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RESUMEN

El objetivo de la investigacion es desarrollar el Plan de Movilidad Urbano
Sostenibles, del cantdén Vinces, fortaleciendo el transporte, transito y seguridad vial para
la ciudadania y asi enfatizar con el medio ambiente para mejorar la calidad de vida de
las personas. Se dio inicio desde la problematica, analizando estudios y conceptos que
permitan conocer puntos clave y estratégicos para el progreso del PMUS. Ademas, se
desarroll6 la metodologia que se analizé de fuentes primarias y secundarias, basandose
en la poblacién para aplicar encuestas que nos permitié conocer las perspectiva del
usuario , asi mismo las fichas de observacion técnicas, visualizando y detallando las
caracteristicas de la infraestructura vial que actualmente refleja las calles del canton
Vinces, para ello, se realiz6 el analisis de datos pertinentes dando como resultado
posibles escenarios y problematicas existentes en el cantén, y asi plantear soluciones
mediante las estrategias de movilidad. Como resultado se obtuvo que la ciudad carece
de estrategias para mejorar la seguridad vial, como un disefio adecuado a la
infraestructura vial, falta de mantenimiento de la sefalizacién horizontal y vertical, disefio
de infraestructura para utilizar un medio de transporte que no genera mayor impacto
ambiental como la implementacién de una ciclovia, obteniendo como resultado que no
cuentan con un Plan de Movilidad Urbano Sostenible, pero sin embargo la Unidad de
Transito realiza inspecciones donde se pretende mejorar los espacios publicos y dando
realce al peatdn. Para finalizar en el presente trabajo se establecié diferentes
alternativas para su ejecucion basandose en las Leyes y normativas que permitan

mejorar la movilidad del Canton Vinces.

Palabras Claves: SEGURIDAD, TRANSITO, MOVILIDAD URBANA, MEDIO AMBIENTE
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ABSTRACT

The objective of this research is to develop a Sustainable Urban Mobility Plan for the Vinces
canton, strengthening transportation, traffic, and road safety for citizens, while also emphasizing
environmental protection to improve people's quality of life. The research began by analyzing the
problems identified in studies and concepts to pinpoint key strategic points for the plan's
development. The project was based on a methodology that uses primary and secondary
resources with data collected from population surveys to understand users’ perspectives. The
application in this field was implemented to evaluate the physical and operational attributes of the
road network within the Vinces canton jurisdiction. Considering the relevance of the data
collected, which identified potential scenarios and current challenges within the canton, leading to
the development of solutions through road network management approaches The results showed
that the city lacks strategies to improve road safety, such as adequate road infrastructure design,
insufficient maintenance of horizontal and vertical signage, and inadequate infrastructure design
to utilize less environmentally impactful modes of transportation, such as the implementation of a
bike lane. Consequently, the city does not have a Sustainable Urban Mobility Plan. However, the
Transit Unit conducts inspections aimed at improving public spaces and prioritizing pedestrians.
Finally, this study established various implementation alternatives based on existing laws and

regulations to improve mobility in the Vinces Canton.

KEYWORDS: SAFETY, TRAFFIC, URBAN MOBILITY, ENVIRONMENT
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CAPITULOII

1.1. PRESENTACION Y PERFIL DE LA EMPRESA

La Unidad de Transito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado (GAD) Municipal del Canton Vinces es la entidad técnica y operativa que se
encarga de planificar, regular y controlar la movilidad, el transito y la seguridad vial dentro de sus
competencias. La Empresa prioriza la movilidad para los ciudadanos, por medio del transporte
publico, transporte escolar y transporte alternativo como la tricimoto, medios de transporte que
se integran para la movilizacién de los usuarios, realiza la entrega de titulos habilitantes. El
departamento de transito realiza estudios de sefalizacién, seguridad vial, infraestructura vial,

reordenamiento que beneficia el desarrollo y la seguridad vial del cantén Vinces.

1.1.1. Nombre de la empresa

Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Vinces

1.1.2. Misién, Visién y Valores
1.1.2.1. Misién.

Implementar un compromiso de politicas publicas, con los talentos y el anhelo que Vinces
se pueda convertir en ejemplo de desarrollo, no solo para la Provincia, sino para la Region y el
Pais, somos parte del cambio y nuestro deber es continuar con el compromiso de ejecutar los
planes y objetivos en la obra publica, social, ambiental, cultural y en las areas productivas con
enfoque participativo e incluyente, que impulsen el bienestar econémico de la colectividad a nivel

urbano y rural.
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1.1.2.2. Vision.

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Vinces al 2027, construya
un modelo de gestion de desarrollo local, en un referente de Institucion publica que articule los
niveles de gobierno de manera participativa, equitativa, aplicado al conocimiento de leyes y
normas, talento humano comprometido, innovacion tecnoldgica y responsabilidad social en la
planificacion urbana y rural, obra publica, desarrollo comunitario y ambiental, con criterios de
humanismo, calidez, eficiencia, transparencia y responsabilidad, compatibles con las demandas

de la colectividad.
1.1.2.3. Valores.
e Transparencia
e Responsabilidad
e Eficiencia

e Compromiso Social

1.1.3. Actividades, marcas, productos y Servicios

Las actividades operacionales, técnicas y administrativas se realiza de manera continua.

Planificacién de la Movilidad: Elaboracion de estudios técnicos para el ordenamiento del
tréfico, estudios de estacionamiento regulado y optimizacion de rutas del transporte

publico y comercial.

Control y Regulacion del Transporte: Supervision y control de las operadoras de
transporte terrestre en sus diferentes modalidades garantizando el cumplimiento de los

permisos de operacion.

Mantenimiento de la Infraestructura Vial: Estudios e instalacion de la sefializacion vertical
y horizontal de acuerdo al RTE 004, realizando el mantenimiento del sistema de

semaforizacion.
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Los productos que se realiza en la unidad de transito es un proceso técnico.

e Titulos Habilitantes de Transporte

e Autorizaciones de Estacionamiento y Paraderos

e Especies Venales de Matriculacion y RTV

¢ Boletas de Control y Tickets de Salida del Terminal Terrestre

e Informes y Notificaciones Administrativas
Los servicios que se realizar mediante tramites y prestaciones a la ciudadania.

e Matriculacion Vehicular

e Revision Técnica Vehicular (RTV.

e Emision de Tarifas Preferenciales de Parqueo

¢ Atencion Ciudadana y Venta de Boletos en Terminal

e Seguridad y Accesibilidad Peatonal

1.1.4. Ubicacién de la sede, ubicacion de las operaciones, propiedad y forma

Juridica

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantdon Vinces, se en cuenta
ubicado en la provincia Los Rios en la ciudad de Vinces creado histéricamente el 14 de junio de
1845, cuenta con una extensioén territorial de 710 Km? y registraba una poblacion total de 82,329
habitantes segun las proyecciones del INEC al afio 2020. Geograficamente, se encuentra
ubicado en un rango altitudinal que fluctua entre una minima de 4 m s. n. m. y una maxima de 52
m s. n. m., con una media de 28 m s. n. m. Sus limites territoriales estan definidos al norte con el
canton Palenque, al sur con Salitre, al este con Ventanas, Pueblo Viejo y Baba, al oeste con los
cantones Balzar, Colimes y Palestina de la provincia del Guayas, y al noreste con Mocache de la

provincia de Los Rios.
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Figura 1. Mapa Politico de la ubicacion del Cantén Vinces

Mocache

Humedal Abras
x VINCES de Mantequilla

.. (ViaaMocache)

Ventanas

Isla de Bejucal

Macul
Palestina
Sta. Lucia

El GAD Municipal de Vinces regula el transporte, transito y seguridad vial mediante la
Ordenanza Sustitutiva 2018-004. La presente ordenanza tiene como objetivo, establecer el
marco legal, determinar competencias y procedimientos a alcanzar una adecuada planificacion,
organizacion, regulacion y control eficiente y sustentable del sistema de transporte terrestre,

transito y seguridad vial dentro del territorio del cantén Vinces.
1.1.5. Tamano de la organizacion e informacion sobre empleados y otros trabajadores.

Figura 2. Estructura Organica de la Unidad de Transito GAD VINCES
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1.1.6. Anadlisis del entorno

El analisis identifica los factores externos que se establecen en la gestion de la movilidad

y el transito de la ciudad.

Tabla 1. Analisis PESTEL del GAD Municipal del Cantén Vinces

Sector
estratégico

Politico

Econdmico

Social

TICS

Ecolégico

Normas

Description

Implementacion de proyectos de infraestructura vial orientados a mejorar la
movilidad y fortalecer el control del transito.

Coordinacion entre el GAD Municipal y las entidades de transito para
garantizar una adecuada gestién vial y seguridad ciudadana.

Incentivos para la modernizacién del parque automotor
Mantenimiento de calles y avenidas principales del canton.
Campafas de educacion vial fomentando el respeto a las normas de transito.

Fortalecer la cultura ciudadana en el uso adecuado de aceras, pasos
peatonales y espacios publicos.

Avances tecnoldgicos que permitan desarrollar estudios bajo las normativas
vigentes

Disefio de sistemas que permita la digitalizacion de procedimiento por parte de
la unidad de transito

Impulso de iniciativas que promuevan una movilidad sostenible y reduzcan el
impacto ambiental generado por el transporte.

Analisis y aplicabilidad de las leyes, normativas y resoluciones vigentes y que
se apliquen en su jurisdiccion.

Regular y supervisar las competencias municipales en base al transito,
transporte y seguridad vial.

Nota. Elaboracion propia (2026)
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1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.2.1. Descripcién del problema

El Ecuador forma parte de la problematica ambiental y de infraestructura. En el
marco legal descentralizado mediante el Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia
y Descentralizacion (COOTAD), el cual delega en su articulo 55 la competencia exclusiva de
planificar, regular y controlar el transito a los Gobiernos Autbnomos Descentralizados (GAD)
Municipales, a pesar de la base legal cuenta con limitaciones técnicas y presupuestarias para

poder mejorar la eficiencia operativa

En contexto, la ciudad de Vinces, se evidencia puntos criticos en seguridad vial y
accesibilidad, esto se debe al uso de vehiculos particulares y mototaxis, donde se establece que
en la piramide de movilidad son medios de transporte que generan alto impacto al medio
ambiente y poca importancia hacia el peaton, notandose la falta de infraestructura vial

priorizando un desplazamiento seguro para el peatén y bicicletas.

En el casco urbano del cantdn Vinces, existen zonas comerciales y turisticas donde en
horas picos existe un alto volumen de demanda vehicular provocando la deficiencia de movilidad
y seguridad vial para el peaton y ciclistas; y a su vez la escasez de mantenimiento e
instalaciones de senalizacion tanto horizontal y vertical aumentando el conflicto en

intersecciones, provocando accidentes de transito y reduciendo la eficiencia operativa.

En el canton Vinces, el desequilibrio entre la tasa de motorizacion creciente y la
planificacién de la red vial ha dado lugar a niveles criticos de congestion y contaminacion
atmosférica. Esta problematica se traduce en una excesiva concentracién de emisiones
vehiculares y contaminacion sonora, vulnerando de forma directa la integridad, seguridad y salud
de las personas expuestas al flujo vehicular. La raiz de esta problematica estriba en la omision
de planes de ordenamiento de la movilidad enmarcados en los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS). De continuar este comportamiento sin la intervencion de un Plan de Movilidad
Urbana Sostenible, el cantdén se encamina hacia un agravamiento del caos urbanistico, severas
repercusiones fisicas y sonoras por fuentes moviles, y una consecuente disminucion del

bienestar y seguridad del peatdn en el espacio comun.
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1.2.2. Objetivos
1.2.2.1. Objetivo General.

Desarrollar el Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) del cantén Vinces 2026-2031,
que faciliten la movilizacion integrando equitativamente a los actores viales, priorizando los
modos de movilidad activa a través del fortalecimiento y adecuacion de la infraestructura

fomentando el uso de medio de transporte no motorizados.

1.2.2.2. Objetivo Especificos.

e Diagnosticar la situacion actual de movilidad urbana del cantén Vinces.
e Evaluar las caracteristicas y el estado actual de la infraestructura vial del area urbana.

e Analizar los resultados obtenidos, mediante los instrumentos utilizados para conocer la

percepcién de seguridad vial.

e Incorporar estrategias de urbanismo tactico y mejoras de sefalizaciéon horizontal y vertical

con el fin de reorganizar el transito y la seguridad vial.

e Proponer un plan de movilidad urbana sostenible, mediante las estrategias y lineamientos
que fomente el desplazamiento el uso de vehiculos no motorizados y gestion del espacio

vial en la zona urbana del Cantén Vinces.

1.2.3. Hipétesis

La propuesta del Plan de Movilidad Sostenible Urbana del canton Vinces 2026 - 2031, se
desarrollaria el uso de movilidad activa mejorando la eficiencia del uso de vehiculos no
motorizados y la convivencia de los actores de trafico, fomentando la movilidad peatonal y el uso
de bicicletas disminuyendo las emisiones contaminantes y el desarrollo social mejorando la

calidad de vida de los Vincerios.
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1.2.4. Justificacion

El andlisis de la situacién actual del canton Vinces en relacion con la movilidad ha
provocado que cada vez que menos personas utilicen un mismo medio de transporte y esto
provoca el incremento del parque automotor. Asimismo, por la capacidad del aumento de
vehiculos en la ciudad, se incrementa los siniestros de transito y se aumente los tiempos de
viajes debido al congestionamiento vehicular. Se considera que ocasiona por la cantidad de

vehiculos que se trasladan al mismo destino sin tener una planificacion de movilidad urbana.

En diversos paises desarrollados, la movilidad urbana sostenible se ha convertido en un
eje fundamental para mejorar la calidad de vida y optimizar el funcionamiento de las ciudades.
En este contexto, el analisis la situacion actual del cantén en base a la movilidad, sera
fundamental para el desarrollo de un plan de movilidad sostenible. El plan obtiene una la
propuesta en el cual involucra distintitos sistemas de transporte para promover la movilidad
activa y seguridad vial. Ademas, se enfoca en la adecuacién de la infraestructura vial necesaria
para que ejecucion del proyecto, basandose en el cumplimiento de la Ley Organica de

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

En base al levantamiento de informacion que se desarrollara, se permitira inspeccionar y
evaluar la sefalizacion vial de puntos criticos en la ciudad, detallando la infraestructura vial
basando en el disefio geométrico de la via para implementar un tramo enfocado en una ciclovia
con el objetivo de garantizar una libre movilidad y priorizando la seguridad vial al ciclista con

elementos y caracteristicas basados en la normativa vigente.

El PMUS se desarrollara en base a las necesidades del cantén y enfocandose a la cultura
vial de la ciudadania, enfocandonos en campanas y capacitas de seguridad vial, movilidad y
transito, incentivando el uso correcto de espacios publicos, reduciendo parte del conflicto y

mejorando la accesibilidad entre peatén, conductor.
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CAPITULOIII

2.1. Movilidad

La movilidad enfocada al transporte es un conjunto de movimientos o desplazamiento de
personas y bienes ya sea por motivo de trabajo, salud, educacion, entre otros. (Cuadros Ibafez ,
2022)

2.2. Movilidad urbana
La movilidad urbana es el desplazamiento de personas y bienes que engloba los medios
de transporte y de esta manera se trasladan de un punto de origen y destino, con el fin de
satisfacer las necesidades, es un derecho para todas las personas garantizando igualdad de
condiciones, sin restriccion o discriminacién, que los factores de movilidad garanticen la calidad

de vida, social, cultural de la ciudadania. (CAF, 2009)
2.3. Movilidad sostenible
El concepto de movilidad sostenible nace sobre las respuestas negativas del modelo de

transporte, y para mejorar este aspecto debe ser equitativo garantizando el acceso a sistemas

de transporte permitiendo la accesibilidad a bienes, servicios y actividades.

Tabla 2. Enfoques de movilidad sostenible
Enfoque tradicional: transporte y transito Un enfoque estrategia: sostenibilidad y
movilidad
Infraestructuras fisicas Actores sociales
Movilidad Accesibilidad
Transito vehicular y peatonal Peatones, vehiculos
De gran escala De escala local
La calle como una via La calle como un espacio
Transporte motorizado Todos los modos de transporte, en base a la

piramide de la movilidad donde los peatones 'y
bicicletas tengan prioridad.
Prondstico del trafico Visién sobre las ciudades

Enfoques de modelizacion Desarrollo de escenarios y modelizacion
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Diagnéstico econémico Criterio de factores ambientes y sociales

Viajar como una demanda derivada Movilizacion de personas relacionado a la

demanda derivada

Basado en la demanda Basado en la gestién

Trafico acelerado Desaceleracién del movimiento

Reduccidn del tiempo de viaje Frecuencia de viajes

Divisién de personas y el trafico en base a sus = Unificacion de personas y el trafico

caracteristicas

Nota. Elaboracion propia (2026)

Para la Organizacion de las Naciones Unidas (ONU, 2015) el sector del transporte causa
una cuarta parte de emisiones de gases contaminantes, que representa a un impacto ambiental
negativo. La implementacion de la Agenda 2030 y el cumplimiento de los objetivos tendran un

desarrollo sostenible y efecto de reduccion de contaminante.

Figura 3. Objetivos de Desarrollo Sostenible
g@ OBJ ETIVs‘"e DE DESARROLLO
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2.4. Sostenibilidad

Es el conjunto de directrices que se aplican durante las politicas de desarrollo y estan
orientadas para satisfacer las necesidades de la sociedad sin poner en riego sus futuras

generaciones lo cual hace referencia las Naciones Unidades. (Brundtland, 2014)

La sostenibilidad es un eje fundamental de todo desarrollo y cada proceso que se integra
con el medio ambiente, estabilidad socioecondémica y la participacion de la sociedad. Cada uno
de los elementos tiene un papel importante en el desarrollo sostenible, debido que a la carencia
de uno perjudica el cumplimiento del objetivo principal, que menciona conservar los recursos

patrimoniales naturales, que permite garantizar un futuro digno, equilibrado y sostenible.

2.5. Accesibilidad

El concepto de accesibilidad comprende, integra y vincula perimetros espaciales y
comunicativos, el termino de accesibilidad afecta a muchas personas con diferentes
caracteristicas y condiciones, muy independiente de sus capacidades especiales, jovenes y
adultos mayores. Ademas, se enfoca en la recreacion, transporte y variedad de actividades, es
importante que se considere un enfoque dependiendo de las necesidades de cada grupo de

personas. (Giordani & Leone, s.f.)

2.6. Seguridad vial

La seguridad vial representa uno de las principales problematicas en la sociedad,
caracterizadas por el crecimiento automotor, de ciudades e incluso las zonas rurales. En este
sentido, el uso de carros ha logrado una gran prioridad, teniendo como resultado prevalecer

sobre las necesidades y el bienestar de las personas.

La seguridad vial constituye un componente importante que debe considerarse un
sistema integral, conformado por una serie de actividades y procesos en los que participan
diferentes actores, interrelacionados en espacios fisicos, asi como el uso de medios de
transporte motorizados y no motorizados. Un punto a destacar que este sistema social presenta

dinamica marcada de conflictos y contradicciones, sin embargo, su propdsito es priorizar la
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proteccion de las personas junto con el desarrollo de una infraestructura. (Pico Merchan ,

Gonzalez Perez, & Norefia Arisrizabal , 2011)

2.7. Sistema de transporte sostenible

Segun el informe presentado en 2016, el Grupo Consultivo de Alto Nivel del secretario
general relaté que el transporte sostenible como la provisién de servicios e infraestructuras
propuestas a la movilidad de personas y mercancias, guiando a impulsar el desarrollo
econdmico y social de todas las generaciones. Sin embargo, este modelo de transporte
garantiza condiciones de seguridad, accesibilidad, eficiencia, resiliencia y costos asequibles,
procurando disminuir al maximo las emisiones de carbono y otros efectos negativos sobre el

medio ambiente.

La Organizaciéon de Cooperacion y el Desarrollo Econémico, manifiesta que “sin
perjudicar la salud publica, ni impedir el acceso, promoviendo el uso de recursos renovables por

debajo del desarrollo de la tasa de sustitutos renovables” (Hoyos, 2014)

Tabla 3. Principios para un transporte disponible

FUNDAMENTOS PARA UN TRANSPORTE ACCESIBLE Y DISPONIBLE

Acceso

Equidad

Salud y seguridad

Educacion y participacion

Planificacion Integrada

Utilizacion del suelo y los recursos

Integridad ambiental

Bienestar Econdmico

Nota. (David Guillamon & David Hoyos, 2019).
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2.8. Infraestructura vial

Segun la Ley Organica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte
Terrestre; “Art.4, establece que las vias son estructuras de diferente tipo destinadas para la
movilidad terrestre de los vehiculos, ciclistas, peatones y semovientes, y, se considera un medio
de comunicacion que une regiones, provincias, cantones y parroquias de la Republica del
Ecuador, su composicién incluye una plataforma de circulacion con todas las facilidades
necesarias para asegurar las condiciones circulacion, incluyendo aquella definida como derecho

de via.” (Reglamento ley sistema infraestructura vial del transporte terrestre, 2018)

2.9. Ciclovias

Una ciclovia consiste en una infraestructura especializada para ciclistas, considerando
como una red de vias protegidas bajo las leyes y normativas. Habitualmente se encuentra
ubicada sobre la calzada, y esta delimitada mediante separadores fisicos. Ademas, esta
infraestructura contribuye a mejorar la calidad del aire y proteger el medio ambiente, y la
disminucién del uso de vehiculos motorizados. Del mismo modo favorece la convivencia,

comunicacion y promueve la cohesién social (Imbertis Delgado, 2022)

La implementacién de esta infraestructura mejorando la sostenibilidad de la ciudad, surge
a partir del compromiso presidencial No.12461, uno de sus propésitos es integra las bicicletas
como un medio de transporte seguro y eficiente en la movilidad de los ecuatorianos. Es
fundamental la concientizacion de la poblacién acerca de los beneficios de utilizar el medio de

transporte y asi mejorar la cultura y respeto en base a su uso.

2.10. PMUS (Plan de Movilidad Urbana Sostenible)

Es una estrategia a largo plazo para fortalecer la movilidad de las ciudades dentro de las
zonas urbanas, en el cual prioriza la sostenibilidad ambiental, equidad social y eficiencia

econdmica. Asimismo, representa un enfoque integral mejorando los diferentes sistemas de
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transporte y desplazamiento urbano, permitiendo reducir los impactos negativos del medio
ambiente.

En comparacion con los planes tradicionales, el PMUS tiene un visién amplia e integrada,
ya que no se enfoca solamente en el transporte motorizado, sino que incorpora movilidad activa
utilizando medios de transporte que no afecten al medio ambiente, que otorgue una mejor
accesibilidad mejorando la planificacién urbana. Aplicando el modelo se fundamenta la

participacion de la comunidad y el trabajo colaborativo con las autoridades, ciudadanos y actores
involucrados. (Ambientech, 2022)

Figura 4. Emisiones movilidad

k 0 gr COz2/kmy persona
&b 0grCO;/kmy persona

B 12 gr CO2 / km y persona
j—— 18 gr COz / km y persona
i 33 gr CO2/ km y persona *
mo== 45 gr CO; / km y persona
s 111 gr CO: / km y persona

D). I 254 gr CO:/ km y persona

* Las emisiones del coche eléctrico son ind

ctas y dependen de las emisiones de CO:

que se producen cuando se genera electricidad en las centrales eléctricas.

2.11. Transporte no motorizado

Diversos estudios sobre la movilidad sostenible mencionan que es fundamental promover
los desplazamientos peatonales y el uso de bicicletas, estos medios de transporte generan
disminucion del impacto ambiental y presenta menos costos. Asimismo, contribuyen de manera
positiva en el bienestar fisico y mental de las personas. (Elosua , 2007)
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Figura 5. Desplazamiento de bicicleta

No obstante, salvo en algunas calles de los centros urbanos y determinados sectores
residenciales, los peatones contintian enfrentando condiciones desfavorables frente a otros
modos de transporte. Durante mucho tiempo, caminar ha sido uno de los sistemas de movilidad
menos valorados y mas relegados dentro de las politicas relacionadas con el transporte, el

transito, el urbanismo y la seguridad vial.

2.12. Carril exclusivo

Los carriles exclusivos son espacios delimitados para determinados vehiculos, como los
diferentes buses de transporte masivo que circula en las diferentes ciudades. De esta manera,
pueden habilitarse para el transito de bicicletas o vehiculos de emergencia, estos carriles tienen
que estar sefializados en base a la normativa en el cual se identifique su uso. (Hernandez
Hernandez, 2021)

En el caso del Pai Colombia, los espacios determinados para bicicletas suelen estar en el
lado izquierdo de una calzada. El propdsito de disefar e implementar estos carriles es

incrementar la seguridad mejorando la circulacion vehicular.
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2.13. Espacio Publico

Es el espacio publico que corresponde al area de la ciudad donde las personas acceden
y transitan libremente, tanto en espacios abiertos, calles, parques o como lugares cerrados que
podrian ser centros comunitarios etc. Sin embargo, se caracteriza en un entorno visible,
accesible y con un alto nivel de centralidad, es decir, que permiten que sean identificados por
diversos grupos sociales. De manera que estos espacios son usados de forma cotidiana, sin
ningun tipo de restricciones, y lo utilizan de manera directa formando parte de la ciudad.
(Schroeder, 2018)

2.14. Movilidad peatonal

La movilidad peatonal es una necesidad importante para las personas donde puedan
desplazarse de un lugar a otro. Esto constituye a la priorizacién del transito peatonal por pasillos,
corredores, aceras, etc. Sin embargo, la eficiencia va a depender de la conectividad que brinde
el espacio publico de determinado lugar para el desarrollo de las diferentes actividades.
(Samudio Cérdoba , 2021)

2.15. Contaminacién ambiental

La contaminacién ambiental hace referencia a la incorporacion de elementos dafinos
como quimico, fisicos o biolégicos, generando efectos perjudiciales en los seres humanos. Esta
problematica produce principalmente de las diferentes actividades que generan las personas, la
liberacion de gases de efecto invernadero y de esta manera se deteriora la calidad de vida.
(Linea verde, 2018)

2.16. Senalizacion Vial

La sefializacion vial aparece en base al comportamiento del usuario y es una herramienta
fundamental para priorizar la seguridad y organizacién de las calles, avenidas y carreteras. A su
vez, protegiendo a las personas que transitan por las vias, de forma que estan sefializadas

proporcionan indicaciones para su atencion y responsabilidad de los usuarios. El lenguaje y
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normativas de las sefaléticas orientan a peatones y conductores previniendo accidentes de

transito y promoviendo una movilidad segura. (Dextre, 2019)

Las metas de la sefializacion son:

* Impedir accidentes

* Incrementar la seguridad de la circulacion
* Gestionar el transito

» Evitar viajes improductivos

* Ubicar al usuario

* Disminuir la tension y ansiedad al usuario. (Katz, Villamizar Ropero, & Medina , 2018)

2.17. Jerarquia de la movilidad

El analisis de transito hace referencia a una visién amplia de las vias urbanas de todo el
pais, en el cual se considera los diferentes espacios publicos principalmente para peatones y no
considerando estos espacios para los vehiculos. Es por ello que la piramide de movilidad se
encuentra enfocada a las personas sobre el vehiculo motorizado. Esta representacion enlaza a
la vulnerabilidad que tienen los usuarios al momento de desplazarse de un lugar a otro, la

eficiencia de los diferentes medios de transporte y también implica al costo.

Sumado a ello, la jerarquia de la movilidad limita los modos que tienen preferencia, en
funcién de la adaptabilidad y sostenibilidad en el cual interactian con diferentes medios de
transporte. Sin embargo, mediante a este enfoque todas las personas pueden movilizarse en
seguridad, condiciones de inclusién y sostenibilidad. Se inicia la prioridad para peatones y
usuarios de vehiculos no motorizados, beneficiando una adaptacion eficiente y equitativo del

espacio publico. (Manual de calles. Disefo vial para ciudades mexicanas, 2016)

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidon se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
UIDE y EIG. La distribucidn y uso de este trabajo por parte de alguno de sus autores con otros fines deberd ser informada a ambas Instituciones, a los directores del
Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucién.

QUITO — ECUADOR | 2026




UIDE i

Powared by
Arizona State University

CAMPUS

Figura 6. Jerarquia o Pirdmide de la movilidad
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CAPITULO Il

3.1. Diseiio Metodologico

La investigacion se desarrolla de caracter exploratorio con el fin de tener informacion en
el cual permita la formulacion de hipétesis, una vez obtenido los datos, se aplican las encuestas
cualitativas y cuantitativas alcanzando informacion representativos y acorde a la realidad de la

situacion poblacional.

3.1.1. Enfoque de investigacion y tipo de estudio

El presente trabajo de investigacion se desarrollara con un enfoque mixto, es decir
tendran un método cualitativo y cuantitativo, en base a la teoria cada uno tiene su propia

definicion y ayudara a la recoleccion de datos e interpretacion del mismo.

3.1.1.1. Enfoque cuantitativo.

El presente enfoque cuantitativo segun Hernandez, Fernandez y Baptista hacen
referencia que: “La investigacion cuantitativa se encamina en la compresion de algo objetivo
generado a causa de un proceso deductivo, utilizando instrumentos para la medicién de calculos
numeros y detallando un analisis estadistico, concluyendo con las hipotesis previamente

formuladas” (Sampieri, Fernandez, & Baptista, 2014)

Analizando el enfoque obtenemos datos reales de las variables para desarrollar la propuesta en

resultados técnico para aplicarlos en la investigacion.
3.1.1.2. Enfoque cualitativo.

Se enfoca en la informacioén que se realiza la recoleccidon mediante entrevistas,
observacién, documentos, entre otros. Conviene sefalar que, conocer la realidad es importante

para tomar decisiones acerca de las teorias. (Sampieri, Fernandez, & Baptista, 2014)

La presente investigacion busca interpretar datos en base a la recopilacién y analisis de

informacion. El desarrollo de este enfoque explora la problematica, situacion actual y la
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propuesta desde el criterio técnico y discernimientos, en este contexto se obtiene una

compresion a la realidad actual de la investigacion.

3.1.2. Nivel de Investigacion
3.1.2.1. Exploratorio.

La investigacion tiene un nivel exploratorio, en el cual identifican y analizan
consecuencias que son ocasionados en base a las problematicas de la movilidad que existen en

el cantén Vinces.

3.1.2.2. Descriptivo.

Se desarrollara en un enfoque descriptivo donde permite reconocer y determinar las
caracteristicas asociadas a los problemas. Sumado a ello se analiza diferentes aspectos

relacionados al transporte, transito y seguridad vial.

3.1.3. Tipo de estudio

3.1.3.1. Documental / bibliografia.

Se utilizara el estudio documental como base metodolégica analizando y recopilando la
informacion que permita interpretar antecedentes, normativas y planes de ordenamientos que

contribuyan a la orientacion del desarrollo de la investigacion.

3.1.3.2. De campo.

Se empleara en un analisis y estudio de campo, puesto que la investigacién se obtendra
en varias calles del cantén Vinces. La metodologia de campo permitira obtener informacion en

base a la visiébn completa para comprender los factores.
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3.2. Poblacion y planificacion, seleccion y calculo del tamafio de la muestra

3.2.1. Poblacion

El presente trabajo de investigacion se establece como poblacién de estudio el Cantén Vinces,

Provincia de Los Rios, presentando las siguientes caracteristicas

¢ Norte: Cantén Palenque.
e Sur: Cantén Salitre (Provincia del Guayas).
e Este: Cantones Ventanas, Puebloviejo, Baba y Mocache.

e QOeste: Cantones Balzar, Colimes y Palestina (Provincia del Guayas).

Tabla 4. Datos de Poblacién urbana y rural

CANTON VINCES
Poblacién Urbana 30.248
Poblacién Rural 41.488
Nota. Censo INEC, 2010

3.2.1.1. Proyeccion.
Se considero los datos obtenidos en la pagina oficial del Instituto Nacional de Estadistica
y Censos del afo 2010, es importante realizar la proyeccion para conocer la poblacién en el cual

se debe trabajar.
Pobf=PobO(1+i)t

Dénde:
Pobf = Poblacién Futura
Pob0O = Poblacion Base
i= indice de crecimiento poblacional (Segun el Banco Mundial el indice poblacional anual
del Ecuador es del 1.4%)

t = Tiempo
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3.1.4.2.1. Calculo de Ila poblacién total.
Poblacion base 2010:
30.248 +41.488 = 71.736
Proyeccion 2025:
71.736 (1,23196)

88.376 habitantes

En base al afio 2025 se estimo la poblacién utilizando el método de crecimiento, como
dato se empled la informacién del Instituto Nacional de Estadistica y censos (INEC), en el afo
2010, considerando el crecimiento anual del 1,4% en concordancia con el Banco Mundial para el
Ecuador. Por los tanto la poblacion del cantdn Vinces del afio 2025, se proyecta la poblacion

rural 51.112 y la poblacién urbana 37.264 que da una poblacion total de 88.376 habitantes.

3.2.1.2. Muestra.

Para la seleccion de la muestra, se considera el método no probabilistico por conveniencia, esta
técnica se realizara con las personas que cumplan las condiciones para el analisis. A su vez, el

tamano de muestra se determina por medio de la férmula de calculo muestral.

(N—-1)e?+Z%xp=q

n

Donde:
Z = 1.96 el valor de la curva normal
p= 0.5 probabilidad de éxito
q= 0.5 probabilidad de fracaso
e= no debe pasar del 5%, en nuestro caso usaremos un margen de error de 5% (0.05)
N= poblacién total de estudio (37.264)
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1.962(0.5)(0.5)(37264)

n= (37264 — 1)0.05% + 1.962%(0.5)(0.5)

n = 380.33

La poblacién que se considero para el calculo es la poblacion urbana, este calculo se
fundamenta al analisis de diferentes problematicas de movilidad en la zona urbana,
donde existe una alta demanda de flujo vehicular, infraestructura vial y falta de seguridad
y accesibilidad para los peatones. Es importante mencionar que la poblacién rural no se
la consideré debido a que la necesidad de transporte y problematicas del transito son

diferentes a la realizada urbana.

3.6. Métodos, técnicas e instrumentos de investigacion
3.6.1. Métodos
3.6.1.1. Método Analitico.

El método nos permitira conocer las cusas y efectos que forman parte de la investigacion:
transporte terrestre, transito y seguridad vial. Mediante este proceso es factible comprender los

factores involucrados y establecer alternativa para mejorar las problematicas de la movilidad.

3.6.1.2. Método Inductivo.

En consecuencia, con la recopilacion de datos se formara en base al analisis y
conclusiones de las observaciones identificando patrones y situaciones que permiten establecer

hipétesis.
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3.6.1.3. Método Descriptivo.

Por su parte, se desarrollara el método descriptivo con el fin de recolectar datos
cuantificables de dicha poblacién. A través de la aplicacion, se determinara caracteristicas y
datos detallados de la problematica para describir la realidad de manera precisa y de esta

manera sustentar una propuesta para la ciudad de Vinces.

3.6.2. Técnicas

Las técnicas de investigacion que se desarrollaran son procedimientos e instrumentos
que se requiere para llevar a cabo informacion donde se emplean protocolos establecidos para

determinar la investigacion.

e Encuesta. — Se establecié una fuente primaria de informacion y fue aplicada a los
habitantes de la zona urbana. El levantamiento de informacion se realizé en el tiempo de
tres semanas, en diferentes puntos claves, se establecidé por tener una alta demanda de
desplazamientos debido a la presencia de actividades comerciales, educativas,
administrativas y recreativas, entre otras actividades. Los participantes fueron
seleccionados en base al tamafio de muestreo previamente determinado, empleando 380
encuestas, con el propdsito de conocer los habitos de movilidad de la poblacién, los

medios de transporte utilizados, la percepcion sobre la seguridad vial y la aceptacion

e Observacion Directa-. Se desarrollo esta técnica identificando las condiciones reales de
movilidad en el cantén Vinces. Las observaciones se efectuaron en las principales vias e
intersecciones del casco urbano, consideradas puntos de mayor afluencia vehicular y
peatonal. Se realizé en el horario de 07h00 a 09h00 — 11:00 a 13:00, correspondiente a la
hora pico, por ser uno de los periodos de mayor demanda de viajes. Se utiliza la
observacion directa para identificar los problemas relacionados con la seguridad vial,

insuficiencias operativas y problematica sobre la congestion vehicular.

e Ficha de observacion. - Para el registro sistematico de la informacion obtenida durante
las visitas de campo, se utilizé una ficha técnica de observacion elaborada para la

investigacion. Este instrumento permitié recopilar datos sobre las caracteristicas y el
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estado de la infraestructura vial existente, sefializacién horizontal y vertical, pasos
peatonales, iluminacién, accesibilidad universal, y otros elementos que inciden en la
movilidad urbana. La informacion recopilada sirvié para identificar puntos criticos y

sustentar el diagnéstico del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del cantén Vinces.

3.6.3. Instrumentos

La ejecucion de la investigacion se dara en base a los objetivos, logrando un diagndstico de la
situacion actual de la ciudad, para la propuesta de un Plan de Movilidad Urbana Sostenible del
Cantoén Vinces 2026 - 2031, cumpliendo con el analisis, evaluacion y ajuste del plan de movilidad

sostenible que requiere el Canton.
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CAPITULO IV

4.1. Analisis de Resultados de Encuesta

El principal enfoque es el Plan de Movilidad Urbana Sostenible aplicando los diferentes

instrumentos de investigacion.

1. ; Podria especificar el modo que utiliza para desplazarse habitualmente?

Tabla 5. Frecuencia de medio de transporte

P1. Frecuencia de medios de transporte Frecuencia | Porcentaje
A pie 96 25.26
Bicicleta 47 12.37
Taxi 35 9.21
Transporte alternativo tricimoto 110 28.95
Vehiculo particular 55 14.47
Bus 37 9.74
TOTAL 380 100

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 1. Tendencias del uso de medio de transporte
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Analisis e Interpretacion.

En los resultados obtenidos el medio de transporte que utilizan para trasladarse frecuente
es la tricimoto con un porcentaje del 28.95%, esto representa la dinamica de la movilidad en el
casco urbano, un medio de transporte que tiene facilidad de acceso, y realiza desplazamientos
cortos y a largas distancia permitiendo dar mayor accesibilidad a los usuarios. El segundo lugar
es el 25.26% que se trasladan a pie, evidenciando una movilidad activa, es necesario el
mantenimiento de pasos cebras, sefializacion garantizando la seguridad vial a los peatones. El
uso de la bicicleta refleja el 12.37% de la poblacién total, es importante recalcar que no existe
una infraestructura adecuada para que exista mayor demanda en para el uso de este medio de
transporte. Por ultimo el vehiculo particular obtuve un 14.47 %, mientras que el transporte
publico 9.74 % y el taxi alcanza un 9.21. Los usuarios no utilizan estos medios de transporte por

las frecuencias de servicio.

2. ¢Indique cual es el motivo de su viaje?

Tabla 6. Frecuencia de motivos de viaje

P2. Motivos de viaje Frecuencia | Porcentaje
Compras 75 19.74
Estudio 94 24.74
Turismo 35 9.21
Trabajo 136 35.79
Salud 19 5.00
Gestion 21 5.53
TOTAL 380 100

Nota. Elaboracion propia
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Grafico 2. Motivo de viaje
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Nota. Elaboracion propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

Se refleja en los resultados obtenidos las actividades principales que realizan los
habitantes, motivo para el traslado de un lugar a otro, una de las principales es motivo de trabajo
que tiene un porcentaje de 35.79%, los viajes generados son por las actividades econdmicas y
existe una alta demanda de flujos vehiculares y peatonales en el sector. Se observa que el
segundo motivo son los estudios, con el 24.74 % evidenciando una movilidad vinculada con las
entidades educativas, es importante fortalecer estrategias que promuevan la movilidad
sostenible por los actores directos de las instituciones. Por los consiguiente, el motivo de compra
tiene un porcentaje del 19.74 %, en menor proporcion de obtiene el turismo con el 9,21%,
mientras que tramites y servicios de salud se evidencia el 5,53 % y 5,00%, evidenciando que los

porcentajes son inferiores, se debe considerar dentro de la planificacion.
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3. ¢ Cuantas veces se traslada usted a pie?

Tabla 7. Frecuencia de movilidad a pie

P3. ¢ Cuantas veces se traslada usted a pie? | Frecuencia | Porcentaje
1-2 veces 138 36,32
3 -4 veces 85 22,37
Mas de 4 veces 122 32,11
No camina 35 9,21
TOTAL 380 100

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 3. Frecuencia de movilidad a pie
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Nota. Elaboracién propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

En las encuestas realizadas se evidencia que el 36,32% se trasladan a pie de un lugar a
otro de uno a dos veces al dia, mientras que el 32,11% mas de 4 veces al dia en el cual coincide
con un porcentaje alto, continuando con el tercer lugar del 22,37% que se movilizan a pie de tres
a cuatro veces al dia y por ultimo 9,21% personas no se movilizan a pie. En base a los
resultados se requiere intervenir en la seguridad vial, accesibilidad, fortaleciendo la
infraestructura peatonal, el peatdn es unos de los actores mas relevantes en el sistema de
movilidad urbana priorizando a tener una movilidad activa, segura e inclusiva.
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4. ; Considera usted que el flujo vehicular es regulado en el cantéon?

Tabla 8. Existencia control de flujo vehicular

P4. Flujo Vehicular Frecuencia Porcentaje
No 286 24,74
Si 94 75,26
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 4. Control
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Analisis e Interpretacion.
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En base al control de flujo vehicular existe 286 personas encuestadas, con un porcentaje

del 75,26 % manifestaron una respuesta negativa al control del transito, mientras que 94
personas, equivalente al 24,74% mencionan que si existe un control en la ciudad de Vinces.
La percepcién de la ciudadania manifiesta la falta de control operativo del transito, falta de
mantenimiento en las calles, los dispositivos de control no estan totalmente operativos lo que
causa congestionamiento vehicular, el uso inadecuado del espacio publicos, el irrespeto a las

sefales de transito y la ausencia en algunos sectores, lo cual puede provocar siniestros de

transito, es por ello que, los resultado reflejan la necesidad de fortalecer estrategias para mejorar
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el flujo vehicular, sefalizacion y campafas para incentivar la cultura vial tanto en el conductor

como en el peaton.

5. ¢ Cuantas veces utiliza la bicicleta para movilizarse de un lugar a otro?

Tabla 9. Uso de bicicletas

P5. ¢ Con qué frecuencia utiliza usted la Frecuencia | Porcentaje
bicicleta a la semana?

1-2dias 123 32,37

3 -5dias 65 17,11

Todos los dias 23 6,05

Ningun dia 169 44 47

TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 5. Uso de bicicleta
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Nota. Elaboracion propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

Se determina que el uso de bicicleta es un medio recurrente para los habitantes del
canton Vinces. Del total de encuestados, el 32,37 % manifestaron utilizar entre uno y dos dias a

la semana, sin embargo, el 17,11 % utiliza este medio de transporte entre tres a cinco dias,
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mientras que el 6,05% de los usuarios se movilizan todos los dias. Por otra parte, el 44,47%

indicaron que no utilizan la bicicleta para trasladarse de un lugar a otro.

Los indicadores que se reflejan en las encuestas son positivos, ya que el 55,53% utilizan
este medio de transporte para movilizarse, enfatizando nuevamente la implementacion de

estrategias para una movilidad activa y la creacién de una ciclovia para incentivar el medio de

transporte sostenible.

6. ¢ Existe una infraestructura adecuada para el uso de bicicletas?

Tabla 10. Calidad de Infraestructura

P6. Infraestructura Frecuencia | Porcentaje
No 344 90,53
Si 36 9,47
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia

Grafico 6. Infraestructura
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Analisis e Interpretacion.

Los resultados obtenidos muestran una percepcién negativa sobre la infraestructura
destinada al uso de bicicletas en el cantdn Vinces. Del total de encuestados, el 90,53 %
manifiestan que no existe una infraestructura para la circulacion de ciclistas, mientras que
apenas el 9,47 % considera lo contrario. Es notable la inexistencia de elementos fundamentales
para una movilidad activa, como ciclovias, sefializacién especifica, para bicicletas y espacios

seguros con otros medios de transporte.

Al analizar estos resultados con el uso de la bicicleta, se observa que, a pesar de que
una parte significativa utiliza al menos una vez por semana, la mayoria considera que las
condiciones de infraestructura no son adecuadas para utilizar una bicicleta. Esto sugiere que los
ciclistas realizan sus desplazamientos en entornos poco seguros, lo que puede incrementar los
riesgos de accidentes y conflictos con el transito motorizado. En base a los resultados, se refleja
la necesidad de la incorporacion de infraestructura ciclista en el Plan de Movilidad Urbana
Sostenible del cantén Vinces, mediante la implementacion de ciclovia, con el fin de fomentar una

movilidad mas segura, accesible y sostenible.

7. ¢ Qué le dificultad a usted usar la bicicleta como medio de transporte en el casco

urbano del Canton Vinces?

Tabla 11. Impedimento uso de bicicleta

P7. Dificultad uso de bicicleta Frecuencia | Porcentaje
Falta de cultura vial 67 17,63
Falta de infraestructura 113 29,74
Inseguridad Vial 146 38,42
Otros 54 14,21
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)
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Grafico 7. Dificultad del uso de bicicleta
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Nota. Elaboracién propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

Los resultados obtenidos muestran que la principal dificultad para utilizar la bicicleta como
medio de transporte es la inseguridad vial, con un porcentaje del (38,42 %). La poblacion percibe
riesgos al movilizarse en bicicleta debido a que se comparte el mismo carril con vehiculos
motorizados, no existe la infraestructura que permita garantizar la seguridad de los ciclistas.
Asimismo, la falta de infraestructura adecuada menciona un porcentaje del 29,74 % de la
poblacion, lo que confirma la percepcion de la falta de ciclovias, sefalizacién especializada y

espacios seguros para la circulacion de bicicletas.

Por otra parte, el 17,63 % de los encuestados considera que la falta de cultura vial
dificulta el uso de la bicicleta, mientras que el 14,21 % menciona a otros factores. Estos
resultados permiten evidenciar la necesidad de mejorar estrategias, acciones orientadas a
mejorar la seguridad vial, y la infraestructura de la ciclovia conllevando de la mano con

campafas de seguridad vial.
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8. ¢ Cree usted que es necesario implementar senalizacion vertical y horizontal en la

cabecera cantonal de Vinces?

Tabla 12. Implementacién de sefializacion

P8. Sefalizacion vertical y horizontal | Frecuencia | Porcentaje

No 26 6,84
Si 354 93,16
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 8. Senalizacion
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Nota. Elaboracién propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

Los resultados en base a las encuestas que se realiz6 a los habitantes hacia la
implementacién de senalizacion vertical y horizontal en la cabecera cantonal de Vinces existen
un total respaldo. Del total de encuestados, 354 personas, equivalentes al 93,16 %, mencionan
que es importante esta intervencion, mientras que solo el 6,84 % manifesté una opinién opuesta.
Este alto nivel de aceptacion evidencia que la poblacion percibe deficiencias en la sefializacion
actual y reconoce la importancia de contar con elementos que orienten adecuadamente la

circulacion vehicular y peatonal, contribuyendo a una movilidad mas ordenada y segura.
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En este sentido, priorizar la implementacion y el mantenimiento preventivo de
senalizacién es importante dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del cantén Vinces,
permitiendo reducir los riesgos de accidentes, mejorando la convivencia entre peatones, ciclistas

y conductores.

9. ¢ Cree usted que seria factible una ciclovia en la cabecera cantonal de Vinces?

Tabla 13. Factibilidad de implementar una ciclovia

P9. Ciclovia Frecuencia | Porcentaje
No 39 10,26
Si 341 89,74
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)

Grafico 9. Incorporar ciclovia
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Nota. Elaboracion propia (2026)

Analisis e Interpretacion.

La alternativa de la implementacion de una ciclovia en la cabecera cantonal de Vinces
permitira disminuir el impacto ambiental y mejorara el transito en la zona que presenta mayor

congestionamiento vehicular. El total de encuestados de 341 personas con un porcentaje del

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidon se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
UIDE y EIG. La distribucidn y uso de este trabajo por parte de alguno de sus autores con otros fines deberd ser informada a ambas Instituciones, a los directores del
Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucién.
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89,74 % considera que, si es factible, mientras que el 10,26% mantienen una respuesta

negativa.

La aceptacion ciudadana es favorable para la movilidad activa y sostenible, la

implementacion de una ciclovia va a mejorar la seguridad de los ciclistas que se trasladan de un

lugar a otro, es una alternativa mejorando la conectividad urbana, conflictos entre diferentes

modos de transporte.

10. ¢ En qué condiciones estaria dispuesto a usar la bicicleta?

Tabla 14. Condiciones uso de bicicletas

P5. Uso de bicicletas Frecuencia | Porcentaje
En ningun caso 6 1,58
Si existiera estacionamiento para bicicletas 102 26,84
Disefio de carril para bicicletas 232 61,.5
Bicicletas publicas 40 10,53
TOTAL 380 100,00
Nota. Elaboracion propia (2026)
Grafico 10. Condiciones uso de bicicleta
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Analisis e Interpretacion.

Los resultados muestran que la principal condicion para incentivar el uso de la bicicleta
en la cabecera cantonal de Vinces es la implementacion de carriles exclusivos para ciclistas,
opcion seleccionada por el 61,05 % de los encuestados. Ademas, el 26,84 % utilizaria la bicicleta
si existieran estacionamientos adecuados, mientras que el 10,53 % lo haria mediante un sistema
de bicicletas publicas. Estos datos reflejan que la poblaciéon considera fundamental contar con

infraestructura segura y adecuada para desplazarse en bicicleta.

En general, los resultados evidencian una alta disposicion ciudadana hacia el uso de este
medio de transporte, ya que solo el 1,58 % indicé que no la utilizaria bajo ninguna circunstancia.
Esto significa que el 98,42 % de los encuestados estaria dispuesto a usar la bicicleta si se
mejoran las condiciones de seguridad, accesibilidad e infraestructura, lo que respalda la
implementacion de ciclovias y otras medidas contempladas en el Plan de Movilidad Urbana

Sostenible para fomentar una movilidad mas segura y sostenible en Vinces.

11. ¢ Usted considera que la implementacién de estrategias de movilidad sostenible en la

zona urbana de la ciudad de Vinces, contribuya al cuidado del medio ambiente?

Tabla 15. Frecuencia del cuidado del medio ambiente

P5. Cuidar al medio ambiente Frecuencia | Porcentaje
Si 344 90,53
No 36 9,47
TOTAL 380 100,00

Nota. Elaboracion propia (2026)
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Grafico 11. Estrategia del medio ambiente
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Analisis e Interpretacion.

Los resultados evidencian que la mayoria de los habitantes de la zona urbana del cantén
Vinces reconoce los beneficios ambientales de la movilidad sostenible. Del total de encuestados,
el 90,53 % considera que la implementacién de estrategias como el uso de la bicicleta, los
desplazamientos peatonales y otras alternativas de transporte sostenible contribuirian al cuidado
del medio ambiente, mientras que Unicamente el 9,47 % manifestd una opinién contraria. Este
resultado demuestra una percepcion favorable de la ciudadania hacia acciones orientadas a

reducir la contaminacion y promover formas de movilidad mas sostenibles.

Desde una perspectiva técnica, estos resultados constituyen un respaldo importante para
las propuestas planteadas dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del cantén Vinces. La
alta aceptacion ciudadana refleja una conciencia sobre la necesidad de implementar medidas
que favorezcan una movilidad mas segura, eficiente y ambientalmente responsable,
contribuyendo a la reduccion de impactos negativos asociados al transporte motorizado y al

mejoramiento de la calidad de vida urbana.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidon se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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4.2. Analisis de resultado de Infraestructura vial

Tabla 16.

Situacion actual de la Infraestructura vial, Cantdén Vinces

Av. Coérdova
Puente sobre el rio Vinces
Calle Sucre

Calle Sucre
Desde la Av. Cordova, hasta
la
Calle Bolivar

Calle Bolivar
Desde la calle Sucre, hasta

Malecén Eloy Alfaro

Av. Machinaza
Desde la Av. Cérdova, hasta
el
Terminal Terrestre

Berma

No

Si

Si

Parcial

Estacionamiento

Si

Si

Si

Si

lluminacién

Si

Si

Si

Si

Seialética Horizontal

Linea central
discontinua, pasos
cebra, y zonas de

parada.

Pasos peatonales,
estacionamiento y
flechas direccionales.

Pasos cebra,
demarcacion de carriles
y lineas de borde.

Linea central, pasos
peatonales, y zonas de
parada de buses.

CAMPUS

Senalética
Vertical

Obsoleto Pare,

limite de Alta
velocidad
Prohl_bldo Baja
estacionar
Pare,
nomenclatura Baja
vial.
Limite de Media

velocidad, pare.

57

Mantenimiento de
senalizacion
horizontal e

instalacion de
sefalética vertical
Implementar
sefnaléticas verticales
y realizar la
demarcacion en el
paso cebra

Mantenimiento
preventivo

Mantenimiento de
sefalizacion
horizontal e

instalacion de
senalética vertical
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Calle 9 de Octubre
Desde la Av. Cordova, hasta
Calle Bolivar

Calle Olmedo
Desde Av. Cordova, hasta la
Calle Bolivar

Malecon Eloy Alfaro
Desde el Puente de Vinces,
hasta la
Calle Sucre

Calle Balzar
Desde la Av. Cérdova, hasta
la
Calle 10 de Agosto

Calle 10 de Agosto
Desde la Calle Balzar, hasta
la
Calle Sucre

Av. Galapagos hasta la Av.
Carril

Nota. Elaboracion propia (2026)

No

No

No

No

No

Parcial

Si

Si

Si

Si

Si

No

Si

Si

Si

Regular

Regular

Si

Pasos cebra y
demarcacion de
estacionamiento.

Pasos peatonales

Pasos cebra, zonas de
estacionamiento

Demarcacion parcial de
carriles, pasos
peatonales.

Pasos cebra
parcialmente visibles.

Linea central continua

CAMPUS

Pare, prohibido

. Alta
estacionar.
Pare,
nomenclatura vial il
Senales
turisticas, cruce
peatonal, limite
de velocidad y il
estacionamiento
permitido.
Pare Media
Pare Alta
Pare Baja

58

Mantenimiento de
senalizacion
horizontal e

instalacion de
sefalética vertical

Mantenimiento de
senalizacion
horizontal e

instalacion de
senalética vertical

Mantenimiento de
senalizacion
horizontal e

instalacion de
sefalética vertical

Mantenimiento de
senalizacion
horizontal e

instalacion de
sefalética vertical

Mantenimiento de
sefalizacion
horizontal

Implementacion de
ciclovia y sefializacion
especializada
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Podemos concluir que en los diez tramos del cantdon existe congestionamiento vehicular
debido a la deficiencia de sefializacién. Como resultado las senaléticas verticales existentes se
encuentran obsoletas y no se encuentran instaladas en puntos estratégicos donde podrian evitar
accidentes, la sefalizacion horizontal en diferentes calles se encuentran desgastadas debido la
falta de manteamiento preventivo y a las condiciones climaticas, Los tramos que fueron
analizados presentan un estado bueno, considerando que cinco de los tramos en estado regular,

en estado malo se cataloga tres tramos y dos como obsoleta.

Se identifica que en las calles que son comerciales como la 9 de octubre, Olmedo, Balzar
y 10 de agosto, en el cual se visualizé que la sefalizacion es obsoleta y deficiente por falta de
una planificacién y mantenimiento periédico. Esta problematica genera conflictos vehiculares y
aumenta el riesgo de accidentes de transito, la falta de sefalizacién disminuye la comprension
de las normas y la seguridad del peaton, especialmente en la noche donde existe poca

iluminacion.

Por el contrario, vias principales como la avenida Cérdova, la avenida Machinaza, el
Malecédn Eloy Alfaro, desde el acceso urbano existe senalizacion vertical y horizontal; no
obstante, se constata que algunas sefnaléticas estan un poco obsoletas lo cual de detecta
pérdida de reflectividad, y esto genera poca capacidad de advertencia hacia el conductor y los
usuarios. En consecuencia, es importante realizar programas y trabajos de inspeccién con el fin
de reducir los siniestros de transito y mejorar la movilidad, brindando seguridad para los

conductores, peatones.

4.3. Situacion de los espacios publicos

En base al analisis de los espacios publico se evidencio la realidad de los lugares que forman
parte del turismo del cantén Vinces, entre ellos tenemos los siguiente:

e Malecédn “Chichipe”

e Vinces centro histérico

e Torre de Paris Chiquito

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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e Mercado Municipal de Vinces

e Terminal fluvial de Vinces

Tabla 17. Espacios Publicos

Seguridad Accesibilidad peatonal

Malecén Chichipe
Debido que el Malecdn es un lugar turistico para la | Tienen espacios que el peaton utiliza para
ciudad de Vinces, predomina mayor afluencia | circular libremente; no obstante, requieren el
peatonal y vehicular, ocasionando congestionamiento | disefio de rampas, sefalizacion y el disefio de
y reduccion la accesibilidad en espacios publicos. urbanismo tactico, mejorando la infraestructura
para las personas con movilidad reducida.

Vinces Centro Histérico
Los lugares que se observa existen una mayor | Las aceras se invaden de puestos y esto
concentracibn de peatones y comercio lo cual | disminuye el acceso a los peatones, de la misma
dificultad la seguridad vial, y la libre circulacion, | manera vehiculos que no se estaciona de
puestos que invaden la acera, vehiculos que se | manera adecuado provocando algun incidente.

estacional en doble fila.
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La> Torre De Paris Chi

quito — Vinces

La Torres de Paris Chiquito es un lugar turistico donde
existe mayor afluencia de personas, en programas o
temporadas de fiestas se logra una mayor
concentracion no solo de peatones, sino de vehiculos,
dando como conclusién la debida planificacion de
seguridad vial y mantenimiento de sefales de transito.

La movilidad y los espacios destinados se
requiere una regeneracion, colocando como
prioridad el peatén y realizar una zona tarifada
para los estacionamientos.

Terminal Fluvial

De Vinces

El Terminal nautico es un lugar enfocado para el
turismo, se deberia fortaleces un disefio de urbanismo
tactico para atraer a personas y generar medidas de
seguridad vial para priorizar al peatén.

Se observo poca accesibilidad a los peatones lo
cual es importante realizar una regeneracion y
priorizar la sefializaciéon, como la demarcacién
vial, paso cebras y senalética verticales.

Nota. Elaboracién propia (2026)

Cada una de los espacios publicos es importante en la investigacion, en el cual nos

permite verificar la accesibilidad, seguridad de los peatones y conductores.
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4.4. Diagnoéstico de la situacion actual

La recopilacién de los datos obtenidos en base al levantamiento de informacion, se
constato la carencia de un Plan de Movilidad Urbano Sostenible del canton Vinces. Por
consiguiente, se expondra la identificacion y descripcion de areas criticas identificados en la

investigacion, se detalla los aspectos:

4.4.1. Volumenes de transito

En el proceso del levantamiento de informacion, se detalla que en la ciudad de Vinces
existe principales motivos para movilizar de un ligar a otro como trabajo, estudio, recreacion,
como resultado utilizan el transporte alternativo excepcional como tricimoto y el traslado a pie.
En base al andlisis las horas picos que se registr6 fueron desde las 06H00 a 08HO0O0, y de 12H00
a 14H00 donde existe una mayor afluencia peatonal y vehicular, puesto que el dinamismo

comercial es de gran volumen en la ciudad.

4.4.2. Puntos de conflicto

En la ciudad de Vinces, se analiza varios puntos de conflictos donde prevalece el
congestionamiento vehicular, dando como resultado los dias miércoles y jueves una alta
actividad comercial donde intensifica la aglomeracion y el caos vehicular. Sin embargo, en el

levantamiento de informacion, se verifico varios puntos de conflictos, tales como los siguientes:
e Av. Cordovay 10 de agosto
e Av. Machinaza
e Malecédn Eloy Alfaro

Los factores que se detalla a continuacioén estan relaciones con la movilidad, infraestructura vial,

actividades que se desarrolla y movilidad de peatdn y vehiculos:

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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» Av. Cordova y 10 de agosto

Figura 7. Calle Av. Cérdova y 10 de agosto del cantén Vinces

La avenida Cordova y la calle 10 de agosto conforma uno de los puntos de mayor
conflicto vial dentro de la zona, esto se debe a los centros comerciales, y a las diferentes
actividades y de servicios en sus alrededores. El horario donde existe mayor afluencia vehicular
es entre las 07:00 y 09:00 horas, asi como entre las 12:00 y 14:00 horas y de 17:00 a 19:00
horas, dando como resultado el alto flujo de automdviles, motocicletas, tricimotos, bicicletas y

peatones.

Se considera los vehiculos particulares, motociclistas, comerciantes, estudiantes y
peatones como actores viales que se movilizan de un lugar a otro, poniendo en énfasis a centros
educativos, realizar sus actividades como compras y entidades publicas para los tramites
pertinentes. La coexistencia de estos usuarios en el espacio por la falta de sefializacion y
estacionamiento informal produce conflictos, maniobras de improviso y problemas para el cruce

seguro de peatones.

En base al analisis se considera que la congestién de los puntos mencionados, es
ocasionada por el estacionamiento de vehiculos donde no esta permitido o no existe una
senalizacion que establezca el prohibido estacional, la falta de mantenimiento de sefializacion

horizontal y las inexistencias de las sefaléticas verticales. Debido a estas problematicas

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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disminuye la capacidad operativa de la calle, aumentando los tiempos de espera, y el deterioro

de la senalizacion horizontal dificulta la identificacion de pasos peatonales y zonas de prioridad.

e Av. Machinaza

Figura 8. Av. Machinaza del cantén Vinces y 9 de octubre

La interseccion conformada por la avenida Machinaza y la calle 9 de octubre forman parte
de un punto de conflicto vial relevante dentro de la cabecera cantonal, debido a la tendencia de
alta demanda vehicular en el corredor urbano. Las actividades comerciales que existen se ven

asociada a una alta movilidad durante las horas pico.

Existen problemas como el estacionamiento informal por falta de mantenimiento de
senalizaciéon horizontal y vertical. Estas condiciones generan reduccion de la capacidad
operativa de la interseccién y aumentan los niveles de riesgo para los usuarios vulnerables de la

via.

El principal conflicto identificado corresponde a la interferencia entre los movimientos
vehiculares y peatonales, especialmente en los periodos de mayor movilidad. Evidenciando las
condiciones observadas, este punto se clasifica con un nivel de prioridad alta, recomendandose
la implementacion de sefializacion horizontal y vertical reglamentaria, la demarcacion de pasos
peatonales, |la reorganizacion del estacionamiento en el sector, la incorporacion de medidas de

calmado de trafico y el fortalecimiento de acciones de seguridad vial. Estas intervenciones

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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contribuirdn a mejorar la movilidad y reducir los riesgos de accidentes en esta interseccion

estratégica del cantdn Vinces.
» Malecon Eloy Alfaro

Figura 9. Malecén Eloy Alfaro del Cantén Vinces

El Malecén Eloy Alfaro constituye uno de los espacios urbanos mas importantes del
cantén Vinces debido a la concentracion de actividades recreativas, comerciales, turisticas y de
esparcimiento que se desarrollan en su entorno. Por su ubicacion estratégica y afluencia de
usuarios, este sector registra una importante interaccién entre peatones, ciclistas, motocicletas,

tricimotos y vehiculos particulares, especialmente durante las tardes, noches y fines de semana.

Durante las observaciones de campo se identificé una elevada presencia de peatones
que utilizan el malecén como espacio de recreacion y movilidad, coexistiendo con flujos
vehiculares que circulan por las vias adyacentes. Asimismo, se evidenciaron problemas

relacionados con el estacionamiento informal, conflictos entre vehiculos y peatones en los

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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accesos al malecon y limitaciones en la sefializacién vial destinada a ordenar los movimientos de

circulacion y cruce peatonal.

El principal conflicto identificado corresponde a la interaccion entre los usuarios
vulnerables de la via y los vehiculos motorizados, situacion que incrementa los riesgos de
siniestros de transito y afecta la seguridad de los desplazamientos peatonales. La ausencia de
infraestructura especifica para la movilidad activa y la insuficiente sefalizacion de cruces
peatonales generan condiciones que pueden comprometer la accesibilidad y seguridad del
sector.

Considerando la importancia urbana y turistica del Malecon Eloy Alfaro, se asigna un
nivel de prioridad alta para la intervencion. Se recomienda la implementacion de sefializacion
horizontal y vertical, adecuacion de cruces peatonales seguros, reorganizacion de areas de
estacionamiento, incorporacion de infraestructura para ciclistas y aplicacion de medidas de
calmado de trafico. Estas acciones contribuiran a mejorar la seguridad vial, promover la
movilidad sostenible y fortalecer la funcionalidad de uno de los espacios publicos mas

representativos del cantén Vinces.

4.4.3. Accidentabilidad

Figura 10. Visor de siniestralidad ANT
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En el visor de siniestralidad se analiza los ultimos meses del aino 2026, donde se detalla
12 numeros de siniestros, 21 niumeros de lesionados y las causas principales es conducir
desatento a las condiciones de transito y como segundo lugar es no respetar las senales

reglamentarias, donde se constata que existe poca cultura vial por la ciudadania.

El analisis de siniestralidad se realizé con base en los registros de transito
correspondientes a la zona urbana del cantdn Vinces, provincia de Los Rios. Durante el periodo
analizado se registraron 12 siniestros de transito, los cuales ocasionaron 21 personas lesionadas
y ningun fallecido. Estos eventos se concentraron principalmente en vias e intersecciones
urbanas de alta circulacién vehicular y peatonal, entre las que destacan la avenida General
Codrdova, avenida Antonio Sotomayor, avenida Nicolas Infante, Malecén Eloy Alfaro y sectores

cercanos al Parque Central.

Las principales causas probables identificadas fueron la conduccién desatenta a las
condiciones del transito, con cinco casos registrados, seguida por el incumplimiento de sefales
reglamentarias con cuatro casos. Asimismo, se evidenciaron siniestros asociados a la
insuficiente distancia lateral de seguridad entre vehiculos. Estos resultados reflejan problemas
relacionados con el comportamiento de los conductores, la seguridad vial y el cumplimiento de la

normativa de transito.

Los puntos donde se registran los siniestros coinciden con sectores que presentan alta
demanda de movilidad, presencia de actividades comerciales y elevada interaccion entre
vehiculos, motocicletas, tricimotos y peatones. Esta situacion incrementa la probabilidad de

conflictos viales, especialmente en horas de mayor circulacion.

En este contexto, las propuestas planteadas dentro del Plan de Movilidad Urbana
Sostenible contribuiran a reducir los factores de riesgo identificados mediante la implementacién
de senalizacidon horizontal y vertical, mejoramiento de cruces peatonales, ordenamiento del

estacionamiento, infraestructura para movilidad activa y medidas de calmado de trafico. Estas
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acciones permitiran mejorar la seguridad vial, reducir los conflictos entre usuarios de la via y

disminuir la ocurrencia de siniestros en los puntos criticos del canton Vinces.

4.4.3. Seguridad Vial

El cantdn Vinces no tiene una planificacion enfocado a la seguridad del ciudadano, usuario;
determinando la deficiencia de senalizacion horizontal y vertical en puntos clave, uno de los
pilares es la movilidad, urbanismo y seguridad, donde deben de existir vias seguras para los
conductores y peatones, acceso de calidad al transporte publico, infraestructura para el uso de
bicicletas y un disefio del urbanismo tactico que permite poner en prioridad al peatén y reducir el

uso de vehiculos particulares en base a la jerarquia de la movilidad.

Es importante recalcar que el GAD’s Municipal de Vinces desarrollo campafias para promover la

seguridad vial entre el peatdn y conductor y asi fortalecer la cultura vial.

4.4.3. Medio Ambiente

La unidad de transito se encuentra desarrollando informes para generar una propuesta y
asi contribuir con el medio ambiente basandose en los espacios publicos, rehabilitacion vial,
cuidado de espacios publicos, de manera que nuestra investigacion contribuya conjuntamente
con las autoridades para elaborar una propuesta que mejore la movilidad y sostenibilidad del

canton Vinces.

4.5. Propuesta

En atencion al analisis de la situacion actual del cantén Vinces, provincia Los Rios, se enfocé en
los ejes de estudio, donde se utilizaron técnicas y estrategias para elaborar las propuestas
mediante el enfoque de movilidad, ordenamiento y sostenibilidad del cantén. La propuesta se
detalla en base a la identificacion de factores.

Posteriormente, en base a la informacién se propuso disefar estrategias para solucionar las
necesidades detectadas durante la investigacion. La ejecucion de estos puntos permitira mejorar
las condiciones de movilidad, seguridad vial y optimizar el transito que como objetivo es reducir

el impacto ambiental mejorando la calidad de vida.
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4.5.1. Integracién de Medio de Transporte

La investigacion que se analizé se plantea la necesidad de implementar una red de ciclovia que
inicia desde la Av. Galapagos hasta la Av. Carriel, obteniendo una extensién de 2 km,
considerando su complemento como la infraestructura y la correcta sefializacion vertical y

horizontal para su adecuado uso, promoviendo un transporte sostenible.

Figura 11. Propuesta de Ciclovia Av. Galapagos — 2km

of

Nota. Google Maps

Se propone la implementacion de una ciclovia urbana con una longitud aproximada de
2,17 kilometros, localizada entre la avenida Galapagos y la avenida Carriel. El corredor fue
seleccionado debido a que conecta sectores residenciales con areas de equipamiento urbano,
recreacion y actividad econdémica, permitiendo generar un eje de movilidad sostenible dentro de

la cabecera cantonal.

El trazado atraviesa un corredor de alta accesibilidad y cercania a espacios estratégicos
como el Complejo Deportivo de Vinces, sectores residenciales consolidados, areas recreativas y
vias de conexién hacia el centro urbano, favoreciendo desplazamientos seguros para

estudiantes, trabajadores y usuarios en general.
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Tabla 18. Propuesta Sefalizacion Horizontal y Vertical

. Descripcion técnica
Parametro P

Longitud total 2,17 km

Tipo de infraestructura Ciclovia segregada bidireccional

Ubicacion Corredor urbano entre la Av. Galapagos y la Av. Carriel, canton Vinces

Ancho recomendado 2,50 m a 3,00 m para doble sentido de circulacion

Separacion del transito  Delineadores flexibles, tachones reflectivos o bordillos de proteccion
vehicular

Superficie de rodadura Pavimento asfaltico o de hormigén en buen estado, con acabado antideslizante

. . L. Bidireccional
Sentido de circulacion direcciona

Usuarios beneficiarios Ciclistas, estudiantes, trabajadores, deportistas y poblacion en general

Seializacion horizontal

- Linea separadora de Linea enla orilla derecha, continua ~ —!
sentidos de circulacion

disconti alla
scontinua send e Marcas para ilentificar infraestructura ciclista

N

PUEDE USAR
CICLOVIA | CARRIL COMPLETO

*RC2 -1

Seializacion vertical

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
UIDE y EIG. La distribucién y uso de este trabajo por parte de alguno de sus autores con otros fines debera ser informada a ambas Instituciones, a los directores del
Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucién.

QUITO — ECUADOR | 2026




UIDE

Powared by
Arizona State University

_——
CAMPUS

Dispositivos

complementarios

» Complejo Deportivo de Vinces.

« Sectores residenciales ubicados a lo largo del corredor.
Punto de conexion - Areas comerciales cercanas al centro urbano.

* Instituciones educativas localizadas en el area de influencia.

* Espacios recreativos y zonas de encuentro ciudadano

Nota. Reglamento Técnico Ecuatoriano Prte Inen 004 “Sefalizacion Vial. Parte 6. Ciclovias”

La implementacién de la ciclovia propuesta entre la avenida Galapagos y la avenida
Carriel se desarrollara de manera progresiva mediante cinco fases. En la primera fase se
realizara la planificacion y disefio técnico del corredor, incluyendo estudios de campo, definicion
del trazado y elaboracion de planos. La segunda fase comprendera la adecuacion de la
infraestructura vial y la construccion de la ciclovia. Posteriormente, en la tercera fase, se
instalara la sefalizaciéon horizontal y vertical, asi como los elementos de segregacion y seguridad
vial en las intersecciones. La cuarta fase contemplara la implementacion de estacionamientos
para bicicletas en puntos estratégicos como instituciones educativas, espacios recreativos y
zonas comerciales. Finalmente, la quinta fase estara orientada a la ejecucion de campafias de
educacioén vial, promocion del uso de la bicicleta y monitoreo de indicadores de desempefio, con
el fin de evaluar el funcionamiento de la infraestructura y garantizar su sostenibilidad a largo

plazo dentro del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del cantén Vinces.
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4.5.2. Implementacion de sefalética

o
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I -
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En base al levantamiento de campo que se desarrollé existe un deficiente mantenimiento

y la instalacion de sefaléticas que brinde mayor seguridad. Por lo tanto, se desarrolla la

propuesta de mejorar la infraestructura vial considerando las siguientes senaléticas en base al

Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 004:2011 parte 1y 2, que se requiere implementar.

Tabla 19. Propuesta sefializacion horizontal y vertical

Ubicacion de seializacion vertical
SENALES REGULATORIAS SERIE DE PRIORIDAD DE PASO (R1-1)
CALLE ENTRE LATITUD LONGITUD CANTIDAD
Av. Cérdova Av. Aquiles y Jaime 15580868 | -79.752126 8
Roldos
Av.Machinaza | g\, Affaro y Weinza | -1.5531837 | -79.751182 5
Malecén Eloy
Alfaro DesdeelOrohastala9 | 4 5548836 | 79752260 10
de octubre
Calle 9 de Tn Hugo Ortiz hasta la 9 -
octubre de octubre 155970984 | ~/9-756830 e
Eloy Alfaro hasta la Av. -
10 de agosto Cordova 155970984 -79.756830 7
Ubicacién de senalizacién vertical
L DOBLE V1A j
SENALES REGULATORIAS DOBLE VIA (R2-2)
CALLE ENTRE LATITUD LONGITUD CANTIDAD
Av. Coérdova Av. Aquiles y Jaime -
Roldos 1.55808688 | /0192126 3
Av. Machinaza . -
Eloy Alfaro y Weinza 155318371 -79.7511824 1
Malecén Eloy Desde el Oro hasta la 9 -
Alfaro de octubre 1.55488365 | 9792260 4
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Coérdova

Calle 9 de Tn Hugo Ortiz hasta la 9 -
octubre de octubre 155970084 | ~9-796830 3
Eloy Alfaro hasta la Av. -
10 de agosto Cordova 155970984 -79.756830 1
Ubicacién de senalizacién vertical
SENALES REGULATORIAS SERIE DE PRIORIDAD NO ENTRE (R2-7) %
CALLE ENTRE LATITUD LONGITUD CANTIDAD
Calle 9 de Tn Hugo Ortiz hastala 9 -
octubre de octubre -1.5897098 | 79 75683084 L
Eloy Alfaro hasta la Av. -
10 de agosto -1.5597098 79.75683084 2

Ubicacion de senalizacion vertical

SENALES REGULATORIAS LIMITE DE VELOCIDAD - R4

Cordova

CALLE ENTRE LATITUD | LONGITUD CANTIDAD
Av. Cérdova Av. Aquiles y Jaime 15580868 | -79.752126 8
Roldos
Av.Machinaza | g\ Altaro y Weinza | -1.5531837 | -79.7511824 5
Malecén Eloy
Alfaro Desde el Orohastala9 | 4 sps8836 | -79752260 10
de octubre
Calle 9 de Tn Hugo Ortiz hastala 9 15597098 | -79.756830 5
octubre de octubre
10 de agosto | ClOYAlfarohastalaAv. |4 5597098 | .70 756830 7
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Senalizacion Horizontal
Simbolo Senal Tipo de sefial | Cantidad Ubicacion
" . 5 Av. Cérdova
Lineas 6 Malecon Eloy Alfaro
. Paso Cebra Transversales 3 Calle 9 de octubre
| 5 10 de agosto
Senal Tipo de senal | Cantidad Ubicacién
, 7 Av. Cérdova
F'I‘;gtiaesjz";a’ Slgggﬁ:?:sy 4 Malecon Eloy Alfaro
g Derecha 4 Calle 9 de octubre
2 10 de agosto
Senal Tipo de seinal | Cantidad Ubicacién
] - Av. Cérdova
Flecha Recta ya SllmbO:jOS y 3 Malecén E|0y Alfaro
la Derecha eyendas 1 Calle 9 de octubre
o, 2 1 10 de agosto
Simbolo Senal Tipo de sehal | Longitud Ubicacién
Linea de Borde Linea 1 il e
’ L 0.8 km Malecén Eloy Alfaro
de Calzada longitudinal
— Continua 0.7 km Calle 9 de octubre
- 0.9 km 10 de agosto

Nota. Elaboracioén propia (2026)

Es importante la implementacion de estas sefialéticas bajo el reglamento técnico
ecuatoriano, que cumplira el grado de satisfaccion por los usuarios y conductores que obtengan

respuesta rapida ante algun incidente o situacion que se presente en las vias.

4.5.3. Seguridad Vial

La falta de cultura vial y los incidentes de transito que se reflejé en los ultimos meses del
presente afo, es urgente establece una estrategia de concientizacion para la ciudadania, donde
se considera la campana “Vinces Vial Compromiso de todos”, tiene como objetivo poder enfatizar
sobre las causas y consecuencias de no respetas las sefales de transito, y asi como dar
informacion sobre temas que ayuden a prevenir incidentes de transito y ofrezcan mayor

seguridad para el peatén y conductor.

La propuesta de la campana se desarrollara en el casco cantonal de Vinces, con los
actores involucrados como instituciones educativas, entidades publicas y privadas como

escuelas de conduccion, donde se requiere la poblacion existente, y las charlas estan guidas
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conjuntamente con la unidad de transito del Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén

Vinces.
4.5.3.1 Publicos Objetivos

La campafia de seguridad vial denominada "Vinces Vial, compromiso de todos" estara
dirigida principalmente a la poblacion urbana del cantén Vinces. No obstante, con el propésito de
alcanzar una mayor efectividad, se propone segmentar el publico objetivo de acuerdo con los
diferentes actores que intervienen en la movilidad urbana. Los resultados del diagnéstico
evidenciaron que los problemas de seguridad vial estan asociados tanto al comportamiento de
los conductores como al de los peatones, ciclistas y demas usuarios de la via, por lo que las
acciones de sensibilizacion estaran orientadas a promover una cultura de respeto,

responsabilidad y convivencia vial entre todos los actores del sistema de transporte.

Dentro de la propuesta, se plantea desarrollar jornadas de capacitacion dirigidas a
estudiantes de instituciones educativas ubicadas en sectores con alta demanda de movilidad y
mayor exposicion al riesgo vial, priorizando aquellas localizadas en corredores con elevado flujo
vehicular y peatonal. Estas actividades buscaran fortalecer conocimientos sobre normas basicas
de transito, uso adecuado de pasos peatonales y prevencion de riesgos durante los
desplazamientos diarios hacia los centros educativos. Asimismo, se prevé ejecutar talleres y
charlas dirigidas a peatones, ciclistas, conductores de tricimotos, operadores del transporte
publico y ciudadania en general, con el fin de fomentar conductas seguras y el cumplimiento de

la normativa vigente.

De igual manera, se propone implementar campafas de sensibilizacién y activaciones
comunitarias en espacios publicos estratégicos del canton, tales como el Parque Central, el
Malecén Eloy Alfaro, sectores comerciales y principales intersecciones urbanas. Estas
intervenciones estaran orientadas a concientizar a los conductores sobre el respeto a la
sefalizacién vial, los limites de velocidad y la prioridad peatonal; mientras que, en el caso de los
peatones y ciclistas, se promovera el uso correcto de la infraestructura disponible y la adopcion
de practicas seguras de movilidad. Complementariamente, se prevé la articulacion

interinstitucional entre el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Vinces, la Unidad de
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Transito, instituciones educativas y organismos competentes, con el objetivo de fortalecer la
educacion vial y consolidar estrategias permanentes que contribuyan a la reduccién de siniestros

y al mejoramiento de la seguridad vial en el canton.

La capacitacion llevara temas relacionados en 3 enfoques, donde se desarrollara materia
de transito y en base a los oyentes seran explicados, cada enfoque llevara actividades, foros y

evaluacion que verifiquen el conocimiento de cada participante.

Figura 12. Logotipo de camparlia

romiso de todos

Co i AMPANA DE SEGURIDAD VIAL

C

Nota. Elaboracion propia (2026)

4.5.3.2. Responsables

La ejecucién de la campafia de seguridad vial "Vinces Vial, compromiso de todos" estara
a cargo del Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantdn Vinces, a través de la
Unidad de Transito y Transporte, con el apoyo de instituciones educativas, organismos
competentes en materia de transito y seguridad vial, organizaciones comunitarias y medios de
comunicacion locales. La articulacién interinstitucional permitira coordinar actividades
educativas, optimizar recursos y garantizar una mayor cobertura de la poblacién objetivo,
fortaleciendo la cultura vial y promoviendo la corresponsabilidad ciudadana en la prevencion de
siniestros de transito.
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4.5.3.3. Medio de Difusion

Para lograr un mayor alcance e impacto en la ciudadania, se propone utilizar diversos medios de
difusién, entre ellos campafas informativas en redes sociales institucionales, programas radiales
locales, perifoneo, distribucion de material impreso como tripticos y afiches, asi como charlas y
talleres presenciales en instituciones educativas, espacios publicos y sectores estratégicos de la
ciudad. Ademas, se preve la realizacion de ferias y activaciones comunitarias en lugares de alta
concurrencia, como el Parque Central y el Malecon Eloy Alfaro, con el fin de sensibilizar a
peatones, conductores, ciclistas y usuarios del transporte sobre la importancia del respeto a las

normas de transito.
4.5.3.4. Contenidos
A continuacion, se detalla los enfoques de la capacitacion:

1. Empatia en ruedas

Hace referencia al uso de bicicleta, conociendo las normativas y beneficios que tiene el ciclista,
ensefando el uso correcto del equipo y como utilizar los espacios disefiados para su
movilizacion, asi también enfocar a los conductores sobre el respeto que debe tener hacia el
peaton, ciclista. Sin embargo, es importante dar a conocer las diferentes sefializacion tanto

vertical y horizontal que encuentra en el reglamento técnico ecuatoriano para un correcto uso.

2. Infraestructura y Sefializacion

El enfoque se basa en informar de los diferentes tipos de senalizacion vial, dar a conocer
el significa, caracteristicas y sus funciones tanto preventivas, reglamentarios de informacion,

resaltando la importancia de tener una movilizacién segura.

Es importante sefialar que, la capacitacion se desarrollara en base a la Ley Organica del
Transporte Transito y Seguridad Vial, donde conoceran sus derechos y responsabilidad como
peatones, conductores y asi fomentar la buena practica del comportamiento y cumplimiento de

las normas de transito.

3. Distracciones al volante
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Debido a la cantidad de siniestros de transito en todo el Ecuador, es importante conocer
los distractores que pueden ocasionar un accidente, entre ellos tenemos, el uso de movil,
maquillarse mientras estan conduciendo, comportamiento que no mantienen la atencion e
incluso comer dentro del vehiculo. Conocer estos comportamientos ayudara a fortalecer la
seguridad vial y ser responsables al coger un volante para proteger la integridad de las

personas.

4.5.4 Sostenibilidad y medio ambiente

Para fomentar la sostenibilidad y el medio ambiente, se prioriza el peatén donde
interviene en la movilidad pie, desarrollando multiples beneficios como en su fisico y salud, pero
también es necesario el complemento de sus medios necesarios como el disefio de aceras,

cruces y espacios que brinden una mayor seguridad para los usuarios.

El disefio del urbanismo tactico es relevante porque favorece a la movilidad priorizando a
los usuarios mas vulnerables, dando importancia al espacio urbano generando espacios
enfocados a la accesibilidad, sostenibilidad y al orden del mismo, disminuyendo los conflictos de
los diferentes modos de transporte y reduciendo los accidentes de transito. Por otro lado,

fomenta la participacion ciudadana, ayudando a la reduccion de impactos ambientales.

Se propone la implementacion de estrategias de urbanismo tactico en espacios urbanos
estratégicos del canton Vinces, priorizando el Malecén Eloy Alfaro, el centro histérico, la Torre de
Paris Chiquito y el terminal fluvial, debido a su importancia funcional, turistica y recreativa. Las
intervenciones contemplan la ampliacion temporal de areas peatonales, la incorporacion de
cruces seguros, mobiliario urbano, sefalizacion y elementos de calmado de trafico, utilizando
soluciones de bajo costo y rapida ejecucién. Estas acciones buscan reducir los conflictos entre
peatones y vehiculos, mejorar la accesibilidad y seguridad vial, recuperar el espacio publico y
fortalecer la identidad urbana del canton. Asimismo, la articulacion de estos espacios mediante
corredores peatonales contribuira a promover una movilidad mas sostenible, incentivar el turismo

y mejorar la calidad de vida de la poblacion.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
UIDE y EIG. La distribucién y uso de este trabajo por parte de alguno de sus autores con otros fines debera ser informada a ambas Instituciones, a los directores del
Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucién.
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Figura 13. Diserio urbanismo tactico canton Vinces
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Nota. Elaboracioén propia (2026)

Tabla 20. Propuesta de intervencion

Espacio Intervencion

Malecén Eloy Alfaro = Ampliacion peatonal y mobiliario urbano

Centro histérico Peatonalizacion parcial y accesibilidad
universal

Torre de Paris Corredor peatonal turistico y sefialética

Chiquito

Terminal fluvial Ordenamiento de flujos y cruces seguros

Nota. Elaboracién propia (2026)

Beneficio esperado
Mayor seguridad y permanencia

Reduccion de conflictos
vehiculares

Integracion patrimonial

Proteccion del peaton y mejora
operativa

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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La (Reglamento Tecnico Ecuatoriano INEN 2243, 2016), establece las caracteristicas y
dimensiones que deben cumplir las aceras destinadas al transito peatonal, determinando un
ancho minimo de 0,90 m para permitir la circulacion de una persona. No obstante, para
garantizar condiciones adecuadas de accesibilidad, comodidad y seguridad para todos los
usuarios, especialmente personas con movilidad reducida, adultos mayores, nifios y peatones
que transitan en sentidos opuestos, se recomienda adoptar un ancho minimo de 1,20 m,
conforme a lo dispuesto en la normativa vigente. En este contexto, las propuestas de urbanismo
tactico planteadas para el cantdn Vinces priorizaran la recuperacién y adecuacion del espacio
publico peatonal, mediante la ampliacion de aceras y la delimitacion de zonas exclusivas para
peatones en sectores estratégicos como el Malecén Eloy Alfaro, el centro histérico, la Torre
de Paris Chiquito y el terminal fluvial. Estas intervenciones permitiran mejorar la accesibilidad
universal, reducir los conflictos entre peatones y vehiculos motorizados y fortalecer la seguridad

vial de los usuarios mas vulnerables, promoviendo una movilidad mas inclusiva y sostenible.

Figura 14. Dimensiones de la acera

’ X ’ Calzada ~

Nota. RTE INEN 2243
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QUITO — ECUADOR | 2026




L UIDE

Powared by

Arizona State University

_— N
CAMPUS

4.6. Cronograma de implementacion del Plan de Movilidad Urbana Sostenible del cantén

Vinces

Con el proposito de garantizar una ejecucion ordenada y viable de las propuestas

planteadas, se establece un cronograma de implementacion estructurado en cuatro fases. Cada

fase contempla actividades especificas, responsables institucionales, una duracién estimada y

resultados esperados, permitiendo una adecuada articulacion entre el diagnéstico, la ejecucién

de intervenciones y el seguimiento de los resultados obtenidos.

Tabla 21. Cronograma de implementacion

FASE ACTIVIDADES DURACION RESPONSABLE RESULTADOS
PRINCIPALES ESTIMADA ESPERADOS
Fase I.  Actualizacién del diagndstico GAD Municipal de Disefios técnicos
Diagnostico y de movilidad, levantamiento Vinces, Unidad de aprobados y
disefno técnico de informacion Transito, equipo planificacion
complementaria, elaboracion técnico del PMUS integral de las
de disefos de sefalizacion, 3 meses intervenciones
disefo definitivo del corredor
ciclista y planificacion de
intervenciones de urbanismo
tactico.
Fase Il.  Instalaciéon de sefalizacion GAD Municipal de Infraestructura
Implementacién  horizontal y vertical prioritaria, Vinces, Unidad de inicial
piloto ejecucion del tramo piloto de Transito, Direccion implementada y
ciclovia Av. Galapagos — Av. de Obras Publicas mejora  de la
Carriel, adecuacion de cruces 12 meses seguridad vial en
peatonales y aplicacion de sectores
medidas de urbanismo tactico prioritarios.
en el Malecén Eloy Alfaro y
centro historico.
Fase lll. Desarrollo de la campana GAD Municipal, Ciudadania
Educacion y  “Vinces Vial, compromiso de ANT, instituciones sensibilizada y
seguridad vial todos”, capacitaciones en educativas y fortalecimiento de
instituciones educativas, 12 organismos de la cultura vial.
meses .
talleres para conductores de transito
tricimotos y transporte
publico, campafias dirigidas a
peatones y ciclistas.
Fase IV. Monitoreo de indicadores, GAD Municipal de Evaluacion de
Seguimiento y evaluacion del Vinces, Unidad de resultados,
evaluacion funcionamiento de la ciclovia, 24 Transito y entidades identificacion  de
o meses :
revision del estado de la competentes mejoras y
sefializacion, anadlisis de consolidacion  del
siniestralidad y aplicacién de PMUS.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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ajustes a las intervenciones
implementadas.
Nota. Elaboracion propia (2026)

La implementacién progresiva del Plan de Movilidad Urbana Sostenible permitira
optimizar el uso de los recursos disponibles, priorizar acciones de mayor impacto y facilitar la
participacion de los diferentes actores institucionales y ciudadanos. Asimismo, el seguimiento
continuo de los indicadores permitira medir la efectividad de las intervenciones y realizar ajustes
oportunos que garanticen la sostenibilidad y permanencia de las estrategias propuestas para

mejorar la movilidad y la seguridad vial en el canton Vinces.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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CAPITULO V

CONCLUSIONES Y APLICACIONES

El diagndstico de la movilidad urbana del cantén Vinces permitié identificar
que la dinamica de desplazamientos de la poblacion esta determinada
principalmente por viajes asociados a actividades laborales y educativas.
Asimismo, se evidencio una importante participacion del transporte alternativo tipo
tricimoto y de los desplazamientos a pie, lo que refleja la necesidad de desarrollar
estrategias orientadas a mejorar las condiciones de movilidad de los usuarios mas
vulnerables y promover alternativas de transporte mas sostenibles dentro de la

zona urbana.

La evaluacion de la infraestructura vial evidencié deficiencias relacionadas
con el estado y disponibilidad de la sefalizacion horizontal y vertical, la limitada
infraestructura para modos de transporte no motorizados y la presencia de
conflictos en intersecciones y corredores de alta demanda. Estas condiciones
afectan la seguridad y funcionalidad del sistema vial urbano, haciendo necesaria
la ejecucion de intervenciones prioritarias para mejorar la accesibilidad, el

ordenamiento del transito y la seguridad vial.

El analisis de los instrumentos aplicados a la poblacion urbana permitié
conocer la percepcidn ciudadana respecto a la movilidad y seguridad vial. Los
resultados mostraron que la inseguridad vial constituye una de las principales
limitantes para el uso de la bicicleta y que existe una alta aceptacion hacia la
implementacion de estrategias de movilidad sostenible. Ademas, la mayoria de
los encuestados considerd necesaria la incorporacion de nueva sefnalizacion y
manifestd una percepcion favorable sobre la contribucion de estas medidas al

mejoramiento de la calidad de vida y del medio ambiente.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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La incorporacion de estrategias de urbanismo tactico y mejoras en la
sefializacion horizontal y vertical constituye una alternativa viable para reorganizar
el transito y recuperar espacios destinados al peatén. Las intervenciones
propuestas en sectores estratégicos, como el Malecén Eloy Alfaro, el centro
histérico, la Torre de Paris Chiquito y el terminal fluvial, permitiran reducir
conflictos entre los diferentes usuarios de la via, incrementar la seguridad
peatonal y fortalecer la identidad urbana del cantén Vinces mediante soluciones

de rapida implementacion y bajo costo.

Finalmente, la propuesta del Plan de Movilidad Urbana Sostenible para el
canton Vinces integra acciones orientadas a fomentar el uso de modos de
transporte no motorizados, mejorar la gestion del espacio vial y promover una
cultura de seguridad vial. Entre las principales estrategias destacan la
implementacion de una ciclovia bidireccional de 2,17 km, el fortalecimiento de la
sefializacion vial, la ejecucién de campanas de educacion y sensibilizacion
ciudadana, y la aplicacion de mecanismos de seguimiento y evaluacion. La
implementacion progresiva de estas medidas contribuira a la construccion de un
sistema de movilidad mas seguro, accesible, inclusivo y ambientalmente

sostenible para la poblacién urbana del canton.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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RECOMENDACION

Se recomienda al Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del canton Vinces
priorizar la ejecucion progresiva de las intervenciones propuestas en el presente estudio,
especialmente aquellas relacionadas con el mejoramiento de la sefalizacién horizontal y vertical,
la implementacion de la ciclovia y la recuperacion del espacio publico mediante estrategias de
urbanismo tactico, enfocando las acciones en los sectores identificados como prioritarios durante

el diagndstico.

Se sugiere fortalecer la educacion y cultura vial a través de programas permanentes de
sensibilizacion y capacitacion dirigidos a peatones, ciclistas, conductores de tricimotos,
operadores del transporte publico y estudiantes, con el propésito de reducir conductas de riesgo,
promover el respeto a las normas de transito y contribuir a la disminucién de la siniestralidad en

la zona urbana del cantdén Vinces.

Finalmente, Se recomienda establecer un sistema de seguimiento y evaluacion del Plan
de Movilidad Urbana Sostenible mediante indicadores de desempefo que permitan monitorear
periédicamente los resultados de las intervenciones implementadas, actualizar la informacién
sobre movilidad urbana y ajustar las estrategias adoptadas de acuerdo con las necesidades y

dinamicas futuras de la poblacién.

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacidn se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de
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Anexo A. Encuesta dirigida a la poblacion del cantdon Vinces
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UNIVERSIDAD INTERNACIONAL DEL ECUADOR

MAESTRIA EN GESTION DEL TRANSPORTE
MENCION EN TRAFICO, MOVILIDAD
Y SEGURIDAD VIAL

PROYECTO

PLAN DE MOVILIDAD URBANO SOSTENIBLE
DEL CANTON VINCES 2026 - 2031

OBJETIVO

Recopilar informacion sobre los habitos de movilidad de los habitantes del cantén Vinces,
con el fin de identificar necesidades de transporte, movilidad activa y seguridad vial que
contribuyan a la formulacién del Plan de Movilidad Urbano Sostenible del periodo 2026 — 2031.

ENCUESTADOR/A:

FECHA: / /

SECTOR / BARRIO:

ecificar el modo que utiliza para
| ?

L

A pie

Taxi

[ [

Bus

Bicicleta

Transporte alternativo (tricimoto)
Vehiculo particular

ite?

Salud

I

a ¢Indique cual es el motivo principal de su viaje? B
Compras
Estudio
Turismo
Trabajo

o INSTRUCCIONES: Marque con una (X) la opcién que mejor represente su respuesta.
n ¢Podria esp

se

¢Qué le dificulta a usted usar la bicicleta como
medio de transporte en el casco urbano del
cantén Vinces?

[[] Falta de cultura vial

[[] Falta de infraestructura

[C] Inseguridad vial

[] otros:

¢Cree usted que es necesario implementar
senalizacién vertical y horizontal en la cabecera
cantonal de Vinces?

[ si
[] No

Gestion o tramites a

a ¢Cuantas veces se traslada usted a pie?
[] 1-2veces
[] 3-4veces
[[] Mas de 4 veces
[] Nocamina

¢Cree usted que seria factible implementar
una ciclovia en la cabecera cantonal de Vinces?

[ si
] No

0 si
[J No

n ¢Considera usted que el flujo vehicular es
regulado adecuadamente en el cantén?

B ¢Cuantas veces utiliza la bicicleta para
movilizarse de un lugar a otro?
[] 1-2 dias por semana m
[] 3-5 dias por semana
[] Todos los dias
[} Ningin dia

(En qué condiciones estaria dispuesto(a) a
utilizar la bicicleta?

[C] En ningtin caso

[] Siexistieran estacionamientos para bicicletas
[[] Siexistieran carriles exclusivos para bicicletas
[[] Siexistiera un sistema de bicicletas publicas

UIDE |

n ¢Considera que existe una infraestructura
adecuada para el uso de bicicletas en el cantén?
[=]. sk
] No

Mi mejor
version

¢Considera que la i 1tacion de

de movilidad sostenible en la zona urbana de la
ciudad de Vinces contribuira al cuidado del
medio ambiente?

O si
] No

iGracias por su colaboracién!
La informacién proporcionada sera utilizada inicamente con fines
académicos y de investigacion para el desarrollo del Plan de

Movilidad Urbano Sostenible del Cantén Vinces 2026 - 2031.
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Anexo B. Levantamiento de informacion

Levantamiento de informacién de campo (Observacion directa)
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Levantamiento de informaciéon de campo (Encuestas)
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Anexo C. Ficha Técnica de observacion

UNIVERSIDAD INTERNACIONAL DEL ECUADOR - UIDE
U l D E MAESTRIA EN GESTION DEL TRANSPORTE
& MENCION EN TRAFICO, MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL
HEREI FICHA DE LEVANTAMIENTO DE SENALIZACION VIAL
PROYECTO: PLAN DE MOVILIDAD URBANO SOSTENIBLE DEL CANTON VINCES 2026 - 2031
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Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacion se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de UIDE y EIG. La distribucién y uso de este trabajo por parte de alguno de
sus autores con otros fines debera ser informada a ambas Instituciones, a los directores del Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucion.
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Anexo D. Proforma “ Plan De Movilidad Urbana Sostenible Del Cantén Vinces ”

Insegvial Cia. Ltda.

RUC: 1793080523001 PROFORMA
ec Direccién: De los Eucaliptos N34-229 y De los Cipreses
a Quito - Ecuador PV-2024-0558

INGENIERIA EN SENALIZACION VIAL Teléfono: (02) 331 07/59/.099'266 9458 Fecha: 27/05/2024

Correo: info@insegvial.ec . é
Web: www.insegvial.ec Validez de la oferta: 30 dias

Cliente: GAD Municipal del Cantén Vinces Forma de pago: Contra entrega
Proyecto:  Plan de Movilidad Urbana Sostenible - Vinces Tiempo de entrega: 30 a 60 dias segun items
Atencién:  Unidad de Transito y Transporte Lugar de entrega:  Vinces - Los Rios

SUBTOTAL

AD CANTIDAD (USD)

ITEM DESCRIPCION

1. SENALIZACION HORIZONTAL

1.1 Pintura blanca de alto tréfico con microesferas (caneca 20 kg) Caneca 50 250,00 12.500,00
[ 1.2 Pintura amarilla de alto trafico con microesferas (caneca 20 kg) Caneca 20 260,00 5.200,00
1.3 Pasos cebra (9 m x 3 m =27 m?) Unidad 19 350,00 6.650,00
[ 1.4 Flechas direccionales (rectas, izquierda y derecha) m? 1.200 18,00 21.600,00
1.5 Lineas de borde (3,4 km) km 3,40 1.200,00 4.080,00
SUBTOTAL SENALIZACION HORIZONTAL 50.030,00
2. SENALIZACION VERTICAL
2.1 | Sehales verticales reflectivas (900 x 300 mm) con poste galvanizado Unidad 8s 220,00 18.700,00
‘ SUBTOTAL SENALIZACION VERTICAL 18.700,00
3. CICLOVIA BIDIRECCIONAL
M as & i6n de ciclovia bidi de 3 m de ancho (2 km) km 2 35.000,00 70.000,00
‘ con pintura, segregadores y sefalizacion |
3.2 Estacionamientos para bi (10 Unidad 2 1.500,00 3.000,00 |
SUBTOTAL CICLOVIA 73.000,00
4. URBANISMO TACTICO Global 1 22.900,00 22.900,00
5. CAMPANAS DE SEGURIDAD VIAL Global 1 21.000,00 21.000,00
| 6. SEGUIMIENTO Y MANTENIMIENTO (1 ANO)
6.1 Monitoreo e indicadores del PMUS Ano 1 4.000,00 4.000,00
6.2 Mantenimiento de sealizacién y ciclovia Ano 1 8.000,00 8.000,00 [
63 | Eval v 15n de intervencion Ao 1 3.000,00 3.000,00 |
SUBTOTAL SEGUIMIENTO Y MANTENIMIENTO 15.000,00 ‘

OTAL ESTIMADO DEL PMUS (USD) 200.63

Notas: Atentamente,

- Precios incluyen IVA. INSEGVIAL CIA. LYDA. INSEGVIALEC
/ o L) INGENIERIA EN SENALIZACION VIAL

z Jé&

- Noincluye obras civiles mayores a excepcién de ciclovia indicada .
S 1::) www.insegvial.ec
” i Ing. Santiago Morales . g
- Proforma referencial con fines de planificacion. |

- Los precios pueden variar segin condiciones del mercado y disponibilidad. |

GERENTE GENERAL @ info@insegvial.ec

Nota sobre derechos de autor: Este trabajo y lo que a continuacion se expone solo tiene una validez académica, quedando copia de éste en la biblioteca digital de UIDE y EIG. La distribucién y uso de este trabajo por parte de alguno de
sus autores con otros fines debera ser informada a ambas Instituciones, a los directores del Master y resto de autores, siendo responsable aquel que se atribuya dicha distribucion.
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