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Resumen

En este trabajo se presenta la propuesta del museo de la historia del automovilismo ecuatoriano, para que un publico
de todas las edades puedan conocer las anécdotas e historias del deporte tuerca del pais. El objetivo de la propuesta
de disefio es un museo con diferentes areas enfocadas hacia el aprendizaje didactico del deporte y no solo museografia,
como por ejemplo un area para que los auspiciantes puedan mostrar sus marcas, areas de recreacién, areas de educacién
etc.

El proceso de disefio se fundamento en base de una serie de metodologias como investigacién histérica, mapeos del

lugar documentos técnicos, entrevistas y referentes. En conclusion, el proyecto logra demostrar y ensefar sobre la historia
de un deporte que en su época dorada fue muy aclamado por toda la aficion del pais

UIDE - CIPARQ

Resumen - Abstract

Abstract

In this work, the proposal of the museum of the history of Ecuadorian motor racing is presented, so that the public of
all ages can learn about the anecdotes and history of the country’s nut sport. The objective of the design proposal is a
museum with different areas focused on the didactic learning of sport and not just museography, such as an education
area so that sponsors can show their brands, recreation areas, etc.

The design process is based on a series of methodologies such as historical research, site mapping, technical documents,

interviews and references. In conclusion, the project managed to demonstrate and teach about the history of a sport that
in its golden age was highly acclaimed by all the fans in the country

Gianni Espinosa
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INTRODUCCION

"Si una persona no tiene suenos
no tiene razon de vivir, sonar es
necesario aun cuando el sueno va
mas alla de la realidad, para mi

sonar es uno de los principios de la
vida.”

Ayrton Senna
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01. INTRODUCCION

1.1 Antecedentes

En este trabajo se presenta una propuesta de disefio para
un museo de historia del automovilismo ecuatoriano,
que permitird a un publico de todas las edades conocer
las anécdotas e historia del deporte tuerca del pais que
se han ocurrido hasta la fecha. El objetivo que se busca
con esta propuesta de diseno es instaurar un hito cultural
multifuncional donde coexistan diferentes usos como el
museo, area para auspiciantes que puedan mostrar sus
marcas, areas de recreacion, de comida, dreas que puedan
aportar equipamientos para la ciudad de Ambato, etc.
incorporando areas verdes y espacios publicos ludicos.

El cantén Ambato ha tenido un crecimiento desordenado
que se ha desarrollado hacia las periferias de forma dispersa
ajustandose a los accidentes geogréficos, mientras que su
parte céntrica se encuentra consolidada. (Zambrano,2019).
La falta de planificacion para ordenar el crecimiento
acelerado ha generado varios problemas, entre ellos el
déficit de espacios culturales publicos como escenarios
turisticos y recreativos, que son necesarios para fomentar
una correcta inclusion social.

(Caiza, 2013, citado en Mazén,2014) concluye en su trabajo
de investigacién “Los atractivos culturales y el desarrollo
de la actividad turistica en la ciudad de Ambato, provincia
de Tungurahua” que el grado de satisfaccion de los turistas
y habitantes es regular ya que expresan que no existe algo
novedoso que los invite a visitar por primera vez y regresar
a la ciudad, ya que no ha habido una correcta difusién de
informacion sobre los atractivos culturales de Ambato y

Imagen : Rally bicentenario 2017
Fuente: Geanpic Photography

1.2 Problemética

Se realizd un anélisis del censo poblacional establecido en
el afo 2022 con una poblacidn de 370.664 habitantes en el
cantéon Ambato y un édrea verde urbana de 1555179,92 m2
expuesta en el PDOT 2050, donde se obtuvo un indice de
4,19m2/Hab de éreas verdes. Lo que denota un indice bajo
con respecto al establecido por la OMS, el cual debe ser
de 9m2/ habitante, por lo que es importante potenciar las
areas verdes en el canton.

Segun el PDOT Ambato 2050, existen Unicamente 0,16
Ha. de espacios culturales en el canton Ambato siendo
Unicamente tres, por lo que se debe gestionar la creacién
de espacios publicos necesarios para la integracion social,
que promuevan la cultura como punto clave en el desarrollo
urbano, social y econdémico.

Zonas de la ciudad

COMERCTO
vivienoa- eoucacton  SSMEREI® o voucacion  CULTURA
EDUCACION ™

| Salud Vivienda

[ comercio Educacion

Fig. 1: Mapeo conceptual de la cantidad de equipamientos existentes por zonas en
Ambato.
Fuente: Introduccion de Ambato

En la actualidad, la ciudad enfrenta un grave problema de
ordenamiento territorial que esta afectando su desarrollo.
Este problema ha sido provocado por un crecimiento
acelerado y la falta de un control adecuado, lo que ha
resultado en una expansion desordenada. Esta situacién
ha llevado a que en las zonas residenciales se opte por
implementar un uso comercial en sus avenidas principales
como una solucién para la falta de conexién y de acceso
répido a los servicios en el centro de la ciudad. Como
resultado, los espacios publicos se han vuelto insuficientes
para atender las necesidades de la poblacion (Medina &
Estrella, 2020).

Una medida urgente para descongestionar el centro de
la ciudad y mejorar el acceso a los servicios en las zonas
periféricas es la creacion de una red de micro centralidades.
Estas centralidades estaran enfocadas en el disefio de
equipamientos innovadores y jugarén un papel crucial en
la mejora del ordenamiento territorial y la sociedad en
general.

En la actualidad la ciudad enfrenta un grave problema de
desarrollo y ordenamiento, su centro este trazado por 138
manzanas implantadas de escala urbana como mercados
de modelo central, plazas y comercio de diversos tipos
causando una consolidacidon excesiva en su centro que
contradicen los criterios de sostenibilidad urbana (Medina
& Estrella, 2020).

Es necesario descongestionar el centro de la ciudad para
dinamizar la zona a partir de espacios publicos favorables
para la correcta paseabilidad del ciudadano y la mejora
en la movilidad peatonal y vehicular. Segun datos del Plan
de Ordenamiento Territorial el 1.33% es de uso multiple
y el 77% representa al Uso Residencial (GAD Ambato,
2015). Para lo cual es primordial tomar medidas para
descongestionar el centro de la ciudad, sin promover una
posible gentrificacion de personas en la zona, mediante la
creacion de espacios publicos que fomenten la comodidad,
la apropiacién de los ciudadanos y a su vez mejore la
movilidad tanto peatonal como vehicular.
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Fig. 2: Clasificacién del suelo en las parroquias urbanas del cantéon Ambato
Fuente: Pdot. Ambato 2050

En la actualidad el pais no cuenta con equipamientos
culturales, cuyo enfoque principal sea la conservacién,
estudio y exposicién del automovilismo. En este caso al ser
Ambato una de las ciudades claves en el automovilismo
ecuatoriano, por su historia, por personajes histéricos los
cuales han aportado a la expansiéon del conocimiento y
aficién hacia el deporte tuerca (GAD Municipal Ambato,
2016), ha influenciado de manera considerable en
dicha cultura automovilistica promoviendo una mejora
econdmica, cultural y turistica en la ciudad, por lo cual
este tipo de museo promueve a fortalecer la dindmica
social y urbana y que a su vez brinde un nuevo e innovador
aprendizaje y conocimiento para la poblacién local y
extranjera.

Imagen : Circuito ciudad de Quito 1964
Fuente: Redes Sociales
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Los 60’s en el automovilismo
urante los 60's 2 e ya que los participantes
nos estaban corriendo fuera del pais, tampoco hubo auspiciantes para
n evento de tal magnitud.

1974 Ecuador en Le mans

Los pilotos ecuatorianos Guillermo Ortega, Fausto Merello y
Lothar Ranfft (Aleman radicado en el Afi0 2017
lograron culminar la mi mpeten 24 horas de duracion

al 0, se coronaria campeor onal de ra gana
R RERSEIEN | 2er tima posicion de la clasificacion XS Para este punto, se coronaria campeon nacional de rally y ganador

dela vuelta ala republica el cuencano Juan Guerrero, considerado
uno de los mejores pilotos del pais en la epoca actual, siendo el
actual dominante del campeonato.

general. 004 vinieron a correr los peruanos Eduardo Di
Eduardo Dibos quien domino la vuelta a a ref
caWRC.

El comienzo de un deporte en el pais.
En el aro 1948 se marca un hecho muy importante p: : _
I ra Buenos Ai 2 I Situacion economica critica en el pais
as. Esto sirvio para que % L L | o R @
orte y quede sembrado en (nrl?nn((;us t 5 Ul Parqelcomenzo el d‘a ol S &l sequridad para todas las categorias del automovilismo nacional,
t ese : 1oy e ] Sy o el numero de p: y laintegracién de vehiculos prototipo de competencia ingleses
se centraron a org; ealizar carreras de una baja notable fue la n

marcé por e c para el campeonato nacional de circuitos.
yes, quien fue campeon e

Para el afi0 2010
Se comienza la era con una regulacién importante en el reglamento de

vehiculos.

Ia tragedia, ya que tras un accidente murieron cuatro personas del piblico.

50’s 70’s 90’s

1/ 1/
60’s 80’s 00’s Muv generacion de vehlculos de corspetenda

Vuelta a la Repubica de 19060 . - a el comienzo del actualizado el parque motor
4 Los muscles cars en el o EncleEnFCEInTETD del pais, adquiriendo una nueva generacién de autos con
s de traccién integral turbo del campeonato mundial de rallies regulaciones FIA Internacior rando un parque
0! nientras que en circuitos se crean varias mono automotor con la dltima tec ridades del mundo.
a publicitar sus vehiculos de la era nueva era de esa epoca,

Esta vuelta se efectua despues de 3 afos de interrupcion de lo
las ediciones anteriores por dife circustancias, una de ellas por |
cia de nuestro pilotos ecuatorianos en eventos internacionales en todo el mundo. 7 5 ST

utos de prodecencia americana
mpetencia y ganando varias | marcas de autos par:
carreras en el cameponato naci

Conflicto con organizadores en el 2009
En este afio se realizaron 2 vueltas a la republicas cpn diferentes organizadores
sieno uno de ellos anetay el otro la comisionde rally nacional.

0 el territorio del pas,
teniendo col co” Larrea como su primer
triunfador de esta mitica carrera que posteriormente, alegrara y emocionara a millo
nes de ecuatorianos en un futuro.
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1.3 Justificacién

1.1.1  Aspectos Histéricos

El museo de historia como equipamiento cultural enfocado
en el automovilismo nacional pretende crear espacios
innovadores como exposiciones o galerias enfocadas
especialmente en mantener viva la historia del deporte, ya
que este comenzo en los afios 50°s y se ha ido practicando
a través de los afos hasta la actualidad, generando
hechos importantes para la comunidad deportiva del pais.
Se presenta una linea cronoldgica con los puntos maés
importantes que ha sucedido durante cada década hasta
la actualidad.

1.3.2 Social

El museo de historia como equipamiento cultural enfocado
en el automovilismo nacional aportaré a tener un balance
entre espacios publicos abiertos, espacio de distraccién y
recreacién para quienes visiten el museo, aportando a la
reduccién de una de las probleméticas de la ciudad como
es la falta de espacios publicos dptimos para actividades
artisticas y recreativas.

Tungurahua es una provincia del Ecuador, que cuenta con
una poblaciéon de aproximadamente 563.532 habitantes.
(Censo INEC. 2022) y que desde el afio 2001 el cantén de
Ambato, representa el 65.1% del total de habitantes de la
provincia aproximadamente, mostrando un crecimiento del
2,0 % del promedio anual, en la actualidad cuenta con una
poblacidon de con 370.664 habitantes siendo una de las
ciudades del centro de pais con més habitantes si no es la
mas habitada,

siendo un factor de suma importancia en la tesis, ya que
el deporte automotor cuenta con una gran aceptaciéon y
afluencia de personas, incluso puede considerarse que
dispone de una igual o superior popularidad que el futbol
en la ciudad de Ambato, lo cual se ve evidenciado al
momento de que hay competencias ya que los habitantes
prefieren ir a las carreras que al estadio (INEC. 2001)

Fig. 3: Linea del tiempo
Fuente: Autoridad propia

1.3.3 Econdémico

El museo de historia como equipamiento cultural enfocado
en el automovilismo nacional pretende tener espacios
comerciales y dindmicos, lo cual permite que coexistan
varios usos y usuarios, lo que ocasionara que haya un mayor
dinamismo comercial en la zona.

El dinamismo comercial sumado a las actividades del
museo, de las dreas comerciales, de los espacios recreativos
provocara un flujo constante de personas, las mismas que
ayudaran a formar un progresivo crecimiento econémico,
ya que el equipamiento representa un fuerte impacto en
el entorno cultural, social y econémico de un pais. Esto es
asi, ya que, se llamaria la atencién de inversores, habria
trabajadores directos e indirectos en la construccion del
complejo, y sumado a esto un mejoramiento del transporte
tanto publico como privado, lo que a su vez trasciende en
la generaciéon de nuevas plazas de empleo y oportunidades
para los residentes de la ciudad, influyendo directamente
con el bienestar de los miembros de una comunidad.

Ll d
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1.3.4 Turistico

El museo de  historia del automovilismo como
equipamiento cultural pretende brindar diferentes
escenarios de distraccidon con fines turisticos, de ocio,
comercio y negocios. Lo cual ayuda a que tanto locales
como extranjeros busquen acudir a la ciudad de Ambato
para conocer e identificarse con los valores del deporte
tuerca.

La creacién de un equipamiento de estos indoles favorece
a la creacién de micro centralidades ya que ayuda que
zonas que actualmente se encuentran en la periferia con
dificultades de conexién al centro y sus servicios puedan
acercarse e interactuar con este punto comercial y turistico,
siendo una obra la cual funcione en todo momento.

Aficion del pais

1.3.5 Deportivo

El automovilismo es un deporte que se practica a nivel nacional,
en la actualidad el Ecuador dispone de varios sitios donde hay
competencias y que los aficionados pueden disfrutar de este
deporte, lo cual hace que sea accesible para todos los publicos.
Sin embargo, es en el centro del pais, especificamente en la
ciudad de Ambato, donde el publico tiene mas protagonismo, ya
que existe una mayor concentraciéon y afluencia de aficionados.

Puntos de enfoque de aficion durante las competencias
registrado por la FEDAK (Federacion de automovilismo y

kartismo del Ecuador).

Imagen : Mapeo Aficion del Ecuador
Fuente: Autoridad propia

1.4 Objetivos

14.1  Obj. General

Disefiar un espacio innovador y funcional que albergue

la historia del automovilismo nacional en la ciudad de
Ambato, permitiendo a los visitantes aprender y apreciar
la importancia de este deporte en la cultura del pas. El
disefio del espacio debe considerar no solo la exposicion
de la historia del automovilismo, sino también la creacién
de un ambiente atractivo y funcional para los visitantes,
integrando areas comerciales y de ocio.

Imagen : Circuito ciudad de Guayaquil 1973
Fuente: Redes Sociales

1.4.3 Obj. Especificos

Urbanisticamente
Mejorar la estructura de la ciudad para conectar el medio
fisico con sus habitantes y poder liberar el centro de la

ciudad para que tenga mas flujo y libertad de congestion.

Arquitecténicamente
Generar una composicién arquitecténica que sea un
referente formal, estructural y compositivo en la ciudad.

Usuario

Albergar en un solo lugar la historia para que el usuario
la viva y se trasmita las emociones que se vivieron en las
distintas épocas doradas del deporte automotriz.

Paisaje

Aprovechar las virtudes del terreno seleccionado para
generar una vista placentera mientras se desarrollan
algunas actividades como por ejemplo tomarse un cafe.

6L d
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1.6 Metodologias

En base al tema de mi tesis y para una mejor comprensién
de esta, mis técnicas metodoldgicas van a ser las
siguientes.

Investigacién Historica : Recaudar toda la informacion
posible acerca de mi tema para poder crear una linea del
tiempo para explicar mejor sobre mi tema.

Mapeo del lugar: Recaudar todas las cualidades y datos
sobre el sitio donde voy a implementar mi proyecto.

Documentos técnicos: Documentos béasicos de disefio,
guias y reglamentos para poder disefar un museo
adecuadamente y que se adapte al entorno.

Entrevistas: Entrevistar a personas y medios que tienen
el conocimiento adecuado para complementar en mi
investigacién historica.

Referentes: Referentes arquitecténicos que tengan un
tema parecido o igual al mio.

Imagen : Recorido fotografico del terreno
Fuente: Autoridad propia

1.7 1.7 Marco Teérico

El automovilismo més conocido como deporte tuerca,

ha tenido una gran importancia en la historia de la
humanidad. Desde sus inicios, ha significado progreso,
pasién y desarrollo, siendo un fenémeno global que
cuenta con millones adeptos en todo el mundo.

En la ciudad de Ambato, el automovilismo también ha
tenido una gran importancia, la ciudad tiene una larga
tradicion automovilistica, que nace desde los inicios del
siglo XX. En la actualidad, Ambato es sede de importantes
eventos automovilisticos, como el Rally de Ambato y el
Gran Premio de Ambato. (Michelena, 2011)

La importancia de sostenibilidad en los espacios publicos
y en el disefio arquitectdnico, los espacios publicos

son accesibles a todos los ciudadanos, siendo lugares

de encuentro, recreacion y socializacién. En el disefio
arquitecténico del museo, los espacios publicos son
importantes porque acompanan a la historia que se
muestra y aportan a la interaccién social y el desarrollo
comunitario.

Un hito arquitecténico en Ambato:

Un hito arquitectonico es un edificio o estructura que

se destaca por su disefo, importancia o impacto. En la
ciudad de Ambato, el proyecto que incorpore la historia
del automovilismo con espacios publicos podria ser una
centralidad que promueva el desarrollo comunitario,
econdmico y social.

“Los museos son importantes hitos arquitecténicos
porque pueden ser simbolos de la ciudad o regién en

la que se encuentran, y pueden promover el desarrollo
cultural, econdmico y social. En el caso del automovilismo,
un museo podria representar la historia y la cultura de este
deporte en la ciudad, y atraer visitantes de otras partes
del pais y del mundo. Esto podria generar oportunidades
econdmicas para la ciudad, al crear empleos en el sector
turistico y de servicios. Ademas, el museo podria fomentar
el sentido de comunidad y orgullo entre los habitantes de
la ciudad.” (Ortiz Hernandez, 2022). Lo nombrado por
Hernan Ortiz evidencia y respalda la relevancia de
establecer un museo del automovilismo en Ambato como
un hito arquitecténico de significativa trascendencia. La
argumentacion se basa en la idea de que los museos, al
adquirir la categoria de hitos arquitecténicos, pueden
asumir el papel de auténticos emblemas de la ciudad

o la region en la que estén enclavados. Ademas, estos
museos tienen la capacidad de impulsar el progreso en
diversas esferas, incluyendo la cultural, econémica y social,
al convertirse en centros de aprendizaje, intercambio de
conocimientos y enriquecimiento de la comunidad local.

Imagen : Tribuna Yahuarcocha 1976
Fuente: Redes Sociales

Preservacién de la Memoria y la Identidad:

Un museo dedicado al automovilismo tiene la funcién
de preservar la memoria y la identidad de la ciudad y el
pais. A través de la exhibicion de automoviles antiguos,
la construccién del autédromo, documentos histéricos

y exposiciones tematicas, siendo el museo un hito que
puede ayudar a la comunidad a reconectar con su pasado,
comprender su evolucidon y apreciar su herencia cultural
relacionada con el automovilismo.

“Los museos del automovilismo son importantes

para la preservacién de la memoria y la identidad de

la ciudad y el pais. Estos museos pueden ayudar a la
comunidad a reconectar con su pasado, comprender

su evolucion y apreciar su herencia cultural relacionada
con el automovilismo.” (Lépez & Garcia, 2022, p. 2). La
creaciéon de un museo del automovilismo en Ambato
tiene el potencial de salvaguardar el legado y la esencia
tanto de la ciudad como del pais. Este espacio tendria
la capacidad de mostrar vehiculos clésicos, archivos
histéricos y exposiciones tematicas relacionadas con

la historia del automovilismo en Ambato y en Ecuador
en su conjunto. Esta iniciativa serviria como una valiosa
fuente de aprendizaje para la comunidad, permitiéndole
adentrarse en la rica historia del automovilismo en la
regién y comprender su significado profundo en la cultura
y la identidad local.
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Educacién y Difusién de Conocimientos:

"Los museos son instituciones culturales que desempefian
un papel importante en la educacién y difusién de
conocimientos. A través de sus exposiciones, programas
educativos y actividades, los museos pueden ayudar

a las personas a aprender sobre una amplia gama de
temas, desde la historia y la cultura hasta la ciencia

y la tecnologia.” (Smithsonian Institution, 2023). Los
museos no son solo lugares de conservacién, sino
también pueden ser centros de educacién y difusion del
conocimiento. El Museo del Automovilismo en Ambato
también funcionaria como talleres de aprendizaje, que
ofrecen programas y actividades para aprender sobre

la tecnologia, la ingenieria, el disefio y la historia de los
automdviles. Esto contribuye al enriquecimiento cultural y
al fomento del interés en las ciencias y la tecnologia.

"Los museos son espacios de aprendizaje y reflexién

que pueden ayudar a las personas a comprender mejor
el mundo que les rodea. Ofrecen una variedad de
programas y actividades que pueden ser educativos

y entretenidos para personas de todas las edades.”
(American Alliance of Museums, 2023). Esta declaracién
proviene de la American Alliance of Museums, una
entidad sin fines de lucro que abarca a mas de 35,000
museos en los Estados Unidos. En esta cita se subraya
que los museos constituyen entornos propicios para el
aprendizaje y la contemplacién. Esto fortalece la premisa
de que un museo dedicado al automovilismo en Ambato
podria erigirse como un recurso de inestimable valor para
la educacién y la diseminacién de saberes relacionados
con la historia y la cultura automouvilistica.

1.8 Marco Legal

Ley Orgénica de Cultura

Dentro de esta ley se describe:

Que las personas tienen derecho a construir y mantener
la libertad estética; a conocer la memoria histérica de sus
culturas y a acceder a su patrimonio cultural; a difundir
sus propias expresiones culturales y tener acceso a
expresiones culturales diversas.

Normativa del automovilismo en Ecuador, FEDAK
(Federacién ecuatoriana de Automovilismo y Kartismo).
En Ecuador, en virtud del Art. 47 y 48 de la Ley de
Deporte, la “"FEDAK" reglamenta el Automovilismo y
Kartismo Deportivo en todo el territorio del Ecuador por
medio del Reglamento de Circuitos 2023. (FEDAK, 2023).
En él se describe quiénes son las autoridades, los tipos de
competencias, los documentos oficiales necesarios.

En los articulos 6.1y 6.2 se exponen las caracteristicas que
deben tener los circuitos, empezando por la distancia,

la cual se reflejara por el nimero de vueltas al escenario
deportivo o por tiempo de competencia.

También los tipos de escenarios deportivos, que

se dividen entre autddromos, y circuitos urbanos
permanentes y semipermanentes. Escenarios que deben
ser previamente autorizados por la FEDAK previo a
cualquier evento deportivo.

Plan de Ordenamiento Territorial de Ambato

A continuacion, se describiran algunos parametros
expuestos dentro de este plan, los cuales permitiran
definir las caracteristicas de disefio que se adoptaran para
el proyecto de tesis.

-Estacionamientos

Segun este plan, los equipamientos de cultura deben
tener en su composicién general 1 estacionamiento por
cada 25 asientos. En su nlcleo central deberé tener 1 por
cada 50 asientos, y su area de carga y descarga debera
ubicarse dentro del predio.

Los estacionamientos se someteran a los siguientes
criterios:

El ingreso vehicular no podré ser ubicado en las esquinas,
ni a través de plazas plazoletas parques, etc. En caso de
que el predio tenga frentes a dos vias, como es el caso del
presente proyecto, se planificaré el acceso desde la via de
menor jerarquia.

Los accesos a los estacionamientos conservaran el mismo
nivel de la acera en una profundidad de 3 metros desde
la linea de fabrica a partir del cual podra producirse el
cambio de pendiente.

El ancho minimo de las rampas para acceder a los
estacionamientos seré de tres metros (3,00 m)

-Altura de la edificacién

En terrenos con pendiente, la edificacion debera
solucionarse en volimenes aterrazados cuya longitud
horizontal minima seréd de 3 metros y méxima de 18
metros en direccion de la pendiente.

Normas técnicas para museos (NTE-INEN 2057): Estas
normas establecen los requisitos técnicos para el disefio,
construccion, equipamiento y funcionamiento de los
museos.

Documentos de Normas Particulares del Terreno

IRM

Predio:
Area del Lote m?
Incli i

del Suelo:
minimo m2
minimo:
COS5 Total:
COS en PB:
Altura de Edificacién:

Fig. 7: IRM
Fuente: Autoria Propia
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1.9 Organizacién socio cultural y econémica

Socio Cultural

La organizacion sociocultural se la divide en 2 aspectos:
Patrimonio: El museo puede difundir y preservar el
patrimonio automovilistico de la regién, segun datos

la Asociacién Ecuatoriana de Automovilismo Deportivo
(AEAD), la Carrera de Autos Clésicos de Ambato de
2023 contd con una asistencia de 20.000 personas, lo
que constata que un museo del automovilismo podria
fortalecer a la cultura y la identidad de la comunidad.
Educacién: El museo puede ofrecer actividades educativas
y culturales a través de talleres internos, que informen y
eduquen al publico general. El museo del automovilismo
en Ambato llegaria a ser un recurso importante para la
comunidad, contribuyendo a su desarrollo sociocultural.

Imagen : Entrada a carrera 1971
Fuente: Redes Sociales

Economico

Las carreras de autos en Ambato atraen a miles de
espectadores, especialmente las carreras més populares,
como la Carrera de Autos Clasicos de Ambato y la Carrera
de Autos Turismo de Ambato.

Segun datos de la Asociacién Ecuatoriana de
Automovilismo Deportivo (AEAD), la asistencia a la
Carrera de Autos Clasicos de Ambato de 2023 fue de
20.000 personas, y la asistencia a la Carrera de Autos
Turismo de Ambato de 2023 fue de 20.000 personas.
Estas cifras indican que hay una gran aficién al deporte
tuerca en Ambato. Un museo del automovilismo en

la ciudad podria proporcionar un lugar para que los
aficionados se retinan y celebren su pasion, también
podria atraer a turistas, ya que el automovilismo es un
deporte popular en todo el mundo.

Segun un estudio realizado por el Instituto de Estudios
Deportivos de la Universidad SEK, el 27% de la poblacién
ecuatoriana practica o sigue el deporte tuerca. Esto
equivale a aproximadamente 3,3 millones de personas.
Ademas, segun datos de la Direccién de Cultura y Turismo
del GAD Municipalidad de Ambato, en el afio 2023, la
ciudad recibié un total de 1.200.000 turistas. En base

a esta informacion, se estima que aproximadamente
324.000 turistas de este 1.200.000 serian aficionadas al
deporte tuerca, pudiendo ser visitantes del museo.
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2,0 ElSitio

Para analizar la complejidad de la ciudad, se realiza su
analisis desde diferentes perspectivas y escalas. La escala
urbana vista desde una posicién aérea permite tener una
visidon panordmica de la estructura de la ciudad, donde los
diferentes elementos de la localidad se entrelazan para
formar la trama urbana. Alineado con esta premisa, se
realiza un anélisis urbano riguroso como parte integral de las
metodologias previamente detalladas. Para la elaboracién
del anélisis del sector se realiza mapeos urbanos, y del
terreno que delimitan las caracteristicas fundamentales
del sector. Este enfoque se alinea con la filosofia de Jane
Jacobs, quien abogaba por comprender la ciudad desde
la perspectiva de sus habitantes y sus interacciones
cotidianas. “Las ciudades son complejas y vivas. No son
maquinas que puedan ser disefiadas y construidas como
tales. Son sistemas que crecen y se desarrollan de forma
organica, a través de las interacciones de sus habitantes.”
(Jacobs, Jane, 1961)

El anélisis urbano se lo ha dividido en tres ejes, como
son la seleccién del terreno, normativa, anélisis del
terreno. La metodologia aplicada utiliza dos radios
de influencia, el primero en una escala barrial de
400 metros y el segundo en una escala sectorial de
1 km. Al explorar cada uno de estos ejes, se analizan
cada elemento que interviene en la conformacién
del proyecto como vias principales, equipamientos
existentes, uso del suelo, morfologia urbana,
permeabilidad, asoleamiento, altura y ocupacion
del espacio. La combinacién de estos elementos
proporcionaunavision holisticay detallada del estado
actual del entorno, representada gréficamente a
través de diagramas que muestran al proyecto
dentro de la trama urbana. “Para comprender la
ciudad, es necesario comprender la forma en que
sus habitantes interactdan entre siy con su entorno.”
(Jacobs, Jane, 1961)
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2.1 Anédlisis del sector

Se realiza un mapeo de los museos y centros culturales en
la ciudad de Ambato, donde se determind que existe una
carencia de instituciones dedicadas al automovilismo en
esta area urbana en particular, posterior a ello se centra
en tres posibles terrenos para el desarrollo del proyecto.
Es necesario destacar que, pese a que en la zona no existe
centros culturales relacionados al parque automotor,
en Ficoa se encuentra el parque del automovilismo, lo
cual representa todo este bagaje cultural que existe en
Ambato respecto al deporte tuerca. Comprendiendo
que en la zona existe un gran numero de aficionados al
deporte tuerca, y que hay pequefios elementos urbanos
que muestran mediante sus nombres esta afinidad,

es imperativo aprovechar todo ello e instaurar un Unico y
gran nodo cultural que complementaria y diversificaria la
oferta cultural de Ambato.

automovilismo
Fuente: Autoridad Propia

Ambato

Terranos

entros Culturale

Imagen : Mapeo Centros culturales en Ambato
Fuente: Autoridad Propia
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2.2 Seleccién de terreno 2.2.1 Matriz de seleccién de terreno

En base al anélisis hecho con anterioridad, se han En esta tabla se muestra el uso de suelo de los terrenos A continuacion, se realizé una matriz de seleccién del requerimientos, la factibilidad de servicios basicos, y
seleccionado tres terrenos los cuales cumplen con seleccionados, donde se evidencia la factibilidad de los terreno, mediante el uso de una tabla comparativa. demas factores, los cuales permitiran seleccionar uno de
la condicionante de que estén cerca del Unico hito terrenos, a su vez como los cumplimientos en cuanto a Donde se evalua el érea del predio, forma y topografia estos tres terrenos.

relacionado con el automovilismo en la ciudad, a su la demografia, medidas minimas del terreno y requisitos del terreno, el paisaje, si actualmente cuenta con

vez son lotes los cuales cumplen con la normativa y los arquitecténicos. edificaciones, su ubicacién, diferentes normativas y

permisos para instalar un equipamiento cultural (museo

del automovilismo) en ellos. RADIO
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2.2.2 Andlisis de sitio / terreno

El terreno seleccionado fue la opcién A de la matriz
de eleccién de terreno, se optd por este inmueble ya
que es el Unico que satisface y cumple a cabalidad con
las expectativas en cuanto al area técnica, como a las
diferentes normativas.

La ubicacién del terreno es idénea para la implementacion
del centro del automovilismo, se encuentra en el barrio
México, en Antocha Ficoa, el lote cuenta con caracteristicas

que facilitan la proyeccién y planificacion del mismo, ya
que cuenta con todos los servicios basicos, se encuentra
rodeado por vias asfaltadas con un gran flujo vehicular,
su uso de suelo es multiple y su cos es del 110% lo que
permite la creacién de un equipamiento sin delimitantes en
cuanto a espacio construido.

IRM

Predio:
Area del Lote m2:
Inclinacion:

Paisaje Natural:
Parroquia:

Barrio:

Uso del Suelo:

Lote minimo m2:
Frente minimo:

COS Total:

COS en PB:

Altura de Edificacién:

001
18.135,69m?2
30%

Sl

Antocha Ficoa
Mexico
Multiple (V2)
360m?2

12m

110%

55%

2 pisos
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2.2.3.1 Accesibilidad

Una virtud del terreno es que cuenta con cuatro
accesos situados en cada extremo, lo que favorece a
la accesibilidad peatonal del mismo, en cuanto a su
accesibilidad vehicular esto también es idéneo ya tres
de estos accesos vienen directamente de la avenida
Aguacola, todo esto favorece a que el equipamiento sea
accesible, lo cual se aprovechara para darles importancia
a cada uno de ellos en la etapa proyectual.

Otro factor que favorece al terreno es su inclinacién del
30%, ya que esta permite que haya un juego de niveles,
lo cual puede ser aprovechado durante la elaboracién del
disefio arquitecténico del proyecto.

A su vez se realiza un andlisis de paradas de buses, con
el fin de evaluar el nimero de paradas de transporte
publico existentes en el entorno inmediato al terreno, esto
nos permite tener una vision de la facilidad peatonal —
transporte publico que hay para acudir al museo.

En este anélisis del contexto urbano también se analizan
algunos hitos cercanos al terreno, los cuales se los
toma como referencia por la cantidad de personas que
pueden llegar a acudir a ellos, lo cual ratifica la facilidad
de accesibilidad que tiene la zona, la cantidad de formas
en las que se puede trasladar el usuario para acudir al
equipamiento y lo bien articulado que se encuentra el
terreno, respecto a hitos, a calles principales, a transporte
publico y a elementos urbanos de gran interés (hitos).

' Transporte piblico (parada de buses)
® 0 Supermax Ficoa

@ Parque del automovilismo

9 s

© Cancha deportiva

Imagen : Mapeo Macro
Fuente: Autoridad Propia

Imagen : Mapeo AccesosW
Fuente: Autoridad Propia
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2.2.3.2 Asoleamiento

lo que nos ayuda a que el diseno arquitecténico, se base
en ciertos parametros de aprovechamiento de la luz solar,
como pueden ser la orientacién de ventanas, vistas, las
actividades en ciertos espacios, etc.

El terreno se encuentra ubicado en la parte occidental de
la ciudad, este se encuentra en una ladera, lo que evita
que haya obstaculos que impidan el paso del sol, la mayor
afluencia del sol es por el lado este, en el horario matutino
de 6am a 12pm es donde mas cantidad de sol recibe el
terreno, a su vez esto se relaciona con las actividades que
se plantean en el equipamiento en el horario de la mafiana,

P. 38
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Imagen : Mapeo Asoleamiento
Fuente: Autoridad Propia
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2.2.3.3 Vialidad

En lo referente a la vialidad del terreno se cuenta con dos
vias principales las cuales pasan alrededor del terreno,
siendo la via principal la avenida Aguacola, ambas cuentan
con carriles a doble sentido y son asfaltadas.

En lo referente a vias secundarias que se encuentran cerca
del terreno o que se intersecan con la avenida Aguacola,
un gran numero de ellas cuenta con direccionamiento a
doble sentido, asi como de buena calidad de piso.

P. 40

Lo que permite que el terreno se encuentre bien articulado
por los diferentes ejes viales de la ciudad, y reciba un
constante flujo tanto vehicular como peatonal.

SIMBOLOGIA

AVENIDAS PRINCIPALES

CALLES SECUNDARIAS

MOVILIDAD VEHICULAR EN DOS DIRECCIONES

MOVILIDAD VEHICULAR EN UNA DIRECCION

CALLES ANG S

CALLES SIN SALIDA

Imagen : Mapeo Vialidad
Fuente: Autoridad Propia
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2.2.3.4 Vientos

VIENTOS

El posicionamiento del terreno nos ayuda a que haya una Entre los cuales serian la orientacién de las ventanas con el
correcta afluencia de viento, donde las corrientes de aire  fin de generar ventilacién cruzada, el posicionamiento de
vienen del este. Este beneficio obtenido por la locacion  espacios los cuales se beneficien de las corrientes de aire.

del mismo, nos ayuda a generar ciertos parémetros de

disefo, los cuales se pueden aplicar durante la elaboracién

del proyecto con el fin de aprovechar al maximo esta 3|

condicionante. \ Ocurrerigia

P. 42
€vd

0a 10 KM/H

10220 KM/H

20 a 30 KM/H

Imagen : Mapeo Vientos
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2.2.3.5 Normativa

La ciudad presenta un uso y ocupacién del suelo donde
el 70% de este es considerando de Uso residencial y de
usos multiple. El terreno seleccionado tiene un uso de
suelo V2, lo que le permite entrar a la categoria Cultural
o de usos zonales, esto permite que en el lote se pueda
instaurar el equipamiento planteado por sus caracteristicas
de uso zonal, ya que cumple con todos los parémetros
establecidos de esta categoria, desde la relacion m2 por
habitante, el lote minimo y la poblacién base de la zona.

A su vez la categoria "V2" permite la construccién de
centros culturales, museos y zonas estudiantiles con
diferentes usos, etc. Esto es de vital importancia ya que
en el equipamiento no solo se plantea la seccién de
museografia, sino una variedad de éareas de diferentes
usos como podrian llegar a ser puntos comerciales,
patio de comidas, pista de karting de alquiler, centro de
exposiciones, etc.

150 CODIGO TIPOLOGIA
¥ Vivicnda con usos barriales
Vivienda Vi Vivienda con usos secloriales
w2 Vivienda con usos conales

i M1 Cenrra de la ciuclacd
Mulriple

Mz Conusos nrbanos

1Al Altg Imyacts

M1 Mediane limparla
Lilustrial
Bl Bajo lmpsclo
[P Peligrosa
[ERE Iaramas
I'NE Basgnes ¥ Vepalacion Proleclora

Prilsccian Kalural
I'MH Luerpos e Apn

PRO Ouebradas v Ladeoras

A Canronal

Uzas Agricalas
A Al Urlsani:

Hecursos Mo Henowvables NE Mineria Canlonal

Imagen : Tabla normativa y Mapeo normativa
Fuente: Autoridad Propia
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2.2.3.6 Conclusién

Como resultado del anélisis de seleccién de terreno,
asi como de los diferentes datos de estudio del terreno
seleccionado, se ha identificado que le terreno presenta
cualidades que permiten la elaboracién del proyecto
arquitecténico en la ciudad de Ambato. Donde el principal
enfoque se centraré en capitalizar las distintas ventajas que
nos ofrece dicho terreno, como sus vistas privilegiadas,
su orientacién, su facil accesibilidad y sus caracteristicas
naturales, siendo la unién de todas estas condicionantes y
la generacidon de ideas lo que permita concebir un disefio
integrado, el cual se integre a la comunidad y se convierta
en un hito en la ciudad.

Para lograr este objetivo, se adoptard una metodologia
de disefio donde la estética como la funcién vayan
directamente relacionadas, con el fin de que el proyecto
responda a las necesidades de la zona, sea un elemento
vinculante de la comunidad y permita dar a conocer al
automovilismo a toda la ciudadania, teniendo en cuenta al
entorno que lo rodea y manteniendo cierta armonia con el
mismo. Ademés, durante la etapa proyectual se plantea la
aplicacién de

il nrﬂq,mﬁ, e

Imagen : Corte Ciudad
Fuente: Autoridad Propia

diferentes técnicas de planificacion y visualizacion
arquitecténica lo que ayudara a poder comunicar de
una manera mas efectiva todas las propuestas hacia la
comunidad, esto se lo hard con el fin de que todas las
partes involucradas e interesadas puedan apreciar el
proyecto, con el objetivo de obtener una realimentacién
de los diferentes entes participantes.

Otro factor fundamental a tomar en cuenta es la
sostenibilidad ambiental y la preservacion de los recursos
naturales, por consiguiente, en el proyecto de disefo
se vinculard a la naturaleza existente en el proyecto, asi
como se realizard un anélisis de como tener el menor
porcentaje de residuos y malgaste de materiales durante
la construccion. Con ello lo que se busca es que, una
vez instaurado el proyecto en la comunidad, su nivel de
aceptacién y apropiacién sea alto, y genere un impacto
positivo en la calidad de vida de los habitantes de Ambato.

En dltima instancia, con la elaboracion del equipamiento
museogréfico del automovilismo se busca elevar los
estandares arquitecténicos en la ciudad, y que se
convierta en un antes y después en el desarrollo urbano y
arquitecténico en Ambato. Con ello se busca que este hito
pueda contribuir con el desarrollo de la ciudad.

RALLY AMBATO

SR

Imagen : Rally FFF 2022
Fuente: Redes Sociales

Por ello que se plantea una propuesta que conjugue la
excelencia técnica con la satisfaccion de las necesidades
de la comunidad.
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3.1 Ideas Previas.

Antes de adentrarnos en el disefio detallado del museo,
es fundamental establecer una idea previa sélida que guie
todo el proceso creativo. En este sentido, propondremos
un plan masa preliminar que servird como punto de partida,
junto con una programacion inicial y un anélisis profundo
de referentes arquitecténicos y urbanos relevantes.

El plan masa preliminar consistird en una representacion
gréfica a escala del proyecto, enfocada en la distribucion
espacial y la organizacién general del museo. Esto nos
permitirad visualizar de manera esquemaética la ubicacién
de éreas clave, como exhibiciones, espacios de recepcion,
zonas de investigacion y servicios, garantizando una
funcionalidad 6ptima del edificio.

Por otro lado, la programacién inicial abarcard una
detallada lista de requerimientos y funciones especificas
que el museo debe cumplir, atendiendo a las necesidades
de la institucién y su publico objetivo. De esta forma,
podremos establecer los espacios y &reas necesarios
para albergar las diferentes actividades y exhibiciones de
manera coherente y eficiente.

Para enriquecer nuestra propuesta, realizaremos un
andlisis comparativo de referentes arquitecténicos y
urbanos relevantes, estudiando museos y edificaciones
similares que hayan destacado por su disefio, funcionalidad
y relacién con el entorno. Estos ejemplos inspiradores nos
brindaran ideas y enfoques para nutrir nuestro propio
proyecto.

El concepto arquitectdnico que definiremos sera el pilar
fundamental sobre el cual basaremos todo el disefio del
museo. Serd la idea central que daréa identidad y cohesién
al proyecto, transmitiendo su mensaje y propésito. Para
ello, exploraremos diversas opciones conceptuales, como
la integracion con la naturaleza, la interaccién con el
patrimonio histérico-cultural de la ciudad o la promocion
de la sostenibilidad, buscando una idea que refleje los
valores y objetivos del museo.

En conclusion, estaetapa preliminar de latesis nos permitira
establecer una base sélida para el disefio arquitecténico
del museo, considerando aspectos técnicos, funcionales,
estéticos y conceptuales que aseguraran el éxito de
nuestra propuesta y su relevancia en el contexto urbano
de la ciudad de estudio.

Imagen : Boceto
Fuente: Autoridad Propia

3.2 Plan Masa Previo

En el presente corte transversal del terreno, hemos
desarrollado un plan masa preliminar que muestra de
manera detallada la adaptaciéon de diversos espacios
arquitecténicos clave a la topografia del terreno. Esta
propuesta busca optimizar la integracién del museo en el
entorno natural circundante y garantizar la funcionalidad
y cohesién del conjunto.

En primer lugar, identificamos el drea de museografia,
destinada a las exposiciones y actividades culturales. Esta
zona ha sido ubicada estratégicamente para aprovechar
las vistas panoramicas y establecer una conexidn
armoniosa con el paisaje circundante.

A continuacién, se delimita el drea de patio de comidas,
concebida para proporcionar un espacio acogedor y
funcional para los visitantes. La disposicion de este espacio
se adapta a las pendientes del terreno, asegurando
una experiencia gastronémica agradable y facilitando la
circulacién peatonal.

La zona de locales comerciales se encuentra

Imagen : Boceto programacion
Fuente: Autoridad Propia

La zona de locales comerciales se encuentra
cuidadosamente integrada en el plan, considerando su
accesibilidad y visibilidad para los visitantes. Ademas, se
busca crear un ambiente comercial atractivo y funcional,
en armonia con la esencia del proyecto.

En el drea de karting, se ha prestado especial atencién al
disefio del trazado y a la seguridad de los usuarios. Se han
considerado las curvas de nivel y la topografia para crear
un circuito emocionante y seguro.

Por dltimo, se ha previsto un sector destinado a
parqueaderos, con el objetivo de brindar una solucién
eficiente para el estacionamiento de vehiculos, evitando
impactos negativos en el entorno y garantizando una
distribucién adecuada de los espacios.

Esta propuesta de plan masa previo destaca por su
enfoque en la integraciéon armoniosa de los diferentes
espacios en la topografia del terreno, promoviendo la
funcionalidad, la estética y la sostenibilidad del conjunto
arquitectonico.
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3.3 PROGRAMACION IDEA

A continuacion, se presenta la programacion general que
sustenta el proyecto del museo, estableciendo en detalle
las &reas minimas requeridas para cada espacio esencial,
basédndonos en la informacién recopilada de los libros de
Neupher y de museografia utilizados en la investigacion.
La programaciéon  considera  exhaustivamente las
necesidades funcionales del museo, garantizando que cada
area cumpla con su propésito especifico de manera 6ptima.
Asi, se han determinado los espacios indispensables, tales
como salas de exhibicién, areas de servicio, espacios
de investigacion, espacios administrativos y zonas de
circulacion.

Area Funcional

Museo

Vestibulo y recepcion

Area de exposicion

Almacenamiento de objetos y materiales
Area de administracién

Area de taller

Area de descanso personal

Area de servicios sanitarios

Area de tienda de regalos

Salas de Exposicién Rotativa
Areas de exposicion
Servicios Sanitarios
Area administrativa

Locales comerciales

Area de ventas

Area de almacenamiento
Area de servicios sanitarios
Area Administrativa

Pista de karting de alquiler

Pista

Area de pits

Area para espectadores

Area para servicios sanitarios

Area de almacenamiento de karts y equipos

Patio de comidas
Area de local

Area de almacenamiento para cada local
Area de vestibulo
Area de comensales

Total

Imagen : Tabla Programacion
Fuente: Autoridad Propia

La aplicacion de los conocimientos proporcionados por
Neupher y la museografia ha sido fundamental para
establecer criterios precisos de disefo, asegurando que
el museo esté concebido de acuerdo con estandares
internacionales y mejores préacticas en el campo de la
arquitectura museistica.En resumen, esta programacion
general es el cimiento sobre el cual se fundamenta la
planificacion  arquitecténica del museo, garantizando
la satisfaccion de sus objetivos funcionales y culturales,
y asegurando una experiencia enriquecedora para sus
visitantes.

Medidas minimas

10 m?
80 m?
15m*
15 m?
30 m?
10 m?
10m?

20 m?
Entre 1y 2 m? por persona

1233 m?

3.4 REFERENTES

En esta seccién, se presentaré el anélisis detallado de
referentes arquitectdnicos y urbanisticos que inspiran y
respaldan el proyecto propuesto. Estos referentes se han
seleccionado cuidadosamente para nutrir tanto el disefio
arquitecténico como el urbanistico, brindando ideas
valiosas y enfoques exitosos para su implementacion.
Mediante este anélisis, se busca enriquecer la propuesta
con soluciones probadas y exitosas en el ambito de la
arquitectura y el urbanismo, asegurando un proyecto sélido
y contextualmente relevante.

Imagen : MuseoPorsche
Fuente: Redes sociales
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National Automobile Museum / Cino Zucchi Architetti

Turin, ltalia

Afo:2011

Se trata de una expansion del museo ” Amedreo Albertini”
de 1960.

- Tiene una forma orgénica gracias a una doble fachada con
paneles de acero perforado.

P. 54

Sistema se sujecién con

estructura metalica

- La piel se sujeta al edificio
antiguo de estilo brutalista co
estructura metalica.

Aperturas de exhibicién

El techo trasltcido da prioridad al
vestibulo como la zona distribuidora
principal.

Los revestimientos interiores tienen
paneles de acero perforado.
T

R N2
e

La topografia del terreno permite generar
plataformas y jugar con distintas alturas en
la edificacion.

Se anadieron actividades
complementarias que activan al museo
a toda hora. Cafeteria, biblioteca, etc.

El vestibulo es un nucleo que
uniﬁr@%da la planta baja

£ |

La planta baja tiene varios espacios que
se relacionan entre si y albergan salas de
exposiciones, instalaciones educativas y
de conferencias.
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Automobile Museum by 3Gatti Architecture Studio
Nianjing, China Guaranda, Ecuador )

Primer lugar en concurso de disefo de Museo Automovilisti- Proyecto de titulacion de :Garcia Avila Gabriela Eileen
co.

Disefio interior Museo Centro Cultural Indio Guaranga

-La circulacion principal pasa por todos los
ambientes de exhibicién en una sola direccion lo
que permite generar 2 recorridos que no
interfieren entre si.

Recorrido 1

P. 56

Zonificacion

Las exhibiciones se muestran cronolégicamente
desde arriba ( automoviles antiguos) hacia abajo
ascender en su auto por las exhibiciones hasta el (automoviles futuristas) _

Rampa concéntrica que lleva a los visitantes a

/S d

parqueo en la azotea.

BETEE 1:400
T et 1000

Zona de parqueo

W

T —— ‘
ra
.T || s T t irculacién vehicular

La rampa tiene una zona interna de circulacién

peatonal. Los visitantes descienden por las
exhibiciones.

La zonificacidn tiene una secuencia
en la que se parte desde recepcidn
hasta llegar a un area multifuncional.

. » ® Zona de parqueo
Circulacidn peatonal S Vv

)
\iE
N

B-BRIEE 1:500 Circulacién peatonal
mmm Circulacion vehicular
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CENTRO CULTURAL MIRADOR PARA LA COMUNIDAD DE QUINDIALO

El 4 Itif . | Ambato, Ecuador
areéa muluitunciona Proyecto de titulacion de : Pablo Martin Herrera Lopez

tiene mobiliario

adaptable para brindar f En este proyecto se aprovecha la
distintas alternativas de : pendiente para la generacién de

actividades al museo graderio y jardines botanicos.

Propuesta

Vista 2 terreno

Alternativas de mobiliario

Plano topografico

‘ h"
| A Y
o . | mﬂu,, -
o O
i LOTES
PRIVADOS
3 e
N y b Y
. I %)
R
r LOTES P 5 - %
. PRIVADOS - %,

| QUEBRADAS

Variaciones en area multiple
Variacién del mobiliario en el espacio EscuELA

BLOQUE TALLERES
Y ADIISTRAIEN

LOTES
PRIVADL

Vista 1 terreno
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L

L LT

Vista de puentes

- Las areas verdes tienen
camineras y puentes que les
unen y permiten circulacion
fluida por el exterior, el cual
envuelve al proyecto

-Las areas exteriores tienen
distintas actividades al aire
libre

|:| Puentes
Camineras

Jardines boténicos

O Plaza central
‘ Area de teatro al aire libre
O Area mesas exteriores

Vista plaza central

19d
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Acerca del proyecto

En este trabajo se presenta una propuesta de disefio para un museo de la historia del automo-
vilismo ecuatoriano, que permitira a un publico general de todas las edades conocer las anéc-
dotas e historia del deporte tuerca del pais que se han consolidado hasta la fecha. El objetivo
de la propuesta de disefio es crear un museo con varias areas de diferentes usos para otros
tipos y no solo museografia, como por ejemplo un area para auspiciantes que puedan mostrar
sus marcas, areas de recreacion, de comida, etc., y areas que puedan aportar equipamientos
para la ciudad de Ambato. En conclusién, el proyecto logra demostrar y ensefiar sobre la histo-
ria de un deporte que en su época dorada fue muy aclamado por toda la aficién del pais.

Mapa de actores

Se creara un espacio que no solo celebre la historia del automovilismo, sino que también se
convierta en un lugar de encuentro y aprendizaje para una amplia variedad de grupos

Grupo Intere§ado en el Mundo Educadores y Aprendizaje
del Automovilismo:
Aficionados al

Automovilismo 0 Estudiantes y Escuelas

e Historiadores y Expertos

N Q Profesores y Educadores

Club de Autos Antiguos y
Clasicos

Talleres y Programas
Educativos

Ingenieros y Disefiadores
de Automoviles

P. 64

Comunidad Local y Visitantes: Profesionales del Arte y la Cult

o Residentes Locales

0 Artistas

e Cineastas y Fotografos

e Turistas

Esquema 1: Mapa de actores en la operacion y uso del espacio
Elaboracion: Propia, 2023.

El museo no solo seria un lugar para la exposicion estatica de vehiculos, sino un centro
dindmico de aprendizaje, interaccién y colaboracién. Cada grupo de actores aportaria una
perspectiva Unica y enriquecedora al espacio, transformandolo en un destino cultural vibran-
te y en constante evolucion.

Acercamiento territorial

Sudamérica Ecuador Ambato

Matriz a escala macro, meso y micro

Figura 1: Aproximacion territorial
Elaboracién: Propia, 2023.

Matriz macro: Contexto Urbano y Ciudad
CONCLUSIONES:

1.- Carencia de Espacios Culturales Especificos: Los datos macro muestran una escasez |
de espacios culturales especificos en Ambato que aborden la historia del automovilismo.
La ciudad carece de instalaciones que destaquen este aspecto clave de su identidad
historicay cultural. ___ _ ____ ________ __________________|
2.- Diversificacion de la Oferta Cultural: Las estadisticas demuestran una concentracién
en eventos y atracciones culturales tradicionales en Ambato. Un museo del automovilismo
ampliaria la oferta cultural, atrayendo a residentes y turistas interesados en explorar una
dimensin diferente dela historialocal. |
3.- Promocion del Patrimonio Urbano: Los datos macro muestran que la historia del
automovilismo es parte del patrimonio urbano de Ambato. Un museo dedicado puede
contribuir a preservar y promover este patrimonio, sirviendo como un punto de encuentro

para la comunidad y creando un mayor sentido de identidad.

OBJETIVOS

1.- Carencia de Espacios Culturales Especificos: Crear un museo del auto-
movilismo que sea un referente cultural en Ambato, proporcionando un espa-
cio dedicado para explorar la historia y la evolucién de los vehiculos en la

2.- Diversificacion de la Oferta Cultural: Ampliar la diversidad de experien-
cias culturales disponibles en Ambato al introducir un museo del automovilis-
mo que atraiga tanto a residentes locales como a turistas.

3.- Promocion del Patrimonio Urbano: Establecer el museo del automov-

smo como un custodio del patrimonio histdrico de la ciudad, contribuyendo
a la preservacion y promocion de la historia del automovilismo como parte
integral de la identidad urbana.

ESTRATEGIAS

1.~ Carencia de Espacios Culturales Especificos: Disefar el museo con una
fachada interactiva que cuente historias visuales sobre la evolucion del auto-
movilismo en la ciudad, convirtiéndolo en un punto de interés para los

_peatonesyconductores. _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ ____ ___________
2.- Diversificacion de la Oferta Cultural: Establecer una alianza con el siste-
ma de transporte publico para crear rutas turisticas que incluyan paradas en
el museo, fomentando la conexién entre la movilidad urbanay la cultura.

_3-Promocion del Patrimonio Urbano: Colaborar con la municipalidad para
establecer una "Ruta del Automovilismo" que incluya el museo y otros lugares
histéricos relacionados, alentando a los ciudadanos a explorar y conocer su

historia.

Matriz meso: Zona de Intervencion y Vecindario

s Desaprovechados: El andlisis meso destaca la prese!
urbanas infrautilizadas en la zona propuesta. Un museo del automovilismo podria
revitalizar estos espacios, convirtiéndolos en puntos de atraccion y activacion para la
comunided. _ _ _ _ _ _________________________________|
2.- Estimulo a la Economia Local: Los datos estadisticos indican que la economia local
podria beneficiarse de la introduccion de un museo del automovilismo. La zona de inter-
vencion podria convertirse en un centro de actividad econédmica, impulsando negocios
locales como restaurantes, tiendas de recuerdos y alojamientos.

3.- Conexidn entre Comunidades: El analisis meso muestra una fragmentacion en la_ |
conectividad entre diferentes areas de la ciudad. Un museo del automovilismo podria
actuar como un punto de convergencia, atrayendo a residentes de diversas partes de
Ambato y fomentando la interaccion y la cohesion social.

. ransformar los espa
infrautilizados en la zona de intervencion en lugares atractivos y activos que
fomenten la interaccion social y la participacion comunitaria.

2.- Estimulo a la Economia Local: Impulsar la actividad econémica local

alrededor del museo, convirtiendo la zona en un centro comercial y de entre-
tenimiento que beneficie tanto a los negocios existentes como a los
emprendedores locales.

distintas comunidades de Ambato al establecer el museo como un punto de
encuentro que promueva la interaccion, el didlogo y la cohesién social.

ios Publicos Desaprovechados: r el museo como un espacio
multiusos adaptable que pueda acoger eventos comunitarios, mercados de
alimentos y ferias de artesania, revitalizando la zona de manera constante.

_2.- Estimulo a la Economia Local: Facilitar la creacion de cooperativas de
negocios que ofrezcan servicios de restauracion, alquiler de bicicletas eléctri-
cas y tours guiados, brindando oportunidades de empleo y servicios a los
visitantes.

negocios que ofrezcan servicios de restauracion, alquiler de bicicletas eléctri-
cas y tours guiados, brindando oportunidades de empleo y servicios a los
visitantes.

Matriz micro: Espacio del Museo y Disefio Urbano

cos Desaprovechados: El andlisis meso destaca la presencia de éreas
urbanas infrautilizadas en la zona propuesta. Un museo del automovilismo podria
revitalizar estos espacios, convirtiéndolos en puntos de atraccion y activacion para la
comunidad.
2.- Estimulo a la Economia Local: Los datos estadisticos indican que la economia local |
podria beneficiarse de la introduccién de un museo del automovilismo. La zona de inter-
vencion podria convertirse en un centro de actividad econédmica, impulsando negocios
locales como restaurantes, tiendas de recuerdos y alojamientos.
3.- C ion entre C idades: El andlisis meso muestra una fragmentacién en la
conectividad entre diferentes areas de la ciudad. Un museo del automovilismo podria |
actuar como un punto de convergencia, atrayendo a residentes de diversas partes de
Ambato y fomentando la interaccion y la cohesion social.

CONCLUSIONES:

1.- Espacios Publicos Desaprovechados: Optimizar el uso de los espacios
vacantes en la zona de intervencion al desarrollar un museo innovador y
funcional que brinde una experiencia cultural enriquecedora para los
visitantes.

2.- Estimulo a la Economia Local: Establecer el museo del automovilismo
como un centro educativo interactivo que promueva el aprendizaje a través
de experiencias practicas y didacticas, tanto para estudiantes como para la
comunidad en general.

3.- Conexion entre Comunidades: Contribuir a la mejora estética y funcional
de la zona de intervencion al disefiar un museo que se integre armoniosa-
mente con el entorno, inspire inversiones y realce el valor del entorno urbano
circundante.

ESTRATEGICAS: _ _ _ _ ___ _____________________
1.- Espacios Publicos Desaprovechados: Disefar jardines verticales y techos
verdes en la estructura del museo, contribuyendo a la mejora del entorno y
ayudando a combatir el efecto isla de calor urbano.

"2.-Estimulo a la Economia Local: Crear un programa de "Caminatas Educati-
vas" que guien a los estudiantes a través de un recorrido que explique la
evolucion de la movilidad en la ciudad, culminando en el museo como centro
de aprendizaje.

"3.- Conexién entre Comunidades: Organizar festivales de arte callejero en
colaboracién con la comunidad local, transformando espacios publicos en
galerias al aire libre que reflejen la identidad urbana y el tema del museo.
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o
Mapa Macro - actual Matriz a escala meso - actual
1.- Carencia de Espacios Culturales Especificos 1.- Espacios Publicos Desaprovechados

2.- Diversificacion de la Oferta Cultural 2.- Estimulo a la Economia Local

idad,

3.- Promocioén del Patrimonio Urbano 3.-C i6n entre Comur

QUEBRADA

‘ SAGUANSI
Parque del Automovilismo

O o/

Terreno con proximidad al

parque del automovilismo Emmmmmss
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SIMBOLOGIA
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Mapa Micro - actual

1.- Espacios Publicos Desaprovechados \
2.- Estimulo a la Economia Local / . “

d
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PERFIL No 1
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- Miradores

PERFIL No 1
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Mapa Macro - propuesta Matriz a escala meso - propuesta
1.- Carencia de Espacios Culturales Especificos 1.- Espacios Publicos Desaprovechados _
2.- Diversificacion de la Oferta Cultural 2.- Estimulo a la Economia Local

3.- Promocion del Patrimonio Urbano 3.- Conexion entre Comunidades

/
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SAGUANSI
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O

Terreno con proximidad al
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5.0 Conccepto Arquitecténico

En el desarrollo de mi tesis, he concebido un interesante
partido arquitecténico basado en el funcionamiento

de una caja de cambios de un vehiculo convencional,

con el objetivo de transmitir su mecanica en el disefio
arquitecténico propuesto. La eleccién de la caja de
cambios como elemento central se fundamenta en su
papel clave para transmitir la potencia del motor hacia
los neumaticos, permitiendo que el vehiculo se desplace.
En esta analogia, mi propdsito es generar circulaciones

y flujos en el disefio arquitecténico que repliquen el
funcionamiento de la caja de cambios, proporcionando al
usuario una experiencia Unica y enriquecedora dentro del
espacio propuesto.

De manera similar a cémo la caja de cambios cambia

de engranajes para adaptarse a diferentes velocidades

y condiciones de manejo, el disefio arquitectdnico
incorporaré elementos que se ajusten a las necesidades
cambiantes del usuario y las distintas funciones del
espacio. Asi, los usuarios experimentaran una secuencia
dindmica y fluida al recorrer y utilizar el equipamiento
propuesto, tal como un conductor experimenta la
transicion suave entre las marchas en un vehiculo.

La inspiracién de la caja de cambios nos permite abordar
la arquitectura desde una perspectiva innovadora,
enfocandonos en la interaccién entre el usuario y

el espacio, al igual que la sincronizacién precisa y
armoniosa de los componentes mecénicos en una caja
de cambios. Al brindar al usuario esta vivencia Unica,
buscamos generar un ambiente arquitecténico funcional,
emocionante y significativo, que responda de manera
eficiente y estética a sus necesidades y expectativas.

En conclusién, el concepto de la caja de cambios

en la arquitectura nos guiara en el disefo hacia una
experiencia espacial enriquecedora y dindmica, al tiempo
que se satisfacen las funcionalidades y objetivos de

uso planteados en el equipamiento. Esta propuesta
arquitectonica aspira a trascender lo convencional y
aportar una perspectiva innovadora a la relacién entre el
usuario y el entorno construido.

T T

Imagen : Boceto caja de cambios
Fuente: Autoridad Propia
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En el proceso de abstraccion, se crea un espacio innovador que capta la esencia y la dindmica de la mecanica automotriz enfocado al funcionamiento de la caja de cambios. Se han
seleccionado tres términos clave para las estrategias del programa:

1. ADAPTABILIDAD A LAS DIFERENTES 3. ESPACIO DE FUERZA
NECESIDADES

. El disefio se concibe para responder y ajustarse a las Mas que un é&rea publica convencional, este espacio trasciende su funcion
cambiantes necesidades de los usuarios y del entorno a lo . habitual y se convierte en un escenario dindmico para la expresion humanay la
largo del tiempo, proporcionando espacios flexibles para el interaccion social. Asimismo, se erige como el corazén de su entorno, atrayendo
proyecto. ala comunidad y fomentando la congregacion de personas.

2. EJECENTRAL DE CONEXION 4.  ENGRANAJES DEL TIEMPO

. Este elemento es fundamental en el disefio espacial, actuando como una Primera marcha: Los Pioneros: En esta seccion se exhibirian los primeros
columna vertebral dindmica y fluida donde convergen y se entrelazan diversas vehiculos motorizados, como los primeros automéviles de vapor y los modelos
funciones y areas. La integracion del movimiento y la fluidez en el disefio no iniciales de la era automotriz.
solo conecta fisicamente los espacios, sino que también crea una experiencia
cautivadora que impulsa la imaginacion y la emocién de los usuarios. Segunda marcha: Innovacion y Avance: Aqui se presentarian los vehiculos que

marcaron hitos en la innovacion automotriz, como los primeros automoviles
eléctricos, hibridos y otros avances tecnoldgicos.

Tercera marcha: Velocidad: Esta seccion estaria dedicada a los automoviles
deportivos y de alto rendimiento, con una exhibicién dinamica que simule la
sensacion de aceleracion.

Cuarta marcha: Lujo y Elegancia: En esta zona se mostrarian los automoéviles de
lujo y disefo excepcional, destacando la belleza y la sofisticacion del diseno
automotriz.

P.76
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Quinta marcha: Exploraciéon y Aventura: Esta seccion albergaria vehiculos
todoterreno, camionetas y otros automoviles disefados para la exploracion y la
aventura.

Marcha atras: Retrocediendo en el Tiempo: Aqui se exhibirian automoéviles
clésicos y vintage, permitiendo a los visitantes experimentar la nostalgia de
décadas pasadas.

En conjunto, estas estrategias forman un enfoque arquitecténico Unico que busca fusionar la funcionalidad con la emocién. El proceso de abstraccion permite capturar la esencia de la
mecénica automotriz, mientras que la adaptabilidad, el eje central de conexién y el espacio de fuerza crean un entorno dindmico y atractivo para los usuarios. El disefio busca trascender
las convenciones, desafiando los limites espaciales y visuales para lograr una experiencia arquitecténica que inspire, emocione y propicie la interaccién humana.

CAJA DE CAMBIOS 1. ADAPTABILIDAD A LAS DIFERENTES 2.  EJECENTRAL DE CONEXION 3. ESPACIO DE FUERZA 4, ENGRANAJES DEL TIEMPO
NECESIDADES

_
o
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Tras la descomposicién de la caja de cambios, se procede
a la agrupacion de los médulos, dando lugar a la formacion
de dos entidades independientes. El primero de ellos se
identifica por su distintivo color amarillo y corresponde al
médulo de circulacién vertical vehicular. Este componente
estd disefado para facilitar el desplazamiento dentro de la
estructura, proporcionando una solucion eficiente y fluida
para la movilidad vehicular.

Elsegundomodulo, detonalidad gris,englobaloselementos
esenciales de mi programa arquitectonico. Desde la base
hasta la parte superior, este componente abarca todos
los aspectos clave de la estructura, contribuyendo a la
cohesion y funcionalidad del proyecto en su conjunto. Aqui
se encuentran integrados los elementos fundamentales
que definen y dan forma a la identidad arquitectdnica,
asegurando la coherencia estética y conceptual en cada
nivel del edificio.

Es crucial destacar que estos dos modulos operan de
manera independiente, cumpliendo funciones especificas
que complementan y fortalecen la integridad del disefio
global. El médulo amarillo se concentra en la eficaz gestion
del flujo vehicular, mientras que el médulo gris constituye la
esencia conceptual y estética del programa arquitecténico,
extendiéndose desde la base hasta el punto culminante en
la cima del edificio, donde se situa el propio museo.

Esta division estructurada no solo optimiza la funcionalidad
interna del proyecto, sino que también aporta una narrativa
visual clara y coherente a lo largo de toda la composicién
arquitecténica.

Imagen : Concepto en el terreno
Fuente: Autoridad Propia
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Descripcion del proyecto

En el contexto de este proyecto, nos enfrentamos a la
singularidad de una topografia desafiante que nos obliga a
concebir estrategias de disefio que trasciendan los limites de
la superficie del terreno y se adentren en el subsuelo. Esta
maniobra resulta imprescindible con el propésito de cumplir
de manera escrupulosa con las regulaciones y directrices
normativas establecidas, al tiempo que maximizamos de
forma éptima la explotacion del terreno previamente
seleccionado.

El proyecto en cuestion se caracteriza por la presencia de
dos estructuras independientes, disefiadas estratégicamente
para albergar los dos médulos concebidos. En el primero de
dichos médulos, se centra en la funcidn de circulacién y,
especificamente, en la necesidad de habilitar cinco niveles
subterrédneos. Esta consideracion implica la implementacion
de muros de contencidn, conjuntamente con una robusta
infraestructura metélica, con el propédsito de garantizar la
estabilidad y la seguridad requeridas en una empresa de tal
envergadura.

Topografia y vista del Terreno

Mientras tanto, en el segundo médulo, se ha planteado un
enfoque diferenciado, basado en la concepcién de una
estructura mixta que combina la versatilidad y durabilidad
del hormigén con la eficiencia y solidez de una estructura
metélica. Este enfoque busca amalgamar las virtudes
inherentes de ambos materiales a fin de optimizar la funcio-
nalidad y la seguridad del médulo en cuestion.

Cabe resaltar que la eleccién de estas dos estrategias
estructurales responde a la necesidad de garantizar un
rendimiento éptimo y una eficacia intrinseca acorde con las
especificidades de cada uno de los médulos que componen
este ambicioso proyecto.

Propiedades

Se plantea un muro de contencién con una base de 1.20
m para que pueda resistir y contener toda la excavacion
que va con el disefio.

La estructura mixta para la parte superior del modulo
del museo, para poder generar grandes luces.

Arquitectura

Imagen referencial del muro de contencién previamente
mensionado.
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Elementos Constructivos Imagenes
En lo que respecta a los elementos constructivos que
conforman el proyecto, se identifican diversas componentes
esenciales. Entre las principales caracteristicas arquitectoni-
cas, destacamos, en primer lugar, la disposicion de ventanas
de gran envergadura, que abarcan desde el suelo hasta el
techo, en el médulo central destinado a funciones de
exposicion. Estas ventanas estan equipadas con sistemas de
control que consisten en telones especialmente disefiados,
con el propdsito de regular la entrada de luz natural de
manera precisa y adaptarla a las necesidades especificas de
cada evento que se realice en este espacio.

Asimismo, se implementaran cubiertas inclinadas en
diferentes areas del complejo, especialmente en aquellos
espacios destinados a locales comerciales y el patio de
comida. Estas cubiertas inclinadas no solo desempenarén
una funcién estética, sino que también servirdn como
elementos de control de la luz natural, permitiendo un
ingreso medido y estratégico para optimizar la iluminacién Imagen referencial de telon. Imagen referencial del voladizo .
en dichas éreas.

P. 84
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En un nivel de disefio més audaz, se ha previsto un voladizo
de notables 10 metros de longitud que abarcara la planta
que alberga la pista de karting eléctrico. Esta caracteristice
estructural no solo afadird un elemento distintivo al conjur
to arquitectdnico, sino que también proporcionara una

cobertura efectiva para la mencionada area, contribuyendc / /

a su funcionalidad y seguridad general.

@

Imagen referencial de entradas de
luz en la cubiertas

Imagen referencial del voladizo que cubrira la pista de
karting.
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Materialidad

En lo que respecta a la seleccidon de materiales, se ha
optado por una amplia gama de elementos constructivos,
cada uno cuidadosamente seleccionado para cumplir con
los objetivos estéticos y funcionales del proyecto. Entre los
materiales méas destacados, podemos resaltar la utilizacion
de hormigén armado visto, que se empleara en distintas
dreas del complejo. Este material no solo confiere un
aspecto contemporaneo y robusto, sino que también aporta
solidez estructural a las edificaciones.

Asimismo, se prevé la incorporacién de revestimientos
especificos para las fachadas exteriores. Estos revestimien-
tos se han elegido con la intenciéon de realzar la apariencia
del edificio, proporcionando tanto proteccién como un
aspecto estético atractivo y cohesionado.

En cuanto a la estructura, se utilizard acero en aquellas
zonas donde se requiere una apariencia industrial o donde
la estructura misma quedaré a la vista. El uso de acero no
solo aporta resistencia y durabilidad, sino que también
contribuye a definir y caracterizar espacios especificos
dentro del conjunto arquitectdnico, reforzando el concepto
industrial en esas areas designadas.

Arquitectura

Fachada Estructura

Revestimiento de pintura para contrastar los espacios Hormigdn armado visto para la parte estructural vista
internos.

/[8d

Madera para los espacios previstos como miradores y Acero visto para la parte de la estructura vista.
cafeteria.
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Espacialidad

Dentro de la configuracion del proyecto, se ha concebido la
inclusién de espacios con dobles alturas, destacandose
especialmente en areas clave como los vestibulos y el patio
de comidas. Esta eleccién arquitecténica busca no solamen-
te proporcionar un impacto visual y una sensacién de
amplitud, sino también fomentar la interaccion y la dindmica
de estos espacios, permitiendo una circulacién fluida y un
ambiente mas acogedor.

Adicionalmente, se ha previsto la incorporacién de areas
verdes y zonas de descanso, las cuales se distribuiran
estratégicamente alrededor de los médulos propuestos.
Estas areas verdes se plantean como entornos naturales que
promoveran el bienestar de los visitantes y usuarios del
complejo, ofreciendo lugares de reposo y contemplacion en
medio del entorno construido. Esta consideracion responde
a la intencion de crear un entorno armonioso y equilibrado
que fomente la calidad de vida y la experiencia de quienes
frecuenten el lugar.

P. 88
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Imagenes de zonas de descanso con areas verdes que Imagenes referenciales de las dobles alturas para el
estaran ubicadas alrededor del proyecto . proyecto.
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Malla Estructural

Ciertamente, como se ha mencionado previamente, el
proyecto se caracteriza por la presencia de dos mddulos
independientes, cada uno de los cuales se encuentra dotado
de su propia malla estructural. En ambas estructuras, se ha
establecido un espacio promedio que oscila entre 7 y 10
metros de separacion entre ejes en cada una de las mallas.
Este disefio tiene como finalidad primordial la consecucién
de amplias luces, con el objetivo de evitar que las columnas

interrumpan o afecten de manera negativa los espacios
proyectados.

La consideracién de mantener grandes luces entre los
elementos estructurales no solo responde a criterios funcio-
nales, sino que también se relaciona con la busqueda de una
estética espacial y un flujo libre en los ambientes, lo que
contribuird a crear un entorno arquitectoénico atractivo y de
alta funcionalidad en ambos médulos del proyecto.
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Imagen : Malla Estructural
Fuente: Autoridad Propia

Arquitectura
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Topografia del Terreno

Presentamos el plano topogréfico del terreno, detallando
meticulosamente las cotas de nivel que revelan una pendien-
te del 30%. El desafio inherente radica en las caracteristicas
intrincadas del terreno, exhibiendo una inclinacién en ambos
ejes, tanto en el eje horizontal (x) como en el vertical (y). Los
perfiles meticulosamente elaborados ofrecen una visién
detallada de las pendientes y plataformas presentes en el
terreno. Este anélisis cartogréfico brinda una comprensién
profunda de la topografia, destacando la complejidad del
entorno y proporcionando informacion esencial para futuras
consideraciones y planificaciones.

PERFIL No 3 PERFILES TRANSVERSALES
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NRTE | ST B e AGLRCOL LA, e perte Y

SUR | Con PRUPIEDAD PARTICULAR, en una tongitud de 3431 n

este ongitud de 15076 n

OEsTE
9 863 300 N

AVE. AGUACOLLAS
CORTE THANSVERSAL
F
i

9 563 230 N
W W W W W L SUR W W
2 N N N
2 8 g N 8 8 8 8
N
8 B8 B R B8 R B8 B

Perspectiva aérea del terreno en 3D.

Implantacién actual.

Propuesta

Arquitectura

En esta perspectiva aérea, se puede apreciar donde se realizarfan las
excavaciones de la volumetria en 3D.
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Estructura

La configuracién arquitecténica proyectada adopta una
fusién sinfénica de elementos, combinando con exquisita
armonia columnas de hormigén y vigas de acero, generan-
do asi amplias luces que definen su esencia. La meticulosi-
dad de la malla estructural revela una distinguida separacién
de ejes, con una medida elegante de 10 metros entre cada
uno. La estructura se distingue por la presencia de dos
mallas independientes, cada una destinada a dos modulos,
ascendiendo majestuosamente a cinco pisos de altura. Es
de notar que la mayoria de estos niveles se sumergiran de
manera gracil en el subsuelo, integréndose con delicadeza
en el tejido natural del terreno. Este enfoque refinado bl [
[

e n T T
LI TR
trasciende la funcionalidad, creando una sinergia estética B S I I |' )
il

i
con la profundidad conceptual del disefio edilicio. “
- i

P. 94
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Mallas estructurales

Estructura vista oeste. Estructura vista este.
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Planos Arquitectonicos

A continuacién, se presentan de manera ordenada los
planos arquitecténicos que conforman la estructura del
proyecto, siguiendo una secuencia descendente desde
la implantacién hasta el quinto subsuelo. Esta disposicién
permite una exploracion detallada y progresiva de las
diferentes fases y niveles del disefio, proporcionando una
vision completa y organizada de la distribucién espacial y
funcional del edificio.

Comenzando con la implantacién, se ofrece una vision
panorédmica del proyecto desde una perspectiva general,
destacando su ubicacidén y relacion con el entorno
circundante. A continuacién, la planta baja revela la
disposicion de los espacios a nivel del suelo, brindando
informacion sobre la distribucion de &reas comunes,
accesos y servicios fundamentales.

El recorrido descendente continda con la exploracién de
los subsuelos, cada uno detallado de manera sistematica.
A medida que nos sumergimos en los niveles inferiores,
se revelan las capas més profundas de la infraestructura,
proporcionando una comprension integral de la disposicion
tridimensional del edificio.

Este enfoque secuencial en la presentacion de los planos
busca facilitar la comprension y anélisis detallado del
disefio arquitecténico, permitiendo a los lectores apreciar
la progresién légica y la complejidad espacial del proyecto
en su totalidad.

Implantacion
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Planta Baja Subsuelo 1
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Subsuelo 2 Subsuelo 3

»
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Subsuelo 4 Subsuelo 5
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Corte Longitudinal

El corte A - A" desvela con meticulosidad la integracién del
proyecto en el terreno, revelando la aplicacion exquisita de la
estructura delineada anteriormente. Este segmento visual
proporciona una vision detallada de la manera en que la obra
se sumerge con gracia en el entorno, materializando con
precision la complejidad y la elegancia inherentes al disefio
estructural. La fusién armoniosa entre la conceptualizacion
tedrica y su manifestacién en la realidad resalta, a través de
este corte, la destreza técnica y la sofisticacién estética que
definen la ejecucién de este proyecto arquitecténico.
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Imagen : Render Exterior Imagen : Render Exterior
Fuente: Autoridad Propia

Fuente: Autoridad Propia
Vista Oeste Vista Este
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Imagen : Render Exterior
Fuente: Autoridad Propia

Vista Norte Vista desde el Parque del Fuente: Autoridad Propia
automovilismo

Imagen : Render Exterior
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Conclusién

Como conclusion, podemos observar una transformacién
notable en el entorno antes y después de la ejecucion del
proyecto. Es evidente que se lograron cumplir tanto los
objetivos especificos como los generales, consolidando
todas las actividades en un Unico terreno ubicado en la
ciudad de Ambato. Ademas, se ha superado con éxito
las expectativas planteadas, especialmente en lo que
respecta a la infraestructura, con la implementacién de una
construccion subterranea integral.

La comparacidon entre el estado previo al proyecto y su
resultado final revela de manera palpable la efectividad
de las acciones emprendidas. El antes, caracterizado
por una dispersion de recursos y objetivos, contrasta
significativamente con el después, donde la consolidacién
de elementos clave en un solo terreno ha optimizado la
eficiencia y la coherencia del conjunto.

Gracias por su atencion.

Particularmente, la eleccion de Ambato como ubicacion
para el proyecto ha demostrado ser acertada, brindando
un contexto propicio para la realizacion de los objetivos
planteados. La ciudad ha servido como un espacio integral
que facilita la integracion de actividades y recursos,
contribuyendo asi al logro de los resultados deseados.

En relacidn a la estructura, la ejecucién de una construccion
subterranea completa ha afadido un componente
innovador y funcional al proyecto. Este enfoque no solo
ha optimizado el uso del espacio, sino que también
ha conferido una mayor solidez a la infraestructura,
asegurando su sostenibilidad a largo plazo.

En resumen, la culminacion del proyecto en la ciudad de
Ambato no solo ha cumplido con los objetivos propuestos,
sino que ha superado las expectativas, consolidando un
entorno integral y sostenible que refleja el éxito de la
planificacion y ejecucién del mismo.

Imagen : Render Exterio Antes. Fuente: Autoridad Propia

Imagen : Render Exterior Propuesta. Fuente: Autoridad Propia
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