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RESUMEN

El presente proyecto se enfoca en desarrollar una propuesta de mejora de seguridad vial
en la Via Expresa Ruta Viva — Fase 1, que tiene alcance desde la abscisa 0+000 hasta 5+500.
Esta via, que se ubica en el Distrito Metropolitano de Quito, es una de las principales arterias de
conexion entre la ciudad y los valles orientales de Tumbaco y Cumbayé. La Via Expresa Ruta
Viva se ubica dentro de las 10 vias con mayor accidentabilidad de la ciudad de Quito con un

18% que genera riesgos significativos tanto para conductores como peatones y ciclistas.

El objetivo principal de este estudio es en primera instancia diagnosticar las condiciones
actuales de seguridad vial de la Via Expresa Ruta Viva — Fase 1. Ademas, identificar los factores
de riesgo para asi realizar un plan seguridad donde se plantearan propuestas a corto, mediano y
largo plazo que permita alcanzar la reduccion de siniestros viales, asi como la mejora de la
seguridad vial para los usuarios de la via y poblacion circundante. Para lograr lo mencionado, se
empled una metodologia que incluye trabajo de campo, analisis de siniestralidad, evaluacion de
infraestructura vial y revision de cumplimiento normativo, que se basan en la normativa y
regulacion ecuatoriana como el Reglamento Técnico de Senalizacion Vial, y la Ley Orgénica de

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV).

Los resultados obtenidos luego de analizar los principales factores para que se produzcan
los siniestros de transito en la via Ruta Viva y determinar los puntos criticos se obtuvo que la
falta de senalizacion horizontal y vertical, falta de dispositivos de control de velocidad, malas
condiciones estructurales en la via inciden directamente en la tasa de accidentabilidad de la via
en analisis, estos datos permitieron definir una propuesta de mejora de seguridad vial, que

incluye la optimizacion de la sefalizacion horizontal y vertical, el mejoramiento de iluminacion,
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bacheo tecnificado en ciertos tramos de la ruta de estudio, entre otras actividades de gestion del

transito y sus costos de implementacion en sus respectivas fases.

Palabras claves: seguridad vial, Ruta Viva, siniestralidad, sefializacion vial, normativa

ecuatoriana, Quito.
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ABSTRACT

This project focuses on developing a road safety improvement proposal for the Ruta Viva
Expressway — Phase 1, which extends from the abscissa 0+000 to 5+500. This road, located in
the Metropolitan District of Quito, is one of the main connecting arteries between the city and
the eastern valleys of Tumbaco and Cumbaya. The Ruta Viva Expressway is among the 10 roads
with the highest accident rate in Quito, with 18% posing significant risks to drivers, pedestrians,

and cyclists.

The main objective of this study is, first and foremost, to diagnose the current road safety
conditions of the Ruta Viva Expressway - Phase 1. It also aims to identify risk factors in order to
develop a safety plan that will include short-, medium-, and long-term proposals to achieve a
reduction in road accidents and improve road safety for road users and the surrounding
population. To achieve this, a methodology was used that includes fieldwork, accident analysis,
road infrastructure assessment, and regulatory compliance review. These are based on
Ecuadorian standards and regulations such as the Technical Regulations on Road Signs and

Signals, and the Organic Law on Land Transportation, Traffic, and Road Safety. (LOTTTSV).

The results obtained after analyzing the main factors that cause traffic accidents on the
Ruta Viva road and determining the critical points showed that the lack of horizontal and vertical
signage, lack of speed control devices, poor structural conditions on the road directly affect the
accident rate of the road under analysis, these data allowed to define a proposal for road safety

improvements, which includes the optimization of horizontal and vertical signage, improved
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lighting, technical patching in certain sections of the study route, among other traffic

management activities and their implementation costs in their respective phases.

Keywords: road safety, Ruta Viva, accidents, road signs, Ecuadorian regulations, Quito.
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Capitulo I

Introduccion

La seguridad vial hoy en dia es una parte esencial para el desarrollo ya sea urbano como
rural y mejorando la calidad de via de los ciudadanos que utilizan las vias. En el Distrito
Metropolitano de Quito, la Express Ruta Viva representa una de las principales vias que conecta
al aeropuerto Internacional Mariscal Sucre y otras areas estratégicas que se encuentran en la

ciudad de Quito.

Sin embargo, el crecimiento de la poblacion hoy en dia ha hecho que el indice del parque
automotor aumente por lo que se presenta un crecimiento de trafico vehicular ya sea en las horas
pico, donde se ha presentado el aumento de siniestros de transito ya se por diferentes factores
que se pueden presentar en la via donde se ha generado un crecimiento de riesgo para

conductores, peatones que utilizan esta ruta viva.

El presente proyecto tiene como objetivo principal reducir los accidentes de transito en
un 50% en la via expresa Ruta Viva-Fase 1. Mediante la mejora de la seguridad vial en el tramo
comprometido de estudio que es en la abscisa 0+000 y 5+5000, correspondiente a la fase 1.
Donde se identificaré los puntos negros, con el analisis de las respectivas condiciones actuales de
transito, con la propuesta de las soluciones técnicas y estratégicas orientadas a reducir los indices

de siniestralidad.

Los aspectos sociales y ambientales también se consideran para garantizar que la
intervencion iniciada sea viable, sostenible y adaptada al plan de desarrollo territorial del area de

la ciudad de Quito.
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Planteamiento del problema

La expresa ruta via, que se encuentra ubicada en el Distrito Metropolitana de Quito,
donde es la que conecta sectores residenciales, comerciales y el aeropuerto de la ciudad, esta via
con el pasar del tiempo ha generado un notable incremento del flujo vehicular, por lo que se ha
evidenciado diversas problematicas en la seguridad vial, especialmente en el tramo

comprometido entre las abscisas 0+000 y 5+500.

Hay accidentes repentinos que se han registrado muchos de ellos ha dejado como
consecuencias graves o fatales, las principales causas que se ha podido identificar es el exceso de
velocidad, falta o deterioro de la sefializacion vial ya sea vertical como horizontal, deficiencias
en la infraestructura de seguridad (barreras de contencidn, iluminacion, pasos peatonales) y la
ausencia del control de transito por medio de los agentes de transito en el trayecto de la Express

Ruta Viva.

Estas circunstancias no solo reflejan el riesgo de los usuarios de la carretera latentes, sino
que también afectan negativamente la movilidad, el tiempo de corte y la percepcion de los
ciudadanos, a pesar de los esfuerzos anteriores para mantener y mejorar la infraestructura vial, la
necesidad de una intervencion integral que aborde las causas estructurales de la inseguridad vial

en este tramo especifico.

En lo cual se plantea una necesidad de disefiar e implementar un proyecto de mejora de
seguridad vial que analice las respectivas condiciones que se encuentra la Ruta Viva en el tramo

0+000 al 5+500 en los cuales se identifiquen los puntos criticos y de acuerdo a los que se
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identifican priorizar y dar soluciones ya sea en forma general o especifica en cada uno de los

diferentes puntos identificados para que se garantice una circulacion eficiente y segura.

Descripcion del problema.

La Expresa Ruta Viva de la Fase 1 de la abscisa 0+000 hasta 5+500 que pertenece al
Distrito Metropolitano de Quito, donde presenta condiciones que comprende a la seguridad vial
de sus usuarios, por lo que es una via de alta velocidad con flujo vehicular de 93.773 vehiculos
anuales aproximadamente. En el afio 2024 se registraron 31 accidentes de transito en la via Ruta
Viva, dejando como consecuencia 94 personas heridas y 22 fallecidos. Todas estas fatalidades se
repiten con una determinada frecuencia en ciertas zonas a lo largo de la via representando un
peligro inminente, segiin la AMT la causa principal para que se den estos accidentes en estos
lugares esté ligada a la impericia de los conductores, siendo las mismas un 22,58 % por exceder
los limites de velocidad permitidos, el 19,35 % por invasion de carril al momento de rebasar, el
16,13 % por pérdida de pista que muchas veces esta asociada a factores de distraccion, el 9, 68%
por consumo de alcohol, el 6,45% conducir en estado de somnolencia y el 3,23% otros factores
todas estas causas generan pérdidas humanas y econdmicas para el Distrito Metropolitano de

Quito.

Entre los principales problemas o causas que se visualiza en el lugar de estudio es el
deterioro de la sefializacion horizontal y vertical, falta de los dispositivos tecnoldgicos, defensas
metalicas y reductores de velocidad como el mal disefio de algunos tramos de la Ruta Viva,

ausencia de iluminacion deficiente en zonas criticas, por lo que contribuyen directamente a

situaciones de riesgo durante la noche y en ocasiones climaticas (neblina, lluvia).
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La ausencia de espacios seguros para peatones y ciclistas en una via que conecta con
zonas urbanizadas y residenciales también expone a estos actores viales vulnerables a situaciones

de alto riesgo.

Con los riesgos y las necesidades que presenta la Ruta Viva necesita de una intervencion
que permita la mejora de la seguridad vial, para asi poder reducir la siniestralidad, para asi

prevenir pérdidas humanas y materiales para garantizar una seguridad vial de mejor manera a los

usuarios de la via.
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Objetivos

Objetivo general

Reducir los accidentes de transito en un 50% en la via expresa Ruta Viva-Fase 1.

Objetivo especifico

» Evaluar el estado de sefalizacion horizontal y vertical a lo largo de la Via Expresa Ruta

Viva.

» Aumentar controles en el factor humano, vehiculo y via para el cumplimiento de la

normativa vigente.

» Carencia de educacion vial de los usuarios de la Ruta Viva-Fase 1.
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Justificacion

La seguridad vial, componente primordial en el disefio y operacion del sistema de
transporte, influye de manera directa en la seguridad y proteccion de la poblacion, el desarrollo
econdmico, asi como también en la sostenibilidad urbana. Quito, una ciudad donde el
crecimiento vehicular ha superado la capacidad vial, resulta altamente importante la

implementacion de estrategias de mejora con el fin de reducir los siniestros viales y alcanzar

Optimas condiciones para los usuarios de la via.

La via expresa Ruta Viva, en la actualidad, presenta deficiencias en sefalizacion vertical
y horizontal, insuficiente iluminacion, tramos con irregularidades viales, entre otras
irregularidades. Por lo cual este proyecto de mejora vial se justifica por la necesidad de cumplir
con la legislacion vigente del Ecuador, como la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial (LOTTTSV), misma que establece como obligacion del Estado la

implementacién de sistemas de transporte eficientes y seguros.

Por otro lado, el (Municipio Metropolitano de Quito) realiza un Plan Maestro de
Transporte y Movilidad donde promueve un enfoque de Vision Cero priorizando el redisefio vial

enfocado en la reduccion de siniestros y la movilidad segura.

Adicional, este trabajo tiene alineacion con los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), especificamente son dos objetivos. E1 ODS 3 (Salud y bienestar), mismo que propone
reducir a la mitad las muertes y lesiones por accidentes de transito para el afio 2030,y el ODS 11
(Ciudades y comunidades sostenibles), que promueve sistemas de transporte seguros, accesibles

y sostenibles (FAO, 2019).
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Este estudio es importante porque a nivel social, propone soluciones integrales que
buscan prevenir lesiones y muertes y, mejorar la seguridad vial de los usuarios. Desde el punto

de vista técnico, se respalda por la normativa vigente ecuatoriana INEN y esta alineado con

metas globales de sostenibilidad y seguridad.
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Perfil de la Organizacion.
Nombre De La Empresa

La via expresa Ruta Viva estd a cargo de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad
y Obras Publicas (EPMMOP), esta institucion es una de las que pertenece y depende al
municipio del Distrito Metropolitano de Quito, esta empresa fue creada el 05 de mayo de 2010
por el Concejo Metropolitano mediante Ordenanza Municipal 309 publicada en el Registro
Oficial No. 186, esta empresa es encargada de disefar, planificar, construir, mantener la
infraestructura vial y todo tipo de infraestructura para la movilidad, la infraestructura del sistema
de transporte terrestre y, el espacio publico destinado para estacionamientos (EPMMOP, 2024).
Mision

Planificar, gestionar y ejecutar obra publica integral en el &mbito de infraestructura vial,
de movilidad y de espacio publico, con calidad, responsabilidad ambiental y gestion social,
contribuyendo al desarrollo arménico del Distrito Metropolitano de Quito.
Vision

Al 2024 nos afianzamos como una Empresa Publica de referencia nacional en la
planificacion, ejecucion y gestion de la infraestructura vial, de movilidad y espacios publicos;
siendo dinamicos, innovadores y comprometidos con el desarrollo del Distrito Metropolitano de

Quito.

Valores

La EPMMOP Basa su gestion en los siguientes principios y valores: Eficacia, servicio,

calidad, planificacion, transparencia, ética y corresponsabilidad equidad territorial.
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Actividades
Las actividades de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas

(EPMMOP) se encarga de todo lo que tiene que ver con movilidad en la ciudad Quito, entre

algunas de sus funciones destacan las siguientes:

v' Disenar, planificar, construir, mantener, operar y explotar la infraestructura vial, de
movilidad y el espacio publico.

v Produccién de mezcla asféltica en caliente y analisis técnico de procesamiento de datos
con equipamiento propio para proyectos viales.

v" Generar recursos propios a través de la recaudacion de tasas por el uso de
estacionamientos y la tasa de nomenclatura.

v" Gestionar y ejecutar proyectos de infraestructura vial y de movilidad, como puentes
peatonales, terminales terrestres y obras viales.

v' Informar a los ciudadanos sobre las obras que se realizan, a través de reuniones y

socializaciones con los vecinos.

Ubicacion, propiedad y forma juridica

La Empresa Publica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas (EPMMOP) esta
ubicado en la ciudad de Quito en su edificio matriz en la calle 9 de octubre N26-56 entre Santa
Maria y Marieta de Veintimilla. Actualmente Claudia Patricia Otero Narvéaez es su Gerente

General.

Esta institucion es de cardcter publico por lo que su personeria juridica esta regulada por
la Constitucion de la Republica del Ecuador en su articulo 315, la Ley Orgéanica de Empresas
Publicas y el Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD) que establece la organizacién politico administrativo del estado (EPMMOP, 2024).
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Organigrama Estructural

La empresa tiene el siguiente organigrama donde se muestran sus diferentes

departamentos y jerarquizacion.

Figura 1

Organigrama Estructural EPMMOP
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Nota. El grafico representa el Organigrama Estructural de la Empresa Publica Metropolitana de Movilidad

y Obras Publicas. Tomado de la Empresa Ptblica Metropolitana de Movilidad y Obras Publicas, 2014.

Analisis DAFO
Fortalezas:
» LaRuta Viva cuenta con un proyecto de inversion a largo plazo por parte del
Municipio de Quito.
» El proyecto se fundamenta en estandares y regulaciones reconocidas, como las
normas INEN y AASHTO, lo que permite tener una alineacion con criterios

nacionales e internacionales de seguridad vial.
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» Via de conexion estratégica al aecropuerto Mariscal Sucre y sus alrededores

(Tumbaco, Cumbayad, Tababela y Puembo).

Oportunidades:
» Al seruna via de acceso al aeropuerto Mariscal Sucre puede concesionarse para
una mejor administracion.
» Promueve una mejor movilidad entre los valles de Tumbaco, Cumbaya, Puembo y
al aeropuerto Mariscal Sucre.
» Instalacion de tecnologia (foto-radares, camaras de vigilancia) para establecer
mejor control.

» Implementacion de sefalizacion inteligente para mejorar la seguridad vial.

Debilidades:

» La Ruta Viva es una de las vias con mayor indice de accidentes de transito de la
ciudad de Quito.

» Falta de planificacion para el mantenimiento vial preventivo, rutinario y
periodico.

» Mal estado de la capa de rodadura de la via Ruta Viva.

» Senalizacion horizontal y vertical en deterioro que causa confusion a los usuarios
(conductores y peatones), sobre todo en curvas criticas y en zonas con alta
velocidad operativa.

» Alta congestion vehicular en horas pico.

Amenazas:
> Falta de educacion vial de los usuarios de la via Ruta Viva.

> Crecimiento urbanistico desordenado en el area de influencia de la via Ruta Viva.
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» Aumento del parque automotor en la via Ruta Viva.

Condiciones climaticas adversas.

>
» Alto flujo de vehiculos pesados en la via.
>

Escasos operativos de control por parte de la Agencia Metropolitana de Transito

en la via.

Plan de implementacion
Tabla 1

Plan de implementacion.

Objetivo Tactico

Acciones por estudiar

Evaluar el estado de seializacion
horizontal y vertical a lo largo de la Via

Expresa Ruta Viva.

Aumentar controles en el factor humano,
vehiculo y via para el cumplimiento de la

normativa vigente.

Realizar inspeccion in situ para determinar
propuestas de mejora en la Via Expresa Ruta
Viva basada en criterios de seguridad vial.
Repintado de sefialética horizontal.
Implementacion de sefiales reflectantes en
cruces y puntos criticos.

Mejoramiento de iluminacion en
intersecciones.

Instalacion de guardavias en puntos criticos.
Instalacion de chevrones en curvas.
Implementacion de controles periddicos de
alcohotest en usuarios de la via (Factor

humano).
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Carencia de educacion vial de los usuarios

de la Ruta Viva-Fase 1.

Programacion de mantenimiento rutinario/
preventivo y perioddico de la via. (Factor via)
Colocacion de radar de velocidad en punto
critico. (Factor via)

Instalacion de luminarias en intersecciones
con vias de servicio. (Factor via)
Restriccion de horarios para vehiculos
pesados. (Factor vehiculo)

Ejecucion de controles de revision de estado

de vehiculos en via. (Factor vehiculo)

Realizar campanas de concientizacion de
seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva
Fase-1

Ejecutar capacitaciones continuas para

conductores profesionales y no profesionales.

Nota. Esta tabla muestra las respectivas acciones a realizar para dar solucion a los objetivos tacticos

planteados. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Andalisis causa y efecto.
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Accidn de estudio

Efecto esperado

Realizar inspeccion in situ para
determinar propuestas de mejora en la Via
Expresa Ruta Viva basada en criterios de

seguridad vial.

Repintado de sefializacion horizontal.

Implementacion de sefiales reflectivas

en cruces y puntos criticos.

Mejoramiento e instalacion de
iluminacion en intersecciones.
Instalacion de guardavias en puntos

criticos.

Instalacidon de chevrones en curvas.

Mejora de la seguridad vial,
optimizacion del flujo vehicular y
cumplimiento de las diferentes normativas de
seguridad vial.

Mejora en la visibilidad y claridad de
la senalizacion, reduciendo los siniestros de
transito.

Mejora de la visibilidad tanto para el
conductor y peatones en la noche, como
cuando se presente condiciones climaticas
adversas (lluvia, neblina).

Mejora de la visibilidad nocturna para

conductores y peatones.

Mejora de la seguridad pasiva de via.

Mejora de la sefalizacion vertical de

la via.
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Implementacion de controles

periddicos de alcohotest en usuarios de la via.

Programacion de mantenimiento

rutinario/ preventivo y periodico de la via.

Restriccion de horarios para vehiculos

pesados.

Ejecucion de controles de revision del

estado de vehiculos en via.

Realizar campaiias de concientizacion
de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva

Fasel.

Ejecutar capacitaciones continuas para

conductores profesionales y no profesionales.

Disuasion efectiva de
comportamientos ilegales, estimando una
efectividad del 90%.

Reduccidn del riesgo de accidentes
causados en zonas donde la via se encuentra
en malas condiciones.

Mejora del flujo vehicular, brindando
mas comodidad para los conductores y
seguridad a los peatones.

Reduccidn de la congestion en horas
pico, mejorando la fluidez del trafico.

Efectividad estimada de un 80% en
horas pico.

Cumplimiento de las normativas de

transito.

Poblacion con conocimientos de
educacion vial

Puede tener un efecto reductor que
estimamos como mucho en un 20%.

Mayor conciencia de conductores al

momento de circular por la via.
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Puede tener un efecto reductor que

estimamos como mucho en un 20%.

Nota. Esta tabla muestra las causas y los efectos que se producen en los diferentes puntos negro de la ruta

viva. Fuente: Grupo de trabajo.

Analisis esfuerzo / beneficio.

Tabla 3

Andlisis esfuerzo y beneficio

Accion de estudio

Beneficio

Esfuerzo estimado

Realizar inspeccion in
situ para determinar
propuestas de mejora
en la Via Expresa Ruta
Viva basada en
criterios de seguridad

vial.

Repintado de
sefializacion

horizontal.

Implementacion de
sefiales reflectivas en
cruces y puntos
criticos.
Mejoramiento e
instalacion de
1luminacion en

intersecciones.

Alto (Reduccion de un 80%)

Alto (Reduccion de un 90 %)

Alto (Reduccion de un 80 %)

Alto (Reduccién de un 70 %)

La municipalidad debe contratar
una auditoria de seguridad vial

(Costo medio).

La falta de recursos economicos de
la municipalidad no implementa a
corto plazo la intervencién de la
sefalizacion horizontal. (Costo
bajo)

La falta de recursos economicos
de la municipalidad no implementa
a corto plazo la intervencion de las
sefiales reflectivas. (Costo bajo)

La falta de recursos economicos
de la municipalidad no implementa
a corto plazo la intervencion en

iluminacion. (Costo medio)
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Instalacion de
guardavias en puntos

criticos.

Instalacion de

chevrones en curvas.

Implementacion de
controles periodicos de
alcohotest en usuarios

de la via

Programacion de
mantenimiento
rutinario/ preventivo y

periddico de la via

Restriccion de horarios

para vehiculos pesados.

Ejecucion de controles
de revision del estado

de vehiculos en via

Realizar campanas de
concientizacion de
seguridad vial a
usuarios de la Ruta

Viva Fase-1.

Alto (Reducciéon de un 90 %)

Alto (Reduccion de un 80 %)

Alto (Reduccion de un 70 %)

Alto (Reduccion de un 90 %)

Alto. (Reduccion de un 70%)

Alto (Reduccion de un 70 %)

Alto
(Reduccion de un 80 %)

La falta de recursos economicos
de la municipalidad no implementa
a corto plazo la instalacion de
guardavias. (Costo bajo)

La falta de recursos economicos de
la municipalidad no implementa a
corto plazo la instalacion de
chevrones. (Costo bajo)

La AMT, a través de los agentes
civiles de transito realicen controles
periddicos de alcohotest, sin
incorporar mas agentes a sus filas.

(Costo bajo)

La falta de programacion de la
municipalidad no implementa a
corto, mediano y largo plazo el

mantenimiento vial. (Costo alto)

También seria necesario que la
municipalidad incorpore mas
agentes especificos para controlar la

restriccion. (Costo bajo).

La AMT debe realizar una
reorganizacion de los agentes para
la implementacion de esta medida

(Costo bajo).

Se estima un costo bajo ya que el
campo de accion se puede realizar

por redes sociales (Coste Bajo).
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. L La AMT debe realizar la
Ejecutar capacitaciones

i contratacion de agentes para la
continuas para

) induccién correspondiente para la
conductores Alto (Reduccion de un 80 %)

cosional implementacion de esta medida o a
profesionales y no

cosionl la vez realizar convenios
profesionales

interinstitucionales. (Coste Bajo)

Nota. La siguiente tabla nos indica el analisis de esfuerzo y beneficios de las acciones que se van a elaborar en la

Ruta Viva. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Planificacion tactica del proyecto en horizontes temporales.

Figura 2

Planificacion tactica del proyecto

BENEFICIO

A Realizar campafias de concientizacién I III III III
de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva Fase-1 B Repintado de sefialética horizontal

C Colocacion de radares de velocidad II I II
en puntos criticos

COsSTO

Nota. Este grafico representa la planificacion tactica del proyecto en la ejecucion del esfuerzo y beneficio.

Fuente: Grupo de trabajo, 2025.




CAMPU

Powsrad by
Arizona State University

L UIDE eig "
Programacion de mantenimiento rutinario/ preventivo y periodico de la via.

Aunque la implementacion de esta medida tiene un esfuerzo — costo alto, el beneficio
para todos los usuarios de la via es también alto, debido a que una via en buenas condiciones
reduce considerablemente los siniestros por pérdida de pista, asi mismo genera un gran ahorro a
los conductores pues contribuiria al cuidado de sus unidades reduciendo costos de
mantenimiento, una calzada en buen estado evitaria accidentes en épocas de lluvia por el

fendmeno de aquaplaning en los vehiculos y la reduccion de visibilidad por agua acumulada en

la via.

Repintado de seiializacion horizontal.

Del mismo modo, la implementacion de esta medida tiene un esfuerzo — costo alto y el
beneficio para los usuarios de la via es alto, con el repintado de la senalizacion horizontal
mejorard la seguridad vial y la fluidez vehicular, esto facilitara la correcta orientacion de los
conductores y los peatones reduciendo el riesgo de sufrir accidentes como choques frontales,
laterales, posteriores y atropellos; por otra parte, también se evitara la confusion entre los

conductores sobre las rutas, intersecciones, limites de velocidad, sentido de circulacion, etc.

Realizar campaiias de concientizacion de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva Fase-1.
Por ultimo, promover una cultura de seguridad en los usuarios de la via mediante

campafas de concientizacion en los diferentes medios de comunicacion y capacitaciones

continuas para conductores profesionales y no profesionales, permitirad que a bajo costo se logre

un alto beneficio, obteniendo la disminucion en el numero de fallecidos en la Ruta Viva Fase 1.
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Planificacion.
Tabla 4
Planificacion.
Plazo
Medida/accion Corto Mediano Largo

Programacion de
mantenimiento rutinario/
preventivo y periodico de

la via.

Repintado de

sefalizacion horizontal. X
Realizar campafias de
concientizacion de

seguridad vial a usuarios X

de la Ruta Viva Fase-1.

Nota. Nos indica el cronograma de las medidas o acciones que se van a realizar. Fuente: Grupo de trabajo,

2025.
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Capitulo II.

Marco referencial
Analisis Comparativo En La Formacion Exigida Para Conductores Entre Ecuador Y Chile
De Acuerdo Con La Normativa Vigente.

Puntos en comun, diferencias de enfoque, dreas de mejora y repercusion en la

accidentabilidad.

Puntos en comun
Ecuador y Chile exigen que los conductores cumplan con ciertos requisitos previos,
como: tener una edad minima establecida, presentar documentos personales, como cédula de

identidad, aprobar exdmenes médicos y psicologicos para determinar aptitudes.

En ambos paises, los conductores deben completar una fase de formacion que

incluye:

e Examen tedrico: Evaluacion sobre normativas de transito, sefiales y seguridad
viales.

e Examen practico: Prueba de conduccion supervisada en condiciones controladas.

e Evaluacion psicosensométrica: Prueba de reflejos, coordinacion motora y

percepcion.

Tanto Chile como Ecuador, solo las escuelas de conduccion certificadas pueden impartir
cursos para obtener licencias de conducir. Para esto, dichas escuelas de conduccion deben
cumplir requisitos de infraestructura, docentes calificados y programas de estudio

estandarizados.
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En cuanto a las exigencias en conductores profesionales, tanto Chile como Ecuador
tienen normativas mas estrictas para conductores de transporte publico y carga pesada, y, se

exige capacitacion especializada y pruebas adicionales para este tipo de licencias.

Diferencias de enfoque
Aunque hay similitudes, también existen diferencias en el enfoque de la formacion para

conductores en Chile y Ecuador.
En Chile se tiene lo siguiente:

e Lalicencia de conducir tiene una duracién de 6 afios y se clasifican en profesionales,
personales y personales.

e La licencia de conduccion la expide el Departamento de Transito y Transporte Publico
Municipal de una Municipalidad autorizada por resolucion del Ministerio de Transportes
y Telecomunicaciones.

e El Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones reconoce oficialmente a las Escuelas
de Conductores Profesionales, siempre que se acredite que el personal docente,
infraestructura, equipamiento y elementos de docencia, planes y programas de estudios.

e Se contempla a través del Ministerio de Educacion, programas de los establecimientos de
ensefanza basica y media del pais, entre sus actividades oficiales y permanentes, la
ensefianza de las disposiciones que regulan el transito, el uso de las vias ptblicas y los
medios de transportes motorizados y no motorizados.

e En cuanto a la edad para la obtencion de la licencia profesional se requiere tener 20 afos.

Por otro lado, en Ecuador se tiene que:
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e Lalicencia de conducir tiene una duracion de 5 afos y establece categoria profesional y
no profesional.

e Las escuelas de formacion de conductores las aprueba unicamente la Agencia Nacional
de Transito.

e La Agencia Nacional de transito regula las escuelas de conduccion de formacion de
conductores.

e Lasescuelas de formacion de conductores deben realizar obligatoriamente una vez al afio
programas de educacion vial en beneficio de la comunidad.

e La educacion vial de forma permanente y obligatoria mediante programas, proyectos,
publicaciones, campafias periodicas y otras actividades diversas que permitan su difusion
masiva a través de los medios de comunicacion, asi como de los programas de educacion
en las diferentes instituciones educativas publicas, fiscomicionales, misionales, de los
GAD:s, o privadas, de nivel pre-basico, basico, medio y superior del pais.

e Laedad para la obtencion de la licencia profesional se requiere tener 18 afos.

e En Ecuador, se pone un mayor énfasis en la formacion practica, con un nimero
significativo de horas dedicadas a la conduccion real.

e Las escuelas de conduccion en Ecuador pueden ofrecer una mayor flexibilidad en
términos de horarios y métodos de ensenanza, adaptandose a las necesidades individuales

de los alumnos.

Areas de mejora.
Con respecto a la normativa vigente en Ecuador y Chile, tanto la LOSTTV (Ley Orgénica
de Transito Transporte Terrestre y Seguridad Vial) en Ecuador y el Decreto con Fuerza de Ley 1

en Chile las condiciones para la obtencion de licencias tanto las profesionales como las no
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profesionales tienen las mismas bases y documentacion de igual manera las regulaciones y
permisos para los institutos que emiten las licencias son practicamente similares, sin embargo,
esto no ha hecho que los siniestros de transito disminuyan en ninguno de los dos paises sino que

han ido en un aumento en los ultimos afios, es por eso que los dos paises deben mejorar en las

siguientes areas.

Subir categoria de licencias: como se sabe la mayor parte de los conductores a nivel
nacional poseen solo la licencia no profesional y las limitaciones en preparacion para obtenerla,
es por eso por lo que se podrian incorporar campanas de motivacion para que la mayoria de la

opte por buscar una licencia profesional donde la preparacion es mas rigurosa.

Educacion Vial: como sabemos las unicas instrucciones sobre educacion vial que se
recibe es al momento de sacar por primera vez la licencia de conducir la cual cuenta con unas
pocas horas de formacion tedrica y practica por eso se debe buscar introducir programas de
educacion vial a tempranas edades sobre la importancia de las normas de trafico y de seguridad

vial.

Uso de tecnologia: con respecto a la formacion de nuevos conductores la implementacion
de software de simulacion de conduccion esto incrementaria las horas de formacion practica y
podria implementar condiciones mas variables de conduccion apegados a la realidad como, por
ejemplo: climas lluviosos o nublados, trafico, etc.; esto provocaria que los nuevos conductores

tengan una experiencia mas completa y variada en la carretera.

Accesibilidad econémica: La mayoria de los conductores no optan por sacar la licencia

profesional debido a los costos elevados en los tipos de estas, es por eso por lo que buscar
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medios para reducir estos costos y hacerlos més accesibles podria incentivar a mas conductores a

buscar las licencias profesionales.

Mejora en la regulacion: Implementar un control mas estricto y homogéneo sobre las
escuelas de conduccién y los examenes, buscando que aumenten las horas de preparacion tedrica
y practica en especial en la obtencion de licencias no profesionales asegurando estandares de

calidad uniformes.

Repercusion en la accidentabilidad
Los accidentes de transito en Chile han sido de gran preocupacion durante afios y su

impacto esta relacionado con varios factores.

De acuerdo a la Comision Nacional de Seguridad de Transito de Chile las causas de
muerte en siniestros de transito durante la Giltima década se registra en su mayor porcentajes son
por la velocidad y pérdida de control del vehiculo (29%), seguido por la imprudencia del
conductor (25%) y por la imprudencia del peatén (23%) y con respecto a los lesionados, la
mayoria de ellos se registran en siniestros cuya causa basal es la imprudencia del conductor
(40%), seguido por la velocidad imprudente y pérdida de control del vehiculo (14%) y por la
desobediencia a la sefializacion (11%).Los accidentes en las zonas rurales se reporta los

siniestros de transito por el exceso de velocidad (CONASET, 2020).

Segun el Ministerio de Transporte y Obras Publicas del Ecuador, la seguridad vial es un
problema de prioridad desde el primer dia, en donde se ha establecido la posibilidad del gobierno
para reducir el nivel de accidentes. En 2019, Ecuador mostré 20 muertes por cada 100,000
poblacion, denotando a 2,180 personas que mueren debido a accidentes por encima del nivel

promedio de América Latina y el Caribe. Los choques, estrellamientos y colisiones representaron
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el 59,4% del total de los siniestros viales, y provocaron un 42.6% de fallecidos. (Ministerio de

Transporte y Obras Publicas, 2021).

Datos de la Agencia Nacional de Trénsito, en el afio 2022 las cifras de 21.739 siniestros,
19.006 lesionados y 2.202 fallecidos, en las 2023 cifras de 20.994 siniestros, 2.373 fallecidos y
18.605 lesionados y en el trimestre del afio 2024 se registr6 4.868 siniestros, 490 fallecidos y
4.189 lesionados. Donde las principales causas de siniestralidad en todo tipo de vehiculo son las
distracciones (22%), el irrespeto a las sefales de transito (18%), el exceso de velocidad (17%), la
falta de distancia con otros vehiculos (8%) y el consumo de alcohol, sustancias estupefacientes o

medicamentos (7%). (Agencia Nacional de Trénsito, 2024)

A nivel de Ecuador, en Quito se emplazan varias vias, que actualmente poseen mayor
indice de accidentes de transito de acuerdo con la informacion proporcionada por la Agencia
Metropolitana de Transito, entre ellas se encuentra la expresa Ruta Viva, objeto de estudio de

esta maestria.
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Figura 3

Fallecidos por tipo de siniestros en la Ruta Viva.
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Nota. Numero de fallecidos en la Ruta Viva en el aflo 2024. Tomado (Distrito Metropolitano de Quito,

2024).

Del andlisis realizado se desprende:

de sus mejores practicas, implementando:

Para reducir la accidentabilidad, ambos paises podrian beneficiarse mutuamente

e Mayor estandarizacion en la formacion de conductores profesionales.

e Mejor fiscalizacion de las escuelas de conduccion.

e Politicas més efectivas de educacion vial y control de infracciones.

e Implementar programas especificos, en Chile y Ecuador en forma masiva para la

actualizacion de conductores que ya poseen licencia, enfocandose en la normativa
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actual y técnicas de conduccion segura que permitira la reduccion de siniestros de

transito.

La Ley Orgéanica de Trasporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV) en el
Ecuador sefiala puntos claros sobre las condiciones de uso de las vias, formacion de conductores
y obligaciones de las escuelas de conduccion, asi como sus sanciones. En Ecuador los
contraventores son sancionados por la normativa penal (Codigo Orgénico Integral Penal) con una
triple sancion, mientras en Chile quedan sujetos a la parte administrativa con multas y reduccion
de puntos de las licencias; sin embargo, estas medidas no han sido suficientes para reducir la
siniestralidad en las vias; por ejemplo la Ruta Viva ubicada la ciudad de Quito, presenta mayor
indices de accidentabilidad anual, la mayoria por negligencia de los conductores, por eso es
importante implementar mas horas de educacion vial y mejorar el pensum académico para
fomentar a edades tempranas con la finalidad de concientizar y formar usuarios de via mas

responsables.

Se determina que ambos paises tanto en Chile como en Ecuador tienen problemas
similares con respecto a los accidentes de transito, a pesar que en Chile ha reducido la
frecuencia de los accidentes a través de las estrategias establecidas por la Comision Nacional de
Seguridad de Transito de Chile, los nimeros de accidentes no son alentadores, ya que las
principales causas de los accidentes que con mas frecuencia se han suscitado, es por el exceso de

velocidad y pérdida de control del vehiculo ocasionado por la imprudencia del conductor.

En el Ecuador las estadisticas también muestran dentro de su mayor porcentaje son
asociados a la distraccion de conductor al no respetar las sefiales de transito y el exceso de
velocidad, es por ello que en el Ecuador, no se ha podido reducir los niveles de siniestralidad;
esto enfatiza la importancia de continuar en la mejora de la politica de seguridad vial y aplicar
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medidas mas eficientes en ambos paises, fortalecer las leyes de transito, promover medidas que
garanticen la seguridad de los usuarios de la carretera y asi reducir el nivel de accidentes y las

consecuencias mortales que ocasionan los mismos.

Marco legal.
Codigo Organico Integral Penal (COIP).
El Codigo Organico Integral Penal es un documento que regula el derecho penal en el
pais en ¢l se detalla las infracciones penales, los procedimientos para juzgar personas que
cometen delitos, establece las normas del poder punitivo del Estado. A continuacion, se detallas

algunos articulos de relevancia para esta investigacion.

Tabla 5
Articulos COIP
Articulo Enunciado Descripcion / Sancion
e Pena privativa de libertad de
diez a doce afios.
e Revocatoria definitiva de la
Muerte causada por conductor en licencia para conducir.
estado de embriaguez o bajo los efectos de e En el transporte publico,
376 sustancias estupefacientes, psicotropicas ademas de la sancion anterior,
o preparados que las contengan el propietario del vehiculo y la
operadora de transporte seran
responsables por los dafios
civiles.
Muerte culposa: muerte e (Con pena privativa de libertad
producida por infringir un deber objetivo de uno, tres o cinco afios.
37 de ciudadano (exceso de velocidad, malas e Suspension de la licencia de
condiciones mecanicas del vehiculo, conducir por seis meses una
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exceder horas de conduccion,

incumplimiento de la ley)

Articulo Enunciado
Conduccion de vehiculo bajo
384 efecto de sustancias estupefacientes,
psicotréopicas o preparados que las
contengan.
185 Conduccion de vehiculo en estado

de embriaguez

vez cumplida la pena privativa

de libertad.

e Descripcion / Sancion

e Reduccion de quince puntos
de su licencia de conducir.

e Treinta dias de privacion de
libertad.

e Se aprehendera el vehiculo

por veinticuatro horas.

Si el nivel de alcohol por litro
de sangre es:
De 0,3 a 0,8 gramos.
e Multa de un salario basico.
e Pérdida de cinco puntos en su
licencia de conducir.
e Cinco dias de privacion de
libertad.
De 0,8 hasta 1,2 gramos.
e Multa de dos salarios basicos.
e Pérdida de diez puntos en su
licencia de conducir
e Quince dias de privacion de
libertad.
Supera 1,2 gramos.
e Multa de tres salarios basicos
e La suspension de la licencia

por sesenta dias
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Treinta dias de privacion de

libertad.

Articulo Enunciado Descripcion / Sancion
Contravenciones de transito de
cuarta clase.

1. Adelanta a otro vehiculo en
movimiento en zonas o sitios
peligrosos, tales como: curvas,
puentes, tineles, al coronar una
cuesta o contraviniendo expresas
normas reglamentarias o de
sefializacion.

2. Los vehiculos de transporte escolar

e Multa equivalente al treinta

que no porten elementos distintivos

' por ciento de un salario basico
y luces especiales de parqueo.

389 unificado.
3. Vehiculo automotor exceda dentro _ _
‘ e Reduccion de seis puntos en
de un rango moderado los limites de ) ) ]
' o su licencia de conducir

velocidad permitidos.

4. El conductor que conduzca un
vehiculo a motor que no cumpla las
normas y condiciones técnico
mecanicas adecuadas.

5. Motocicletas, motonetas, bicimotos,
tricar y cuadrones que no utilicen
adecuadamente casco de seguridad
homologados y no utilicen prendas
visibles retro reflectivas

Articulo Enunciado e Descripcion / Sancion
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Contravenciones de transito de
sexta clase
1. La persona que no conduzca su
vehiculo por la derecha en las vias de
doble direccion.
2. La o el conductor que invada con su
vehiculo las vias  exclusivas _
) e Sera sancionado con multa
asignadas a los buses de transporte ) ) )
] equivalente al diez por ciento
rapido. o )
391 . de un salario basico unificado.
3. La o el conductor que utilice el .
) . e Educcién de tres puntos en su
teléfono celular mientras conduce y ) ) ]
' N licencia de conducir.
no haga wuso del dispositivo
homologado de manos libres.
4. La o el conductor que no encienda
las luces del vehiculo en horas de la
noche o conduzca en sitios oscuros
como tuneles, con las luces

apagadas.

Nota. Articulos del Codigo Integral Penal que mencionan sobre las diferentes clases de contravenciones de

transito. Tomado (Cddigo Integral Penal, 2017).

Accidentes De Transito Judicializados
Referente a los accidentes de transito judicializados en el art. 166 de la Ley Organica de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial (LOTTSV) en su capitulo IX establece:

Art. 166.- Practica de diligencias periciales. - Las diligencias periciales de
investigaciones in situ, reconocimiento y reconstruccion del lugar de los hechos, inspecciones
técnico-oculares de los vehiculos y demads pericias en torno al hecho de transito, seran realizadas
por el personal especializado en accidento logia vial de la Policia Nacional del Ecuador y la

oficina de investigaciones de accidentes de transito de la Comision de Tréansito del Ecuador
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El reconocimiento médico de lesiones, heridas, y reconocimiento exterior y autopsia se
practicard de conformidad con lo establecido en el Codigo Orgénico Integral Penal. (Ley

Orgéanica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 10 de Agosto 2021).

Las diligencias periciales se realizan en la reconstruccion de los hechos de acuerdo con el

accidente que se presentd, con la compania de las entidades competentes.

Del mismo modo, el Reglamento A Ley De Transporte Terrestre Transito Y Seguridad

Vial en su capitulo IV sefiala:

Art. 230.- Los Agentes de Transito de la CTE, y de los GADs, sin perjuicio de lo
establecido en el articulo 166 de la Ley, estan facultados para detener a los conductores que
cometan delitos y contravenciones muy graves de transito, segin lo expresado en este capitulo.

Podran llamar a la Policia Nacional cuando la circunstancia de la infraccidn asi lo amerite.

De acuerdo con el lugar que se presente el accidente la entidad que tenga competencia procedera
al respectivo perjuicio establecido en el articulo 166 por lo cual ellos podran llamar a la Policia

Nacional si lo amerita.

Art. 231.- Solo en los siguientes casos los Agentes de Transito estan facultados para
detener, por si solos, o con ayuda de la Policia Nacional si fuere necesario, a los presuntos

infractores.

e Cuando se trate de contravenciones muy graves sancionadas con prision;

e En los casos previstos en los articulos 135.1, 135.2 y 145.3; y,

e Cuando en un accidente de transito resultaren personas fallecidas, o con lesiones que
generen incapacidad fisica o enfermedad que supere los 30 dias, debidamente
determinada por un médico legista mediante un informe preliminar.
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En los casos antes mencionados, los agentes de transito que tomen procedimiento
quedarén facultados para aprehender al presunto autor o autores de las contravenciones muy

graves y delitos y ponerlos a 6rdenes de la autoridad competente.

En los casos sefialados en los nimeros 2 y 3, los vehiculos seran aprehendidos y puestos
a 6rdenes del Fiscal. El parte correspondiente se pondra tanto a disposicion de la autoridad
competente como del Fiscal, a fin de que este tltimo inicie la Instruccion Fiscal y solicite del

primero las medidas cautelares que considere pertinentes.

En el caso de las contravenciones muy graves sancionadas con prision, los vehiculos
seran devueltos a sus propietarios, a menos que el propietario sea el infractor, en cuyo caso el

vehiculo se lo devolvera a la persona que éste indique por escrito.

Si de los elementos recabados por el Fiscal no se encontrare méritos suficientes para el
inicio de la Instruccion Fiscal, se procedera a la sustanciacion de la Indagacion Previa de
conformidad con lo establecido en la ley, debiendo el Juez ordenar la libertad del aprehendido

sin mas trdmite que el previsto en la ley.

En el caso de que el resultado del accidente fuere inicamente de dafios materiales y/o
heridos de menos de 30 dias, el agente de transito no aprehendera a los conductores ni a los
vehiculos, sin perjuicio de la obligacion que tiene el propietario de practicarle el reconocimiento
y avaluo de dafios materiales. De no practicarse estas diligencias, el Juez ordenara la aprehension
de los vehiculos para que se lleve a cabo su reconocimiento de ley. Del monto que establezcan

los peritos, el Fiscal iniciara la Instruccion correspondiente.

Las diligencias de reconocimiento del lugar de los hechos, inspecciones y peritajes, en

casos de accidentes de transito, seran realizadas inicamente por la Agencia Nacional de Tréansito
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o por Oficiales especializados de la Oficina de Investigacion de Accidentes de Transito de la
Comision de Transito del Ecuador (OIAT - CTE) en sus jurisdicciones. (Reglamento de Ley de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2024).

Que los agentes de transito cuando tenga jurisdiccion tendran que poner en conocimiento
a la Policia Nacional cuando sean las contravenciones con prision, o se presente pérdidas
humanas con lesiones fisicas, seran aprendidos los vehiculos y el contraventor y los dafios son
solo materiales no se aprendera a los conductores ni a los vehiculos siempre y cuando el

propietario se realice el reconocimiento y avalué de danos materiales.

Accidentes De Transito No Judicializados
Referente a los accidentes de transito judicializados en el art. 233 del Reglamento A Ley

De Transporte Terrestre Transito Y Seguridad Vial establece que:

Art. 233.- Los arreglos judiciales o extrajudiciales s6lo extinguen la accidén penal cuando
se traten de accidentes en los que solo hubiera dafios materiales y/o lesiones que produzcan

incapacidad fisica de hasta 90 dias.

Si las partes, en los accidentes de transito antes mencionados, llegaren a un acuerdo
extrajudicial, el agente de transito unicamente procedera a entregar la boleta de citacion al
responsable del accidente, al que s6lo se le impondra la multa pecuniaria y la reduccion de

puntos. (Reglamento de Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2024).

Cuando los accidentes de transito que sean solo de dafios materiales o lesiones que
produzcan incapacidades fisicas el agente solo procedera a entregar la boleta de citacion al

responsable del accidente.
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Cddigo Organico De Las Entidades De Seguridad Ciudadana Y Orden Publico.
Libro II: “Sistema Especializado Integral De Investigacion, Medicina Legal Y Ciencias
Forenses”.

El libro II del Cédigo Organico de las Entidades de Seguridad Ciudadana y Orden
publico establece las pautas necesarias que se deben seguir cuando se produce un accidente de

transito para realizar los peritajes necesarios y determinar las causas y los responsables en dicho

accidente, siendo los mas importantes los siguientes articulos:

El Articulo 136 establece las responsabilidades del Servicio Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses en la realizacion de peritajes y estudios cientificos para la administracion de
justicia. También regula la forma en que se deben llevar a cabo las investigaciones forenses y la

coordinacion con otras entidades del sistema de seguridad. (COESCOP, 2017).

El Articulo 145 establece la participacién complementaria de otras entidades en el
Sistema Especializado Integral de Investigacion, Medicina Legal y Ciencias Forenses. Se sefiala
que diversas instituciones, como el Cuerpo de Vigilancia Aduanera, Cuerpo de Bomberos y
Cuerpo de Vigilancia de la Comision de Transito del Ecuador, intervendran en el sistema dentro
de sus respectivas competencias. Estas entidades deberan actuar conforme a las directrices y
resoluciones emitidas por el Comité Directivo y bajo la coordinacion operativa de la Policia

Nacional (COESCOP, 2017).

El Articulo 146 define los requisitos y procedimientos para la designacion del director
general del Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses. Destaca que la persona a
cargo debe cumplir con criterios de idoneidad profesional y experiencia en el area forense para

garantizar la eficiencia del servicio (COESCOP, 2017).
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Manual Del Subsistema De Investigacion Técnico-Cientifica En Materia De Medina Legal
Y Ciencias Forenses Sobre Peritajes Que Se Llevan A Cabo A Nivel Nacional.

Este manual de peritaje se lleva a cabo a nivel nacional y considera los accidentes de

transito en concordancia a la normativa vigente, entre ellos se destacan los siguientes:

Acuerdo Ministerial N° 0080 Estatuto Organico De Gestion Organizacional Por Procesos
De La Policia Nacional

Art 161. Mision.- Coordinar, supervisar y asesorar la ejecucion de la investigacion
técnico-cientifica operativa policial en materia de accidentologia vial, aplicando conocimientos,
principios, técnicas, métodos y equipos especializados, para determinar las causas generadoras y
el grado de participacion de cada uno de los involucrados en los accidentes de transito,
proporcionando elementos de conviccion para la administracion de justicia, asi como contribuir
con alternativas de solucion a los subsistemas que conforman la seguridad vial a nivel zonal (tipo

1).7’

Art 193. Mision.- Coordinar, supervisar y asesorar la ejecucion de la investigacion
técnico-cientifica operativa policial en materia de accidentologia vial, aplicando conocimientos,
principios, técnicas, métodos y equipos especializados, para determinar las causas generadoras y
el grado de participacion de cada uno de los involucrados en los accidentes de transito,
proporcionando elementos de conviccidn para la administracion de justicia, asi como contribuir

con alternativas de solucién a los subsistemas que conforman la seguridad vial a nivel subzonal.”

Art 260. Mision.- Coordinar, supervisar y asesorar la ejecucion de la investigacion
técnico-cientifica operativa policial en materia de accidentologia vial, aplicando conocimientos,
principios, técnicas, métodos y equipos especializados, para determinar las causas generadoras y
el grado de participacion de cada uno de los involucrados en los accidentes de transito,
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proporcionando elementos de conviccion para la administracion de justicia, asi como contribuir

con alternativas de solucion a los subsistemas que conforman la segundad vial.”

Marco Conceptual
Factores que influyen en un accidente de transito.
Para que se produzca un siniestro de transito existen factores determinantes como la
condicién de la via, el conductor y las condiciones del vehiculo, siendo los dos primeros factores
la base para esta investigacion. Los factores que intervienen en la accidentalidad son tres: Factor

Humano, Factor Vehiculo y Factor via.

Factor humano: Depende de las actitudes y aptitudes de conductor y peatén. El factor
humano ocasiona entre el 70 y el 90% de los accidentes de trafico. Un comportamiento adecuado
tanto del peaton como del conductor es imprescindible para evitar accidentes (Ruiz Rodriguez,

2024).
Factores que influyen negativamente en la conduccion:

El Alcohol: El alcohol es el mayor factor de riesgo humano en la conduccion, pues su
consumo excesivo produce alteraciones fisicas y psiquicas que perjudican gravemente a una

conduccion segura. Entre sus efectos estan:

a) Alteraciones del comportamiento

b) Trastornos motrices

¢) Aumento del tiempo de reaccion y frenado
d) Disfunciones sensoriales

e) Alteraciones de la coordinacion

f) Perturbaciones en el campo perceptivo



CAMPU

Powsrad by
Arizona State University

L UIDE eig "

g) Depresion general

El riesgo de sufrir un accidente habiendo consumido alcohol aumenta exponencialmente
a medida que aumenta su concentracion en sangre. Por lo que existen tasas permitidas sobre el
grado de alcoholemia en los conductores en el caso del Ecuador valores se encuentran en el art.

385 del Codigo Organico Penal (COIP).

La Velocidad: Mas del 30% de los accidentes que se producen en carreteras y el 13% en
vias urbanas, son motivados por un exceso de velocidad, esta produce un aumento en el tiempo
de reaccion, en la distancia de frenado y disminuye la capacidad de respuesta (Fundaciéon

Aleatica, 2023).

Tiempo de reaccion: es el tiempo que tarda el conductor desde el momento que percibe
el peligro hasta que comienza a accionar el pedal de freno. Normalmente el tiempo de reaccion

es de 0,75 segundos:

Distancia de frenado: es el espacio que recorre un vehiculo desde que accionamos el

freno hasta su detencion total.

La Fatiga: 1a fatiga se encuentra entre los principales factores de riesgo al volante.
Aproximadamente entre el 20% y el 30% de los accidentes de trafico que se producen

anualmente son consecuencia de la fatiga (Fundacion Aleatica, 2023).
Los efectos que produce la fatiga en la conduccion son:

e Dificultad para mantener la atencion.
e Tension muscular y rigidez.

e Disminucion de la precision.
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e Respuestas erroneas.
e Aceptacion de mayores riesgos.
e (Cambios de conducta.

e Agresividad.

e Sobrevaloracion de las propias capacidades.

Las Distracciones: La distraccion del conductor estd presente en uno de cada tres
accidentes de trafico y causa, habitualmente, dos tipos de accidentes: Salida de la via o colision

por alcance.

Los factores que producen distraccion pueden ser:
Internos

e Moviles o cigarrillos.

e Manipulacion de la radio.

e Insectos.

e (Consulta de mapas.

e Fatiga o alcohol.

Externos
e Busqueda de hoteles o bares.
e (arreteras muy conocidas.
e Observacion del paisaje.

e Seifializacidn incorrecta.

Agresividad: La agresividad en la conduccion se ha convertido actualmente en un

fenomeno alarmante. Factores que determinan el nivel de agresividad:
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o Estado del conductor: el conductor, si esta bajo los efectos del alcohol o tiene prisa,
suele reaccionar con mayor violencia.

e Edad-género: generalmente se reacciona peor ante las infracciones de los conductores
mas jovenes y mayores. Ademas, también se reacciona peor ante las mujeres que ante los
hombres.

o Tipo de vehiculo: se reacciona peor ante colectivos como los taxistas o ante aquellos

conductores que circulan con un coche viejo (Ruiz Rodriguez, 2024).

Factor ambiental y via: Depende de la via y de las condiciones meteoroldgicas. El trazado de
las vias puede intervenir en el accidente: rectas, curvas, estado del asfalto, sefalizacion, etc. Un
dato curioso, es que cerca del 60% de los accidentes ocurridos en carretera tuvieron lugar en
rectas o curvas suaves. Las condiciones meteorologicas, el hielo, la lluvia, la nieve, el viento, el
dia o la noche también inciden en la accidentalidad. Por ultimo, la densidad o fluidez de la
circulacion tienen también una incidencia en los accidentes de circulacion (Ruiz Rodriguez,

2024).

Accidente de transito.
Hecho fortuito que ocurre por casualidad o azar. Ocurre de manera inesperada por lo que
no se puede prevenir. Sus causas son poco controlables Enfoca la atencion en las consecuencias

o resultados de un hecho. Impide que nos hagamos responsables de esos resultados.
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Figura 4

Accidente de Transito.

Nota. Imagen donde se muestra el accidente de transito en la via Aldéag Santo Domingo. Tomado. (EI
Telégrafo, 2023)

Siniestro de transito.

Hecho causal que ocurre por la interaccion entre diferentes factores identificables. Es
predecible y prevenible. Sus causas son controlables. Enfoca la atencion en la identificacion de
los factores que intervienen para que ocurra un hecho de transito y aquellos que contribuyen a
disminuir la gravedad de las consecuencias. Permite que tomemos consciencia y acciones para

prevenirlos.

Figura §

Siniestro de Transito.
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Nota. Imagen en donde se muestra un siniestro de transito en la Rita Viva, donde fue un cambio brusco o

indebido de carril. Tomado (El Comercio, 2024).

Tipos de siniestros.
Choque lateral.
» Angular: Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo con la parte lateral de otro, que
al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo diferente a 90 grados.
» Perpendicular: Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo contra la parte lateral de

otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo de 90 grados.

Figura 6

Choque Lateral

Nota. Donde se visualiza un choque lateral en dos vehiculos. Tomado (Gutiérrez, 2021)

Estrellamiento

Impacto de un vehiculo en movimiento contra otro estacionado o contra un objeto fijo.

Figura 7

Estrellamiento

Nota. Vehiculo que se impact6 en el sector la Forestal en Quito. Tomado (El Universo, 2024)
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Atropello

Impacto de un vehiculo en movimiento a un peatoén o animal.

Figura 8

Atropellamiento.

Nota. Atropello de un vehiculo contra una persona. Tomado https://www.jetpunk.com/user-
quizzes/1932618/better-call-saul-episode-titles-literally.

Pérdida de carril

Es la salida del vehiculo de la calzada normal de circulacion.

Figura 9

Perdida de Carril.

Nota. Uno de los vehiculos que quedo a un costado de la via que fue ocasionado en el barrio 10 de Agosto
perteneciente al canton Mocha. Tomado (EI Heraldo, 2023).

Choque posterior o por alcance

Es el impacto de un vehiculo al vehiculo que le antecede.
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Figura 10

Choque Posterior o por alcance

Nota. Persona ebria ocasiona accidente de transito por alcance en el canton Cuenca. Tomado (El Mercurio,
2024).

Choque frontal

Longitudinal: Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes longitudinales coinciden al

momento del impacto.

Excéntrico: Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes longitudinales al momento del

impacto forman una paralela.

Figura 11

Choque frontal.
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Nota. Choque frontal deja como resultado dos muertos en la via Pajan Jipijapa, en Manabi. Tomado
(Manavision, 2024).

Rozamiento Es la friccion de la parte lateral de la carroceria de un vehiculo en

movimiento con un vehiculo estacionado o un objeto fijo.

Figura 12

Rozamiento.

Nota. En la ciudad de Saraguro dos vehiculos se implicaron en un rozamiento. Tomado (Hora 32 tu diaro
digital, 2022).

Caida de pasajero Es la pérdida de equilibrio del pasajero que produce su descenso

violento desde el estribo o del interior del vehiculo hacia la calzada.

Figura 13

Caida de pasajero

»

CAIDA DE
PASAJEROS.
#SegurcTeMueves »

!*’.
Municipio
deQuito

igaocafin

P,
TRANSITO

81

CAMPUS



Povsrad by
Arizona State University

L UIDE eig "

Nota. Representa la caida de un pasajero del servicio publico. Tomado Municipio de Quito.

Colision Impacto de mas de dos vehiculos.

Figura 14

Colision.

Nota. Choque multiple provoca cierre vial en el sur de Quito. Tomado (El Universo, 2021).

Volcamiento

Lateral: Es la pérdida de la posicion normal del vehiculo, por uno de sus laterales,

descritos como: 1/4, 2/4, 3/4 o un ciclo completo.

Longitudinal: Es la pérdida de la posicion normal del vehiculo, en el sentido de su eje

longitudinal, descritos como: 1/4, 2/4, 3/4 o un ciclo completo.

Figura 15

Volcamiento.

Nota. Una persona herida en volcamiento de vehiculo en la av. Mariscal Sucre, en Quito. Tomado (El
Comercio, 2023).
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Arrollamiento. Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas por encima

del cuerpo de una persona o animal.

Figura 16

Arrollamiento.

Nota. Conductor de bus que arroll6 a heridos y socorristas en Esmeralda. Tomado (Ecuador en vivo, 2024).

TIPOLOGIA DE TRANSITO
Causa Basal o Eficiente. - Es aquella circunstancia que interviene de forma directa en la

produccion de un accidente de transito y sin la cual no se hubiera producido el mismo.

Causas Concurrentes o Coadyuvantes. - Son aquellas circunstancias que por si mismas

no producen el accidente, pero coadyuvan a su materializacion.

SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA EN LOS ACCIDENTES DE TRANSITO.

En la actualidad los fabricantes de vehiculos buscan ayudar a minimizar al maximo que
se produzcan mas accidentes en las vias y en caso de suscitarse uno, tratan de que los ocupantes
no sufran lesiones graves ni muerte, debido a esto se han incorporado y mejorado sistemas que
actuan antes de que se produzca un accidente (Seguridad activa) y otros que minimizan el riesgo

de muerte luego del siniestro (Seguridad Pasiva).
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Seguridad Activa. - Aquellos sistemas o elementos que permiten el funcionamiento

normal del vehiculo.

La Movilidad Activa nos refleja una clara tendencia a la sostenibilidad y la disponibilidad
en las ciudades. El procedimiento de movilidad activa corresponde a la idea de reducir los
vehiculos automotores y promover opciones mas saludables y menos contaminantes. Ademas, se
busca la integracion holistica de la movilidad activa en las politicas publicas, lo que garantiza
que todas las decisiones relacionadas con el transporte y la planificacion urbana se centren en

crear un entorno mas sostenible.

El texto también enfatiza la participacion de la educacién y los ciudadanos, elementos
esenciales para garantizar que la politica de movilidad activa sea efectiva y reciba el apoyo de la
comunidad. La intermodalidad y las cuentas viales son la clave para lograr un sistema de

transporte eficiente y ambiental.

e Luces Altas. - Utilizadas para alumbrar una distancia larga de la via por delante
del vehiculo.

e Luces Bajas. - Utilizadas para alumbrar la via por delante del vehiculo sin
deslumbrar ni molestar a los conductores que vengan en sentido contrario, ni a los
demads usuarios de la via.

e Luces Indicadoras de Alerta o de Estacionamiento de Emergencia. Sistema que
permite accionar en forma intermitente todos los faros direccionales o indicadores
de giro, para advertir a otros conductores la presencia de un peligro, que el
automotor se encuentra estacionado, o la intencion de estacionarse
emergentemente. En tales circunstancias sustituye a las luces de posicion

delantera y posterior.
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Luz de Frenado. Son aquellas luces colocadas en la parte posterior del vehiculo,
que proporcionan una luz fija de mayor intensidad que las luces de posicion y que
se accionan automaticamente con la aplicacion del freno de servicio, para indicar
la intencion del conductor de detener el vehiculo o disminuir su velocidad.

Luz de Marcha Atrds. Son aquellos faros accionados automaticamente con el
cambio a reversa, para proveer iluminacion posterior e indicar marcha atras.

Luz Indicadora de Direccion o Direccional. Luz utilizada para indicar a los
demas usuarios de la via que el conductor se propone cambiar de direccion hacia
la derecha o hacia la izquierda.

Luz de Posicion Delantera. Luz utilizada para indicar la presencia y la anchura
del vehiculo visto desde delante.

Luz de Posicion Posterior. Luz utilizada para indicar la presencia y la anchura del
vehiculo visto desde detras.

Luz de Posicion Lateral. Luz utilizada para indicar la presencia del vehiculo visto
desde un lado.

Luz Antiniebla Delantera. Proporciona un haz de luz, que, debido a su ubicacion,
intensidad y al 4ngulo de apertura del espectro luminoso, concentran la intensidad
luminosa, reduciendo la reflexion y el consecuente deslumbramiento en caso de
niebla, nevada, tormenta o nube de polvo.

Luz Antiniebla Posterior. Luz utilizada para hacer el vehiculo mas visible por

detras en caso de niebla densa. Nevada, tormenta o nube de polvo.
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o Sistema de Frenos Antibloqueo (Abs). Es un sistema de seguridad que evita que
las ruedas de un vehiculo se bloqueen al frenar. Esto permite que el conductor
mantenga el control del vehiculo y maniobre para esquivar obstaculos.

e Sistema de Direccion Mecdnica. Es un mecanismo que permite al conductor girar
las ruedas de un vehiculo, sin ayuda de ningun mecanismo. Es uno de los tipos de
direccion mas comunes en los automoviles.

e Sistema de Suspension de un Vehiculo. Es un conjunto de componentes que
conecta el chasis con las ruedas, permitiendo que el vehiculo absorba las
irregularidades del terreno y manteniendo las ruedas en contacto con la carretera

para mayor control y estabilidad (Reglamento a Ley de Transporte Terrestre

Tréansito y Seguridad Vial, 13 Septiembre 2017).

Seguridad Pasiva. - Conformada por aquellos elementos que actiian en el momento del
accidente, minimizando las consecuencias de este disminuyendo los dafios materiales y

personales.

Es decir que la importancia de los sistemas de seguridad pasiva en vehiculos es la clave
para reducir el impacto del accidente. Estos elementos protegen la vida humana y reducen el

dafio material. Aunque no evitan los accidentes, son los conceptos basicos de la seguridad bésica.

e Bolsa de Aire (Air-bag). - Dispositivo de seguridad pasiva incluida en algunos
vehiculos, el cual se acciona en milisegundos al producirse un impacto. Protege a
los pasajeros amortiguando su desplazamiento e impide que se golpeen contra el

tablero, el volante o la puerta.
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e Apoya Cabeza. - Dispositivo de seguridad pasiva que reduce el desplazamiento de
la cabeza hacia atrds para evitar el fendmeno de latigo sobre el cuello.

e Cinturon De Seguridad. - Conjunto de fajas, provisto de hebilla de cierre,
dispositivos de ajuste y de union, cuyo fin es sujetar a los ocupantes a sus asientos
y evitar que la cabeza del conductor choque con el parabrisas o salga despedido
del mismo en caso de accidente.

e Casco. - Pieza que cubre la cabeza, especialmente disefiada para proteger contra
golpes, sin impedir la vision periférica y que cumpla con las especificaciones de
la norma INEN especifica o la norma que la modifique o sustituya (Reglamento a

Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 13 Septiembre 2017).

Siniestralidad En Quito, En Ruta Viva Fase-1 Y Caso De Estudio
Siniestralidad En Quito.

Datos historicos de la siniestralidad en Quito, 2019 al 2024.

Figura 17

Datos historicos de la siniestralidad de Quito, 2019 al 2024.
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Nota. Indica los analisis estadisticos de los siniestros de transito en Quito de los ultimos 5 afios. Tomado
(Distrito Metropolitano de Quito, 2024).
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Siniestralidad Anual (Grdfico superior izquierdo)

e La cantidad de siniestros varia a lo largo de los afios, con un aumento del 3% entre 2023
y 2024, lo que sugiere una tendencia al alza en accidentes de transito.

e En 2019 se registraron mas de 4,500 siniestros, bajando en 2020 (posiblemente por
restricciones de movilidad), con un aumento gradual hasta 2024.

Lesionados por Afio (Gridfico superior central)

e En contraste, la cantidad de lesionados disminuy6 un 3% en 2024 respecto a 2023.

e El afio con mas lesionados fue 2019, con 2,784 casos, y ha mostrado una reduccion en los
ultimos afios, lo que podria indicar mejoras en seguridad vial o mejores respuestas de
emergencia.

Fallecidos por Aiio (Grdfico superior derecho).

e A diferencia de los lesionados, los fallecidos han aumentado en un 4% entre 2023 y 2024,
lo que indica que, aunque hay menos lesionados, los accidentes pueden ser mas graves o
mortales.

e Se observa una tendencia creciente desde 2019 hasta 2024.

Siniestros por Mes (Grdfico inferior)

e Se representa la cantidad de siniestros mensuales, con variaciones a lo largo del afio.

e Noviembre 2023 registr6 el mayor numero de siniestros (386), seguido de enero 2024,
mientras que febrero tuvo la menor cantidad.

e La variacion mensual podria estar relacionada con factores como el clima, eventos
masivos o cambios en la movilidad urbana.

Filtros de Gravedad del Siniestro y Tipo de Siniestro

e Se incluyen opciones para filtrar la informacién segun la severidad y el tipo de siniestro,
lo que sugiere la posibilidad de analizar patrones méas especificos.

88




Povsrad by
Arizona State University

L UIDE eig "

Datos Canton Quito, 2019 al 2023.

Figura 18

Datos caton Quito, 2019 al 2023.
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Nota. Este panel muestra las cifras generales de siniestralidad en Quito, con un desglose por afio y tipo de
siniestro. Tomado (Distrito Metropolitano de Quito, 2024).

Tendencias Generales:

a) Aumento del 12% en siniestros, 15% en lesionados y 13% en fallecidos entre 2022 y

2023.

b) La tendencia es ascendente, lo que indica un posible aumento en el riesgo vial.

Gravedad por Tipo de Siniestro (ultimos 5 aiios):
a) Los atropellos tienen un 15% de letalidad y un 81% de lesiones graves.

b) Los choques laterales y frontales tienen menores tasas de fatalidad, pero siguen siendo

criticos.

c) Lapérdida de carril y los estrellamientos son también altamente peligrosos.

Porcentaje de Fallecidos por Ente de Control:

a) EIl 80% de los fallecidos estan registrados por la Agencia Metropolitana de Transito
(AMT), mientras que la Policia Nacional registra el 20%.

b) Esto podria reflejar diferencias en cobertura o registros.
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Cifras Generales, 2025.

Figura 19

Cifras Generales, 2025.
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Nota. Este panel se centra en las cifras recientes de siniestralidad en Quito. Tomado (Distrito Metropolitano
de Quito, 2024).

Indicadores Clave:
a) 43 fallecidos, 338 lesionados y 602 siniestros en los primeros meses de 2025.

b) El tipo de siniestro mas comun es el choque (38%), seguido de estrellamientos (18%) y

atropellos (14%).

¢) Los participantes més afectados en siniestros fatales son motociclistas (42%) y peatones

(35%).

Tendencias Mensuales:
a) Se observa un incremento de siniestros de enero a febrero.
b) Se deben analizar factores como condiciones climaticas, trafico o eventos que influyan en

la movilidad.
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Gravedad por Tipo de Siniestro:
a) Los siniestros mas letales son los de pérdida de carril (14% de letalidad) y los
estrellamientos.

b) Los atropellos tienen una alta tasa de lesiones graves (87%).

Mapa de varias vias del Distrito Metropolitano de Quito, 2023 al 2025.

Figura 20

Mapa de varias vias del Distrito Metropolitano de Quito, 2023 al 2025
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Nota. Este mapa proporciona una vision geoespacial de los accidentes de transito en Quito. Tomado (Distrito
Metropolitano de Quito, 2024).

Resumen General:
a) 7911 siniestros, 4818 lesionados y 554 fallecidos en el periodo analizado.

b) Se identifican puntos criticos donde ocurren mas accidentes.

Fallecidos por Zona y Parroquia:
a) Eloy Alfaro, Quitumbe y Eugenio Espejo tienen los mayores registros de fallecidos.
b) La concentracion de accidentes en ciertas parroquias puede indicar deficiencias en

infraestructura vial o problemas de movilidad.
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Fallecidos por Tipo de Siniestro:
a) Los atropellos y los choques son los més letales.

b) Es importante evaluar medidas preventivas en zonas de alta incidencia.

Mapa de Calor:
a) La distribucion de siniestros muestra zonas con mayor riesgo.
b) Puede servir como referencia para intervenciones urbanas y reforzar controles en las

areas mas afectadas.

Siniestralidad en la Via Expresa Ruta Viva-Fase 1
De acuerdo con los datos proporcionados por la ANT, en el 2024 se registraron 31
accidentes a lo largo de la Ruta Viva —Fasel, con los siguientes tipos de siniestros:

Tabla 6

Tipos de siniestros en la via Ruta Viva-Fasel.

TIPO DE SINIESTROS PORCENTAJE (%)
ESTRELLAMIENTOS 29.0

COLISION 9.7

CHOQUE LATERAL 22.6

CHOQUE POSTERIOR 9.7

CHOQUE FRONTAL 6.5

PERDIDA DE CARRIL 9.7

ROZAMIENTO 32

ATROPELLO 32

OTROS 6.5

Nota. Los diferentes tipos de siniestros que se presentan en la Ruta de estudio. Tomado Agencia Nacional
de Transito.
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Mayor incidencia: Los tipos de siniestros mds frecuentes son los estrechamientos
(29.0%) y los choques laterales (22.6%). Esto podria deberse a problemas en la infraestructura

vial, fallas en la senalizacion o errores de los conductores.

Frecuencia intermedia: Colisiones, pérdidas de carril y choques posteriores representan
cada uno el 9.7% del total, lo que indica riesgos tanto por maniobras indebidas como por

posibles fallas en la percepcion de distancia entre vehiculos.

Menor incidencia: Choques frontales (6.5%), atropellos (3.2%) y rozamientos (3.2%)

son los menos frecuentes, aunque siguen representando riesgos en la via.

Puntos Negros Localizados.

Tabla 7

Puntos negros localizados en la Via Ruta Viva-Fase 1.

NUMERO DE
DIRECCION SINIESTROS FALLECIDOS  LESIONADOS
RUTA VIVA Y
KILOMETRO 2 6 ) )
RUTA VIVA Y
KILOMETRO 1 3 ) )
SIMON BOLIVAR Y
RUTA VIVA 7 ) 4
RUTA VIVA Y
2 1 2
KILOMETRO 5
RUTA VIVA Y
KILOMETRO 4 : ! 2
ESCALON DE
LUMBISI Y RUTA VIVA 4 ; )
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RUTA VIVA Y

ALFONSO LAMINA 2 1 3
RUTA VIVA Y

YANAZARAPATA : ) )
RUTA VIVA Y

CLAVELES : ) )
RUTA VIVA Y

KILOMETRO 3 1/2 : ) '
RUTA VIVA Y DE

LAS MAGNOLIAS 1 - -
TOTAL 31 3 1

Nota. Indica el nimero de siniestros que se tiene en la via de estudio. Tomado Agencia Nacional de

Tréansito.

Mayor concentracion de accidentes: La interseccion Simon Bolivar y Ruta Viva
presenta el mayor numero de siniestros (7) y también el mayor niimero de lesionados (4), lo que

la convierte en un punto critico.
Otras zonas de alto riesgo:

e Ruta Viva y Kilometro 2 (6 siniestros)
e Escalon de Lumbisi y Ruta Viva (4 siniestros)

e Ruta Viva y Kilometro 4 (3 siniestros, 1 fallecido, 2 lesionados)

Mayor cantidad de fallecidos: En Ruta Viva y Kilometro 5 y Ruta Viva y Alfonso Lamifia,

donde hubo 1 fallecido en cada ubicacion.
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Tipos De Vehiculos.

Tabla 8

Tipo de vehiculos involucrados en siniestros.

TIPO DE VEHICULO  REPETITIBILIDAD PORCENTAJE %
AUTOMOVIL 36 64.29
BUS 1 1.79
CAMION 6 10.71
CAMIONETA 5 8.93
MOTOCICLETA 5 8.93
OTROS 3 5.36
TOTAL 56

Nota. Indica los tipos de automoviles que circula por la Ruta Viva. Tomado Agencia Nacional de Transito.

Mayor incidencia: Los automoviles son el tipo de vehiculo con més frecuencia de
siniestralidad (64.29%). Esto indica que los vehiculos livianos son los que mayormente circulan

en la via Ruta Viva.

Frecuencia intermedia: Los camiones (10,71%), camionetas y motocicletas (8.93%)

presentan una frecuencia intermedia.

Menor incidencia: Buses (1.79%) y otros (5.36%) tipos de vehiculos son los menos

frecuentes que han sido parte de siniestros en la via de estudio.
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Caso de estudio.
Figura 21

Implementacion General de la Ruta Viva Fase 1.

Nota. Ubicacion de siniestro de transito que se va a estudiar. Tomado Google Maps.

Figura 22

Accidente de transito en la Ruta Viva.

UIo-650-DOMO

Nota. Accidente de transito en la Ruta Viva. Tomado (El Universo, 2025).
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Figura 23

Condiciones actuales del KM 5, Ruta Viva

Nota. Lugar en donde ocurrio el siniestro de transito a estudiar. Tomado Google Maps, 2025.

En el siniestro de transito ubicado en el kildmetro 5, sentido occidente oriente, se vieron
involucrados 5 vehiculos: tres livianos (2 automdviles y una camioneta), un trailer y un camion,

del cual se desprendio segin AMT un fallecido, cinco heridos y pérdidas materiales.

El incidente, se produjo por la colision de un camion que transportaba alimento para
aves; de acuerdo con los datos proporcionados por la ANT, la causa probable fue por conducir
desatento a las condiciones de transito y perdida de frenos por parte del camion dejando las

siguientes victimas:

Hombre fallecido de 60 anos, Hombre de 53 anos ileso Hombre de 45 afnos lesionado

Hombre de 28 aios ileso Mujer de 40 anos ilesa Hombre de 52 afios ileso.

Descripcion De La Evolucion De Accidente
Entre la PCL y la PC, en este intervalo el accidente ya resulta inevitable y s6lo cabe,

realizar una maniobra evasiva de minimizacion de resultados.
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La circunstancia de existir una pequefa diferencia de espacio y tiempo entre la PPP y el
PC exculpara (en una generalidad de casos) de responsabilidad al conductor, y se habria

producido la secuencia Percepcion-Efectos.

Entre el PC y la PF, el accidente de trafico ya se ha producido, pero aun estamos en las
areas de percepcion y de maniobra y por tanto cabe la posibilidad de observar, modificar las

trayectorias post-colision y minimizar las consecuencias.

Fase de conflicto, es la culminacion del accidente comprendida entre el PCL y la PF. Es
la culminacion del accidente de trafico y comprende el altimo periodo de la evolucion de éste,
desde que resulta inevitable, pasando por el momento en el que se produce el maximo efecto
hasta llegar a la posicion final de las unidades de trafico implicadas, o lo que es lo mismo, a su

conclusion.

De lo expuesto, a continuacion, se realiza una implementacion de la teoria de la

evolucion del accidente de nuestro caso que se dio lugar en el Km 5 de la via Ruta Viva-Fase 1.
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Figura 24

Teoria de la evolucion del accidente.

TEORIA DE LA EVOLUCION DEL ACCIDENTE
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PPP: Posicion de percepcion posible
PPR: Posicion de percepcién real
PD: Posicion de decision

PCL: Posicion clave

PC: Posicion de conflicto o Colision

Nota. La evolucion de los accidentes donde se detalla en donde empezo el siniestro de transito. Fuente:
Grupo de trabajo, 2025.
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Figura 25

Accidente de transito en la Ruta Viva

Nota. El lugar donde se presento el siniestro de transito en el kilémetro 5 de la Ruta Viva. Tomado
(Teleamozonas Ecuador, 2025).

En este siniestro de tipologia choque multiple, estuvieron involucrados 5 vehiculos,
siendo los mas afectados la camioneta color plomo marca Chevrolet, modelo LUV y el tracto

camion marca HINO de tres ejes.

Tabla 9

Datos de la Inspeccion Ocular.

DATOS DE LA INSPECCION OCULAR

TIPO CAMION
DILIGENCIAS N° 001
MARCA HINO
N° IDENTIFICACION LVBV6PEB12359
INFORME PERICIAL N°
N° CONTRASENA (Si
001

falta nimero neumatico)
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IDENTIFICACION DEL ACCIDENTE
RUTA VIVA-002

FECHA 21-02-2025

RUTA VIVA, LAS
LUGAR

MAGNOLIA KM 5

AGENTES
PERSONAL INTERVINIENTE

METROPOLITANOS
FECHA DE EXAMEN 21-02-2025

RUTA VIVA, LAS
LUGAR DE EXAMEN
MAGNOLIA KM 5

DESTINO DE LOS NEUMATICOS DESPUES DE SU

EXAMEN

Nota. Datos que se obtiene del vehiculo involucrado en el siniestro de transito en el kilometro 5 Ruta Viva.

Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Descripcion y caracteristicas del neumatico.

Tabla 10

Descripcion y caracteristicas del neumatico del siniestro.

Ejemplo

En el caso de que los

neumaticos del eje delantero
Marca y modelo LINGLONG 315/80R22.5

y trasero, sean diferentes

rellenar otra ficha, cubriendo

solo el apartado 1.-
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Estructura radial
Tipo Normal
N° Homologacion E4-54R- 0023884-03
N° Fabricacion Diadmetro 1076 mm
Ancho 315 mm
Medidas
Altura 76.81 mm
indice de carga 154
Indice de velocidad M
Fecha de fabricacion 2023
825 kPa;
Presion
3750 kg
Medida de la llanta 22.5 pulgadas
Escultura (mm) 252 mm

Descripcion de desgastes o anomalias observadas
Neumatico Posterior
Ninguna 3
Izquierdo (3)
Neumatico Posterior
Ninguna 4
Derecho (4)
Deficiencias que pudieron haber influido en el comportamiento del vehiculo.-
Las descripciones hechas en esta pagina, referente a dafos en los neumaticos, al hacer
referencia a las horas, se pretende situar dichos dafios, partiendo de que en el nimero de serie

del neumatico seria 12:00 horas y a partir de ahi y en el sentido de las agujas del reloj, se

situan los dafos.
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Nota. Nos detalla la informacion de los neumaticos que estuvieron instalados en el camion que sufrio el

siniestro de transito. Fuente: Grupo de investigacion,2025.

Tabla 11

Boceto del Siniestro

Nota. Boceto realizado a mano alzada del lugar del siniestro de transito Ruta Viva kilometro 5. Fuente:
Grupo de investigacion,2025.

Toma de datos en investigacion
Trabajo de Campo
Observacion del lugar del accidente.
El lugar del accidente es en la Ruta Viva en sentido Quito hacia el acropuerto en el
Kiléometro 5, con la respectiva observacion de campo se constata que en el accidente de transito

se encuentra involucrado un camion, un trailer, una camioneta, 2 automoviles.

Recogida de datos posibles respecto a los implicados, vehiculos, via, testigos, condiciones
atmosféricas.

Segun los testigos que se encontraron en el lugar de los accidentes se pudieron constatar
que el camion de marca HINO FM perdio6 los frenos desde hace un kildometro atras lo que se diria

en el kilometro 4 por lo que el conductor del camidn al impactarse con el primer vehiculo con la
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camioneta Luv cabina doble decidi6 lanzarse del automotor para poder sobre guardar su vida,

CAMPU

pero las llantas traseras del camion lo pasaron por encima y perdio la vida. El camion sigui6 su

marcha impactandose con los demas vehiculos que fueron involucrados en el accidente.

Tabla 12

Imdgenes de vehiculos involucrados en el accidente.

Nota. Imagenes capturadas de diferentes tomas. Tomado (Teleamozonas Ecuador, 2025).

Trabajo de Gabinete

No se realiza del informe de gabinete por que el incidente se encuentra en fase de

investigacion por lo que no se obtiene el parte de los agentes de la AMT.
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Mediciones

El diametro de donde se presento el accidente de transito es alrededor de 500 metros
como se pudo constatar en la observacion que se realizo desde la ubicacion que se quedo el
primer vehiculo involucrado hasta el ultimo. En donde el segundo vehiculo que estaba
involucrado en el accidente quedo a una distancia del primero de 40 metros, el tercer vehiculo

quedo a 200 metros y el cuarto quedo en los 500 metros dando la terminacion del area que se

cubri6 con el lugar de los accidentes.

Toma de Datos

En el km 5 de la Ruta Viva Fase 1 a la altura de Las Magnolias donde se produjo el
accidente la sefializacion horizontal ya se encuentra desgastada por lo que no es visible para los
conductores en especial a los de mayor edad, del mismo modo no se observa sefializacion
vertical con los limites de velocidad permitidos ni tampoco sefiales como chevrones que delinean
la curva donde se produce el accidente. Del mismo modo no presentan elementos de proteccion

como barreras de seguridad.

Huellas en la Via
Las huellas que pudimos constatar y visualizar en el lugar del accidente son los restos de
los vehiculos implicados que se encontraban esparcidos en la via y de la carga que transportaba

el camidn que ocasiono el accidente.
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Calculo de la Velocidad de un Vehiculo Midiendo sus Huellas de Frenada.

Figura 26

Coceficiente de Friccion Recomendable

Coeficiente de friccion recomendable

VEHICULOS

B1, B2

i

2, CH Ca

"

TI-53-R3 TI-52-R4

_— T

w
- T

Nota. Indica los diferentes valores de los coeficientes de friccion de acuerdo al vehiculo y pavimento.
Fuente: Grupo de trabajo.

Figura 27

Formulas para calcular la velocidad del vehiculo

V=,2x0,80x9.81x50

V =10085——.

Ve J2XUXGXL

Nota. Los respectivos calculos que se tiene que realizar para la obtencion de la velocidad que iba el
automotor en el tiempo del accidente. Fuente: Grupo de trabajo.
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Huellas Biologicas

La presencia de sangre en el lugar del accidente se puede visualizar e indicar como fue el
trayecto del cuerpo de la persona fallecida en el accidente.

Figura 28

Huellas biologicas

Nota. Manta de sangre que se encontro6 en el lugar del siniestro. Tomado (Teleamozonas Ecuador, 2025).

Otras Huellas y Restos.

Figura 29

Otras Huellas y Restos (1)

Nota. El primer impacto que da el camion culpable del siniestro es contra una camioneta lo que produce
que esta pierda parte de su balde y este quede completamente deformado y en medio de la calzada. El resto de la
camioneta sale disparada a un lado de la via (cuneta). Tomado (Teleamozonas Ecuador, 2025).
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Figura 30

Otras Huellas y Restos (2)

Nota. Parte de la carga del camion implicado en el accidente quedo derramada por toda la calzada a lo largo
que duro el accidente, por lo que el cajon de carga quedo deformado longitudinalmente. Luego los entes encargados
procedieron a la limpieza del material regado por que dificultaba y ponia en peligro el transito. Tomado
(Teleamozonas Ecuador, 2025).

Marco Legal

Ley Organica Reformatoria de la ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial

Art. 56.- Prestacion del servicio de transporte publico. - El servicio de transporte publico
podra ser prestado por el Estado u otorgado mediante el respectivo titulo habilitante a operadoras
legalmente constituidas, sobre la base de un informe técnico de las necesidades definidas en el
Plan de Rutas y Frecuencias aprobado por la Agencia Nacional de Regulacion y Control del
Transporte Terrestre, Transito y Segundad Vial o por los Gobiernos Auténomos
Descentralizados, de acuerdo con sus competencias, con base en el respectivo Plan de Desarrollo
y Ordenamiento Territorial. Para operar un servicio publico de transporte debera cumplir con los

términos establecidos en la presente Ley y su Reglamento.

Comprende también al que se presta mediante tranvias, metros, teleféricos, funiculares y

otros similares y serd servido a través de rutas, cables o fajas transportadoras preestablecidas.

Art. 103.- Emision de la matricula vehicular. - La Agencia Nacional de Regulacion y

control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los Gobiernos Auténomos
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Descentralizados, dentro del &mbito de sus competencias, emitiran la matricula previo pago de
las tasas e impuestos correspondientes y el cumplimiento de los requisitos previstos en el
Reglamento y en las ordenanzas que para el efecto se expidan, segun corresponda. El documento
que acredite el contrato de seguro obligatorio para siniestros de transito, Sistema Publico para el

Pago de Accidentes de Transito (SPPAT), serd documento habilitante antes de la matriculacion y

circulacién de un vehiculo.

Los Gobiernos Autonomos Descentralizados podran disponer de sus propios sistemas de
matriculacion vehicular, los que deberan transmitir informacion en linea, a la base de datos del
sistema nacional de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, para lo cual, antes de su desarrollo o contratacion deberan observar

los requisitos minimos que expida la precitada autoridad nacional.

Los sistemas deberan contar con seguridades informaticas que garanticen su correcto
funcionamiento, con las pistas de auditoria correspondientes (Ley Organica de Transporte

Terrestre Transito y Seguridad Vial, 10 de Agosto 2021).

Seccion III
Reglamento General Para la Aplicacion de la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial del Contrato de Operacion

Art. 78.- Se deberd adjuntar al contrato de operacion copia certificada del Seguro
Obligatorio contra Accidentes de Transito, asi como copia certificada de la pdliza de
responsabilidad civil contratada por cada unidad de servicio, con el fin de que en caso de

accidente cubra el riesgo por pérdidas materiales propias y de terceros.
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Las condiciones de este tltimo seguro las establecerd la Agencia Nacional de Transito, y

las mismas seran de aplicacion nacional.

Adicionalmente, se deberan adjuntar copias certificadas de las matriculas y copia del
Certificado de Revision Técnica Vehicular vigente del o los vehiculos que se utilizara para este
servicio, emitidos por los GADs o por los centros de revision vehicular autorizados; en los
cantones donde los GADs no otorguen el referido certificado y donde no haya centros de
revision vehicular, las Unidades Administrativas Regionales o Provinciales asumiran dicha

atribucion.

Las compatfiias o cooperativas de transporte que firmen el contrato estaran obligadas a
remitir la informacion operacional requerida por la ANT o por los GADs, dentro de los tiempos
establecidos en el titulo habilitante. Esto incluye la actualizacion de la informacion relativa al

servicio, vehiculos, tarifas, seguros, personal involucrado en la operacidn, entre otros.

De la Circulacion Vehicular
Art. 166.- Los conductores en general estan obligados a portar su licencia, permiso o
documento equivalente, la matricula y la poliza de Seguro Obligatorio de Accidentes (SOAT)

vigente, y presentarlos a los agentes y autoridades de transito cuando fueren requeridos.

Libro V del Aseguramiento
Titulo I Generalidades

Art. 332.- Todo vehiculo a motor, sin restriccion de ninguna naturaleza, para poder
circular dentro del territorio nacional, debera estar asegurado con un Seguro Obligatorio de
Accidentes de Transito, SOAT, el que puede ser contratado con cualquiera de las empresas de

seguros autorizadas por la Superintendencia de Bancos y Seguros para operar en el ramo SOAT.
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Este seguro se rige por las disposiciones de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial, asi como por lo que se determina en el presente reglamento.

Art. 333.- La ANT, sus Unidades Administrativas y los GADs, en el &mbito de sus
competencias, exigirdn la presentacion de una pdliza SOAT vigente y adecuada al tipo de

vehiculo para la realizacion de cualquier tramite sobre el mismo.

Art. 334.- El SOAT es compatible con cualquier otro tipo de seguro u otra forma de
proteccion, sea €sta contratada para el vehiculo o a beneficio de la victima, voluntario u
obligatorio, que cubra a las personas con relacion a accidentes de transito. Aquellas coberturas
distintas a las del SOAT se aplicardn luego de éstas y seran consideradas como coberturas en

exceso a las coberturas del SOAT.

Art. 335.- Se considera vehiculo a motor, todo automotor que se desplace por las vias
terrestres del pais y que para este fin requiera de una matricula o permiso para poder transitar,
segun la ley y otras normas que rijan esta materia (Reglamento de Ley de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial, 2024).

La Coberturas del Seguro Soat
Art. 339.- El SOAT ampara a cualquier persona, sea esta conductor, pasajero o peaton,
que sufra lesiones corporales, funcionales u orgénicas, o falleciere a causa de o como

consecuencia de un accidente de transito, con motivo de la circulacion del vehiculo a motor.

Las indemnizaciones por dafios corporales, funcionales u organicos, incluida la muerte,
producidos como consecuencia de los accidentes relacionados con circulacidon de un vehiculo a

motor, se sujetaran a las siguientes coberturas, condiciones, limites y montos de responsabilidad:
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1. Una indemnizacion de USD 5.000.00 por persona, por muerte sobrevenida dentro de los
doce meses siguientes al accidente y a consecuencia del mismo.

2. Una indemnizacidon maxima, unica y por accidente, de hasta USD 5.000.00 por persona,
por discapacidad permanente total o parcial, sobrevenida dentro de los doce meses
siguientes al accidente, conforme al dafio comprobado

3. Una indemnizacion, por cada accidente, de hasta USD 3.000.00 por persona, por gastos
médicos;

4. Una indemnizacion, por cada accidente, de USD 400.00 por gastos funerarios; vy,

5. Una indemnizacion, por cada accidente, de hasta USD 200.00 por persona, por gasto de

transporte y movilizacion de los heridos.

Un mismo accidente de transito no da derecho a indemnizaciones acumulativas por
muerte o lesiones corporales, funcionales u organicas. Si la muerte se produjere luego de haberse
pagado las indemnizaciones por incapacidad permanente, estos valores se deduciran de la suma

que corresponda a la indemnizacién por muerte.

La indemnizacion por gastos médicos, gastos funerarios y movilizacion de victimas no es

deducible de las indemnizaciones por muerte o incapacidad permanente

Titulo 111
Del Fonsat y de du Financiamiento

Art. 340.- E1 FONSAT es la unidad técnica encargada de administrar el Fondo del
Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito, organismo adscrito al Ministerio de Transporte y
Obras Publicas; actuard de manera desconcentrada, y para el cumplimiento de sus fines

institucionales gozara de régimen administrativo y financiero propio.
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Titulo IV
Del Operador Unico de los Ajustes Porreclamos Dentro del Soat

Art. 342.- Los ajustes de los reclamos que se presenten en contra de las aseguradoras
autorizadas para operar el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT), asi como
contra el FONSAT, seran efectuados por un operador tnico seleccionado por el FONSAT, de

conformidad con las bases y condiciones que éste establezca (Reglamento de Ley de Transporte

Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2024).

SPPAT

El Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito (SPPAT) fue creado mediante el
decreto ejecutivo N.° 805 en el afio 2015 y entro en vigencia en enero del 2016, como reemplazo
del Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT). El objetivo de este decreto es brindar
proteccion econdmica a cualquier persona sea conductor, pasajero o peaton que sea victima de
un accidente de transito y sufra algun tipo de leccion o muerte producto de este. Como lo

establece el articulo 1 de dicho decreto:

Articulo 1.- Créase el Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito, SPPAT,
orientado a garantizar la proteccion de las personas que se trasladan de un lugar a otro a través de
la red vial del Ecuador por parte del Sistema Publico para Pago de Accidentes de Transito,

servicio que estard adscrito al Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

En ecuador todo propietario de vehiculo sin excepcion alguna esta en la obligacion de

cancelar anualmente la tasa por el servicio que preste para circular en las vias como lo establece

el articulo 4 del decreto ejecutivo.
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Tarifas

La tarifa de la tasa a aplicarse es la siguiente:

Tabla 13

Tarifa de la tasa para vehiculos que no presten servicio publico de alquiler.

Clase y cilindraje (cc) Tasa ($)

Motocicletas

menos de 100 19,71
100 a 249 24,63
250 o mas 30,28

Todo terreno y camionetas de 0 a 9 afios

Menos de 1500 38,71
1500 a 2499 46,45
2500 0 mas 54,19

Todo terreno y camionetas de mas de

9 afios
Menos de 1500 47,86
1500 a 2499 55,59
2500° mas 62,64

Automoéviles de 0 a 9 afos

Menos de 1500 28,85
1500 a 2499 26,74
25000 o mas 31,67

Automoviles mas de 9 afios
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Menos de 1500 28,85
1500 a 2499 33,78

2500 o mas 38,00
Capacidad de carga (TN) Tasa
Carga o mixto menos de 5 42,93
5a 14,99 61,23

15 o mas 80,93

Nota. Valores a cancelar de acuerdo al tipo de vehiculos particulares. Tomado (Reglamento de Ley de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2024).

Tabla 14

Tarifa de la tasa para vehiculos que presten servicio publico de alquiler:

Modalidad y cilindraje (cc) Tasa
Taxis, turismo y

. 19,71
vehiculos de alquiler
Menos de 1500 32,56
1500 a 2499 41,13
2500 o mas 51,41

Taxis, Turismo, vehiculos escolares

Menos de 2500 48
2500 0 mas 64,25
Carga liviana y mixta
Menos de 2500 47,98
2500° mas 64,04
Capacidad en Pasajeros Tasa
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Turismo  interprovincial, escolar intra -

interprovincial
De 17 a 31 81,41
32 0 mas 111,37
Capacidad de carga (tn) Tasa
Carga Semipesado, pesada y extra pesada 28,85
Menos de 5 80,15
De 5 a 14,99 92,89
15 o mas 106,96
Servicio Urbano y escolar Urbano Tasa tnica de 77,74

Nota. Valores a cancelar de acuerdo al tipo de vehiculos publico de alquiler. Tomado (Reglamento de Ley
de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2024).
Pagos del SPPAT

Los pagos por dafios, lesiones discapacidades o muertes producidas por un accidente de
transito seran cancelados segun lo dictamine el art. 5 del decreto ejecutivo N.° 805 y se realizara

de la siguiente forma:

A cada persona, por muerte sobrevenida dentro de los doce meses siguientes al accidente
y a consecuencia del mismo con un pago de hasta 5.000 dolares por persona para hacerlo valido

se realizard una auditoria medica seleccionado por la SPPAT.

Pago, por discapacidad permanente, total o parcial, sobrevenida dentro de los doce meses
siguientes al accidente, conforme al dafio comprobado y la incapacidad establecida en la tabla

emitida por la autoridad competente con hasta 5.000 délares por persona

A cada persona, por gastos médicos con 3.000 ddlares por persona en instituciones de la

Red Publica Integral de Salud y la red privada complementaria de Salud.

A cada persona, por gastos funerarios con 4000 dolares por persona
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A cada persona, por gastos de transporte y movilizacion de los heridos en 200 ddlares.

El Directorio del Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito expedira las
correspondientes normas técnicas, con respecto al total de la tasa a ser cancelada por los
propietarios de vehiculos al momento de la matriculacion; asi como establecera los montos de las

protecciones antes indicadas. (Decreto Ejecutivo N° 805, 2015)

Exclusiones del SPPAT.

Las exclusiones de este seguro se especifican en el articulo 6:

Cuando se pruebe que el accidente no sea a consecuencia de la circulacion de un vehiculo

en una via publica.
e Suicidio y lesiones auto infringidas debidamente comprobadas
e Danos pro vehiculos que den servicio en carreteras o competencias deportivas.
e Dafios materiales a bienes propios o de terceros.

e Accidentes por consecuencia de guerras, revoluciones, terrorismo, sismos o catastrofes

naturales.

La leccion o muerte de persona se derive de un hecho ilicito o causa ilicita (SPPAT, 2016)

Poélizas de Seguros
La Ley General De Seguro establece las bases y condiciones generales de las polizas de

SCZuros.

Art. 1.- Esta Ley regula la constitucion, organizacion, actividades, funcionamiento y
extincion de las personas juridicas y las operaciones y actividades de las personas naturales que
integran el sistema de seguro privado; las cuales se someteran a las leyes de la Republicay a la

vigilancia y control de la Superintendencia de Compaiiias, Valores y Seguros.
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Art. 2.- Integran el sistema de seguro privado:
Todas las empresas que realicen operaciones de seguros;

e Las companias de reaseguros;
e Los intermediarios de reaseguros;
e Los peritos de seguros; y,

e Los asesores productores de seguros.

Art. 69.- La Superintendencia de Compaiias, Valores y Seguros, expedira mediante
resoluciones las normas necesarias para la aplicacion de esta Ley, las que se publicaran en el

Registro Oficial.

Las atribuciones que la ley confiere a la Superintendencia o Superintendente de
Compaiias, seran, respecto de las entidades del sistema de seguro privado, ejercidas

exclusivamente por la Superintendencia o el Superintendente de Compaiiias, Valores y Seguros.

Reconstruccion de Accidentes Viales

Figura 31

Reconstruccion de Accidentes Viales.

Nota. Boceto realizado a mano alzada del lugar del siniestro de transito Ruta Viva kilometro 5. Fuente:
Grupo de trabajo.
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Figura 32
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Nota. Croquis realizado a mano alzada del lugar del siniestro de transito Ruta Viva kilometro 5. Fuente:
Grupo de trabajo, 2025.

Para este caso analizaremos al vehiculo A y B (Placa PAB8648 2P 6x4 TM DIESEL),
donde el tracto camion marca HINO (A), que provoca el siniestro de tipo choque por alcance al
tracto camion de marca SINOTRUCK (B); desprendiéndose que el vehiculo A realiza un
desplazamiento aproximadamente de 200 metros lineales hasta su posicion final ocasionando el
impacto con el vehiculo B, accion que produjo dafios materiales y una persona fallecida; es preciso
mencionar también que se evidencia la invasion de carril.

Triangulacion.

Figura 33

Vista panordamica del accidente.

Nota. Se coloca los respectivos puntos referenciales para la triangulacion del accidente de transito
estudiado. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Figura 34

Localizacion de puntos en el lugar del accidente

Nota. Se traza la respectiva triangulacion de los diferentes puntos que se encontré en el lugar del siniestro.
Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Simbologia:
A: Camion que produjo el accidente
B: Trailer
C: Neumatico Camion Posterior Izquierdo
D: Neumatico Camion Posterior Derecho
E: Neumatico Camidn Delantero [zquierdo
F: Neumatico Camién Delantero Derecho
G: Neumatico Trailer Posterior Derecho
H: Neumatico Trailer Delantero Derecho
I: Neumatico Trailer Delantero Izquierdo
J: Poste De Alumbrado Publico

K: Senal Vertical Limite De Velocidad.
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Figura 35

Puntos en el lugar del accidente.

Punto

Distancias

Neumatico Camioén

Posterior Izquierdo

Neumatico Camion

Posterior Derecho

Neumatico Camion

Delantero Izquierdo

Neumatico Camion
Delantero Derecho
Neumatico Trailer
Posterior Derecho
Neumatico Trailer

Delantero Derecho

-K 2.15 metros

-K 3. 60 metros

K 2. 50 metros

F-K 3. 50 metros

G -K4.10 metros

H-K 18 metros

C-J 14 metros

D-J 16 metros

E —J 7 metros

F —J 10 metros

G-J 12 metros

H-J 10 metros

K- J 8 metros

K- J 8 metros

K- J8 metros

K- J 8 metros

K- J 8 metros

K- J 8 metros

Neumatico Trailer

Delantero Izquierdo

1-K 17metros

1-J2.50 metros

K-J 8 metros

Nota. Los puntos con su respectiva medida de la triangulacion del accidente. Fuente: Grupo de trabajo,

2025.
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Fotografias

Figura 36

Vista frontal del accidente.

Nota. Se visualiza de como quedo el vehiculo que ocasiono el accidente de transito en la Ruta
Viva, kilémetro 5. Tomado (ElI Comercio, 2025).
Ubicacion y contexto:
La imagen captada corresponde a un siniestro vial ocurrido en la Ruta Viva, a la altura del puente
de San Pedro, en Quito, Ecuador. Se observa un tramo de carretera de doble carril con

senalizacion vial aérea y vegetacion en los costados.

Figura 37

Vista frontal del camion implicado.

Nota. Camién de carga con contenedor azul: Este vehiculo de gran tamafio permanece detenido sobre la
calzada, en sentido de circulacion normal. No presenta dafios visibles en la cabina ni en el contenedor. Camién
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negro con caja blanca: Este vehiculo muestra un impacto severo en su parte frontal, el cual ha comprometido la
estructura de la cabina, evidenciando una deformacion importante. Tomado (El Comercio, 2025).

Condiciones del impacto:

El camidn negro con caja blanca se encuentra incrustado contra la parte trasera del trailer
con contenedor azul. La deformacion de la cabina sugiere que el impacto se produjo a una
velocidad considerable y con un angulo de colision directo.

Figura 38

Vista panoramica del accidente

Nota. En esta imagen se puede visualizar los demas vehiculos involucrados. De acuerdo con la informacion
proporcionada, el accidente pudo haber sido causado por la cristalizacion de los frenos del camion de carga con caja
blanca, lo que llevo a la pérdida de control del conductor. Como resultado, el vehiculo impacté contra varios
automoviles y finalmente colisiond contra el trailer detenido més adelante. Tomado (Teleamozonas Ecuador, 2025).
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Figura 39

Victima herida del siniestro de transito.

Nota. Persona que resultd herida en el accidente de transito que ocasione el camion marca Hino FM en la
Ruta Viva. Tomado (E1 Comercio, 2025).
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Ejemplo Real de Poliza de Seguro

Figura 40

Ejemplo Real de Poliza de Seguro (1)

POLIZA DE SEGURO DE VEHICULOS

POLIZA 10044199 Anewo:ls  VIGENCIA[ [ Dmsde ] Hora ] Hasta| | Hora | Dias
u ffﬂlilgjés Tipa de movimiento INCLUSION DE INCISO 16-10-2024] 12:00 | 26-2-2025 | 00:00 | 131
Tipo de Transaccidn FACTURA # D01-008-000090807
Contratante 546929 - COOPERATIVA DE TRANSPORTE INTERPROVINCLAL pug/ci 219000006300
PUTUMAYD 1
Direceidn de cobro AV AMAZOMAS Y 12 DE FEBRERD Cludad: LAGO AGRIO Teléfono 062831434
Asegurado 646929 - CODPERATIVA DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL PUTUMAYD Ruc/ci 219000006300
1
Direccion domicilio AV AMAZOMNAS Y 12 DE FEBRERD Cludad: LAGO AGRIO Teléfono 062831434
Direcclén comercial AV AMAZONAS Y 12 DE FERRERD Ciudad: LAGO AGRIO Teléfono E::gi;:g;;
Beneficiario Ruc/Ci

Agrupador : PROGRAMAS Teléfono

[ ST AN e  RIESGO ASEGURADO L L L
(SEGUN QQNDICJGNES PARTICULARES

SRS e e e e R e A DG DE COBERTLRAS L
AMPARDS BASICOS ~ MONTO ASEGURADD ~ TASA g

| SEGUMN CONDICIONES PARTICULARES _

BER _  AMPAROS OPCIONALES /CLAUSULAS ADICIONALE!

DEDUCIBLE COMNCEPTO
SEGUN CONDICIONES PARTICULARES PRIMA
SUPER DE BANCOS Y SEGUROS
SEGUROD CAMPESIND
DERECHOS DE EMISIGON

OTROS CARGOS uso 0,00

BASE IMPOMIBLE |\, A usD 312.50

(KU usD 46.88

INTERESES ¥ OTROS CARGOS usD 0.00

FORMADEPAGD | MONMNEDA | OTROS CARGOS SIM LV.A usD 0.00
Especificado en factura Dolares EE.UW. | TOTAL usD 359.38 2]

Este contrato se celebra en consideracion a la solicitud presentada por el Asegurado, copla de la cual se a-d_jl_rnt’a a la pdliza v forma
parte de la misma. Sujeta a las estipulaciones, definiciones, declaraciones, condiciones generales, especiales, particulares y
exclusiones contenidas en este contrato, Ls mora en el pago de la Prima de esta Péliza, anexos o certificados expedidos en aplicacién
a esta, producirdn la terminacién automdtica del contrato y dara derecho a la Compafiia para exigir el pago de la prima y gastos
causados por la terminacidn del mismo. Seguros Unides 5.4 , asume los riesgos especificados en el cuadro de coberturas, en
testimonio de lo cual firman el presente contrata, conjuntamente con el Asegurade.

Ciudad y Fecha de Emislén QUITE, 22 de DCTUBRE de 2024

BROKER:9245 - ARROBO TACURI MYLENA PAMELA FECHA IMPRESICH: TRIOFI02 12:30:56 P

MOTA: La presente cardtula fue aprobada por la Superintendencia de Bancos v Seguros con Resglucldn ne 95-136-5 de Marzo 24 de 1995, EI
contratante y/o Asegurade podrd solicitar a la Superintendencla de Baneos la verificacidn de este texto.

QIRIGIMAL

V

SEGUROSU

Nota. Detalle de los datos y valores de un seguro de la empresa Seguros Unidos. Fuente Seguros Unidos.
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Figura 41

Ejemplo Real de Poliza de Seguro(2)

SEGURO DE
I i
SEGUROS SEHIEREDS L .
UNIDOS |[VIGENCIABELDOEUMENTO VIGENCIA POLIZA ORIGINAL Pﬂll.lgﬁ'{ ﬂlE!{_U__]
DESDE:18-10-2024 HASTA:26-2-2025 |DESDE: 26-2-2024  HASTA: 26-2-2025 [10044199| 16
ASEGURADO | | 646529 - COOPERATIVA DE TRANSPORTE INTERPROVINCIAL PUTUMAYO
' |

[ COMDICIOMNES PARTICULARES

Item Mamero 1154

Marca : HIND Modelo : AKBIRSA 7.7 4X2 T DIESEL CN
Tipo Vehicule : BUS Placa 1 G03220288

Mator - JOBEUD33492 Chasis : IHDAKEIRS5XK19609
Color :REJO BLANCO Actividad : PUBLICO

Conductor : EULER RUBEN BABA GUANMAM

Valor Asegurade  : USD 5000.00 ARo 12025

Tasa : 0,00

Certificado H |

Dispositiva :No

Prima Meta - 100.00

DEDUCIBLES

- 10,00 POR CIEMTO WALOR DEL SINIESTRO MUMCA INFERIOR A 350.00

Nota. Detalle de los datos y valores de un seguro de la empresa Seguros Unidos. Fuente Seguros Unidos.

Requisitos previos para contratar una poliza de seguros:

e Matricula vigente

e (édula de identidad del propietario Detalles de la poliza de seguro:
e Riesgo asegurado: Segun condiciones particulares

e Valor asegurado: 5000 USD

e Prima Neta: 100 USD

e Prima: 300 USD

e Deducible: 10% del valor del siniestro nunca menor a 350 USD.

e Duracion: 1 afio.

Ejemplo de Cotizacion de Poliza de Seguro (Con Mayor Cobertura)

Como mejoramiento del seguro vehicular de transporte publico se optd por un seguro todo
riesgo, y se detalla a continuacion.
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Figura 42

Ejemplo de Cotizacion de Poliza de Seguro

Hispana

Seguros y Reaseguros
COTIZADOR PESADO PREMIUM TODO RIESGO (107-VR)
COTIZACION SUJETA A INSPECCION Estado : PROVISIONAL
Cotizacien# 04 - 00589806
FORMA ENTREGA : Dezde Hazta p].-,s
Fecha : R1/03/2005 16,2018 pgmm P\‘hnha]a l\'igemia ¢ (1032005 BL/032026 Iiﬁi
Solicitante : | YASELGA ISAMA LUIS ALBERTO Ceduls RUC : 711399459
Ejeeutive :  |CARLOS ALFREDO SEGARRA JARAMILLO [Telefono 1: | [ Telefono2: | [Celular =~ |
Broker : 02718 -ESCUDERD SOLIS JEFFERSON P‘“W : | anmnﬁu : |
Direccion :
|Item| Ramo Adicionales | Descripcion | Afio |Inc| Suma Aseg |Tasa %| Prima Neta
1 VEHICULOS BUS HINO m4 S 5000000 350 1,750.00
Total : 50,000.00 1.750.00

Nota. Datos informativos de la persona a quien va a salir la poliza de seguro. Tomado Hispana Seguros y

Reaseguros.

Coberturas
AMPARO PATRIMONIAL COMPLETO, (a solicitud del cliente con pago de extra

prima) Todo riesgo
Caidas de puentes, arboles, edificio, rocas o parte de ellos Incendio y/o rayo

Choque, volcamiento e impacto Motin, huelga y conmocion civil Dafios maliciosos y

vandalismo Rotura de vidrios

Fenomenos de la naturaleza (incluyendo terremoto) Caminos vecinales, vias no

entregadas al publico
Pasos por puentes y gabarras Auto ignicion

Pérdidas parciales por dafio Pérdidas parciales por robo
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Pérdidas totales por dafio (constructiva a consecuencia de choque o volcamiento)

Pérdidas totales por robo

SEGURO DEDUCIBLE, deducible hasta $ 5000 (a solicitud del cliente con pago de

extra prima, solo aplica a pérdidas parciales)

Clausulas Adicionales
Restitucion automatica del valor asegurado. Terminacion anticipada de poliza 10 dias

Notificacion de siniestro 08 dias

Pago de prima (30) dias calendario Pago de cuotas (30) dias calendario Amparo
automatico de nuevos vehiculos Ajustadores, liquidadores y peritos Talleres y repuestos

garantizados.
Pasos por puentes y gabarras Clausula de siniestralidad Accesorios extras

Motin y huelga, dafio malicioso, vandalismo y conmocion civil Clausula de transito por
carreteras y caminos no entregados al publico Clausula de caidas de puente, arboles, edificio,

rocas o parte de ellos

Clausula de cobertura extraterritorial Clausula de amparo patrimonial Clausula de

fenémenos naturales Clausula de auto ignicion

Accidentes Personales de Ocupantes (De Acuerdo a la Capacidad)
Nota Aclaratoria: La cobertura de Accidentes Personales se aplica en exceso al SPPAT,

dentro de los limites detallados anteriormente.

Muerte / Desmembracion accidental (max. 3 ocup.) $ 5,000.00 Gastos médicos (max. 3

ocup.) $2,000.00
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Depreciacion

Soélo en pérdidas parciales 1% mensual, madximo 10% anual
Responsabilidad Civil

Limite tinico combinado (LUC) por vehiculo hasta: $ 30,000.00
Beneficios Exclusivos

Gastos de recuperacion de vehiculo robado hasta $ 3,000.00 (previa autorizacion de la

compaiiia)

Gastos de grua hasta $500.00 a consecuencia de accidente (al afio via reembolso) Lucro

cesante hasta $ 2,500.00 por evento y en agregado anual
Amparo patrimonial (chofer asalariado con contrato de servicios)

Asistencia juridica en proceso penal hasta $2,000.00 (via reembolso con factura mas

copia del proceso)
Amparo de circulacion en el Pacto Andino (excluye RC)
Deducibles
Lucro cesante de 15 dias

Rotura de vidrios y parabrisas 10.00% del valor del siniestro, minimo $ 300.00,1 evento

por vehiculo.

Pérdidas parciales: 10.00% del valor del siniestro, minimo 2.00% valor asegurado no

menor a $600.00
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robo: 20.00% del valor asegurado

eig

Pérdida total por cualquier causa y choque: 15.00% del valor asegurado Pérdida total por

w

CAMPU

Pérdida parcial por inundacion: 30.00% del valor del siniestro, no menor a $1,000.00

Pérdida total por inundacion: 30.00% del valor del siniestro

Amparo Patrimonial para dafios propios aplica el 30.00% del valor del siniestro, con un

minimo del 2.00% del valor asegurado. (A solicitud del cliente con pago de prima extra).

Figura 43

Ejemplo de Detalle de Primeras e Impuestos.

Detalle de primas e impuestos a pagar

" Super Seg |Derechode| S:C:no Auto Base 5
Ramo PrimaNeta  |compaiiial Camp. | Emision Retenido 1.52%|siempre| Imponible | VA | Prima Total

VEHICULOS 1,750.00 6125 B.7S 5.00 0.00 0.00 1,825.00 273.75 2,098.75

Total : 1,750.00 61.25 8.75 5.00 0.00 0.00 1,825.00 27rs 2,098.75

% Cuota | Valor Cuota #
Forma Pago Inicial Inicial Cuotas Valor Cuotas Valor Total

CONTADO 0.00 0.00 0.00 0.00 209875
CUOTA INICIAL + CUQTAS SIN INTERESES (COBROS RECURRENTES)" 20.00 R98.75 5.00 280.00 2098.75

Notas

Todo accesoric que no viniera originalmente instalado, sera considersdo como EXTRA y estar sujeto 3 un page adiconal de prima. Las condiciones pueden vaniar sin previe aviso, ks términes finales de
la oferta se validaran con la poliza. La cotizacion por si sola no representa la cobertura automatica. La aseguradora s= reserva el dereche de aceptar o no el nesgo luego de la inspeccion. La presente
cotizacion esta sujeta a revision & inspeccion del vehiculo, de acuerdn con nuestras politicas de siniestralidad y no s garantiza que esta s2a |a oferta final.

Nota. Detalles de los valores a cancelar de la péliza de seguro. Tomado Hispana Seguros y Reaseguros.




L UIDE

Powsrad by
Arizona State University

] ]
CAMPUS

Capitulo ITI

Siniestralidad en la via expresa Ruta Viva-Fase 1
De acuerdo con los datos proporcionados por la ANT, en el 2024 se registraron 31 accidentes a
lo largo de la Ruta Viva —Fasel, con los siguientes tipos de siniestros.

Tabla 15

Tipos de Siniestros en la Ruta Viva-Fase 1

TIPO DE SINIESTROS PORCENTAJE %
ESTRELLAMIENTOS 29.0

COLISION 9.7

CHOQUE LATERAL 22.6

CHOQUE POSTERIOR 9.7

CHOQUE FRONTAL 6.5

PERDIDA DE CARRIL 9.7
ROZAMIENTO 32

ATROPELLO 32

OTROS 6.5

Nota. Esta tabla nos permite identificar los tipos de siniestros y atropellamientos segun su incidencia de
ocurrencia que se dan la Ruta Viva Fase 1, en donde se obtiene que con Mayor Incidencia corresponde a
estrellamientos que presentan el 29% vy le alcanza el choque lateral el 22.6% con una incidencia significativa a
problemas de infraestructura vial, fallas en la sefializacion o errores de los conductores, También como Frecuencia
Intermedia tenemos las Colisiones, perdida de carril y choques posteriores que representa cada uno con el 9.7%
mostrando una proporcion similar lo que indica riesgos tanto por maniobras indebidas como por posibles fallas en
la percepcion de distancia entre vehiculos. Y por ultimo el de Menor Incidencia, es decir: choques frontales con un
6.5% y por atropellos y rozamientos con una proporcion similar del 3.2 %, lo que significa que son los menos
comunes. Fuente: Grupo de trabajo,2025.
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Puntos negros localizados

Tabla 16

Puntos negros localizados

NUMERO DE
DIRECCION FALLECIDO S LESIONADOS
SINIESTRO S

RUTA VIVA Y KILOMETRO

6 - -
2
RUTA VIVA Y KILOMETRO

3 - -
1
SIMON BOLIVAR Y RUTA

7 - 4
VIVA
RUTA VIVA Y KILOMETRO

2 1 2
5
RUTA VIVA Y KILOMETRO

3 1 2
4
ESCALON DE LUMBISI Y
RUTA 4 ) )
VIVA
RUTA VIVA Y ALFONSO

2 1 3
LAMINA
RUTA VIVA'Y

1 - -
YANAZARAPATA
RUTA VIVA Y CLAVELES 1 - -
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RUTA VIVA Y KILOMETRO

312 1 _ _
RUTA VIVA Y DE LAS

MAGNOLIAS : ) )
TOTAL 31 3 11

Nota. Estarecopilacion permite visibilizar las zonas de mayor riesgo en esta via, facilitando la priorizacion de
intervenciones para mejorar la seguridad vial lo que se evidencia que con Mayor Concentracion de accidentes esta
entre Simoén Bolivar y Ruta Viva es el punto con mayor nimero de siniestros (7), mientras que los sectores con
mayor nimero de Lesionados es (4). También otras zonas de alto riesgo es la Ruta Viva y Kilometro 2 con (6
siniestros), Escalon de Lumbisi y Ruta Viva 4 (3 siniestros, 1 fallecidos y 2 lesionado y con victimas fatales son

Ruta Viva y kilémetro 5, Ruta Viva y Alfonso Lamifia, con un fallecido cada uno. En total, se reportaron 31

siniestros, 3 fallecidos y 11 lesionados. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.




L UIDE

Powsrad by

Arizona State University

Analisis de factores de riesgos

Tabla 17

Factores de riesgo

Cantidad
Pun . Ti Factor . Indi r
untos de Riesgo [ipo de Facto Medidas dlc.ado es
negros siniestros siniestro involucrado medibles
Realizar cambio ] ) Uni~da'des _
brusco o indebido Mejoramiento (sefializacion
de carril. de la vertical) y metros

. Choque seflalizacion lineales
Ruta viva 'y No mantener la 1 1 ial o1,

. . . ateral. vial. (sefializacion
Escalon de 3 distancia h Humano o horizontal) a
Lumbisi prudencial con C oque Mantem'mlento ‘mplementacion

respecto al posterior preventivo 3/ enrl)a o
vehiculo que le correctivo de S .
la via. Kiléometros de via
antecede. . .
intervenidos.
Unidades
(sefializacion
‘ Cor{dumr Mantenimiento Yertlcal) y metros
Ruta Vivay vehiculo Ch 1 1 . lineales
oque latera preventivo y .,
Alfonso 2 superando los Humano . (senalizacion
. . . Otros correctivo de .
Lamifia limites maximos , horizontal) a
. la via. . .,
de velocidad implementacion
en la via
kilometros de via
No mantener a Campanas de  Unidades
Ruta Vivay distancia Colision H concienciacion  (sefializacion
Kilémetro 1 prudencial con choque lateral umano sobre distancia  vertical) y metros
respecto al de seguridady  lineales
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Ruta Vivay
Yanazarapata

Ruta Vivay
Kilémetro 3
V2

Ruta viva y
Kilémetro 2

1

vehiculo que le
antecede.

Realizar cambio

brusco o indebido

de carril.

Conducir vehiculo

superando los
limites maximos
de velocidad.

Condiciones
ambientales y/o
atmosféricas
(niebla, granizo,
lluvia)

Conducir
vehiculo
superando los
limites maximos
de velocidad

Conducir en
estado de
somnolencia.

Condiciones
fisicas (suefo,
cansancio y
fatiga)

Estrellamiento  Ambiental
Perdida de H

. umano
carril
Estrellamiento.
Choque
lateral. H,umano y

via

Choque
posterior

control de
velocidad
mediante
radares

Mantenimiento
de la
sefalizacion
vial

Mantenimiento
preventivo y
correctivo de
la via.

Mantenimiento
de la
sefalizacion
vial
Mejoramiento
de la
sefalizacion
vertical y
horizontal.

Programar
mantenimiento
rutinario de la

(sefializacion
horizontal) a
implementacion
en la via
kilometros de via.

Implementacioén
de senalizacion
preventiva'y
luminarias para
condiciones
climaticas
adversas

Instalacion de
reductores de

velocidad y
sefializacion
vertical clara

Unidades
(sefializacion
vertical) y metros
lineales
(senalizacion
horizontal) a
implementarse en
la via.
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Ruta Vivay
Kilometro 4

Ruta Vivay
Kilometro 5

No mantener la
distancia
prudencial con
respecto al
vehiculo que le
antecede.

Conduce bajo la
influencia de
alcohol,
sustancias
estupefacientes o
psicotrdpicas y/o
medicamentos.
Conducir
vehiculo
superando los
limites de
velocidad

Conducir en
estado de
somnolencia o
malas condiciones
fisicas (suefio,
cansancio y
fatiga)

Colision,
estrellamiento
y choque
frontal

Choque
posterior y
pérdida de
carril

Humano

Humanoy
via

viaruta viva
(baqueo
tecnificado)

Mejoramiento
de la
senalizacion
vertical y
horizontal

Mejoramiento
de la
sefializacion
vertical y
horizontal.

Programar
mantenimiento
rutinario de la

Kilémetros de via
intervenidos.

Numero de
operativos
realizados en la
semana/mes/anual

Unidades
(sefializacion
vertical) y metros
lineales
(sefializacion
horizontal) a
implementarse en
la via.

Unidades
(sefializacion
vertical) y metros
lineales
(sefializacion
horizontal) a
implementarse en
la via.
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Ruta Vivay
Av. Sim6én 7
Bolivar

Ruta Vivay

Calle 1
Claveles

Conducir
desatento a las
condiciones de
transito
(terminales
moviles, comida,
magquillaje o
cualquier otro
elemento
distractor)

Conduce bajo
influencia del
alcohol/sustancias
estupefacientes o
medicamentos.

Cambios bruscos
de carril.

Exceso de
velocidad.

No transitar por
aceras o zonas de
seguridad.

No respetar
sefales de transito
(pare, paso cebra,
ceda el paso)

Realizar cambio
brusco de carril

Estrellamiento.

Choque
lateral.

Choque
frontal.

Atropello.

Humano y
via

Colision.
Perdida de
carril

Choque frontal Humano

via ruta viva
(bacheo
tecnificado)

Falta de
controles en
las vias.

Falta de

educacion vial.

Falta
sefializacion
vertical.

Falta de
mantenimiento
sefales
existentes.
Falta de
radares control
de velocidad.

Faltade
aceras.

Falta de

educacion vial.

Mal estado del
asfalto. Falta

Kilometros de via
intervenidos.

Numero de
operativos

realizados en la
semana/mes/anual

Numero de
accidentes.

Kilometros de via
restaurados.

Numero de
operativos en via.

Colocacion de
seflalizacion
vertical nueva y
mantenimiento a
la sefial
horizontal.

Mantenimiento a

la senalizacion
horizontal.
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de~ L Kilometros de via
senalizacion restaurados.
vertical.
Falt .,
alta d.e, . Colocacion de
educacion vial.
radares para el
Fa}te}.de y control de
. sefializacion :
Ruta Viva y zacl velocidad.
Exceso de . Humanoy  sobre limites .,
Calle de las 1 . Estrellamiento , ) Colocacion de
. velocidad via de velocidad. .,
Magnolia sefializacion
Fa(ita de | vertical nueva.
radares para e
P Numero de
control de t' i
velocidad operativos en via.

Nota. Se analiza los puntos negros identificados en la Ruta Viva Fase 1, considerando la cantidad de siniestros, riesgos, tipo de siniestros, factores involucrados,

Medidas, e indicadores medibles y Fotografias para su seguimiento. Fuente : Grupo de Trabajo,2025.



Analisis del Nivel Riesgo en los Puntos Negros de la Via Ruta Viva
Los niveles de riesgo de un punto critico en una via se determinan mediante la relacion directa
del producto del impacto (que tan severo es el dafio) por la probabilidad que se del suceso, para

este caso se utiliz6 la tabla 1 y la tabla 2 donde se muestran los items para catalogar el impacto y

la probabilidad.

Tabla 18

Items para calcular el impacto en un siniestro

MUY LIMITADO 0 heridos y 0 Muertos
LIMITADO Heridos leves
SIGNIFICATIVO Heridos graves

MUY SIGNIFICATIVO Muertos

Nota. Criterios para calcular el Impacto de un Siniestro, clasificando por niveles de impacto que tiene el siniestro en

funcidn de la gravedad y sus consecuencias de los involucrados. Fuente: Grupo de Trabajo, 2025.

Tabla 19

Items de Probabilidad del siniestro de Transito.

PROBABILIDAD OCURRENCIA
MUY ALTA Varias veces al mes
ALTA 1 vez al mes

BAJA 1 vez al trimestre
IMPROBABLE 1 vez al afo

Nota. Items para determinar la probabilidad de estimar la ocurrencia de siniestros de transito en funcion a la

frecuencia. Fuente: Grupo de Trabajo, 2025.
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Punto Negro: Ruta Viva y Simon Bolivar

Tabla 20

Causas probables de accidentes de transito en la Ruta Viva y Simon Bolivar

Tipo de
Identificacion Causa Probable

Siniestro
Choque Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias
Lateral estupefacientes o psicotrdpicas y/o medicamentos.
Rozamiento Realizar cambio brusco o indebido de carril.
Perdida de Conducir vehiculo superando los limites méximos
carril de velocidad.

No transitar por las aceras o zonas de seguridad
Atropellados

destinadas para el efecto.

No respetar las sefiales reglamentarias de transito.
Atropellos

(pare, ceda el paso, luz roja del seméaforo, etc.).

No ceder el derecho de via o preferencia de paso a
Colision

vehiculos.
Choque No mantener la distancia prudencial con respecto al
Frontal vehiculo que le antecede.

Nota. Causa probables en la Ruta Viva Y Simén Bolivar, en donde se detalla los Tipos de Siniestros y sus

posibles causas asociadas al mismo. Fuente: Grupo de Trabajo, 2025.
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Tabla 21

Andalisis del nivel de Riesgo en la via Ruta Viva y Av. Simon Bolivar-

Ruta Vivay Av.

Simon Bolivar

Impacto

Probabilidad

Muy
Limitado | Significativo | Muy significativo
limitado
Muy alta 6
Alta 7
Baja 2 4
Improbable 5

Nota. La siguiente tabla muestra como esté distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables: Probabilidad

de Ocurrencia y su Impacto de los siniestros de la Ruta Viva y Av. Simon Bolivar, el cual se obtiene un analisis que

permite identificar de manera mas especifica y con mayor impacto para de esa forma priorizar las acciones de

respuesta. Fuente: Grupo de Trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: De acuerdo con el analisis del nivel riesgo en la Ruta Viva y Simén

Bolivar, de cada una de las causas para que se den los accidentes de transito, concluimos que

conducir superando los limites de velocidad representa un riesgo del tipo muy alto, del mismo

modo conducir bajo los efectos del alcohol y sustancias estupefacientes lleva un riesgo del tipo

alto al igual que no transitar por aceras y las zonas destinadas para los peatones.

Medidas de solucion.

v Controles mas seguidos con alcohol test en la via.

v Campaiias de concientizacion sobre los problemas de alcohol en las vias.

v" Reforma a la ley donde se imponga tolerancia cero al nivel del alcoholismo.
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v" Terapia conductual y asistencia en grupos de apoyo para conductores alcohdlicos.

v Implementar politicas para que los vehiculos tengan bloqueo por deteccion del conductor

ebrio.

Punto Negro: Ruta Viva y de las Magnolias

Tabla 22

Causas probables de accidentes de transito en la Ruta Viva y Av. Magnolias.

Identificacion

Tipo de Siniestro

Causa Probable

Estrellamiento

Conducir vehiculo superando los

limites maximos de velocidad.

Nota. Causas Probables de accidentes de transito en la Ruta Viva y Av. Mangolias, También se identifica el tipo de

siniestro registrado en este punto critico y su causa probable asociada. Fuente: Grupo de Trabajo, 2025.

Tabla 23

Andalisis del nivel de Riesgo en la via Ruta Viva y De las Magnolias.

Ruta Vivay de
Impacto
Las Magnolias
Muy limitado | Limitado | Significativo | Muy significativo

Muy alta
Probabilidad Alta

Baja

Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables: Probabilidad

de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y De las Magnolias. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Analisis e interpretacion: De acuerdo con el andlisis del nivel riesgo en la Ruta Viva y De las

Magnolias, de cada una de las causas para que se den los accidentes de transito, concluimos que

conducir superando los limites de velocidad representa un riesgo del tipo muy alto, lo que se ha

convertido en la causa principal de los accidentes de transito en ese sector.

Medias de solucion.

v Colocacion de sefiales verticales de limites de velocidad permitidos.

v Implementacion de radares de control de velocidad.

v" Implementacion de delimitadores cilindricos

Punto Negro: Ruta Viva y Av. Los Claveles

Tabla 24

Causas probables de accidentes de transito en la Ruta Viva y Av. Los Claveles.

Identificacion Tipo de Siniestro

Causa Probable

1 Choque lateral

carril.

Realizar cambio brusco o indebido de

Nota. Se detalla el tipo de siniestro identificado y su causa probable. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Tabla 25

Analisis del nivel de Riesgo en la via Ruta Viva y Av. Los Claveles.

Ruta Vivay Av.
Los Claveles

Impacto

Muy limitado

Limitado

Significativo | Muy significativo

Muy alta

Alta
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Baja

Probabilidad Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables: Probabilidad

de ocurrencia y su Impacto de los siniestros via Ruta Viva 'y Av. Los Claveles. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: De acuerdo con el analisis del nivel riesgo en la Ruta Viva 'y Los

Claveles, de cada una de las causas para que se den los accidentes de transito, concluimos

que realizar maniobras indebidas o bruscas en el cambio de carril representa un riesgo del

tipo alto.

Medidas de solucion.

v’ Mantenimiento sefial horizontal en la via

v’ Colocacién y mantenimiento sefial vertical en la via

v Mantenimiento a la capa asfaltica.

Punto Negro: Ruta Viva y Av. Escalon De Lumbisi

Tabla 26

Descripcion de los siniestros en el puntos negros de la Ruta Vivay Av. Escaléon Lumbisi.

Tipo de
Identificacion Riesgo
Siniestro
1 Estrellamiento ~ Realizar cambio brusco o indebido de carril.
Conduce bajo la influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
2 Choque Lateral .
medicamentos.
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Choque No mantener la distancia prudencial con

3 Posterior respecto al vehiculo que le antecede.

Nota. Esta tabla describe los tipos de accidentes registrados en esta interseccion, asi como los riesgos

asociados con cada caso: Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Tabla 27

Matriz nivel de riesgo del punto negro Ruta Vivay Av. Escalon Lumbisi.

Ruta Vivay
Escalon de Impacto
Lumbisi
Muy Muy
limitado Limitado Significativo significativo

Muy Alta
Probabilidad

Alta

Baja 1

Improbable

Nota. Datos obtenidos de la Agencia Nacional de Transito (ANT) y verificados mediante inspeccion en sitio de
los accidentes ocurridos durante el afio 2024. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: Con los datos del estudio, se identificaron que los riesgos
mas frecuentes en el punto analizado son: realizar cambio brusco o indebido de carril
presenta una baja probabilidad de ocurrencia y un impacto limitado. En contraste, conduce
bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos

muestra una alta probabilidad y un impacto muy significativo. Por su parte, No mantener la
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distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede también presenta una alta
probabilidad, con un nivel de impacto considerado significativo. Como resultado se obtiene
un nivel de riesgo alto ante la causa de conducir bajo la influencia de alcohol, sustancias

estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos.
Medidas de solucion

v" Colocacion de sefalética vertical (limites de velocidad, informativas)
v" Colocaciodn de sefialética horizontal flechas de direcciones

v' Instalacion de VMS

Punto Negro: Ruta Viva y Av. Alfonso Lamifa

Tabla 28

Descripcion de los siniestros en el punto Ruta Viva y Alfonso Lamiria.

Tipo de
Identificacion Riesgo
Siniestro
Choque Conducir vehiculo superando los
1
Lateral limites maximos de velocidad.

Nota. La siguiente tabla detalla el tipo de siniestro y el riesgo provocado, Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Tabla 29

Matriz de Probabilidad y su impacto del punto negro Ruta Viva y Av. Alfonso Lamina.

Ruta Viva y
Av.Alfonso Impacto
Lamifia
Muy
Muy limitado| Limitado | Significativo
significativo
Muy Alta
Probabilidad
Alta
Baja
Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables: Probabilidad
de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Av. Alfonso Lamifia. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
Analisis e interpretacion: Con los datos del estudio, se identificaron que los riesgos
mas frecuentes en el punto analizado son: el conducir vehiculo superando los limites
maximos de velocidad, en donde presenta una alta probabilidad de ocurrencia y un nivel de
impacto significativo. Como resultado se obtiene un nivel de riesgo alto ante la causa de

conducir vehiculo superando los limites maximos de velocidad.
Medidas de solucion.

v" Colocacion de sefalética vertical (limites de velocidad, informativas)
v" Colocacién de sefialética horizontal flechas de direcciones

v' Instalacion de VMS
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Punto Negro: Ruta Viva y Kilometro 1.

Tabla 30

Descripcion de siniestros del punto Ruta Viva y Kilometro 1.

Identificacion Tipo de siniestro Riesgo

No mantener la distancia prudencial con

1 Colision
respecto al vehiculo que le antecede.
Realizar cambio brusco o indebido de
2 Choque lateral
carril.
Conducir vehiculo superando los limites
3 Choque lateral

maximos de velocidad.

Nota. Descripcion de los tipos de siniestros del tramo de la via Ruta Viva y Kilometro 1 junto con los riesgos que

fueron ocasionados, Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Tabla 31

Matriz de riesgo mediante al andlisis de probalidad e Impacto del punto Ruta Viva y Kilometro 1.

Ruta Vivay
Kilometro 1 Impacto
Muy limitado|Limitado | Significativo | Muy significativo
Muy alta
Alta
Baja
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Probabilidad| Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esté distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:
Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilémetro 1. Fuente: Grupo de
trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: Aunque los accidentes no han generado victimas, el
mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede y realizar cambios
bruscos o indebidos de carril son de probabilidad alta, en conjunto con un impacto limitado
aumentan el nivel de riesgo desencadenando en nivel Alto. Al igual que el conducir
superando los limites maximos de velocidad con probabilidad muy alta y un impacto

limitado, se tiene un nivel de riesgo Alto.

Medidas de solucion

v Colocacion de sefial vertical de paso peatonal elevado

v' Instalacion de iluminacion LED vial y peatonal

Punto Negro: Ruta Viva y Yanazaratapa

Tabla 32

Descripcion de siniestros del punto Ruta Viva y Av. Yanazaratapa.

Tipo de
Identificacion Riesgo
Siniestro
Condiciones ambientales y/o atmosféricas
1 Estrellamiento

(niebla, neblina, granizo, lluvia).

Nota. Descripcion de los tipos de siniestros del tramo de la via Ruta Viva Av. Yanazaratapa junto con los

riesgos que fueron ocasionados, Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Tabla 33

Matriz de riesgo del punto Ruta Viva y Yanazaratapa 1.

Ruta Vivay
Yanazarapata Impacto
Muy Muy
limitad | . . C e e
o Limitado | Significativo | significativo
Muy alta
Alta
Probabilidad Baja
Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:
Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Yanazaratapa 1. Fuente: Grupo de
trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: Se registra un solo siniestro registrado (estrellamiento)
debido a las condiciones climaticas adversas, con impacto limitado (no hay fallecidos ni
heridos graves) y probabilidad alta, lo cual desemboca en riesgo medio que, si no se mitigan

los factores ambientales, lo colocan como un punto de atencion.
Medidas de solucion

v Altura maxima permitida para vehiculos altos (puede generar accidentes con vehiculos de
gran tamafo).
v Reduccioén de velocidad al aproximarse a una estructura como un paso inferior.

v' Informacidn direccional para salida o cambio de carril.
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Punto Negro: Ruta Viva y Kilometro 3 ..

Tabla 34

Descripcion de siniestros del punto Ruta Viva y Kilometro 3/2.

Tipo de .
Identificacion Riesgo
Siniestro
| Pérdida de Conducir vehiculo superando los limites
carril maximos de velocidad.

Nota. La siguiente tabla detalla el tipo de siniestro registrado y la causa que lo origino. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.

Tabla 35

Matriz de riesgo del punto Ruta Viva y Kilometro 3/2.

Ruta Vivay
Yanazarapata Impacto

Muy

limitado | Limitado | Significativo | significativo

Muy alta
Alta
Probabilidad | Baja

Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:

Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilémetro 3/2. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.

Analisis e interpretaciéon: Existe un siniestro registrado con resultado fatal (una persona
fallecida), se tiene un impacto muy significativo y probabilidad muy alta lo cual desemboca en
riesgo muy alto. Este es el punto mas critico. El exceso de velocidad con un resultado fatal y alta

repeticion, evidencian una combinaciéon muy peligrosa.
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Medidas de solucion

v" Sefializacion vertical de aviso de radar.

v' Sefializacion reglamentaria de velocidad

Punto Negro: Ruta Viva y Kilometro 2.

Tabla 36

Descripcidn de siniestros del punto Ruta Viva y kilémetro 2.

Tipo de
Identificacion Riesgo
Siniestro

) Condiciones ambientales o atmosféricas
1,2y5 Estrellamiento
(niebla, neblina, granizo, lluvia)

3 Choque lateral Realizar cambio brusco o indebido de carril.
Conducir en estado de somnolencia o malas

4 Estrellamiento condiciones fisicas (suefio, cansancio y
fatiga).

. No mantener la distancia prudencial con
6 Choque posterior
respecto al vehiculo que le antecede.

Nota. La siguiente tabla detalla el tipo de siniestro registrado y el riesgo que lo origino. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.

Tabla 37

Matriz de riesgo del punto Ruta Viva y kilometro 2.

Ruta Vivay

Impacto
kilometro 2

Muy limitado|Limitado | Significativo | Muy significativo

Muy alta
Probabilidad

Alta
Baja 6
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Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:
Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilometro 2. Fuente: Grupo de
trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: En el punto Ruta Viva y kilémetro 2, se desprende que las
condiciones ambientales o atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia) (1,2 y 5), ocasionan
estrellamientos con probabilidad baja e impacto significativo que representa un riesgo medio, en
cuanto a conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y
fatiga) (4) implica probabilidad alta e impacto significativo, generando alto riego; ademas
realizar cambios bruscos o indebidos de carril (3) ocasionan choques laterales de baja

probabilidad e impacto muy significativo con riesgo alto.

Medidas de solucion

v Controles periodicos en via por parte de la Agencia Metropolitana de Transito.
v Mejora de sefializacion horizontal: Implementacion de tachas amarillas unidireccional.

v Implementacidn de sefializacion vertical: Cuando llueve, Limite de velocidad (90 km/h).

v Mejoramiento de la infraestructura vial: Bacheo tecnificado
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Punto Negro: Ruta Viva y Kilometro 4.

Tabla 38

Descripcion de siniestros del punto Ruta Viva y kilometro 4.

Tipo De
Identificacion
Siniestro
No mantener la distancia prudencial con respecto al
1 Colision .
vehiculo que le antecede.
Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias
) Choque
frontal estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos.
Estrellamien Conducir vehiculo superando los limites méximos
3 :
tos de velocidad.

Nota. La siguiente tabla detalla el tipo de siniestro registrado y el riesgo que lo origino. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.

Tabla 39

Matriz de riesgo del punto Ruta Viva y kilometro 4.

Ruta Vivay
kilometro 4 Impacto
Muy limitado| Limitado | Significativo | Muy significativo
Muy alta
Alta
Probabilidad | 332
Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esta distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:

Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilémetro 4. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.
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Analisis e interpretacion: En el punto Ruta Viva y kilémetro 4, se desprende que, no
mantener la distancia prudencial con respecto al vehiculo que le antecede (1) ocasionan
colisiones con probabilidad alta e impacto significativo que representa riesgo medio; en cuanto a
conducir bajo la influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos (2), implican choques frontales con probabilidad baja e impacto muy
significativo, generando alto riego; ademéas conducir un vehiculo superando los limites maximos
de velocidad (3) producen estrellamientos con probabilidad muy alta e impacto muy significativo

generando riesgo muy alto.
Medidas de solucion

v Campaias de concientizacion a conductores profesionales y no profesionales
sobre el consumo de alcohol al momento de conducir.

v Implementacion de sefializacion vertical: Limite de velocidad (90 km/h)

Punto Negro: Ruta Viva y Kilometro 5.

Tipo de
Identificacion Riesgo
Siniestro
Conducir en estado de somnolencia o
Choque
1 malas
posterior condiciones fisicas (sueflo, cansancio y fatiga).
Conducir desatento a las condiciones de
5 Pérdida de transito
carril (celular, pantallas de video, comida, maquillaje

o cualquier otro elemento distractor).
Nota. La siguiente tabla muestra como esté distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:

Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilémetro 5. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.
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Tabla 40

Ruta Viva y Kilometro 5.

Ruta Vivay

kilometro 5

Impacto

Probabilidad

Muy limitado

Limitado| Significativo

Muy alta

Alta

Baja

Muy

significativo

Improbable

Nota. La siguiente tabla muestra como esté distribuido el nivel de riesgo en funcion a las dos variables:

Probabilidad de ocurrencia y su Impacto de los siniestros la via Ruta Viva y Kilémetro 5. Fuente: Grupo de

trabajo, 2025.

Analisis e interpretacion: En el punto Ruta Viva y kilometro 5, se desprende que,
conducir en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y fatiga) (1)

ocasionan choques posteriores con probabilidad muy alta e impacto muy significativo que

representa riesgo muy alto; en cuanto a conducir desatento a las condiciones de transito (celular,

pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro elemento distractor) (2), implican

choques frontales con probabilidad alta e impacto significativo, generando alto riego.

Medidas de solucion

v Controles periodicos en via por parte de AMT.

v Megjora de sefializacion horizontal.

v Implementacion de sefializacion vertical.
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Ruta Viva y Simén Bolivar.

Figura 44

Ruta Viva y Av. Simon Bolivar

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Simoén Bolivar. Tomado de (Google Maps,
2025)

En este punto la causa de la siniestralidad es la conduccion bajo influencia del alcohol lo
que proporciona un nivel de riesgo alto, para reducir este nivel se proponen las siguientes

soluciones:

Controles mas seguidos con alcohol test en la via.
Campanas de concientizacion sobre los problemas de alcohol en las vias.
Reforma a la ley donde se imponga tolerancia cero al nivel del alcoholismo.

Terapia conductual y asistencia en grupos de apoyo para conductores alcohoélicos.

vV V V VvV 'V

Implementar politicas para que los vehiculos tengan bloqueo por deteccion del

conductor ebrio.
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El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la

siguiente Tabla:

Figura 45

Costo implementacion medidas en Ruta Viva y Simon Bolivar.

UBICACION COSTO
ACCION (LATITUD,  hpgcrIPCIONTECNICA —~— ESTIMADO
LONGITUD) (USD)
CONTROLES MAS
SEGUIDOS CON
-0,201629; Realizar controles los fines 10000
ALCOHOL-TEST -78,456914 de semana y dias festivos
EN LAS VIiAS
CAMPANAS DE
CONCIENTIZACION  -0,201629; Realizar campafias periddicas
SOBRE LOS -78,456914 en las escuelas de conduccion 10000
PROBLEMAS EL sobre las consecuencias del
ALCOHOL EN LAS alcohol en las vias
VIAS
REFORMA A LEY
TRANSITO DE
LAS CERO El alcohol es
una droga psico
TOLERANCIAS A depresora  que
-0,201629: mﬂ“?.e t
LA CONDUCCION  -78,456914 gﬁga vamen ela
conduccion,
BAJOEL incluso en
CONSUMO DE pequetias dosis.
ALCOHOL
IMPLEMENTAR -0,201629; La
-78,456914 implementacion
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POLITICAS PARA de nuevos
dispositivos de

QUE LOS seguridad

] activa donde el

VEHICULOS vehiculo no
enciende si

TENGAN detecta que el
conductor este

BLOQUEO POR ebrio

DETECCION DEL

CONDUCTOR

EBRIO.

SUBTOTAL 20000

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito relacionados al

consumo del alcohol en el tramo de las intersecciones de la Ruta Viva y Simén Bolivar, su ubicacion, descripcion

técnica, y su respectivo costo estimado con un Subtotal de Costo de $20000.

Figura 46

Ruta Viva y Simon Bolivar

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Simén Bolivar. Tomado de (Google Maps,

2025).
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En este punto la causa de la siniestralidad es no transitar por las aceras o zonas de

seguridad destinadas para el efecto, lo que proporciona un nivel de riesgo alto, para reducir este

nivel se proponen las siguientes soluciones:

» Construccion de aceras para la circulacion de los peatones.

» Mantenimiento de sefiales horizontales (Pasos cebras)

Colocacion de barreras metélicas/guardavias.

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la

siguiente Tabla:

Figura 47

Costo de medidas de implementacion Ruta Viva y Simon Bolivar.

Ubicacion Costo
(Latitu Descripci .
Accién d, én estima
longitu Técnica do
d) (USD)
-0.203057, gI;ErlantiZz(r:era dﬁ?lz
Construccion de aceras :(7)823%(9)(2)1 anchura minima de
para la circulacion de _7'8 45812,8 22 m, segun la 500
los peatones. 0 203787 normativa local y 1,8
—7%3. 45811;3 sef[glznl la normativa
estatal.
-0.202596,
Mantenimiento de  -78.457753 Se pintard pasos
senales horizontales -0.202510, cebras. Delimitacion 120
(Pas  -78.459555 de aviso para
os cebras) -0.202456, desviacidn de vias.
-78.458472
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Se implementara una
sefial de Pare en la

Colocacion -0.202591, .. ,
desviacion de la Via
-78.457694. Ruta Vi Sima 220
de seiializacion vertical -0.201974, u? viva 'y simon
Bolivar entrada al
de ceda el paso y pare -78.457190 paso
peatonal.
Con el proposito de
-0.202414, que los peatones

Colocacion de

-78.457817 utilicen el

barreras metalicas y 0202757 paso a 1500
guardavias. 78.458182 desnivel

existente en la zona.
Subtotal 2340

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

intersecciones de la Ruta Viva y Simoén Bolivar, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo estimado

con un Subtotal de $2340. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Figura 48

Ruta Viva y Simon Bolivar

2025).

| e, AR e T P S, e 7

il il

_'__,...-"'

Bl

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Simén Bolivar. Tomado (Google Maps,

En este punto la causa de la siniestralidad es conducir superando los limites maximos de

velocidad, lo que proporciona un nivel de riesgo muy alto, para reducir este nivel se proponen las

siguientes soluciones:
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» Colocacion de senales verticales de limites de velocidad permitidos.

» Pantallas digitales informativas velocidad, el trafico, etc.

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

Tabla:

Figura 49

Costo de medidas de implementacion Ruta Viva y Simon Boliva

. ey Costo
Ubicacion Descripcion estima
Accién (Latitud, eserip
longitud) Técnica do
sttu (USD)
-0.203004, La distancia entre las
./ o -78.459523 sefiales de prevencion
Colocacion de senales o ..
. L -0.201459, y las sefiales de limite
verticales de limites de )
velocidad permitidos -78.456959 de velocidad en zonas 220
sefiales vsrticales d)e, -0.202178, urbanas es entre 100 y
revencion -78.457388 200 m. y en vias de
P . -0.203690, alta velocidad de 400
-78.458429 metros
Se debe colocar una
Colocacion de senal sertlal de aviso quel
vertical de aviso de inicio  -0.203089, chiaa una curva et ©
inicio de la Ruta Viva
de curva y -78.458890 Simd 500
mantenimiento a los  -0.201899, . fmon
delineadores de curva -78.459276 yO va

existentes.

mantenimiento a sus
sefiales verticales.
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Las pantallas de

mensaje variable

tienen una amplia

gama de usos que

incluyen, entre otros,

notificar a los
conductores y

pasajeros sobre:
condiciones

meteorologicas 12.000
extremas, accidentes

de trafico, fugitivos,

obras en la carretera,

cierres de carreteras y

rampas de salida,
escombros en la

carretera y
congestionamiento

de 1 trafico

Subtotal 12720

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

Pantallas

informativ -0.204890,
as velocidad, el trafico, -78.4581409
etc.

intersecciones de la Ruta Viva y Av. Simén Bolivar, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de $12720. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y de las Magnolias

Figura 50

Ruta Viva y De las Magnolias

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Las Magnolias. Tomada de (Google Maps, 2025)
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En este punto la causa de la siniestralidad es conducir superando los limites de velocidad

permitidos, lo que proporciona un nivel de riesgo muy alto, para reducir este nivel se proponen

las siguientes soluciones:

» Colocacion de sefiales verticales de limites de velocidad permitidos.

» Implementacion de radares de control de velocidad.

» Implementacion de delimitadores cilindricos

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

Tabla:

Figura 51

Costos de implementacion medidas en Ruta Viva y De las Magnolias.

Ubicacion
. Costo
(Latitu e g .
Accié Descripcion estima
ccion d, L.
longitu Técnica do
d) (USD)
Canalizan mejor el
trafico y alertan al
Implementacion -0.218111, conductor
-78.430009 500
de delimitadores -0.218429, de desviaciones o en
cilindricos. -78.429897 caso de pérdida de
control de
vehiculo.
Colocar la sefial a la
./ - -0.218263, entrada de la
Colocacion de senales ) .,
. . -78.431475 interseccion de la
verticales de limites de
velocidad permitidos -0.218348, Ruta 220
P ' 78434503 Viva y De las
Magnolias
102182984, Se1 p}:ie((iie Pigtar la
Sefializacién horizontal ~ -78.43234 lve ocida mazlma e.‘i
en vias -0.2184318, das vias ei cada cattil 4
-78.4329766 C .
circulacion.
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Implementacion -
d 02182984 - 73.000

e )
radares gz control 7843234
velocidad 6.2 184318 -
78.432976
Subtotal : 74.120

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Av. Las Magnolias, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de $74120. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Figura 52

Ruta Viva y Av. Claveles

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Los Claveles. Tomada de (Google Maps, 2025).

En este punto la causa de la siniestralidad es realizar cambios indebidos o bruscos de carril,
lo que proporciona un nivel de riesgo alto, para reducir este nivel se proponen las siguientes

soluciones:

> Mantenimiento sefial horizontal en la via

» Colocacion y mantenimiento sefial vertical en la via
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» Mantenimiento a la capa asfaltica.

Figura 53

Costos de Implementacion de medidas de Ruta Viva y los Claveles

Ubicacion C(t).s to
Accion (Latitud, Descripcion Técnica fli) ma

longitud) (USD)
Mflnt.enu.n,lento -0.203057, Sefializacion horizontal
senz.lllzacmn -78.458021 para indicar las
!mrlzontz}l en las -0.203390, desviaciones de la VIA
intersecciones de ;¢ 456198 Ruta Viva y los claveles. S00
la via
Colocacion
y -0.202596, Mantenimiento a las
mantenimiento ~78.457753 senales verticales
de la -0.202510, existentes en la 800
sefalizacion -78:459555 interseccion.

. -0.202456,

vertical en la
via.

-78.458472

-0.202591,

Se puede aplicar una
Arreglo capa - capa de asfalto
asfaltica de I 78.457694. frio para poder 50.000
, -0.201974, restaurar las areas de via )

via. danadas en el

- punto.

78.457190
Subtotal 51.300

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

intersecciones de la Ruta Viva y Av. Los Claveles, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de $ 51300. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.
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Ruta Viva y Kilometro 2.

Figura 54

Ruta Viva y Kilometro 2

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Kilometro 2. Tomada de (Google Maps, 2025).

En el punto Ruta Viva y kilometro 2, se desprende que las condiciones ambientales o
atmosféricas (niebla, neblina, granizo, lluvia) representa un riesgo medio, en cuanto a conducir
en estado de somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y fatiga) implica un alto
riego; ademas realizar cambios bruscos o indebidos de carril ocasiona riesgo alto, para reducir

estos niveles de riesgo en este punto se proponen las siguientes soluciones:

» Controles periddicos en via por parte de la Agencia Metropolitana de Transito.
» Mejora de sefializacion horizontal: Implementacion de tachas amarillas unidireccional.
» Implementacion de sefializacion vertical: Cuando llueve, Limite de velocidad (90 km/h).

» Mejoramiento de la infraestructura vial: Bacheo tecnificado

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

Tabla:
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Figura 55

Costo Implementacion de medidas Ruta Viva Y Km 1.

C Costo
Ubicacion Descripcion tim
Accién (Latitud, eserip estima
longitud) Técnica do
(USD)

Controles periddicos en -0.213804, Controles todos los 10.000
via por parte de la -78.454691 fines de semana y
Agencia Metropolitana feriados por parte de
de la
Transito. autoridad competente
Mejora de sefializacion -0.213804, $10.000
horizontal: -78.454691 - Implementacién de

tachas amarillas

unidireccional.
Implementacion de -0.213804, -Cuando llueve $500
sefializacion vertical: -78.454691 -Limite de velocidad

(90 km/h)
Mejoramiento de la -0.213804, Bacheo tecnificado 50.000
infraestructura vial: -78.454691
Subtotal $70.500

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Av. Kiléometro 1, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de $ 70500. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.
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Ruta Viva y Kilometro 4

Figura 56

Ruta Viva y kilometro 4

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Kilometro 4. Tomada de (Google Maps, 2025).

En el punto Ruta Viva y kilémetro 4, se desprende que, no mantener la distancia prudencial
con respecto al vehiculo que le antecede representa riesgo medio; en cuanto a conducir bajo la
influencia de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos implica un
alto riego; ademads conducir un vehiculo superando los limites méximos de velocidad genera un
riesgo muy alto para reducir estos niveles de riesgo en este punto se proponen las siguientes

soluciones:

» Campanas de concientizacion a conductores profesionales y no profesionales sobre el
consumo de alcohol al momento de conducir.

» Implementacion de sefializacion vertical: Limite de velocidad (90 km/h)

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

Tabla:

169



Figura 57

Costo de implementacion de medidas en Ruta Vivay Km 2.

c s, Costo
e Ubicacion Descripcion .
Accion (Latitud, longitud) Técnica estimado
»ong (USD)
Campanas de Controles todos
concientizacion a los fines de
conductores semana y
. -0.215689,
profesionales y no -78.440067 feriados por parte de 10.000
profesionales sobre el la autoridad
consumo de alcohol al
competente
momento de conducir.
I < -Limite de velocidad
mplementacion de
sefializacion 0215689, - (90 km/h) $500
78.440067 $10.50
vertical: Subtotal ) 0

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y. Kilometro 2, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo estimado

con un Subtotal de § 10500. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y Kilometro 5

Figura 58

Ruta Viva y kilometro 5

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Av. Kilémetro 5. Tomada de (Google Maps, 2025).
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En el punto Ruta Viva y kilometro 5, se desprende que, conducir en estado de
somnolencia o malas condiciones fisicas (suefio, cansancio y fatiga) representa riesgo muy alto;
en cuanto a conducir desatento a las condiciones de transito (celular, pantallas de video, comida,
magquillaje o cualquier otro elemento distractor) implica un alto riego para reducir estos niveles

de riesgo en este punto se proponen las siguientes soluciones:

» Controles periddicos en via por parte de AMT.
» Mejora de sefalizacion horizontal.

» Implementacion de sefalizacion vertical.

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

Tabla:

Figura 59

Costo implementacion de medidas en Ruta Viva y Km 5.

C Costo
Ubicacion Descripcion estima
Accién (Latitud, oetip
longitud) Técnica do
. (USD)
Controles periodicos en -0.213804, -  Controles todos los 10.000
via por parte de la 78.454691 fines de semana y
Agencia Metropolitana feriados por parte de
de la
Transito. autoridad competente
) . e, - $10000
Mejora de sefnalizacion 0.213804,
horizontal Z8~45469 - Implementacion de

tachas amarillas

unidireccional.
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Implementacion de -0.213804, - -Limite de velocidad $400

sefializacion vertical: 78.454691 (90 km/h)

Subtotal $20.400

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

intersecciones de la Ruta Viva y Kilémetro 5, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo estimado

con un Subtotal de $ 20400. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y Escalén de Lumbisi.

Figura 60

Ruta Viva y Escalon de Lumbisi

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Escalon de Lumbisi. Tomada de (Google Maps, 2025)

172



En este punto negro la causa de la siniestralidad es conduce bajo la influencia de alcohol,

sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos, por lo que proporciona un nivel

alto de riesgo, las soluciones de mitigacion son las siguientes:

» Colocacion de senalética vertical (limites de velocidad, informativas)

> Colocacion de sefialética horizontal flechas de direcciones

> Instalacion de VMS

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la

siguiente tabla:

Figura 61

Costo de las medidas de solucion del punto negro: ruta viva y escalon de Lumbisi.

Ubicacion .., CO.S to
Accién (Latitud, Descripcion estima
longitud) Técnica do
(USD)
Colocacion de Installac,i(t)n de
sefialética vertical ~ -02154341,  &schalctica 200
(limites de velocidad, -78.440340  correspondiente enla
informativas distancia prudente
Repintar las sefiales
Colocacion de 0215434 de  direccion  de
sefialética  horizontal _7'8 4403 42) flechas antes de 1.000
flechas de direcciones ' llegar a la
interseccion
Colocacion  de los
VMS (paneles
informativos de
Instalacion de VMS :282411;2(2)(2)’6 control de velocidad)  3.500
' para  informar al
usuario
si velocidad
Subtotal 4.700
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Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Escalon de Lumbisi, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de § 4.700. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Vivay Alfonso Lamiia

Figura 62

Ruta y Alonso Lamiria

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Alfonso Lamifia. Tomada de (Google Maps,
2025).

En este punto negro la causa de la siniestralidad conducir vehiculo superando los limites
maximos de velocidad, por lo que proporciona un nivel medio de riesgo, las soluciones de

mitigacion son las siguientes:

» Colocacion de senalética vertical (limites de velocidad, informativas)
» Colocacion de sefialética horizontal flechas de direcciones

> Instalacion de VMS
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El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la

siguiente tabla:

Figura 63

Costo de las medidas de solucion del punto negro: Ruta Viva y Alfonso Lamina.

Ubicacion Descripcién Costo
Accion (Latitud, Tzzfl’cl; 10 estimado
longitud) ! (USD)
C0~loc’a aon . de Instalacion dela
sefialética vertical ~ 1
(limites de -0.215170, sefialética 200
. -78.443195 correspondiente en la
velocidad, . .
. . distancia prudente
informativas
Colocaciéon de Repintar las sefiales de
sefialética -0.214966, direccion de flechas 1.000
horizontal flechas -78.442884 antes de llegar a la '
de direcciones interseccion
Colocacion  de  los
VMS (paneles
‘s -0.216060, informativos de control
Instalacion de VMS 78443817 de  velocidad) para 3.500
informar al usuario
si velocidad
Subtotal 4700

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

intersecciones de la Ruta Viva y Alfonso Lamifia, de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de $ 4.700. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y Yanazarapata

Este punto registra un siniestro (estrellamiento) debido a las condiciones ambientales

criticas (niebla, neblina, lluvia) y decae en nivel de riesgo alto.

175



Figura 64

Ruta viva y Yanazarapata

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y Yanazarapata. Tomada de (Google
Maps, 2019).

Problemas identificados:
1. Falta de sefializacion vertical preventiva y reglamentaria
antes del paso deprimido. No hay sefiales que indiquen:
v Altura maxima permitida para vehiculos altos (puede generar accidentes con vehiculos de
gran tamafio).
v Reduccioén de velocidad al aproximarse a una estructura como un paso inferior.
v" Informacion direccional para salida o cambio de carril.
2. Falta de sefializacion horizontal clara:
v" Las lineas estan visiblemente desgastadas y faltan algunas divisiones claras entre carriles.
v" No hay lineas de borde ni zonas de advertencia (como lineas zigzagueantes o resaltos
visuales antes del puente).
3. Ausencia de elementos de contencion adecuados:
v Barandas metalicas (guardavias) en mal estado o incompletas, lo que representa un riesgo

en caso de desvio vehicular.
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El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la

siguiente tabla:

Figura 65

Costo medidas de implementacion Ruta Viva y Yanazarapata.

Ubicacion Costo

Accion (Latitud, Descripcion técnica estimado
longitud) (USD)

1. -Colocar senal de altura

Seinalizacion maxima (R4-5) y

vertical -0.213907, -78.457187 complementar con $400

reglamentari -Sefial preventiva, ALTURA

ay preventiva MAXIMA (P4-9).

2. Reposicién -0.213851, -78.457305 100 m Qe barapda metalica

de guardavias galvam;ada tipo W, con $6,000
-0.213738, -78.457216 postes tipo I.

3.

Iluminacién Mejorar visibilidad durante

LED -0.213682, -78.457262 la noche (2 luminarias $1,000

adicional LED).

bajo puente

Subtotal 7.400

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Yanazarapata. de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo estimado

con un Subtotal de § 7400. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y Kilometro 3 2
Existe un siniestro registrado con resultado fatal (una persona fallecida), por pérdida de

carril debido al exceso de velocidad, lo cual resulta un punto critico con un nivel de riesgo alto.
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Figura 66

Ruta viva y Kilometro 3 %

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y kilometro 3%2. Tomada de (Google Maps,
2025).
Problemas identificados:

1. Seiial de radar poco visible:

Aunque esta presente, no cuenta con sefializacion preventiva adecuada (avisos antes del

radar).

2. Ausencia de sefializacion vertical complementaria:

No hay sefial de limite de velocidad reglamentario antes del radar (solo se visualiza la velocidad

medida).

3. Ausencia de senalizacion horizontal de advertencia:

No hay marcas en la calzada (por ejemplo, lineas transversales o aviso pintado del radar)

para alertar al conductor con anticipacion.

4. Posible exceso de velocidad:
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Si no hay suficiente advertencia, los conductores pueden frenar de forma brusca al ver el

radar, generando riesgo de accidentes.

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

tabla:

Figura 67

Costo de medidas de implementacion Ruta Viva y KM 3 1/2.

Ubicacion Costo
Accion (Latitud, Descripcion técnica estimado
longitud) (USD)
1. Sealizacién Instalar sefial preventiva
v;ertical de -0.217603, - "Radar a 200 m" $200
. 78.436003 (informativa) antes del
aviso de radar
radar.
% Senalizacion g 51748, - Instalar sefial RA-1 (Limite ¢ <0
gamer 78.436121 de velocidad).
de velocidad
Subtotal 350

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Kilometro 3 1/2 de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo

estimado con un Subtotal de § 350. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Ruta Viva y Kilometro 1

Figura 68

Ruta y Kilometro 1

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y kildometro 1. Tomada de (Google Maps, 2025).
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En este punto existe accesibilidad deficiente y falta de integracion peatonal.

Problemas identificados:

1. Ausencia de sefializacion vertical que indique la presencia del paso peatonal.

2. Zona sin iluminacion aparente: Puede representar riesgo en horarios nocturnos.

Medidas de solucion:

v Colocacion de sefial vertical de paso peatonal elevado: Al menos 100 metros antes del
puente, segun la norma.

v' Instalacién de iluminacion LED vial y peatonal: Asegura visibilidad nocturna.

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

tabla:

Figura 69

Costo de implementacion medidas Ruta Vivay Km 1.

C s Costo
Ubicacién unitari Total
Actividad (Latitud, Descripcion técnica o (USD)
longitud) (USD)
Sefales 0211051 Senalizacion vertical que
verticales o & indique la presencia del $600 600
. 78.457599
preventivas paso peatonal
E‘P‘:‘B‘“ac“’“ 0210972, - Mejorar visibilidad
. ’ durante la noche $4,000 4,000
(poste 78.457688 (luminarias LED)
doble) '
Subtotal 4.600

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las
intersecciones de la Ruta Viva y Kilometro 1. de su ubicacion, descripcion técnica, y su respectivo costo y un

Subtotal de $ 4600. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.
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Figura 70

Ruta Vivay Km 1

Nota. Lugar para mejoras del punto negro de la Ruta Viva y kiléometro 1. Tomada de (Google
Maps, 2025)

Problemas identificados:

1. Deterioro del pavimento asfaltico:

v Se observan miltiples fisuras tipo “piel de cocodrilo” y grietas longitudinales, lo que
indica fatiga estructural del pavimento.

v" Esto puede causar pérdida de confort y seguridad para el usuario, especialmente en
motociclistas y ciclistas.
2. Ausencia de sefializacion vertical complementaria:

v" No se observa sefializacion vertical informativa ni reglamentaria, como limite de

velocidad, identificacion de zonas escolares o advertencias

(curvas, accesos, etc.).

181



3. Vegetacion en parterre sin proteccion:

v Los arboles del separador central no tienen elementos de proteccion o sefializacion

para mejorar su visibilidad nocturna (esto puede ser riesgoso si un vehiculo invade el

parterre por accidente).

El costo de la implementacion de las soluciones antes mencionadas se detalla en la siguiente

tabla:

Tabla 41

Costo de implementacion medidas Ruta Viva y Km 1.

Ubicacion Costo
Accion (Latitud, Descripcion técnica estimado
longitud) (USD)
L 0.207174 - |
rehabilitacion ! Bacheo tecnificado $50,000
. 78.458087
de la vial
efnlisadion 0207086, - Sefiales de limite de
vertical 78 458055 velocidad (R4-1), zona de $200
. cruce peatonal.
reglamentaria
Instalacion de protectores
3. Proteccion -0.207291, - metalicos tipo “U” en $1.000
arborea 78.458142 arboles del parterre central. ’
10 unidades.
Subtotal $51.200

Nota. Se detalla las acciones propuestas con el fin de reducir los siniestros de transito en el tramo de las

intersecciones de la Ruta Viva y Kiléometro 1. de su ubicacidn, descripcion técnica, y su respectivo costo con un

Subtotal de $ 51200. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.
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Tabla 42

Costo de estimacion de implementacion de las medidas en la Ruta Viva Fase 1

Punto Negro Subtotal
Ruta Viva y Simén Bolivar 22.340
Ruta Viva y de las Magnolias 74.120
Ruta Viva y Los Claveles 51.300
Ruta Viva y Kilémetro 2 70.500
Ruta Viva y Kilémetro 4. 10.500
Ruta Viva y Kilometro 5 20.400
Ruta Viva y Escalon de Lumbisi 4.700
Ruta Viva y Alfonso Lamifa 4.700
Ruta Viva y Yanazarapata 7.400
Ruta Viva y Kilometro 3 Y5 350
Ruta Viva y Kilometro 1 56.800
Total 322.100

Nota. Se detalla el total del costo estimado para la ejecucion del proyecto. Fuente: Grupo de Trabajo,2025.

Programacion de mantenimiento rutinario/ preventivo y periodico de la via.

Aunque la implementacion de esta medida tiene un esfuerzo — costo alto, el beneficio
para todos los usuarios de la via es también alto, debido a que una via en buenas condiciones
reduce considerablemente los siniestros por pérdida de pista, asi mismo genera un gran ahorro a
los conductores pues contribuiria al cuidado de sus unidades reduciendo costos de

mantenimiento, una calzada en buen estado evitaria accidentes en épocas de lluvia por el
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fendmeno de aquaplaning en los vehiculos y la reduccion de visibilidad por agua acumulada en

la via.

Repintado de seiializacion horizontal.

Del mismo modo, la implementacion de esta medida tiene un esfuerzo — costo alto y el
beneficio para los usuarios de la via es alto, con el repintado de la sefializacién horizontal
mejorara la seguridad vial y la fluidez vehicular, esto facilitard la correcta orientacion de los
conductores y los peatones reduciendo el riesgo de sufrir accidentes como choques frontales,
laterales, posteriores y atropellos; por otra parte, también se evitara la confusion entre los

conductores sobre las rutas, intersecciones, limites de velocidad, sentido de circulacion, etc.

Realizar campaiias de concientizacion de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva Fase-1.
Por ultimo, promover una cultura de seguridad en los usuarios de la via mediante

campafias de concientizacion en los diferentes medios de comunicacion y capacitaciones

continuas para conductores profesionales y no profesionales, permitird que a bajo costo se logre

un alto beneficio, obteniendo la disminucion en el nimero de fallecidos en la Ruta Viva Fase 1.

Planificacion.

Tabla 43

Planificacion

Plazo

Medida/accion Corto Mediano Largo

Programacion de

mantenimiento rutinario/
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preventivo y periodico de

la via.

Repintado de

sefalizacion horizontal. X
Realizar campanas de
concientizacion de

seguridad vial a usuarios

de la Ruta Viva Fase-1.

Nota. La planificacion de las respectivas medidas de solucidon que se quiere plantear.

Fuente: Grupo de trabajo, 2025.

Plan Estratégico de Actuacion para la Via Expresa Ruta Viva-Fase 1 en la ciudad de Quito.
La Via Expresa Ruta Viva ademas de ser una via que integra a los valles de Cumbaya y
Tumbaco con Quito y viceversa, también es la via de conexion con el aeropuerto Mariscal Sucre.
Presenta una intensidad media diaria (IDM) de 73.839 vehiculos por dia y durante el afio 2024 se
registraron 31 accidentes; 9 por estrellamientos, 7 por choque lateral, 3 por colision, 3 por

choque posterior, 3 por pérdida de carril y 6 por atropellos, rozamientos y entre otros.

Este plan estratégico tiene como proposito fundamental fortalecer la seguridad vial y
disminuir la cantidad de accidentes mediante la implementacion de medidas especificas a corto,

mediano y largo plazo. De acuerdo con los objetivos tacticos se proponen las medidas concretas.

Mejora de la Sefializacion Horizontal y Vertical.
Objetivo Tactico: Evaluar el estado de sefalizacion horizontal y vertical a lo largo de la

Via Expresa Ruta Viva.
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v" Medida 1: Realizar inspeccion in situ para determinar propuestas de mejora en la Via
Expresa Ruta Viva basada en criterios de seguridad vial.

v' Medida 2: Repintado de sefalética horizontal.

v" Medida 3: Implementacion de sefiales reflectantes en cruces y puntos criticos.

v" Medida 4: Mejoramiento de iluminacion en intersecciones.

v" Medida 5: Instalacion de guardavias en puntos criticos.

v" Medida 6: Instalacion de chevrones en curvas.

Evaluacion:
Realizar inspeccion in situ para determinar propuestas de mejora en la Via Expresa Ruta

Viva basada en criterios de seguridad vial.

v’ Esfuerzo/Coste: Bajo

v’ Beneficio: Alto
Repintado de sefialética horizontal:

v" Esfuerzo/Coste: Alto

v Beneficio: Alto
Implementacion de sefiales reflectantes en cruces y puntos criticos.

v" Esfuerzo/Coste: Medio

v' Beneficio: Alto
Mejoramiento de iluminacion en intersecciones.

v" Esfuerzo/Coste: Medio

v" Beneficio: Alto
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Instalacion de guardavias en puntos criticos.

Esfuerzo/Coste: Medio

Beneficio: Alto

Instalacion de chevrones en curvas.

Esfuerzo/Coste: Bajo

Beneficio: Alto

Control

Objetivo Tactico: Aumentar controles en el factor humano, vehiculo y via para el

cumplimiento de la normativa vigente.

v

Medida 1: Implementacion de controles periddicos de alcohotest en usuarios de la via
(Factor humano).

Medida 2: Programacion de mantenimiento rutinario/ preventivo y periddico de la via.
(Factor via)

Medida 3: Colocacién de radar de velocidad en punto critico. (Factor via)

Medida 4: Instalacion de luminarias en intersecciones con vias de servicio. (Factor via)
Medida 5: Restriccion de horarios para vehiculos pesados. (Factor vehiculo)

Medida 6: Ejecucion de controles de revision de estado de vehiculos en via. (Factor

vehiculo)

Evaluacion:

Implementacion de controles periddicos de alcohotest en usuarios de la via (Factor

humano).
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v' Esfuerzo/Coste: Bajo

v" Beneficio: Alto

Programacion de mantenimiento rutinario/ preventivo y periodico de la via. (Factor via)

v' Esfuerzo/Coste: Alto

v" Beneficio: Alto

Colocacion de radares de velocidad en puntos criticos. (Factor via)

v" Esfuerzo/Coste: Alto

v" Beneficio: Medio

Instalacion de luminarias en intersecciones con vias de servicio. (Factor via)

v" Esfuerzo/Coste: Medio

v" Beneficio: Alto

Restriccion de horarios para vehiculos pesados. (Factor vehiculo)

v’ Esfuerzo/Coste: Bajo

v" Beneficio: Alto

Ejecucion de controles de revision de estado de vehiculos en via. (Factor vehiculo)

v' Esfuerzo/Coste: Bajo

v" Beneficio: Alto

Concienciacion de usuarios

Objetivo Tactico: Carencia de educacion vial de los usuarios de la Ruta Viva-Fase 1.
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v" Medida 1: Realizar campafias de concientizacion de seguridad vial a usuarios de la Ruta
Viva Fase-1.
v" Medida 2: Ejecutar capacitaciones continuas para conductores profesionales y no

profesionales.

Evaluacion

Realizar campafias de concientizacion de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva Fase 1

v" Esfuerzo/Coste: Bajo

v" Beneficio: Alto

Ejecutar capacitaciones continuas para conductores profesionales y no profesionales.

v’ Esfuerzo/Coste: Bajo

v Beneficio: Alto

Matriz Esfuerzo-Beneficio.

Tabla 44

Matriz Esfuerzo-Beneficio

Medida Esfuerzo/Coste Beneficio

Realizar inspeccion in situ  Bajo Alto
para determinar propuestas

de mejora en la via Ruta

Viva

Repintado de senalética Medio Alto

horizontal
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Implementacion de sefiales
reflectantes en cruces y
puntos criticos.
Instalacion de guardavias
en puntos criticos
Mejoramiento de
iluminacion en
interrupciones.
Instalacion de guardavias
en puntos criticos
Instalacion de chevrones
en curvas
Implementacion de
controles periodicos de
alcohotest en usuarios de
la via

Programacion de
mantenimiento rutinario/
preventivo y perioddico de

la via.

Medio

Medio

Medio

Medio

Bajo

Bajo

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto
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Colocacion de radares de
velocidad en puntos
criticos

Realizar campanas de
concientizacion de
seguridad vial
Implementacion de
controles de alcohotest
Instalacion de luminarias
en intersecciones con vias
de servicio.

Restriccion de horarios
para vehiculos pesados.
Ejecucion de controles de
revision de estado de
vehiculos en via.
Realizar campanas de
concientizacion de
seguridad vial a usuarios
de la Ruta Viva Fase 1.
Ejecutar capacitaciones

continuas a conductores

Alto

Bajo

Bajo

Medio

Bajo

Bajo

Bajo

Bajo

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto
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profesionales y no

profesionales

Nota. Andlisis detallado de esfuerzo y beneficio destinadas a mejorar la seguridad vial en la Ruta Viva.

Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Figura 71

Analisis Esfuerzo-Beneficio

Reducir los
accidentes de
transito en un
30% en la via
expresa Ruta
Viva-Fase 1

Evaluar el estado de
sefializacién

horizontal y vertical.

Aumentar controles
en el factor humano,
vehiculo y via para el
cumplimiento de la
normativa vigente.

Carencia de
educacién vial de los
usuarios de la Ruta
Viva-Fase 1.

ESFUERZO BENEFICIO

A Realizar inspeccién in situ para determinar propuestas de mejora en la Via Expresa Ruta

E Instalacién de guardavias.

F Instalacion de chevrones en curvas.
ESFUERZO BENEFICIO

A Implementacién de controles periddicos de alcohotest en usuarios de la via (Factor
humano).

E Restriccion de horarios para vehiculos pesados. (Factor vehiculo)

F Ejecucién de controles de revisién de estado de vehiculos en via. (Factor vehiculo)

ESFUERZO BENEFICIO

A Realizar campafias de concientizacién de seguridad vial a usuarios de la Ruta Viva Fase-1.

B Ejecutar capacitaciones continuas para conductores profesionales y no profesionales.

Nota. Analisis detallado de esfuerzo y beneficio con el fin de reducir los accidentes de transito en un 30% en la via Ruta Viva Fase 1. Fuente:

Grupo de trabajo, 2025.

195



Tabla 45

Cronograma de actividades.

Cronograma de Implementacion de Medidas para Reduccion de Riesgo en la Ruta Viva.

CRONOGRAMA DE RUTA DE ESTUDIO 2026

1 2 3
ACCION DES%RNIPCI CUATRIMES | CUATRIMES | CUATRIMES
TRE TRE TRE
Controles Controles
periodicos todos los
en via por fines de
parte de la semana y
Agencia feriados por
Metropolitana| parte de la
de autoridad
Trénsito. competente
Colocacion Instalacion de
de sefialética | la senalética
vertical gorrespondlent
(limites de en la
velocidad, distancia
informativas | prudente
)
Colocacion | Repintar las
de sefialética | senales de
horizontal direccion de
flechas de flechas antes
direcciones | de llegar a la
interseccion
Instalacion Colocacion
de VMS de los VMS
(paneles
informativos
de control de
velocidad)

para informar
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al usuario si

velocidad

Campaiias

de

concientizacio| Controles

na todos los fines

conductores | de semanay

profesionale | feriados por

sy no arte de la

profesionales p

sobre el autoridad

consumo de

alcohol al competente

momento de

conducir
Mejorar
visibilidad

[luminacion | gyrante la

LED (poste

doble) noche
(luminarias
LED).
Fresado y
reposicion de
carpeta

Rehabilitaci anélti ca

on de

pavimento (espesor: 5
cm). Area
estimada:
2,000 m2.
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Instalacion de

protectores
metalicos tipo
Proteccion “U”en
arborea arboles del
parterre
central. 10
unidades.
El alcohol es
una droga
Reforma a psico
ley transito depresora que
de las cero | influye
tolerancias a ‘
la negativament
copduccién cenla
bajo el y
consumo de | conduccion,
alcohol incluso en
pequenas
dosis.
La
implementaci
on de nuevos
Implementar
politicas dispositivos
para que los de seguridad
vehiculos
tengan activa donde
bloqueﬁ) POT 1 ¢l vehiculo no
deteccion del
conductor enciende si
ebrio.

detecta que el
conductor

este ebrio
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La acera debe
garantizar una
anchura
Construccion | minima de
de aceras )
para la | 2,2 m, segun
circulacion lanormativa
de los
peatones. localy 1,8
segun la
normativa
estatal.
Con el
proposito de
Colocacion que los
de ’ barreras peatones
metalicas y |
guardavias. utilicen el
paso a desnivel
existente en la
zona
Canalizan
mejor el
traficoy
alertan al
Implementac
i6n de | conductor de
delilr’mta‘dore desviaciones
s cilindricos.
0 en caso de
pérdida de
control de
vehiculo.

Nota. Cronograma de actividades que estan distribuidas a lo largo de tres cuatrimestres. encaminadas a

mejorar la seguridad vial de la ruta Viva Fase 1. Fuente: Grupo de trabajo, 2025.
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Capitulo IV
Conclusiones y Recomendaciones.
En este capitulo daremos las conclusiones del Proyecto De Mejora De Seguridad Vial en
la Expresa Ruta Viva Fase 1 Desde la Abscisa 0+000 Hasta 5+500, Quito Ecuador, con el fin de
sintetizar los hallazgos mas relevantes obtenidos a lo largo del desarrollo de nuestro proyecto de

investigacion.

Durante el proceso de nuestro proyecto se pudo identificar varios puntos negros que se
tiene en la Ruta Viva por lo que han ocasionado lo que es pérdidas humanas, materiales, donde
resumiremos las conclusiones derivadas de estudios, proporcionando una vision integral de la

situacion actual.

Asimismo, este proyecto se basa en el Plan Maestro de Movilidad Sostenible del Distrito
Metropolitano de Quito — PMMS DMQ), cuya meta a mediano plazo (2030) es reducir el nimero

de fallecidos y lesionados por siniestros viales en por lo menos un 50% para el afio 2030.

Conclusiones generales.

e Una via en buenas condiciones reduce considerablemente los siniestros por pérdida de
pista, asi mismo genera un gran ahorro a los conductores pues contribuiria al cuidado de
sus unidades reduciendo costos de mantenimiento, una calzada en buen estado evitaria
accidentes en épocas de lluvia.

e Promover una cultura de seguridad vial en los usuarios de la via mediante campanas de
concientizacion en los diferentes medios de comunicacion y capacitaciones continuas
para conductores profesionales y no profesionales, permitira disminuir los indices de

siniestralidad.
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e Con la mejora e implementacion de sefializacion horizontal y vertical mejorara la
seguridad vial y la fluidez del trafico, esto facilitara la correcta orientacion de los
conductores y los peatones reduciendo el riesgo de sufrir accidentes como choques
frontales, laterales, posteriores y atropellos; por otra parte, también se evitara la
confusion entre los conductores sobre las rutas, intersecciones, limites de velocidad,

sentido de circulacion, etc., con el fin de optimizar el flujo vehicular.

Conclusiones especificas.

e Se deben evaluar las condiciones de la via 'y la educacion vial para reducir los accidentes,
especialmente en los tipos de siniestros mas comunes.

e Conocer los puntos de mayor siniestralidad en una via nos permitira la intervencion en
los puntos correctos, con mejoras en sefializacion y posibles modificaciones en la
infraestructura para reducir la siniestralidad.

e El desarrollo de la propuesta de la mejora de la seguridad vial en la Express Ruta Viva
Fase 1 lo que incluye las campafias de concientizacion a los conductores, como el
mejoramiento de la infraestructura vial y su sefializacion dando una mejor seguridad vial

para los usuarios.
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