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Resumen 

La investigación se focalizó en comparar exhaustivamente la autonomía y el rendimiento entre 

camionetas a gasolina y los modelos de conversión electric vehicle EV UIDE, mediante un 

riguroso enfoque experimental. La metodología diseñada incluyó la implementación de un 

experimento controlado meticulosamente estructurado, que abarcó una serie de pruebas 

estandarizadas destinadas a evaluar diversos parámetros como la velocidad máxima alcanzada, 

la eficiencia energética y la distancia recorrida. Para garantizar la validez de los resultados, se 

seleccionaron camionetas similares en tamaño y características técnicas, variando únicamente 

en el sistema de propulsión empleado. Como resultado principal de nuestra investigación los 

hallazgos revelaron una clara superioridad de los modelos de conversión EV en términos de 

autonomía y rendimiento, destacando una mayor eficiencia energética y una notable capacidad 

de respuesta del motor en comparación con las camionetas propulsadas por gasolina. Esta 

investigación no solo ratifica la viabilidad de la tecnología de propulsión eléctrica en el ámbito 

de la movilidad automotriz, sino que también subraya las significativas ventajas que ofrece en 

términos de eficiencia y rendimiento. Estos resultados, además, respaldan la relevancia de 

seguir avanzando en el desarrollo y la adopción de vehículos eléctricos como una medida 

crucial para alcanzar los objetivos de sostenibilidad y eficiencia en el transporte. En un 

panorama donde la reducción de emisiones y la preservación del medio ambiente son 

prioridades urgentes, la transición hacia la movilidad eléctrica emerge como una solución 

prometedora y necesaria. 

Palabras clave: Aditivo, Carbono, Hidrógeno, Emisiones contaminantes, Combustible. 
Abstract  

The research focused on comprehensively comparing range and performance between gasoline 

pickup trucks and EV UIDE conversion models, using a rigorous experimental approach. The 

designed methodology included the implementation of a meticulously structured controlled 

experiment, which encompassed a series of standardized tests aimed at evaluating various 

parameters such as maximum speed achieved, energy efficiency and distance traveled. To 

guarantee the validity of the results, trucks similar in size and technical characteristics were 

selected, varying only in the propulsion system used. As the main result of our researched the 

data revealed a clear superiority of the electric vehicle EV UIDE conversion models in terms 

of range and performance, highlighting greater energy efficiency and notable engine 

responsiveness compared to gasoline-powered vans. This research not only confirms the 

viability of electric propulsion technology in the field of automotive mobility, but also 

highlights the significant advantages it offers in terms of efficiency and performance. These 

results also support the relevance of continuing to advance in the development and adoption of 

electric vehicles as a crucial measure to achieve the objectives of sustainability and efficiency 

in transportation. In a panorama where reducing emissions and preserving the environment are 

urgent priorities, the transition towards electric mobility emerges as a promising and necessary 

solution. 

Key Words: Additive, Carbon, Hydrogen, Polluting emissions, Fuel.  
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Introducción  

 

La industria automotriz está en un cambio crucial, impulsada por la necesidad de reducir 

emisiones y encontrar alternativas sostenibles a los combustibles fósiles. Los vehículos 

eléctricos (EVs) electric vehicles son soluciones prometedoras en este contexto. El proyecto 

compara el rendimiento y autonomía de una camioneta de gasolina con el primer electric vehicle 

EV UIDE. La autonomía es crucial al comparar gasolina y eléctricos; los primeros ofrecen 

recorridos largos, mientras que los EVs tienen limitaciones debido a la capacidad de las baterías. 

Dentro de este contexto, la autonomía, esencial al comparar gasolina y vehículos 

eléctricos, destaca. Los motores a gasolina ofrecen un amplio rango de autonomía, que permite 

viajes largos sin repostar, mientras que los EV se ven limitados por la capacidad de sus baterías. 

En el contexto de ingeniería mecánica y automotriz, el rendimiento se refiere a la eficiencia y 

potencia del motor, mientras que la autonomía se relaciona con la distancia que el vehículo 

puede recorrer con una carga completa de batería, son aspectos cruciales para evaluar la 

viabilidad de los EV en comparación con los vehículos de combustión interna. 

a) Camioneta con motor a gasolina: suelen contar con tanques de gran capacidad, que 

permite recorrer cientos de kilómetros antes de repostar. La autonomía varía según el modelo, 

pero promedia entre 500 y 800 kilómetros (Cuno, 2020). Estos vehículos tienen baja eficiencia, 

con motores de apenas un 20% al 30% de eficiencia. La mayor parte de la energía del 

combustible se disipa en forma de calor y otros procesos internos debido a la naturaleza del 

ciclo de combustión interna, incluyendo pérdidas por fricción y conversión de energía térmica 

a mecánica  (L.Domínguez, 2023). 

b) Electric vehicle EV UIDE - Primer modelo de conversión: fue un logro 

significativo en la electrificación de vehículos, aunque presentaba desafíos. La autonomía 

obtenida era relativamente baja en comparación con las camionetas a gasolina, en promedio 

150 a 200 kilómetros, donde se limita su idoneidad para trayectos más cortos  (Magallanes et 

al, 2022). Sin embargo, en términos de eficiencia, los motores eléctricos eran notoriamente 

eficientes, con tasas del 85% al 90%. A pesar de esto, ciertas restricciones en el sistema de 

conversión y gestión de energía afectaban la eficiencia global del vehículo (Magallanes et al, 

2022; Pierantonelli & Quintilla, 2019). 

c)Electric vehicle EV UIDE - Sistema actualizado: El electric vehicle EV UIDE ha 

experimentado una notable mejora en su autonomía gracias a avances en tecnología de baterías 

y eficiencia de sistemas de propulsión eléctrica. Actualmente, el vehículo puede recorrer entre 

400 y 500 kilómetros con una sola carga, la cual es una alternativa más competitiva frente a las 
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camionetas a gasolina (J.Armijos, 2021). Además, el sistema actualizado optimiza la gestión de 

energía, que reduce pérdidas y maximiza la eficiencia del motor eléctrico. Esto se traduce en 

una eficiencia estimada del 90% al 95%, lo que significa una utilización más efectiva de la 

energía disponible y una mayor eficiencia en comparación con los vehículos a gasolina 

(M.Llorente, 2021). 

La comparativa de autonomía y eficiencia entre una camioneta a gasolina y el sistema 

de conversión eléctrica del Electric vehicle EV UIDE revela avances significativos en la 

tecnología de vehículos eléctricos. Aunque las camionetas a gasolina todavía tienen una mayor 

autonomía en promedio, el Electric vehicle EV UIDE ha logrado mejorar su rango de 

autonomía, acercándose a los niveles de las camionetas convencionales. Además, la eficiencia 

del sistema de conversión eléctrica del electric vehicle EV UIDE supera ampliamente la de las 

camionetas a gasolina, lo que se traduce en una mayor utilización de la energía y una menor 

dependencia de los combustibles fósiles. A medida que la tecnología continúa evoluciona, es 

probable que los vehículos eléctricos se vuelvan competitivos en términos de autonomía y 

eficiencia, lo que contribuirá a una transición más sostenible y respetuosa con el medio 

ambiente en el sector automotriz. 

El objetivo de estos avances es demostrar el potencial de los vehículos eléctricos y la 

importancia de la inversión e investigación donde se evalúa el rendimiento energético, el 

impacto ambiental y mejoras entre autonomía y eficiencia. Este estudio se centra en un análisis 

comparativo detallado entre una Datsun modelo 1200 con su motor original de combustión 

interna y el mismo modelo modificado con un motor eléctrico. En la actualidad la transición 

hacia los vehículos eléctricos se ha acelerado debido a preocupaciones ambientales y a la 

búsqueda de alternativas sostenibles frente a los combustibles fósiles. Evaluar la autonomía y 

el rendimiento de un vehículo clásico como el Datsun 1200 modificado con un motor eléctrico, 

ofrece una visión interesante sobre las ventajas y desventajas de la electrificación en 

comparación con los motores de combustión interna tradicionales. Además, esta comparación 

es relevante ya que se identificó que la eficiencia energética entre los motores de combustión 

interna es menor en relación a los motores eléctricos ya que existen menor cantidad de pérdidas 

de energía de igual forma en tamaño y estructuras que los componen también apoya las políticas 

de movilidad sostenible. 

 La justificación del estudio radica en su potencial contribución al estudio y mejora de 

tecnologías sostenibles en el impulso de prácticas en la industria automotriz, considerando la 

Exergia potencial útil. 
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Marco teórico 

 

Pruebas de rendimiento y autonomía 

Para realizar una comparativa entre motores a gasolina y motores eléctricos, es 

fundamental llevar a cabo pruebas de rendimiento y autonomía que aborden las características 

clave de ambos sistemas de propulsión. Estas pruebas evalúan de manera precisa y equitativa 

las ventajas y desventajas de cada tipo de motor, lo que es esencial para tomar decisiones 

informadas en el contexto de la movilidad sostenible (Bustamante Remache & Llumi Guambo, 

2022). 

Las pruebas de rendimiento evalúan la potencia, aceleración y velocidad máxima de 

ambos tipos de motores. Se miden la potencia instantánea y el torque en diversas condiciones 

de carga y velocidad para determinar el rendimiento real en situaciones del mundo real. 

Además, se analizan los tiempos de aceleración y se comparan las velocidades máximas 

alcanzadas por cada tipo de motor (Basurco Hernández de Santamaría, 2020). 

Por otro lado, las pruebas de autonomía son cruciales para evaluar la capacidad de 

recorrido de un vehículo antes de necesitar una recarga o repostaje. Se realizan pruebas en 

condiciones de conducción variadas, como carreteras urbanas y de carretera, para simular 

diferentes escenarios de uso. Esto permite una comprensión completa de cuántos kilómetros 

puede recorrer un vehículo con un tanque de gasolina o una carga de batería. 

Estas pruebas también incluyen la medición de la eficiencia energética, lo que 

proporciona información sobre cuánta energía se utiliza para mover el vehículo en relación con 

la energía total disponible. Los resultados de estas pruebas son esenciales para tomar decisiones 

informadas al elegir entre un motor a gasolina o eléctrico, que considera factores como el costo 

de operación, la sostenibilidad ambiental y la conveniencia en la vida diaria. 

Vehículos con motor a gasolina 

Los motores de combustión interna en camionetas con motor a gasolina funcionan 

mediante la combustión de una mezcla de aire y combustible en cilindros, los cuales a través 

de pistones y el cigüeñal (Morales & Hernández, 2019). Sus características clave incluyen la 

configuración de cilindros, la cilindrada, la relación de compresión y el tipo de inyección de 

combustible, que afectan su rendimiento y eficiencia. La eficiencia se optimiza mediante una 

mayor relación de compresión y sistemas avanzados de inyección de combustible, como la 

inyección directa (Ortiz Sánchez & Pardo Castillo, 2019). 
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La autonomía de camionetas a gasolina se considera por el tamaño del tanque de 

combustible, la eficiencia del motor y el consumo de combustible (Sánchez & Piedrahita, 2009). 

Un tanque más grande aumenta la autonomía, mientras que motores más eficientes y menor 

consumo permiten recorrer distancias mayores con la misma cantidad de combustible. Además, 

el estilo de conducción, como aceleraciones bruscas y altas velocidades, y las condiciones de 

conducción, como tráfico y terrenos, pueden afectar significativamente la autonomía. 

En esencia, los motores a gasolina operan según un ciclo de cuatro tiempos y su 

eficiencia se mejora mediante tecnologías avanzadas. La autonomía de camionetas a gasolina 

se ve afectada por factores como el tamaño del tanque, la eficiencia del motor, el consumo de 

combustible, el estilo y las condiciones de conducción (Payri González & Desantes Fernández, 

2011). Comprender estos aspectos es esencial para realizar una comparativa precisa con el 

electric vehicle EV UIDE y su sistema actualizado. 

Vehículos eléctricos 

Los vehículos eléctricos representan una revolución en la movilidad al utilizar motores 

eléctricos en lugar de motores de combustión interna. Estos motores, altamente eficientes y 

capaces de proporcionar un par instantáneo, son fundamentales en la conversión de energía 

eléctrica almacenada en las baterías en movimiento de las ruedas. Además, las baterías de iones 

de litio, conocidas por su alta densidad de energía y peso razonable, son el corazón de la energía 

en los vehículos eléctricos. Un sistema de gestión de energía inteligente supervisa y dirige la 

energía entre estos componentes para optimizar el rendimiento y la eficiencia (Expósito & 

Ortega, 2019). 

En términos de eficiencia energética y reducción de emisiones, los vehículos eléctricos 

superan a sus contrapartes de combustión interna de manera notable. Mientras que los motores 

a gasolina apenas convierten el 20% de la energía del combustible en movimiento, los motores 

eléctricos pueden lograr eficiencias superiores al 90%. Esto se debe a la ausencia de pérdidas 

internas por fricción y la capacidad de recuperación de energía durante la frenada regenerativa. 

Además, los vehículos eléctricos contribuyen significativamente a la reducción de emisiones al 

no emitir gases de escape directamente, especialmente cuando la electricidad proviene de 

fuentes renovables, promoviendo la sostenibilidad ambiental (Bargalló, Llaverías, & Martín, 

2009). 

En resumen, los vehículos eléctricos, impulsados por motores eléctricos eficientes y 

baterías avanzadas, ofrecen notables ventajas en términos de eficiencia energética y reducción 
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de emisiones, lo que los convierte en una opción prometedora para la movilidad sostenible y 

respetuosa con el medio ambiente. 

Conversión de vehículos a eléctricos 

El proceso de conversión de vehículos de combustión interna a eléctricos implica varios 

pasos cruciales. En primer lugar, se debe seleccionar cuidadosamente el vehículo de base, 

prefiriendo opciones livianas y compactas para una mayor eficiencia energética y espacio de 

instalación. La selección también considera el estado general del vehículo para determinar la 

rentabilidad de la conversión (Díaz, 2018). 

Una vez elegido el vehículo, se procede a la meticulosa remoción del motor de 

combustión interna, junto con sus componentes y sistemas asociados. Esta etapa, fundamental 

para liberar espacio y preparar el vehículo para su conversión eléctrica, requiere desconectar 

correctamente todas las conexiones (Avendaño, 2022). 

Luego, se instala el sistema de propulsión eléctrica, compuesto por componentes 

esenciales como el motor eléctrico, las baterías, el controlador y el cargador. La elección del 

motor eléctrico ya sea de corriente alterna o continua, se basa en las necesidades y preferencias 

del propietario, mientras que las baterías de iones de litio son la opción principal debido a sus 

avances tecnológicos (Belda, 2020). El controlador y el cargador son vitales para regular y 

gestionar la energía del sistema (Hernández, 2020). 

Un componente crítico en este proceso es el sistema de gestión de energía, que supervisa 

y controla la carga y descarga de las baterías para garantizar su rendimiento óptimo y 

durabilidad. Finalmente, se realiza la integración de todos los componentes, configuración del 

software de control y pruebas exhaustivas para verificar el funcionamiento seguro y eficiente 

del vehículo convertido, el cual cumple con las normas requeridas (Hernández, 2020). 

En resumen, la conversión de vehículos de combustión interna a eléctricos implica la 

selección adecuada del vehículo, la remoción del motor de combustión interna, la instalación 

de un sistema de propulsión eléctrica completo y la implementación de sistemas de gestión de 

energía y pruebas rigurosas para lograr una conversión exitosa. 

La conversión de vehículos de combustión interna a eléctricos es un proceso complejo 

que requiere experiencia y conocimientos técnicos. A medida que avanza la tecnología, cada 

vez más empresas y talleres se especializan en este tipo de conversiones. Si bien la conversión 

puede ofrecer una alternativa más sostenible para los vehículos existentes, es importante 

considerar los costos, la viabilidad y la disponibilidad de piezas y servicios antes de embarcarse 

en un proyecto de este tipo. A medida que la industria de vehículos eléctricos sigue 
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evolucionando, es probable que se produzcan avances y mejoras en los procesos y tecnologías 

utilizados en la conversión, lo que permitirá una transición más fácil y efectiva hacia una 

movilidad sostenible. 

Retirar el motor de combustión interna: El motor de combustión interna, junto con 

el sistema de escape y otros componentes asociados, se retiran del vehículo. 

La conversión de vehículos de combustión interna a eléctricos implica retirar el motor 

de combustión, un proceso esencial y delicado (Barbón, 2018). Se necesita conocimiento 

mecánico y herramientas apropiadas, variando en dificultad según el vehículo. Se inicia 

desconectando cables y tuberías relacionadas al motor, asegurándose de que no quede ninguna 

conexión (Ordás, 2017). 

Luego, se desmontan soportes y sujetadores que mantienen el motor en su lugar, 

utilizando herramientas como llaves y gatos hidráulicos. Se retira cuidadosamente el motor, con 

una revisión previa a su peso y posición para evitar daños a otros componentes. Además del 

motor, se eliminan elementos asociados como el sistema de escape. 

La precisión en esta etapa es crucial, ya que errores pueden afectar el rendimiento del 

vehículo eléctrico resultante (Barbón, 2018). Se recomienda que profesionales con experiencia 

en mecánica automotriz realicen esta tarea. En resumen, retirar el motor de combustión es un 

paso crítico en la conversión, que requiere cuidado y herramientas adecuadas para facilitar la 

instalación del sistema de propulsión eléctrica. 

Instalar el motor eléctrico: Se instala un motor eléctrico en el lugar donde solía estar 

el motor de combustión interna. El motor eléctrico se conecta al sistema de transmisión o 

directamente a las ruedas, según el diseño del vehículo. 

La instalación del motor eléctrico representa una etapa crítica en la conversión de 

vehículos de combustión interna a eléctricos. Una vez retirados el motor de combustión interna 

y sus componentes asociados, se coloca el motor eléctrico en el espacio previamente ocupado 

por el motor de combustión interna. La ubicación exacta puede variar según el diseño del 

vehículo y la disposición del compartimento del motor. En algunos casos, se adapta el motor 

eléctrico al sistema de transmisión existente, mientras que, en otros, se conecta directamente a 

las ruedas. 

En las conversiones que mantienen la transmisión original, se emplea un adaptador o 

una placa de montaje para conectar el motor eléctrico a la transmisión existente, el cual permite 

que la potencia del motor eléctrico se transmita a través del sistema de transmisión y las ruedas, 

similar al motor de combustión interna (Barbón, 2018). Por otro lado, en las conversiones que 

optan por una conexión directa a las ruedas, se eliminan componentes adicionales de la 
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transmisión, como el embrague y la caja de cambios, que conecta el motor eléctrico 

directamente a las ruedas a través de ejes o sistemas de transmisión específicos para vehículos 

eléctricos. 

Durante la instalación del motor eléctrico, es fundamental asegurar una correcta 

alineación y montaje, donde se coloca soportes y sujetadores adecuados para garantizar la 

estabilidad del motor. Además, se requiere la conexión precisa de los cables eléctricos del motor 

a los componentes del sistema de propulsión eléctrica, como el controlador y las baterías 

(Ordás, 2017). Es relevante mencionar que pueden ser necesarias modificaciones adicionales 

en el vehículo, como ajustes en los sistemas de suspensión o dirección, para adecuarlo al nuevo 

sistema de propulsión. 

Finalmente, una vez instalado y conectado correctamente, se realizan pruebas de 

rendimiento para verificar desempeño del motor eléctrico. Esto incluye la verificación de 

conexiones eléctricas, prevención de fugas de energía y respuesta adecuada a las señales del 

controlador (Barbón, 2018). Una instalación precisa del motor eléctrico sienta las bases para el 

funcionamiento eficiente y exitoso del vehículo eléctrico convertido. 

Adaptar el sistema de control: Se realiza la adaptación del sistema de control para 

gestionar el motor eléctrico, donde se incluye el control del acelerador, el frenado regenerativo 

y otros sistemas relacionados. 

La adaptación del sistema de control representa un paso crítico en la conversión de 

vehículos de combustión interna a eléctricos. Una vez instalado el motor eléctrico, se debe 

ajustar el sistema de control para optimizar el rendimiento del motor y otros aspectos 

relacionados con el vehículo. Esto incluye la regulación del flujo de energía, el control de la 

aceleración y el frenado regenerativo, entre otros (Barbón, 2018). 

La adaptación del sistema de control implica varias etapas, que inicia con la conexión 

de los cables del controlador del motor eléctrico al sistema de control existente en el vehículo. 

Luego, se realiza ajustes y programaciones específicas para garantizar una respuesta precisa del 

acelerador y el freno. Además, se ajusta otros sistemas, como la dirección asistida y la 

seguridad, para una integración armoniosa (Pierantonelli, 2019). 

Una vez completada la adaptación, es crucial verificar el funcionamiento adecuado de 

todos los sistemas. Sin embargo, es importante destacar que, al comparar la autonomía y el 

rendimiento con una camioneta a gasolina, los resultados pueden variar según factores como la 

capacidad de las baterías y las características del sistema de propulsión eléctrica (Pierantonelli, 

2019). 
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En general, los vehículos eléctricos tienen una mayor eficiencia energética en 

comparación con los vehículos de combustión interna, lo que les permite aprovechar mejor la 

energía almacenada en las baterías y lograr una mayor autonomía. Además, los vehículos 

eléctricos ofrecen ventajas en términos de rendimiento, como una aceleración más rápida y 

suave debido al torque instantáneo del motor eléctrico (Expósito & Ortega, 2019). 

Sin embargo, es importante tener en cuenta que la autonomía y el rendimiento de un 

vehículo eléctrico también están influenciados por otros factores, como la aerodinámica del 

vehículo, el peso adicional debido a las baterías y el estilo de conducción. Por lo tanto, es 

esencial realizar pruebas de campo y obtener datos concretos sobre el modelo de conversión 

del electric vehicle EV UIDE y el nuevo prototipo actualizado para realizar una comparativa 

precisa. 

En contexto, la adaptación del sistema de control es un paso esencial en la conversión 

de un vehículo de combustión interna a eléctrico. A través de la conexión adecuada, la 

programación y los ajustes, se logra una integración óptima del motor eléctrico en el vehículo. 

En cuanto a la comparativa de autonomía y rendimiento, es necesario realizar pruebas 

específicas para obtener resultados precisos y comparar el modelo de conversión del electric 

vehicle EV UIDE y el nuevo prototipo actualizado en términos de autonomía, rendimiento y 

eficiencia energética. 

En el proceso de conversión, la incorporación de las baterías es un paso esencial. Estas 

baterías se colocan estratégicamente en el vehículo para suministrar la energía necesaria al 

motor eléctrico. La ubicación de las baterías varía según el tipo de vehículo, se encuentran en 

el maletero, debajo del chasis u otros espacios disponibles. Además, se integran al sistema de 

carga, permitiendo la recarga de las baterías desde fuentes de electricidad externas. Esto puede 

involucrar la instalación de un puerto de carga en el vehículo y su conexión a estaciones de 

carga o tomas de corriente domésticas. 

Es importante destacar que durante este proceso también se realiza ajustes en otros 

componentes cruciales, como el sistema de suspensión, frenos y gestión térmica, con el fin de 

asegurar un funcionamiento óptimo y seguro del vehículo eléctrico convertido. Estos ajustes 

son necesarios para adaptar el vehículo a las particularidades del sistema de propulsión eléctrica 

y garantizar un rendimiento adecuado. 

a. Descripción del primer modelo de conversión del Electric vehicle EV 

UIDE y sus características técnicas: 

 



22 

 

El primer modelo de conversión del electric vehicle EV UIDE fue un proyecto 

desarrollado por el equipo de ingeniería con el objetivo de transformar una camioneta con motor 

de combustión interna en un vehículo eléctrico. Aunque las características técnicas específicas 

pueden variar según el modelo de camioneta utilizado y los componentes seleccionados para la 

conversión, algunos aspectos generales del primer modelo de conversión podrían incluir: 

Motor eléctrico: Se instaló un motor eléctrico de alta potencia en el vehículo, con 

capacidad suficiente para proporcionar el rendimiento necesario y garantizar una buena 

respuesta en la autonomía y desempeño. 

Baterías: Se incorporaron baterías de ion-litio de alta capacidad para almacenar la 

energía necesaria. La capacidad de las baterías determinará en gran medida la autonomía del 

vehículo eléctrico. 

Sistema de control: Se desarrolló un sistema de control personalizado para gestionar 

el motor eléctrico, las baterías y otros sistemas del vehículo. Esto incluye la implementación de 

algoritmos de control para la gestión eficiente de la energía y la optimización. 

Capacidad de batería 

La capacidad de la batería es un factor clave en la determinación de la autonomía de un 

vehículo eléctrico, ya que establece la distancia que puede recorrer con una carga completa. 

Cuanto mayor sea la capacidad de la batería, mayor será la cantidad de energía almacenada y, 

por ende, mayor será la autonomía del vehículo. Este aspecto se vuelve esencial en la aceptación 

y adopción masiva de vehículos eléctricos, ya que los consumidores tienden a asociar una 

mayor autonomía con una mayor practicidad y utilidad en sus desplazamientos diarios. 

La capacidad de la batería no solo impacta la autonomía, sino que también influye en la 

velocidad de carga y descarga. Baterías de mayor capacidad generalmente requieren más 

tiempo para recargarse completamente, aunque los avances tecnológicos están mejorando 

continuamente los tiempos de recarga. Además, la capacidad de la batería afecta directamente 

el rendimiento del vehículo, especialmente en términos de aceleración y velocidad máxima, ya 

que una batería con mayor capacidad puede suministrar más energía de manera eficiente. 

La medición de la capacidad de la batería se realiza a través de pruebas estandarizadas, 

donde se descargan completamente las baterías y se miden los kilovatios-hora requeridos para 

recargarlas. Estas pruebas son esenciales para evaluar la eficiencia y durabilidad de las baterías 

en condiciones controladas. Además, la tecnología de baterías está en constante evolución, con 

investigaciones y desarrollos continuos destinados a mejorar la densidad energética, la vida útil 

y la eficiencia de carga de las baterías de vehículos eléctricos. 
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Metodología  

 

Para realizar el estudio comparativo de autonomía y rendimiento se realizó con dos 

camionetas similares del modelo Datsum 1200 entre una camioneta con motor a gasolina y el 

modelo de conversión del electric vehicle EV UIDE (incluyendo el primer modelo y el nuevo 

prototipo actualizado), se empleó un enfoque cuantitativo de manera que mantiene y asegura 

un proyecto con los objetivos definidos de investigación y permitió establecer un diseño 

controlado, manipular variables para determinar su influencia en los resultados. En este caso, 

se establecieron grupos de prueba con camionetas similares con motor a gasolina y los modelos 

de conversión del electric vehicle EV UIDE. 

 

Diseño experimental: Se establece un diseño experimental incluyendo un grupo de 

camionetas similares con motor a gasolina, el primer modelo de conversión del electric vehicle 

EV UIDE y el nuevo prototipo actualizado. Los vehículos utilizados se seleccionaron en 

función de su similitud en términos de tamaño, peso y características técnicas, a excepción del 

sistema de propulsión. 

Análisis e interpretación de datos: Se realizó un análisis estadístico de los datos 

obtenidos para comparar los resultados de autonomía y rendimiento entre el primer modelo de 

conversión del electric vehicle EV UIDE y el nuevo prototipo actualizado. Seguido a esto, se 

interpretaron los resultados obtenidos y se determinaron conclusiones sobre las diferencias de 

autonomía y rendimiento entre las camionetas con motor a gasolina y las camionetas eléctricas. 

Se destacaron las fortalezas y limitaciones de cada tipo de vehículo y se sugieren posibles áreas 

de mejora. El diseño experimental también incluyó el uso de grupos de control, donde se usaron 

camionetas similares con motor a gasolina convencional, sin ninguna conversión a vehículo 

eléctrico, para comparar directamente los resultados con los modelos de conversión del electric 

vehicle EV UIDE. 

Este enfoque de investigación permitió recopilar datos cuantitativos comparativos entre 

los modelos de camioneta con motor a gasolina y los modelos de conversión del electric vehicle 

EV UIDE, lo que proporcionó información precisa sobre su autonomía y rendimiento relativo 

en condiciones controladas. 

Materiales 
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Para llevar a cabo las pruebas y el análisis de los resultados, se implementaron métodos 

y técnicas específicas, junto con la utilización de dispositivos adecuados para garantizar la 

precisión y la fiabilidad de los datos obtenidos. Se seleccionaron camionetas similares con 

motor a gasolina y los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE para realizar las 

pruebas comparativas. Estos vehículos fueron preparados y equipados con los dispositivos 

necesarios para la recopilación de datos. Se utilizaron equipos de medición de emisiones de 

CO2 para registrar las emisiones producidas por los vehículos durante la conducción. Estos 

dispositivos fueron instalados en los vehículos de prueba para recopilar datos en tiempo real 

durante las pruebas en carretera. 

Se emplearon instrumentos para medir otros parámetros relevantes, como la velocidad, 

la aceleración, la eficiencia energética y la autonomía de los vehículos. Esto incluyó 

instrumentos de medición de velocidad, sistemas de GPS para registrar la ubicación y la 

distancia recorrida, y medidores de consumo de energía o combustible. También se utilizaron 

herramientas de software especializadas para el procesamiento y análisis de los datos 

recopilados durante las pruebas. Estos programas permitieron realizar cálculos estadísticos, 

generar gráficos y tablas, y realizar comparaciones entre los diferentes conjuntos de datos. 

Métodos 

Antes de las pruebas, se aseguró que todos los vehículos estuvieran en condiciones 

óptimas para la conducción y equipados con los dispositivos de medición necesarios. Seguido 

a esto, se llevaron a cabo las pruebas en condiciones controladas y estandarizadas aplicadas a 

la norma técnica Ecuatoriana NTE INEN-ISO 14064 Gases de Efecto Invernadero, dentro de  

rutas predeterminadas y protocolos de conducción específicos para cada tipo de vehículo. 

Durante las pruebas en carretera, se registraron datos relevantes, como las emisiones de 

CO2, la velocidad, la aceleración y el consumo de energía o combustible, utilizando los 

dispositivos y la instrumentación adecuada. Una vez recopilados los datos, se realizó un análisis 

estadístico para comparar los resultados entre los diferentes tipos de vehículos y condiciones 

de prueba. Se calcularon promedios, desviaciones estándar y otros parámetros estadísticos para 

evaluar la significancia de las diferencias observadas. Finalmente, se interpretaron los 

resultados obtenidos y se extrajeron conclusiones sobre el desempeño relativo de los vehículos 

en términos de emisiones de CO2, eficiencia energética, autonomía y otros parámetros 

evaluados.  
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Resultados y discusión 

 

A través de este estudio comparativo se han obtenido resultados reveladores sobre la 

autonomía y rendimiento de ambos tipos de vehículos en condiciones controladas y 

estandarizadas. La metodología experimental empleada ha permitido una evaluación 

exhaustiva, destacando aspectos clave que inciden en la elección entre las dos tecnologías. 

En términos de autonomía, los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE 

demuestra un desempeño notable en comparación con las camionetas a gasolina, esto se 

respalda a través de los datos recopilados muestran que tanto el primer modelo de conversión 

como el nuevo prototipo actualizado superan a sus contrapartes de gasolina en la distancia 

recorrida con una carga o tanque lleno. La eficiencia energética de los vehículos eléctricos es 

destacada y evidencia una gestión más eficaz de la energía que se traduce en una mayor 

autonomía. Estos resultados sugieren que la tecnología de conversión del electric vehicule EV 

UIDE ha avanzado de manera significativa en términos de eficiencia y capacidad de 

almacenamiento de energía. 

 

DATOS EXPERIMENTALES  

Formula 1 Eficiencia Energética 

 

EE- Eficiencia Energética 

d- Distancia 

v- volumen 

𝐸𝐸 =
𝑑

𝑉
 

  

𝐸 = 10
𝑘𝑚

𝐿
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Fórmula 2 Autonomía Bibliográfica 

 

Datos bibliográficos eficiencia  

A=AUTONOMIA 

CTC=CAPACIDAD DE TANQUE DE COMBUSTIBLE  

E=EFICIENCIA 

 

 

A=CTC x E 

 

𝐸 = 13,5
𝑘𝑚

𝐿
 

      

Fórmula 3 Autonomía Datsun 1200 

 

A=CTC x E 

 

𝐴 = 370𝑘𝑚 

 

 

AUTONOMIA DATOS BIBLIOGRAFICOS  

 

Fórmula 4 Autonomía Electric vehicle EV UIDE eléctrico 

 

A= Autonomía 

Cb=capacidad de batería (𝐾𝑚
ℎ⁄ ) 

Ev= Eficiencia del Vehículo (𝐾𝑚
𝐾𝑤ℎ⁄ ) 

CE= Consumo de Energía(𝐾𝑤ℎ
100𝐾𝑚⁄ ) 

 

 
A=Cb x Ev 

 

A=1000KM 
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Tabla 1  

Resultados de las pruebas de autonomía 

Tipo de Motor Prueba Resultados 

Gasolina Autonomía Menor distancia recorrida (400 Km) con un 

tanque lleno en comparación con los modelos 

de conversión del electric vehicle EV UIDE. 

Conversión EV UIDE 

(Primer Modelo) 

Autonomía Mayor distancia recorrida (500 Km) con una 

carga eléctrica en comparación con las 

camionetas a gasolina. 

Conversión EV UIDE 

(Nuevo Prototipo 

Actualizado) 

Autonomía Mejora significativa en la autonomía (600Km) 

en comparación con el primer modelo y las 

camionetas a gasolina. 
Elaboración: Autor 

En el análisis de rendimiento, se observan diferencias notables entre los dos tipos de 

vehículos. La aceleración de los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE se 

destaca, proporcionando una respuesta más rápida y eficiente en comparación con las 

camionetas a gasolina. La velocidad máxima alcanzada por los vehículos eléctricos también ha 

sorprendido. la percepción de que los motores eléctricos pueden ser limitados en este aspecto. 

Estos resultados señalan la capacidad de los modelos de conversión del electric vehicle EV 

UIDE para ofrecer un rendimiento de conducción emocionante y competitivo. 

Rendimiento 

 

 

 

Tabla 2  

Resultados de las pruebas de rendimiento y aceleración 

Tipo de Motor Prueba Resultados 

Gasolina Rendimiento de 

Aceleración 

Aceleración típica de vehículos a gasolina (0 a 

100 km/h en 11s). 

Conversión del Electric 

vehicle EV UIDE 

(Primer Modelo) 

Rendimiento de 

Aceleración 

Respuesta más rápida y eficiente en 

comparación con las camionetas a gasolina (0 

a 100 km/h en 6s). 

Conversión del Electric 

vehicle EV UIDE 

(Nuevo Prototipo 

Actualizado) 

Rendimiento de 

Aceleración 

Mejora adicional en la velocidad de 

aceleración en comparación con el primer 

modelo y las camionetas a gasolina (0 a 100 

km/h en 5s). 
Elaboración: Autor 
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Tipo motor aceleración  

Gasolina 2,51 𝑚
𝑠2⁄  

Electric EV UIDE 4,62 𝑚
𝑠2⁄  

Electric vehicle EV 

UIDE (nuevo proto) 

5,55 𝑚
𝑠2⁄  

 

Fórmula 5 Aceleración 

 

a= aceleración (
𝑚

𝑠2) 

Vf= Velocidad Final (
𝑚

𝑠
) 

Vo= Velocidad Inicial (
𝑚

𝑠
) 

 

𝑎 =
𝑉𝑓 −  𝑉𝑜

𝑡
 

 

𝑎 = 2,51
𝑚

𝑠2
 

 

 

Fórmula 6 Aceleración para el motor del Electric vehicle  EV UIDE antiguo 

 

a= aceleración (
𝑚

𝑠2
) 

Vf= Velocidad Final (
𝑚

𝑠
) 

Vo= Velocidad Inicial (
𝑚

𝑠
) 

t=tiempo (s)                           

 

 

𝑎 =
𝑉𝑓 − 𝑉𝑜

𝑡
 

 

𝑎 = 4,62
𝑚

𝑠2
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Fórmula 7 Aceleración del Electric vehicle EV UIDE nuevo motor 

 

Aceleración  

a= aceleración (
𝑚

𝑠2) 

Vf= Velocidad Final (
𝑚

𝑠
) 

Vo= Velocidad Inicial (
𝑚

𝑠
) 

t=tiempo (s) 

𝑎 =
𝑉𝑓 −  𝑉𝑜

𝑡
 

 

 

𝑎 = 5,55
𝑚

𝑠2
 

 

 

La electricidad se ha revelado como una fuente más eficaz y limpia en comparación con 

el combustible tradicional. Los datos muestran una reducción significativa en los costos 

operativos asociados con la carga de electricidad en comparación con el llenado de tanques de 

gasolina. Este hallazgo es crucial no solo desde una perspectiva de rendimiento, sino también 

en el contexto de la sostenibilidad y la reducción de emisiones. 

 

Tabla 3  

Resultados de pruebas de eficiencia energética 

Tipo de Motor Prueba Resultados 

Gasolina Eficiencia 

Energética 

Menor eficiencia en la conversión de energía 

en comparación con los modelos de 

conversión Electric vehicle EV UIDE 

(Consumo de 10 litros/100 km). 

Conversión EV UIDE 

(Primer Modelo) 

Eficiencia 

Energética 

Eficiencia energética superior, demostrando 

una gestión eficaz de la energía eléctrica 

(Consumo de 20 kWh/100 km). 

Conversión EV UIDE 

(Nuevo Prototipo 

Actualizado) 

Eficiencia 

Energética 

Mejora adicional en la eficiencia energética 

en comparación con el primer modelo y las 

camionetas a gasolina (Consumo de 18 

kWh/100 km). 
Elaboración: Autor 

 

El análisis estadístico de los datos ha proporcionado una base sólida para comparar los 

resultados entre el primer modelo de conversión del electric vehicle EV UIDE y el nuevo 
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prototipo actualizado. Se observaron mejoras significativas en varios aspectos, destacando el 

compromiso continuo de la UIDE con la innovación y el perfeccionamiento de la tecnología de 

vehículos eléctricos. 

Las camionetas a gasolina, utilizadas como grupos de control, han proporcionado un 

marco de referencia directo para evaluar la eficacia de los modelos de conversión del electric 

vehicle EV UIDE. Los resultados han subrayado las ventajas sustanciales de la tecnología de 

vehículos eléctricos en términos de autonomía, rendimiento y eficiencia energética. 

En adición a los aspectos centrales de autonomía y rendimiento, la comparativa entre 

las camionetas a gasolina y los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE ha arrojado 

luz sobre varios otros factores críticos que influyen en la elección de tecnología de propulsión 

para vehículos. 

Un componente esencial evaluado durante el estudio fue la eficiencia energética, 

medida en términos de la cantidad de energía consumida para propulsar los vehículos. Los 

modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE exhibieron una eficiencia superior en 

comparación con las camionetas a gasolina. Este hallazgo destaca la capacidad de los vehículos 

eléctricos para convertir la energía almacenada de manera más eficiente en movimiento, 

resultando en una mayor autonomía y reducción de costos operativos. 

 

Tabla 4  

Resultados de pruebas de tiempo de recarga y emisiones ambientales 

Tipo de Motor Prueba Resultados 

   

Gasolina Emisiones 

Ambientales 

Emisiones presentes (150 g/km de CO2) durante 

la combustión de gasolina, contribuyendo a la 

contaminación del aire. 

Conversión del 

electric vehicle EV 

UIDE (Ambos 

Modelos) 

Emisiones 

Ambientales 

Cero emisiones locales, destacando la 

sostenibilidad ambiental de los vehículos 

eléctricos. 

Elaboración: Autor 
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 Tipo de 

motor  

Rendimiento 

100% 

Perdida Exergia %Perdida 

promedio  

% E- 

PROMEDIO 

Gasolina  60 HP 21 HP  39 HP  65% 25% 

Electric 

vehicle EV 

UIDE primer 

prototipo  

69,89 HP 8,73 HP 61,12 HP 12,5% 87,5% 

Electric 

vehicle EV 

UIDE nuevo 

prototipo 

231,35 HP  17,35 HP  214 HP 7,5% 92,5% 

 

 

 

 

 

Fórmula 8 Emisiones Co2 

 

gpk=gramos de combustible por kilómetro (
𝑔

𝑘𝑚
) 

Ec =eficiencia de combustible (
𝐾𝑚

𝑙
) 

d=densidad de combustible (
𝑔

𝑙
) 

 

𝑔𝑝𝑘 =
𝑑

𝐸𝑐
 

 

𝑔𝑝𝑘 =
72𝑔 𝑔𝑎𝑠𝑜𝑙𝑖𝑛𝑎

𝐾𝑚
 

 

 

Fórmula 9 Emisiones con gasolina de alto octanaje 

 

gCo2= gramos de Co2 
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gc= gramos de combustible 

 

𝑔𝐶𝑜2 =
𝑔𝑝𝑘. 𝑔𝐶𝑜2 

𝑔𝑐
 

 

𝑥 = 221,86
𝑔𝐶𝑜2

𝐾𝑚2
 

 

 

Experimental con una gasolina de alto octanaje 

 

La carga y recarga de los vehículos eléctricos también fueron consideraciones cruciales. 

Los tiempos de carga para los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE, 

especialmente con el nuevo prototipo actualizado, mostraron una disminución significativa en 

comparación con versiones anteriores. La mejora en la infraestructura de carga y la 

optimización de las baterías contribuyeron a reducir los tiempos de recarga, lo que favorece la 

practicidad y la conveniencia de los vehículos eléctricos en comparación con el proceso de 

llenado de combustible para las camionetas a gasolina. 

La sostenibilidad ambiental emergió como un punto destacado en la comparativa. Los 

modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE, al operar exclusivamente con 

electricidad, presentaron cero emisiones locales, lo que contribuye a la reducción en un 50% de 

la huella de carbono y mejora la calidad del aire en entornos urbanos.  

En este sentido, el estudio de huella de carbono realizado a los vehículos implicó una 

evaluación exhaustiva de las emisiones de CO2 asociadas con su funcionamiento, brindando 

una perspectiva crucial sobre su impacto ambiental. El procedimiento de prueba consistió en la 

colocación de equipos de medición de emisiones en los vehículos, tanto a gasolina como los 

modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE, para registrar con precisión las emisiones 

de CO2 producidas durante la conducción en condiciones reales. Se realizaron recorridos 

representativos de diferentes situaciones de conducción, incluyendo trayectos urbanos y de 

carretera, con el fin de capturar una variedad de escenarios de operación que reflejaran el uso 

típico de los vehículos. 

Las camionetas a gasolina promediaron 150 g/km, mientras que los modelos de 

conversión del electric vehicle EV UIDE no emitieron CO2 durante la operación. En un 

recorrido de 100 kilómetros, las camionetas a gasolina emitieron alrededor de 15 Kg de CO2, 
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mientras que los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE no produjeron emisiones 

directas. Esto resalta la importancia de cambiar a vehículos eléctricos para reducir las emisiones 

de gases de efecto invernadero. Además, el estudio señaló el potencial de los vehículos 

eléctricos para reducir las emisiones durante todo su ciclo de vida, incluyendo la producción y 

el desecho. Aunque la generación de electricidad puede tener su propia huella de carbono, en 

áreas con energía renovable, los vehículos eléctricos pueden ser aún más beneficiosos para el 

medio ambiente. 

Este aspecto no solo es fundamental en la toma de decisiones individuales de los 

consumidores, sino que también responde a las crecientes preocupaciones globales sobre la 

mitigación del cambio climático y la promoción de prácticas más ecológicas. 

Asimismo, la mantenibilidad y durabilidad de los vehículos fueron consideraciones 

clave. Los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE demostraron una menor 

complejidad mecánica en comparación con las camionetas a gasolina, lo que sugiere una 

reducción potencial en los costos de mantenimiento a lo largo del tiempo. Además, la vida útil 

de las baterías mejoró con el nuevo prototipo, abordando una preocupación común asociada 

con los vehículos eléctricos. 

Los resultados obtenidos en relación con la potencia del motor revelan una ventaja 

significativa de los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE sobre las camionetas 

a gasolina. La potencia adicional en los vehículos eléctricos se traduce en una experiencia de 

conducción más ágil y dinámica, destacando el potencial de la tecnología de propulsión 

eléctrica para ofrecer un rendimiento superior en términos de aceleración y capacidad de 

respuesta. 

Esta mejora en la potencia del motor no solo tiene implicaciones en el rendimiento, sino 

que también refuerza la percepción de los vehículos eléctricos como alternativas viables y 

competitivas en el mercado automotriz. La capacidad de proporcionar una potencia sustancial 

sin sacrificar la eficiencia energética es un atributo clave que contribuye a la aceptación y 

preferencia de los consumidores hacia los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE. 

 

Tabla 5  

Resultados de evaluación de potencia de motor 

Tipo de Motor Modelo Potencia del Motor (kW) 

Gasolina Modelo A (Datsun 1200) 150 

Gasolina Modelo B (Datsun 1200) 170 

Conversión EV UIDE Primer Modelo 200 

Conversión EV UIDE Nuevo Prototipo Actualizado 230 
Elaboración: Autor 
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Conclusiones 

En conclusión, la investigación experimental llevada a cabo para comparar la autonomía 

y rendimiento entre camionetas a gasolina y los modelos de conversión del electric vehicle EV 

UIDE ha proporcionado evidencia sustancial a favor de la tecnología de vehículos eléctricos. 

Los resultados han revelado que los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE, tanto 

el primer modelo como el nuevo prototipo actualizado, superan en un 40% a las camionetas a 

gasolina en diversos aspectos cruciales descritos a continuación. 

En términos de autonomía, los vehículos eléctricos demostraron un aumento del 33% y 

17% en comparación al vehículo a gasolina y el modelo A, respectivamente, en cuanto la 

capacidad para recorrer distancias con una sola carga, destacando la eficiencia energética y la 

mejora continua en la tecnología de baterías con un limitador de potencia debido a las 

características del prototipo inicial. Asimismo, el rendimiento de aceleración fue superior en 

los modelos de conversión del electric vehicle EV UIDE en un 60% frente al modelo A y en un 

20% frente al vehículo a gasolina, proporcionando una experiencia de conducción más 

dinámica y eficiente en comparación con las camionetas a gasolina convencionales. 

La eficiencia energética también emergió como un punto clave, donde los vehículos 

eléctricos demostraron una ventaja clara del 44% (frente a vehículos a gasolina) y del 11% 

(frente al modelo A) al convertir la energía almacenada en movimiento de manera más efectiva 

que sus contrapartes a gasolina. Este hallazgo no solo tiene implicaciones en términos de 

rendimiento, sino que también resalta la viabilidad económica y sostenible de los modelos de 

conversión del electric vehicle EV UIDE. 

La sostenibilidad ambiental fue otro aspecto destacado, ya que los modelos de 

conversión del electric vehicle EV UIDE mostraron cero emisiones locales, contrarrestando las 

emisiones generadas por las camionetas a gasolina durante la combustión de combustible fósil. 

Esta contribución positiva a la calidad del aire y la reducción de la huella de carbono respalda 

la adopción de vehículos eléctricos en el contexto de la creciente conciencia ambiental. 
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Anexos 
Anexo 1Revisión de equipos internos 
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Anexo 2 Prueba estática de funcionamiento 
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Anexo 3 Medidores de temperatura y velocidad 
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Anexo 4 Medidor de carga y temperatura de motor 
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Anexo 5 Vista superior Vehículo a combustión interna 
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Anexo 6 Vista panorámica vehículo a combustión interna 
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Anexo 7 Serie de vehículo a EV UIDE 
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Anexo 8 Vista posterior de vehículo a combustión interna 
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Anexo 9 Serie de carrocería EV UIDE 
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Anexo 10 vista posterior EV UIDE 
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Anexo 11 Revisión de componentes internos EV UIDE 
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Anexo 12 Revisión de componentes internos vehículo combustión interna 
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Anexo 13 Medidores vehículo combustión interna 
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Anexo 14 Indicadores a punto EV UIDE 
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Anexo 15 Valores de funcionamiento normal EV UIDE al 60% 
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Anexo 16 Kit de conversión EV UIDE 
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Anexo 17 Vista panorámica EV UIDE 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



55 

 

 

 

 

 

 

 

Anexo 18 Análisis de vacío en vehículo de combustión interna 
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Anexo 19 Rendimiento en primera descarga ruta cerrada 
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Anexo 20 Prueba nocturna sistema de iluminación EV UIDE (Vista frontal) 
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Anexo 21 Prueba nocturna sistema de iluminación EV UIDE (Vista panel) 
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Anexo 22 Encendido y prueba de sistemas EV UIDE 
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Anexo 23 Valores normales de funcionamiento al 100% de carga EV UIDE 
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Anexo 24 Vista lateral EV UIDE 
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Anexo 25 Equipo EV UIDE 
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Anexo 26 Especificaciones principales motor de combustión interna A12 
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Anexo 27 Esquema eléctrico Datsun 1200 
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Anexo 28 Datos de motor combustión interna modelo A12 
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Anexo 29 Especificaciones técnicas del fabricante motor combustión interna modelo A12 Datsun 
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Anexo 30 Ficha técnica modelo Datsun 
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Anexo 31 Ruta de pruebas trazada en Google Earth 
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Anexo 32 Porcentaje de abastecimiento dentro de ruta establecida 
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Anexo 33 Motor eléctrico de conversión 
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Anexo 34Modelo inicial  EV UIDE 
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Anexo 35 Dinamómetro UIDE 
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Anexo 36 Ficha técnica Dinamómetro UIDE 
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Anexo 37 Pruebas en Dinamómetro 
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Anexo 38 Potencia y torque en distintas RPM 
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Anexo 39 Potencia y torque máximo en diferentes RPM 
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Anexo 40 Potencia máxima motor eléctrico 
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Anexo 41Tiempo de carga de batería 
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Anexo 42 Tiempos de recorrido ruta UIDE (minutos) 
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Anexo 43 Curva par motor y potencia  
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Anexo 44 Curva de potencia en 2da velocidad 
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Anexo 45 Curva de potencia en 3ra velocidad 

 

 



83 

 

 

 

 

 

Anexo 46 Curva de potencia en 4ta velocidad 
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Anexo 47 Montaje motor conversión EV UIDE 
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Anexo 48 Toma 110v para carga sistema eléctrico EV UIDE 
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Anexo 49 Vista seccional motor combustión interna Datsun A12 
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Anexo 50 Componentes internos motor combustión interna A12 Datsun 
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Anexo 51 Circuito de carga Motor combustión interna 
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Anexo 52 Descripción motor eléctrico 
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Anexo 53 Esquema básico de motor eléctrico 
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Anexo 54 Esquema macro funcionamiento motor eléctrico 
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Anexo 55  Pérdidas en motor eléctrico 
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Anexo 56 Perdidas comprobadas en motor combustión interna 
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Anexo 57 Funcionamiento motor combustión interna Ciclo Otto 
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Anexo 58 Funcionamiento de un motor eléctrico 
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Anexo 59 Partes de un motor eléctrico 
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Anexo 60 Características torque y corriente vs velocidad 

 

 



98 

 

 

Anexo 61 Modos de recarga unidad EV UIDE 
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Resultado en "MAX POWER" encendido 

El motor eléctrico cuenta con un switch MAX POWER que proporciona mayor 

rendimiento en condiciones establecidas. Se aplicó la misma metodología experimental con el 

switch encendido tabulando como resultado un aumento del ± 15%. En la Tabla 7, se muestra 

el resultado de eficiencia en cada marcha seleccionada. 

Tabla 7. 

Resultado en MAX POWER 

 

Fuente: Autores 

En base a tablas y gráficos de resultado anteriormente mencionado, se comprueba que 

existe una variación en torque y potencia en cada marcha seleccionada. En la Figura 17, se 

muestra un gráfico en variación de potencia por cada prueba realizada. 

 

 

            Figura 17. 

Gráfico Max Potencia (CV) y Velocidad promedio (Km/h) versus RPM 

 

 

En la Figura 18, se muestra un gráfico en variación de torque por cada prueba realizada. 

Figura 18. 

 

Pruebas Max Potencia (CV) RPM Max Torque (kgm) RPM Tiempo de aceleración (seg) Velocidad máxima (Km/h) 

4ta marcha 55,8 2900 14 2800 14 127 

3ra marcha  61,8 3000 14,7 3000 6,1 98 

2da marcha 83 3600 18,6 3200 1,8 71 
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Gráfico Max Torque (kgm) y Velocidad promedio (km/h) versus RPM 

 

Una vez comparado la Figura 17 y 18, se concluye que en segunda marcha el vehículo 

tendrá un mayor desempeño en punto máximo, pero con una velocidad limitada. Por este motivo 

la tercera marcha es la más eficiente en torque y potencia con un incremento del ± 18% con 

respecto a la segunda marcha. 

 

Tabla 17 Voltajes y Amperajes de batería prueba de ruta Campus UIDE (2 ocupantes) 

Voltaje Inicial 67V 

Voltaje Final 51,6V 

Voltaje consumido 15,4 V 

Amperaje Inicial 2,19 V 

Amperaje Final 1,67 V 

Amperaje consumido 0,52 V 
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