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Resumen 

- Introducción: Los procesos de pintado automotriz en cabinas generan una 

cantidad de pintura pulverizada que no logra depositarse en la carrocería y cae 

por gravedad a una cortina de agua que está en recirculación, la contaminación 

del agua depende mucho de la cantidad de unidades que pasen a diario ya que 

el agua no solamente se contamina con pintura sino también con solvente. El 

propósito fundamental de esta investigación es desnaturalizar la pintura 

mediante el uso de coagulante y floculante con la dosificación necesaria para 

neutralizar y separar la pintura y tener un mayor porcentaje de eficiencia de 

remoción de sólidos buscando siempre las mejores proporciones de mezcla en 

el proceso de clarificación, para lo cual se utiliza productos alternos como un 

coagulante catiónico en estado líquido y un floculante sólido cristalino que se 

debe diluir del 0.5 al 1%. Metodología: El presente análisis es realizado 

utilizando la metodología bibliográfico-experimental y el desarrollo de las 

pruebas se las lleva a cabo en la cabina de pintura de un taller automotriz, 

ubicado en la ciudad de Quito, provincia de Pichincha, sobre los 2800 MSNM. 

Resultados: La cantidad que se necesita para tratar los 5 m3 de agua en la fosa 

es de 114 ml/día es decir una dosificación constante de 0,24 ml/min de 

coagulante y 680 ml/día, con una dosificación constante de 1,42 ml/min de 

floculante para una cantidad de pintura en exceso de 2,64 litros que debido al 

overspray. Conclusión: Las dosificaciones podrían variar por la cantidad de 

pintura que se desperdicia por contaminación y la cantidad de solvente que se 

adiciona para limpieza de pistolas o cabina que hacen que la fosa tenga otro 

comportamiento y necesite de mayor concentración de coagulante y floculante 

que se lo tendrá que analizar mediante prueba de jarras. 

Palabras clave: Pintura automotriz, carrocería, cabina de pintura, floculante, coagulante. 

Abstract 

Introduction: Automotive painting processes in painting booth generate 

overspray that does not deposited on the body and falls to the downdraft pit by 

gravity, water contamination depends a lot on the car quantity that daily process 

in that reason water is not only paint contaminated it’s also with solvent. The 

main purpose of this research is paint denature using coagulant and flocculant 

with the necessary dosage to neutralize and separate the paint and have a higher 

percentage of solids removal efficiency, always looking for the best mixing 
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