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Resumen

Palabras claves: TUrismo, terminal terrestre, sostenibilidad, medio ambiente.

Esta investigacion tiene como objetivo reubicar y disefar el terminal terrestre de la parroquia Vilcabamba, creando una
infraestructura sostenible que atienda las necesidades de la comunidad local y visitantes. Esta iniciativa responde a las
deficiencias de la infraestructura actual y la demanda de un sistema de transporte eficiente y ambientalmente responsable.

Se utiliza la metodologia de Hurtado, J. (2010), que se divide en seis fases: explorativa, descriptiva, analitica, interactiva, proyectiva y
de propuesta. Cada fase tiene un propésito especifico, asegurando un enfoque integral desde la exploracidon hasta la propuesta final,
garantizando la viabilidad y cumplimiento de las regulaciones de la Ordenanza 3457 del Concejo Metropolitano de Quito.

Las fases son: 1: Explorativa: Recopilacion de informacién relevante, 2: Descriptiva: Andlisis detallado de los datos, 3: Analitica: Evaluacion
critica de los datos, 4: Interactiva: Colaboracion de los actores involucrados, 5: Proyectiva: Planificacion a largo plazo, 6: Propuesta:
Consolidacién de resultados y recomendaciones.

Esta estructura metodoldgica asegura una gestion eficiente de recursos, minimizando riesgos y optimizando resultados.
El nuevo terminal terrestre no solo facilitara el transporte, sino que también contribuird al desarrollo econdmico, social

y cultural de Vilcabamba, mejorando la movilidad y accesibilidad regional, y promoviendo el comercio y el turismo.

En resumen, el proyecto se integra armoniosamente en su entorno, minimizando el impacto ambiental mediante la seleccién de un
emplazamiento adecuado, garantizando su viabilidad a largo plazo y satisfaciendo las necesidades presentes y futuras de la poblacién

UIDE



Resumen - Summary

Summary

Keywords: Tourism, land terminal, sustainability, environment.

The research aims to relocate and design the terrestrial terminal of the parish of Vilcabamba, creating a sustainable
infrastructure that meets the needs of the local community and visitors. This initiative responds to the deficiencies
of the current infrastructure and the demand for an efficient and environmentally responsible transport system.

The methodology of Hurtado, J. (2010) is used, which is divided into six phases: explorative, descriptive, analytical, interactive,
projective and proposal. Each phase has a specific purpose, ensuring a comprehensive approach from exploration to final
proposal, guaranteeing feasibility and compliance with the regulations of Ordinance 3457 of the Metropolitan Council of Quito.

The phases are: 1: Exploratory: Collection of relevant information, 2: Descriptive: Detailed data analysis, 3: Analytical: Critical evaluation
of data, 4: Interactive: Stakeholder collaboration, 5: Projective: Long-term planning, 6: Proposal: Consolidation of results and
recommendations.

This methodological structure ensures efficient resource management, minimising risks and optimising results.
The new land terminal will not only facilitate transport, but will also contribute to the economic, social and cultural
development of Vilcabamba, improving mobility and regional accessibility, and promoting trade and tourism.

In summary, the project blends harmoniously into its surroundings, minimising environmental impact by selecting
an appropriate site, ensuring its long-term viability and meeting the present and future needs of the population.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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1.1 Informacién general

Introduccion

“Alo largo de los afos, la humanidad ha experimentado
la necesidad de desplazarse de un punto a otro con el propésito
de sobrevivir. Con el tiempo, a medida que las distancias se
volvieron mds extensas, se generd la necesidad de utilizar
animales para facilitar su desplazamiento” (Riveras & Zaragoza,
2007).

En el curso del siglo XX, surgid el automovil y sus
variantes, brindando una mayor comodidad en el desplazamiento
de individuos entre diferentes puntos, lo cual dio origen a una
demanda creciente de movilizacion masiva de personas, de
manera mas eficaz y segura. Este progreso condujo al desarrollo
de sistemas de transporte terrestre colectivo (Rivera & Zaragoza,
2007).

El terminal terrestre es una infraestructura fisica

disefada para regular y gestionar los servicios de transporte
a nivel intercantonal e interprovincial. Su funcién primordial Imagen 1 - Evolucién de la movilidad humana através del tiempo
radica en facilitar la integracion y coordinacién eficiente de Fuente - La evolucién del Transporte, (2008)

diversos modos de movilidad, mediante la provisién de espacios
dedicados especificamente al arribo de vehiculos y pasajeros.
Es importante destacar que el terminal terrestre no solo cumple
un papel logistico, sino que también actia como un centro de
intercambio que contribuye a la productividad econdémica
de una ciudad. La ubicacion estratégica del terminal terrestre

es de gran importancia, dado que forma parte del sector

terciario de la economia y estd estrechamente vinculado con

actividades productivas que generan un impacto econémico

L

y social significativo en la ciudad. Esta relacion se fundamenta [ S
P
en la prestacion de servicios esenciales que deben cumplir Eﬁ.ﬁ;{

con estandares minimos de calidad para asegurar su eficacia y g

contribuir al desarrollo sostenible de la comunidad (Jaramillo,
2018).

La propuesta del disefio urbano arquitecténico para un
nuevo terminal terrestre en Vilcabamba surge como respuesta
a las deficiencias evidentes en las instalaciones actuales y \"\\
se plantea como solucién un nuevo enfoque arquitecténico
renovado basado en un andlisis exhaustivo y diagnosticos ‘ )

Imagen 2 - Boceto propuesta terminal terrestre Vilcabamba
detallados que identifican necesidades especificas para el disefio Elaboracién — El autor

del proyecto.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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1.2 Antecedentes

Historia

Vilcabamba, una de las parroquias rurales que
conforman el cantén Loja, esta situada al sureste de la provincia,
aproximadamente a 40 kilémetros de la ciudad de Loja. Esta
parroquiatambiénesconocidacomoelValledelaEternaJuventud
(Toledo, 2009). Segun los datos del (Ministerio de Turismo, 2018),
ésta cuenta con una poblacién visitante de 13.219 turistas al afno,
siendo la mayoria extranjeros; lo cual incide directamente en
los negocios de la urbe y en el incremento significativo de sus
ventas, dinamizando asi la economia local y nacional.

Vilcabamba se destaca como el principal destino
turistico enfocado en el ambito de la salud del Ecuador, gracias a
su clima constante, que oscila entre los 18y 22 °C. La singularidad
del lugar se atribuye a su clima y agua, reconocidos por sus
propiedades curativas de enfermedades cardiacas. El acceso a
Vilcabamba se realiza a través de una via asfaltada la misma que

conecta hacia el norte con la ciudad de Loja y hacia el sur con las
parroquias Quinara y Yangana. Ademas, la localidad cuenta con
una variedad de servicios de transporte, como taxis, transporte
de categoria ejecutiva, autobuses y transporte mixto (carga y
pasajeros), disponibles tanto en el terminal actual como en sus
alrededores (GAD Vilcabamba, 2011).

-

Imagen 3 - Fotografia, turismo de Vilcabamba
Fuente: Travelec (2023).

UIDE

Actividades

Las opciones de entretenimiento abarcan una
amplia gama de actividades, desde aventuras al aire libre
como senderismo, ciclismo y escalada, hasta actividades mas
relajadas como la natacién y el camping. En el caso especifico

de Vilcabamba, se han identificado varios puntos de interés
turistico, incluyendo la Iglesia Matriz de Vilcabamba “Cristo, Luz
del Mundo’ la Reserva Natural Rumi Wilco, la Cascada El Palto y
el Cerro Mandango.

Imagen 4 - Fotografia, ruta cerro Mandango
Fuente: Travelec (2023).

=

@todoloja.com

Imagen 5 - Fotografia, ruta “Reserva natural Rumi Wilco’-
Fuente: Travelec (2023).



Caracteristicas

Vilcabamba se destaca como un destino turistico
relevante debido a sus caracteristicas distintivas. Reconocida
por National Geographic en 1973 como el “Valle de la Eterna
Juventud”, esta localidad atrae a una cantidad considerable de
visitantes, tanto nacionales como extranjeros (Rachowiecki &
Thur, 2008).

Las caracteristicas geograficas, con su terreno
montafnoso y un clima subtropical seco, confieren a este lugar
una singularidad que lo hace ideal para disfrutar. Los periodos de
mayor afluencia turistica se dan en los meses de febrero, durante
la temporada de carnaval, y mayo, debido a las festividades
civicas de la parroquializacion.

Imagen 6 - Fotografia, Regata-rio Uchima
Fuente: (Diario Cronica, fiestas civicas de Vilcabamba, (2021).

Imagen 7 - Fotografia, fiestas civicas de parroquializacion
Fuente: (Diario Cronica, fiestas civicas de Vilcabamba, (2021).

Acceso

Para acceder a Vilcabamba, se debe transitar por la
Avenida Exodo de Yangana en direccién sureste. El tiempo
estimado de viaje en autobus desde la ciudad de Loja hasta
la parroquia de Vilcabamba es de una hora y media, segun lo
reportado por el GAD Vilcabamba (2011).

La condicidn general de la carretera es buena, aunque
se han detectado deficiencias en dos tramos especificos debido
afallas geoldgicas a lo largo de la via Loja-Vilcabamba. La primera
se localiza en la entrada al Parque Podocarpus, mientras que la
segunda esta aproximadamente en Rumishitana.

Imagen 8 - Fotografia, Puerta de ingreso a la parriquia Vilcabamba
Fuente: El autor

Imagen 9 - Fotografia, Vias de ingreso a la parriquia Vilcabamba
Fuente: El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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1.3 Problematica

El crecimiento constante de la poblacién urbana en la
parroquia de Vilcabamba ha dado lugar a una serie de problemas
que los habitantes han experimentado, incluyendo la congestion
del tréfico, riesgos para la seguridad de los residentes, aumento
del comercio informal, incremento del ruido y contaminacion
ambiental. Este crecimiento demogréfico y turistico ha generado
diversas demandas que deben ser abordadas en el contexto del
desarrollo y expansién de la parroquia.

En este contexto, se examina minuciosamente la
situacion del terminal terrestre. En 1998, se construy6 el Mercado
Municipal y, al mismo tiempo, se asigné temporalmente un
area para albergar a dos empresas de transporte terrestre
(Vilcabambaturis y la cooperativa de taxis 11 de Mayo) con el
fin de regular el flujo vehicular y la movilidad. Sin embargo, esta
medida se ha mantenido hasta la actualidad, lo que ha generado
problemas como congestion del trafico y ruido excesivo
provocado por las unidades de transporte, afectando asi la salud
de los habitantes. Ademas presenta un marcado deterioro fisico
y problemas estructurales, lo que resulta en una infraestructura
deficiente que no satisface adecuadamente las actividades y
necesidades de la poblacién de la parroquia.

En la actualidad, hay siete lineas de transporte publico
que ofrecen servicios a nivel intercantonal, interparroquial e
interprovincial. Todos estos impactos negativos son el resultado
de la falta de un terminal terrestre estratégicamente ubicado y
funcional, que pueda optimizar las actividades de la poblacién y
mejorar su calidad de vida, reduciendo al minimo los problemas
mencionadas anteriormente.

Una de las principales dificultades que afectan el
funcionamiento del terminal terrestre es su ubicacién. Después
de 26 anos de operacidn, el sector ha pasado por un proceso de
consolidaciéon que ha limitado significativamente su capacidad
de expansion. Ademads, de la comparticion de instalaciones
con el mercado y el camal de la parroquia, lo reduce el espacio
disponible, dificultando la optimizacién de las actividades de
transporte y comercio, lo que resulta en aglomeraciones y
desorden en las instalaciones.

UIDE

Imagen 10 - Fotografia, mercado municipal Vilcabamba
Fuente: Ecuapinoo, (2023)

Imagen 11 - Fotografia, infraestructura terminal terrestre Vilcabamba

Fuente: El autor
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Imagen 12 - Fotografia, ruta Vilcabamba afio 1992.
Fuente: Ecuapinoo, (2023)



1.4 Justificacion

La ausencia de una terminal de transporte terrestre
en Vilcabamba ha ocasionado diversas incomodidades para
la poblacion. Por lo tanto, este trabajo propone una solucién
que beneficiard a todos los ciudadanos de la parroquia, con
el objetivo de reorganizar el espacio y mitigar problemas
relacionados con la inseguridad, la contaminacién ambiental
y acustica, el comercio informal y la congestion vehicular.

Este proyecto consiste en la implementaciéon de un
terminal de transporte terrestre que aplique los principios basicos
de la arquitectura sostenible, mediante la implementacién de
estrategias de construccion ecoldgicas. Ademds de mejorar la
movilidad, la seguridad y la comodidad de los usuarios, también
beneficiara a las operadoras de transporte que circulan dentro de
la parroquia de Vilcabamba, al proporcionarles un espacio fisico
donde ubicar sus unidades.

El propdsito principal de esta investigacion es
desarrollar el disefio de un equipamiento que se ajuste a las
necesidades de la poblacién, proporcionando un servicio de
alta calidad para los usuarios, con acceso libre al mismo. Segun
el Ministerio de Transporte Publico, una terminal de transporte
terrestre tipo 2 (de paso) debe abarcar una poblacién de 5.000
hasta 18.000 habitantes, lo cual se ajusta a la poblacién de la
parroquia, que segun el censo de poblacién y vivienda de 2022
cuenta con 5.516 habitantes. Por lo tanto, se requiere un espacio
fisico adecuado para el transporte publico, como una estacién de
terminal terrestre.

Imagen 13 - Terminal terrestre Vilcabamba.
Fuente: El autor

Imagen 14 - Rutas de paseo, Cerro Mandango.
Fuente: Diario La Hora, (2021)

Imagen 15 - Fotografia aérea, fiestas de carnaval.
Fuente: Diario La Hora, (2021)

Méximo Cristian Delgado Le6n
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1.5. Pregunta de investigacion e hipdtesis

;{Cémo el disefio urbano arquitecténico del terminal
terrestre fomenta prdacticas sostenibles de caracter ecoldgico
para minimizar su impacto ambiental?

1.6. Objetivos

General

- Realizar el Disefo urbano arquitecténico del Terminal
Terrestre de la parroquia Vilcabamba, aplicando criterios
sostenibles con enfoque ecoldgico.

Especificos

- Conocer las caracteristicas de un disefo sostenible
para un terminal terrestre a través del analisis bibliografico,
normativo y de referentes que permitan identificar los criterios
de disefo ecoldgico.

« Realizar el diagnostico exhaustivo del terminal
terrestre actual y del sitio seleccionado para el nuevo terminal
terrestre de Vilcabamba, con la finalidad de idear estrategias
de disefo que faciliten la implementacion del equipamiento
requerido.

- Elaborar el plan general vy el disefio arquitectonico
del terminal terrestre, acorde con las necesidades presentes y
futuras de la parroquia Vilcabamba.

1.7. Metodologia

La metodologia aplicada en la investigacién se sustenta
enlaaplicacién del Método Hurtado (2010) con el fin de identificar
y abordar de manera efectiva los problemas existentes, lo que
posibilita la busqueda de soluciones pertinentes. La justificacion
de esta metodologia radica en su capacidad para facilitar tanto
la reubicacion como la identificacién de un emplazamiento
estratégico a través de un minucioso diagndstico del terreno.

UIDE

Se llevard a cabo un andlisis exhaustivo de las
caracteristicas del entorno, seguido de la elaboracién de
diagramas que servirdn como herramienta base para la aplicacion
de las estrategias necesarias en el disefio urbano-arquitectoénico.
La observacion de las actividades presentes en el area permitira
establecer directrices claras, las cuales seran plasmadas en los
planos arquitectdnicos correspondientes.

1. Fase de indagacion
- Identificacion y analisis del problema y sus causas subyacentes.
« Recopilacion de datos provenientes de investigaciones previas
relevantes.
« Selecciéon del programa mas apropiado para terminales
terrestres.
2. Fase descriptiva
- Busqueda y analisis de literatura especializada sobre terminales
terrestres.
- Revision exhaustiva de normativas pertinentes.
3. Fase analitica
« Andlisis de conceptos fundamentales y marco legal relacionado.
« Estudio comparativo de casos similares para abordar los
problemas identificados.
« Extraccion de estrategias aplicables al disefio urbano-
arquitecténico.
4. Fase interactiva
« Evaluacion del contexto circundante.
- Utilizacién de cartografias para recopilar datos.
- Andlisis a diferentes escalas: territorial, urbana y arquitecténica.
5. Fase de proyeccion
« Formulaciéon de estrategias para abordar los desafios
identificados.
« Obtencion de informacion especifica del area de estudio
propuesta.
+ Definicion del programa arquitecténico adaptado a las
necesidades de terminales terrestres.
6. Propuesta
- Desarrollo de una propuesta urbano-arquitecténica preliminar.



—l Fase explorativa |»

| | Fasedescriptiva

r---- | Marco tedrico
1
1
1
1

Metodologia | | Faseanalitica I Conceptos basicos
1
'
1
L---- | Referentes

R Escala territorial
1

1

1

———- Escala urbana

_l Fase interactiva |» ----- | Recoleccién de datos mediante cartografias |> ----- | Diagnoéstico |>- ---

- Escala de contexto

| |Fase de proyeccionf----+ -IAnéIisis de contexto|~ -- -|Caracter|’sticas del sitio|~- -| FODA|

_____ Escala arquitectonica

1
1
1
1
.

Definicion de programa arquitecténico |

_l Propuesta |» ————— |

Disefio urbano arquitecténico |

1.8. Resultados esperados

Este estudio tiene como objetivo integrar las
caracteristicas funcionales requeridas por el equipamiento en
el disefio arquitecténico. Esto se logra a través de un analisis
exhaustivo que abarca aspectos bibliograficos, normativos y de
referencias en relacion con el componente arquitectonico. Se
consideran especialmente los conceptos sustentables asociados
con los equipamientos de uso comercial y de transporte urbano,
incluyendo normativas y funcionalidades pertinentes.

A través de un enfoque estratégico de investigacion,
se elaboraran planos arquitecténicos con el fin de optimizar
la disposicién y distribucién de los espacios administrativos y
funcionales tanto dentro como fuera de la infraestructura.

Diagrama 1 - Metodologia de la investigacion.
Fuente: Método analitico,Hurtado (2010)

Esto posibilitara abordar de manera efectiva las
actividades y requerimientos de la parroquia de Vilcabamba,
satisfaciendo integralmente sus necesidades.

Ademads, busca contribuir a la comunidad mediante la
creacién de un entorno sostenible. El objetivo es que este espacio
no solo satisfaga las necesidades del servicio, sino que también
cumpla funciones versatiles, sirviendo como area publicay punto
de encuentro e interaccion social.

Méximo Cristian Delgado Le6n

ord



PROPUESTA DE DISENO URBANO ARQUITECTONICO DEL TERMINAL TERRESTRE DE VILCABAMBA, BAJO CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD ECOLOGICA

v VW S PR A 3
o PR R "- r
.1_} el k. ‘ .tﬂ '

V. E 4
? VRN
- LA 3 3 3
2 3. ““\, y "... ‘

) Y e

p—

““La arquitec
~ " constante, un equilibrio entre la




2.1. Movilidad urbana

La movilidad urbana se caracteriza como un elemento
esencial en el progreso de las ciudades en aspectos econémicos,
politicos y sociales. Se define como el flujo de desplazamiento de
personas en entornos urbanos, dedicado a la estructuraciéon de
sus rutinas diarias (Habitat Il y Gonzélez, 2010).

La movilidad urbana es un elemento clave en el
desarrollo sostenible de las dreas urbanas. Se refiere ala capacidad
de las personas para desplazarse de un lugar a otro dentro de un
entorno urbanizado, ya sea por motivos laborales, educativos,
comerciales o recreativos. Este fenédmeno estd determinado
por diversos factores, entre los que se incluyen la planificacién
urbana, la infraestructura de transporte, la tecnologia y los
habitos de desplazamiento de la poblacién.

Segun la movilidad urbana sostenible, para abordar
estos problemas, se proponen varias soluciones. Una de las
mas populares es la promocién del transporte publico, como
autobuses y trenes. Estos medios de transporte pueden movilizar
aun mayor numero de personas a la vez, lo que reduce la cantidad
de automoviles en las carreteras y mejora la eficiencia del
transporte. También se proponen soluciones como el transporte
compartido y el uso de bicicletas, que son menos invasivos y
tienen un menor impacto ambiental.

M
o
\
i
1
i
d
a
d

Imagen 16 - Movilidad urbana.
Fuente: Movilidad urbana sostenible, Cepal.org (2022)

Méximo Cristian Delgado Le6n
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2.2. Transporte

En 1886, en Alemania, Daimler produce el primer
automovil. Sin embargo, en el transcurso del siglo XX, la
introduccion del automévil y sus diversas formas, como los
autobuses para pasajeros y carga, y su extenso empleo por parte
de la poblacion, especialmente en areas urbanas, desempeia un
papel crucial en el surgimiento de laindustria mas preponderante
y organizada de la primera mitad del siglo: la fabricacién de
vehiculos automotores, destinados tanto al uso privado como al
transporte publico (Riveras & Zaragoza, 2007).

El transporte es un eje fundamental de la vida
moderna. Sin él, las personas y las mercancias no podrian
moverse de un lugar a otro, lo que a su vez afectaria el comercio
y la economia. Ademas, el transporte también es esencial para el
desarrollo social y cultural, ya que permite a las personas acceder
a educacion, trabajo y oportunidades de ocio.

Imagen 17 - Transporte urbano. Imagen 18 - Evolucion del transporte.
Fuente: Transporte publico, El correo (2020) Fuente: Evolucion Tecnologia Del Transporte, Nicol Villa (s.f)

UIDE



2.3. Terminal terrestre

Un terminal terrestre es un espacio fisico destinado a
regular los servicios de transporte intercantonal e interprovincial,
facilitando la integraciéon de diversos modos de movilidad con
areas exclusivas para la llegada de unidades y pasajeros. Ademas
de su funcidn logistica, el terminal terrestre juega un papel crucial
en el intercambio de productividad econémica dentro de una
ciudad. La ubicacién estratégica del terminal es fundamental,
ya que forma parte del sector terciario y esta interrelacionado
con actividades productivas que contribuyen significativamente
al desarrollo econémico y social de la ciudad, cumpliendo con
estandares minimos de servicios (Jaramillo, 2018).

Segun Guerrero Moreno (2018), se define como
una infraestructura complementaria al servicio de transporte
terrestre, que incorpora instalaciones y equipamientos
especificos destinados al embarque y desembarque tanto de
personas como de mercancias.

2.4. Clasificacion de terminales de transporte terrestre

Para establecer el disefio arquitecténico apropiado
para un terminal terrestre, es crucial distinguir entre los diversos
tipos de servicios que esta instalacion puede ofrecer. Estos
pueden abarcar servicios centrales, de transito, locales, directos
o expreso (Plazola Cisneros, 1998).

« Central: Sirve como punto de origen o destino para
viajes de larga distancia, encargdndose de la administracion
del almacenamiento de equipaje y del mantenimiento de los
vehiculos de transporte que operan en la terminal principal.

- De paso: Se trata del drea designada donde los
vehiculos hacen parada para recoger a los pasajeros, ofreciendo
un espacio para que estos descansen brevemente y adquieran
lo necesario. Asimismo, sirve como punto de abastecimiento
para los conductores y permite realizar reparaciones mecanicas
menores.

« Local: Los recorridos se restringen a distancias cortas,
lo que implica que el servicio esta dirigido especialmente a dreas
especificas designadas.

- Servicio directo o expreso: Este término se refiere
al tipo de servicio en el cual el pasajero aborda el vehiculo en
la terminal de origen y este se desplaza sin realizar paradas
intermedias hasta llegar a su destino final.

CLASIFICACION DE TERMINALES

Tipo Poblacion a Numero de m2 de m2 de
transportar andenes construccion terreno
1. Central Hasta 5.000 Hasta 15 50 - 150 Hasta 10.000
2. De paso 5.000 - 18.000 16 - 30 150 - 250 10.000 a 25.000
3. Local 18.000 - 30.000 250 - 350  25.000 a 50.000
4. Expreso Mis de 30.000 Mis de 60 350 - 450  Mas de 50.000

Diagrama 2 - Clasificacion de terminales.
Fuente: — Enciclopedia de arquitectura / Plazola Cisneros (1998)
Elaboracién: El autor

2.5. Parametros a considerar para el disefio del terminal terrestre

Segun Plazola (1998) establece que la realizacién de un
disefio para una Terminal Terrestre requiere la ejecucién de los
siguientes andlisis:

« Calcular la cantidad diaria de pasajeros

transportados.

«  Analizar la cantidad de horarios operativos por dia.

. Numero de compaiiiasinvolucradas en la provisién

del servicio de transporte.

. Ubicaciéon propuesta para la construccion del

Terminal Terrestre.

. Usuario: area de usuario (1,20 m? con equipaje y

circulacion).

«  Taquillas: Cabina destinada a la comercializacion

de billetes para un sistema de transporte.

- Sala de espera: Se calcula mediante la proporcion

de pasajeros para una superficie minima de
usuarios de 1,20.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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ACTIVIDADES DE LOS PASAJEROS

1.%legada al A pic —  Auto particular — Taxi

B z.edEiril;Ic?oal — Solicita — Compra boletos —

Recepcion de
informacion

uipaje
— 3.Sedirigea: — Sala deespera — Restauzniecyy Sanitarios

cafeteria

- 4.Se dirige al
I

[~ 5. Aborda el

"asajero/a de salida

6. Viaja en el

autobus

1. Baja del

autobus

2. Camina por el

anden

3. Recoge su
uipaje

4. Se dirigea:  — Saladeesperay _ Restaurante y

5. Salir a la plaza

Sanitarios
R

.asajero/a de llegada

6. Toma un medio

de transporte

Diagrama 3 - Actividades de los pasajeros
Fuente - Enciclopedia de arquitectura/ Plazola Cisneros (1998)
Elaboracién - El autor

2.6. Sostenibilidad

La sostenibilidad se define como la capacidad para
mantener un equilibrio entre las demandas econémicas, sociales
y medioambientales tanto en el presente como en el futuro.
En esencia, implica garantizar un desarrollo que satisfaga las
necesidades humanas sin comprometer la capacidad de las
generaciones futuras para satisfacer las suyas. Este concepto
es aplicable en varios contextos, abarcando la economia, la
sociedad y el medio ambiente.

Caracteristicas:

. Enfoque a largo plazo.

. Integracion de aspectos econémicos, sociales
y ambientales.

. Responsabilidad compartida entre gobiernos,
empresas y ciudadanos.

. Optimizacién en el empleo y conservacion de
los recursos naturales

Importancia:

. Asegura un progreso sostenible para las

actuales y venideras generaciones.

UIDE

. Conserva el medio ambiente y protege los
recursos naturales para las futuras generaciones.

. Promueve la igualdad social y el bienestar
economico de todas las personas.

. Contribuye a mitigar los efectos negativos del

2.7. Arquitectura sostenible

En 1987, la Asamblea General de las Naciones Unidas
llevé a cabo una reunion bajo el titulo “Informe de la Comisién
Mundial sobre el Medio Ambiente y el Desarrollo: Nuestro futuro
comun’, donde se establecio la definicion de sostenibilidad como
“el desarrollo que busca satisfacer las necesidades del presente
sin comprometer la capacidad de las generaciones futuras para
satisfacer sus propias necesidades”.

2.8. Desarrollo sostenible

El concepto de desarrollo sostenible se refiere a vivir
y progresar hoy sin destruir los recursos que necesitamos para
manana. Es encontrar un equilibrio entre mejorar nuestras vidas,
cuidar a las personas y proteger el planeta, asegurando que
tanto nosotros como las futuras generaciones podamos disfrutar
de un mundo saludable y lleno de oportunidades.. Este enfoque
contempla tres dimensiones interrelacionadas: econémica, social
y ambiental (UNESCO, 2012).

El objetivo del desarrollo sostenible consiste en alcanzar
un equilibrio entre el crecimiento econémico, la equidad social
y la preservacién del medio ambiente. Este propésito demanda
la colaboracién de todos los sectores de la sociedad, abarcando
tanto el sector publico como el privado y la sociedad civil. Es
crucial tener en consideracién que el desarrollo sostenible no
constituye un logro final, sino un proceso continuo de mejora 'y
adaptacion.

Econémico

Diagrama 4 - Desarrollo sostenible
Fuente - UNESCO (2012)
Elaboracion - El autor



2.9. Arquitectura verde

se prioriza en el uso de materiales renovables, reciclados
y de bajo impacto ambiental, asi como la incorporaciéon de
tecnologias que mejoran la eficiencia energética, como paneles
solares, sistemas de recoleccion de agua de lluvia y aislamiento
térmico eficiente. Ademads, se considera la orientacion del
edificio, la ventilacion natural y la maximizacion de la luz solar
para reducir la dependencia de fuentes de energia externas.

Es la integracion del edificio con su entorno natural,
respetandoy preservando los ecosistemas locales y promoviendo
la biodiversidad. Esto puedeincluir la creacion de espacios verdes,
techos vegetales y la utilizacién de especies vegetales nativas
para reducir la necesidad de riego y mantenimiento. Ademas
también mejorar la calidad de vida de los ocupantes, creando
espacios mas saludables y confortables. Esto se logra mediante la
mejora de la calidad del aire interior, el acceso a la luz natural y la

conexién con la naturaleza, lo que puede tener beneficios tanto
fisicos como psicoldgicos (Green Architecture, 1991).

Imagen 19 - Arquitectura verde
Fuente: — Mundo sustentable / Cristian Veloso (2020)

2.10. Principios verdes

Espacios de doble altura Terrazas de sombra

Luz difusa en espacios

Vistas largas

de exposicion

Comunicacién espacio interno Vista directa a las areas de

con el espacio externo estacionamientos

Orientacién y aprovechamiento solar

Imagen 20: Sostenibilidad ecoldgica, estrategias
Fuente: Pinterest - Principios verdes (sf)

Méximo Cristian Delgado Le6n
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2.12. Estado del arte

«  “La arquitectura ecoldgica como solucion a la
factura energética de los hogares”

«  Autores e informacion del articulo

Maria Elena Godoy / Keiko Rios (2018).

Universidad de Especialidades Espiritu Santo, Ecuador.

Este estudio se enfoca en la influencia del diseno
arquitecténico en el aumento de los costos energéticos,
examinando diversos criterios para abordar esta problematica,
tales como la orientacién, ventilacion natural, disefio
arquitecténico, método de construccion y la ganancia solar.

Se destaca la ganancia solar como factor principal que
asegura el ahorro energético, contribuyendo a disminuir las
emisiones de dioxido de carbono en el medio ambiente, lo que
evidencia la efectividad de la arquitectura verde o ecoldgica.

«  “Gestion de residuos en terminales terrestres: un
enfoque hacia la sostenibilidad ecolégica”

. Autores: Laura Torres y Miguel Angel Suarez

«  Fecha: Septiembre 2019

Este estudio aborda practicas de gestion de
residuos en terminales terrestres, evaluando métodos de
reciclaje, compostaje y reduccion de residuos. Los autores
destacan politicas y estrategias exitosas que contribuyen a
la sostenibilidad ecoldgica, basdndose en estudios de caso
y andlisis de impacto ambiental. Ademas, se examinan las
implicaciones econdmicas y sociales de la implementacion de
estas practicas, proporcionando una perspectiva integral que
considera tanto la eficiencia operativa como la responsabilidad
ambiental. Los resultados subrayan la importancia de la
colaboracién entre entidades gubernamentales y privadas
para lograr una gestion de residuos mas eficaz y sostenible.

UIDE

. “Eficiencia energética en terminales terrestres:
estrategias y tecnologias sostenibles”

« Autores: Carmen Diaz y Pablo Herrera

+  Fecha: Febrero 2020

Este trabajo examina estrategias y tecnologias para
mejorar la eficiencia energética en terminales terrestres,
incluyendo sistemas de energia renovable y tecnologias de
automatizacion. Los autores analizan estudios de caso para
ilustrar cbmo estas iniciativas reducen el consumo energético
y las emisiones de carbono. Ademas, se evaltan los beneficios
econdémicos y operativos de implementar estas soluciones,
destacando el papel crucial de la innovacién tecnolégica en la
transicion hacia infraestructuras mas sostenibles. Los hallazgos
del estudio ofrecen recomendaciones practicas parala adopcién
de politicas y practicas energéticamente eficientes, fomentando
una mayor resiliencia y sostenibilidad en el sector de transporte
terrestre.



3. MARCO LEGAL Y NORMATIVO

==

81d

“Las normativas de construccién son el marco que guia la creatividad hacia la
seguridad y la funcionalidad del habitat humano.”

Frank Lloyd Wright
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3.1 Matriz marco Legal y normativo
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[Tabla 1 - Matriz marco legal, normativas

Fuente - Lootugs, Lotttsv, Nec, Cootad, Inem (2017)

Elaboracion - El autor
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“El marco referencial es la proyeccion por lo cual la arquitectura encuentra su
expresion, fusionando contexto, forma y funcionalidad”

Tadao Ando

Méximo Cristian Delgado Le6n

0zd



P.21

PROPUESTA DE DISENO URBANO ARQUITECTONICO DEL TERMINAL TERRESTRE DE VILCABAMBA, BAJO CRITERIOS DE SOSTENIBILIDAD ECOLOGICA

4.1. Matriz marco referencial

Criterios de andlisis de refrerentes

Estructural

Circulacién y permanencia

Organizacion espacial

Diagrama 5 - Estructura del anlisis para los referentes
Elaboracion - El autor

4.2. Reconocimiento de proyectos referentes

1.Huelva Bus Cruz y Ortiz
R.1

) . Huelva, Espana 1990 - 1994 400m2
Terminal Arquitectos
2. Terminal
R.2 deautobuses . . ) 9.500m2
° . Collective Architects Usak,Turquia 2012
interurbano -
Usak,Turquia
R 3 3. Estacion de DTR_Studio .
. B Baeza, Jaen, Espafa 2012 1,800m2
buses Baeza Arquitectos
4. The Green
R4 School f q
. IBUKU; PT Bambu Bali, Indonecia 2007 7.542m?2
5. Porche
R.5 Polivalente, Verschuere - o
B B Brusselas, Bélgica 2016 1.250m2
Brusselas, Delpierre - Maricq
Belgium
6. Estacion » .
R 6 . Trujillo, Cdceres,
3 de buses de Ismo arquitectura - 2015 2.643m2
" Espana
Trujillo
R.7 el Arquitectos
. N hir, Ti i 201 K 12
de buses 'en Bahadirkul evsehir, Turquia 010 8.000m:
Nevsehir

Tabla 2 - Reconocimiento de referentes
Elaboracion - El autor
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4.3. Ponderacion de los referentes

Se llevd a cabo una busqueda de proyectos que han
sido identificados como “referentes” para el estudio. Como
resultado de esta busqueda, se identificaron 7 proyectos que son
relevantes para el tema de investigacion.

Para facilitar el andlisis, se cre6 una tabla de
ponderacion en la cual se destacaron 3 proyectos. Estos proyectos
seleccionados serviran de apoyo en la toma de decisiones dentro
del ambito de nuestra investigacion.

Partido
e 4 3 4 5 3 3 3
arquitecténico
Aporte tecnologico 5 4 4 5 4 3 4
Eficiencia
I 5 4 4 5 4 4 3
energética
Organizacion
3 5 5 5 5 4 4 5
espacial
Ponderacion 15 14 15

Tabla 3 - Ponderacién y eleccion de referentes
Elaboracion - El autor



4.4. Metodologia

La metodologia elaborada para el andlisis de los
proyectos de referencia se presenta como un proceso meticuloso
que se divide en cinco aspectos clave: andlisis estructural,
analisis de circulacién y permanencia, analisis formal, analisis de
organizacion espacial y analisis del contexto.

Este enfoque estructurado tiene como objetivo
proporcionar una comprension exhaustiva del sitio en cuestiéon
y evaluar de manera integral las estrategias implementadas en
cada uno de estos referentes. El propésito final de este analisis
es orientarse hacia una gestion sostenible del entorno, lo que
permite una toma de decisiones efectiva en el desarrollo y
manejo del sitio.

Imagen 21 - Huelva bus terminal
Elaboracion - El autor

4.5. OBRA: Huelva bus terminal
ARQUITECTOS: Cruz y Ortiz arquitectos.
AREA. 400m2

ANO: 1990 - 1994

UBICACION: Huelva, Espafa.

4.5.1. Analisis estructural

La estructura de la estacion se caracteriza por la
disposicion de muros y columnas que siguen un sistema
porticado. Este disefio se implementa con el fin de brindar
soporte a la cubierta, la cual presenta una forma circular. La
distribucion espacial de los puntos de apoyo se establece con
intervalos de 3 a 6 metros, lo que crea estrategias de disefio que
promueven una movilidad y flexibilidad espacial.

Las vigas de la estructura exhiben una caracteristica
Unica al ser peraltadas hacia arriba, lo que les confiere dinamismo
y destaca la zona de acceso a la estacién, generando espacios
abiertos.

Un elemento sobresaliente es el extenso techo plano
y continuo, ubicado a una altura de siete metros, que conecta
el salén y las dérsenas. Esta caracteristica evita la dualidad que
suele asociarse con estos edificios.

La estructura se concibe con el objetivo de mejorar
la funcionalidad y flexibilidad espacial, destacando elementos
como las vigas peraltadas y el gran techo continuo.

Imagen 22 Sistema porticado - Seccion longitudinal
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal
Elaboracion - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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4.5.2. Andlisis formal

El edificio presenta una forma circular que se ajusta al sitioy
siguelarutadelosautobusesalingresary salirdelaestacion.
Se destaca una abertura que forma un patio interior, lo que
permite la entrada de luz natural al interior del edificio.
Presenta tres niveles de interconexion jerarquica.

- Area social.

- Area administrativa.

- Area de comercio y descanso.

Imagen 23 - Sistema porticado - andlisis formal
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal
Elaboracion - El autor

UIDE

4.5.3. Analisis de circulacion y permanencia

El terminal cuenta con cinco accesos ubicados
estratégicamente para garantizar una circulaciéon continua y
una movilidad fluida. Estos accesos estan disefiados en relacién
con la disposicion circular del edificio, lo que permite un flujo
peatonal ininterrumpido tanto dentro como fuera del terminal.
La conexiodn directa con las areas internas garantiza una eficiente
transicion hacia la zona de espera, manteniendo asi la fluidez
en todos los espacios. La circulacion de autobuses se realiza
externamente, garantizando un tréfico fluido. Internamente,
la circulaciéon vertical da acceso a niveles con funciones
administrativas y dreas de descanso. El disefio busca optimizar
tanto las circulaciones peatonales como vehiculares, asegurando
eficiencia para los usuarios
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SIMBOLOGIA
@ Accesos

@ Circulacién vertical

Circulacién peatonal
() Circulacién de buses

Area de descanso

Imagen 24 - Accesos - recorridos - descanso.
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal
Elaboracion - El autor



4.5.4. Analisis de organizacion espacial

Los espacios de la estructura se distribuyen alrededor
de la zona de espera, la cual alberga los servicios de venta
de boletos. En la segunda planta, se ubican las oficinas de las
empresas de transporte, acompainadas de areas de descanso y
vestuarios para el personal. La zona de espera facilita un flujo
continuo de viajeros hacia las aceras, permitiendo la interaccién
de circulaciones peatonales. La estructura presenta tres niveles
interrelacionados, destacando una zona social de doble altura
que anade imponencia al edificio y mejora la accesibilidad de los
vehiculos de transporte hacia las aceras. La zona administrativa
organiza los espacios internos, mientras que la seccion de venta
y descanso atiende a los usuarios en transito. El disefio logra una
disposicion eficaz y practica de los espacios para optimizar tanto
la experiencia de los usuarios como el funcionamiento interno
de la estacion.

SIMBOLOGIA
Aceras
@ Zona administrativa

. Zona social

Zona de venta y descanso

4.5.5. Anélisis de contexto

La ubicacién de la terminal es estratégica, situada en
una zona de tréfico intenso y rodeada por dos avenidas que
facilitan un flujo eficiente de entrada y salida de los vehiculos
de transporte. Ademas, limita con una via secundaria que
proporciona una conexion directa con las principales vias
de circulacion, garantizando asi una fluidez constante en el
desplazamiento de los vehiculos de transporte. Esta posiciéon
estratégica no solo facilita la accesibilidad y operacién sin
contratiempos de la terminal, sino que también promueve
una integracién efectiva con la red de transporte de primer
nivel, consolidando su papel fundamental en la movilidad y
conectividad del entorno.

SIMBOLOGIA
() Terminal terrestre

. Av. principales

() Via secundaria

. Entorno

v d

Imagen 26 - Accesibilidad al entorno inmediato
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal
Elaboracion - El autor

Imagen 25 - Division del espacio interno
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal
Elaboracion - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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4.5.6. Criterio técnico y analitico

El proyecto de la estacion de autobuses se caracteriza
por su enfoque completo en la mejora de la funcionalidad y
versatilidad espacial. La estructura, con su disefio porticado y
vigas inclinadas, junto con un amplio techo continuo, aborda
desafios arquitectéonicos y crea un entorno dindmico. La
disposicion estratégica de cinco accesos asegura una circulaciéon
fluida y movilidad eficaz. Su ubicacién en una zona de alto trafico,
rodeada de avenidas y con acceso directo a las principales vias,
destaca su importancia dentro de la red de transporte.

P Bl
IR I Fnvy

Imagen 27 - Estructuracion interna - andlisis técnico analitico
Fuente - Arquitectura viva (2021)/ Huelva Terminal

UIDE

IAGION DE

L BTOBUSES DE BAEZA

Imagen 28 - Estacion de autobuses de Baeza
Elaboracion - El autor

4.6. OBRA: Estacién de autobuses de Baeza
ARQUITECTOS: José Maria Olmedo y José Miguel Vazquez
AREA: 1.800m2

ANO: 2012

UBICACION: Baeza, Espaiia

4.6.1. Andlisis estructural

Se implementé un sistema estructural modular que
integra columnas y muros de hormigdén armado, junto con una
estructura de metal tanto en la edificacion como en la cubierta.

Estos elementos forman una estructura modulada
con muros portantes disenados como estabilizadores
estructurales para el bloque que alberga las estaciones de
autobuses, resolviendo asi desafios relacionados con la
iluminacién en ese espacio especifico.

A S— T ——— T—— - —
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Imagen 29 - Seccién longitudinal, andlisis estructural
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracién: El autor
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Imagen 30 - Seccién longitudinal e implantacion
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracion: El autor

4.6.2. Analisis formal

La estacion de autobuses mejora considerablemente
la accesibilidad del drea y favorece tanto a los usuarios como al
transporte publico. Su disefio incluye formas no convencionales
con placas de hormigén armado que definen el espacio y resaltan
la cubierta plegada. La combinacion de materiales, donde las
pantallas de hormigén juegan un papel central, promueve una
conexion visual entre las areas de espera y el entorno exterior. La
transparencia de las cajas de cristal facilita una integracion fluida
entre el interior y el exterior. La cubierta, compuesta por cerchas
metdlicas, permite una flexibilidad en su disefo. Este enfoque
holistico mejora la experiencia de los usuarios y realza tanto la
estética como la funcionalidad del espacio ArchDaly (2012).

Imagen 31 - Fachada lateral - seccion transversal
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracion: El autor

4.6.3. Analisis de circulacion y permanencia

El terminal maneja de manera efectiva el trafico
vehicular a lo largo de la avenida Alcalde Puche Pardo,
garantizando la velocidad y continuidad de los autobuses en
su ruta. Los accesos para peatones son directos, promoviendo
una conexién inmediata entre el espacio publico y el interior
del terminal. La relevancia de esta circulacion es clara, ya que
permite la realizacion fluida de diversas actividades, como la
adquisicion de boletos, el descanso, la espera y el acceso a los
autobuses, mejorando la experiencia para los usuarios.

B
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() Circulacién de buses

. Circulacién peatonal . Area de descanso

Imagen 32 - Implantacion - Anlisis de circulacion y permanencia
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracion: El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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4.6.4. Analisis de organizacién espacial

El proyecto se articula en tres zonas fundamentales:
la de autobuses, la de pasajeros y la publica. La comprension
de la circulacién y el espacio publico urbano es fundamental.
Destaca la existencia de una zona de servicio que emerge
como una masa principal, cumpliendo un papel vital como
una barrera visual. Esta drea no solo controla, sino que también
establece una comunicacién directa con los demas espacios,
consolidandose como el elemento central y articulador de toda la
infraestructura. Este enfoque estratégico subraya la importancia
de la organizacion espacial y la interconexion en el disefio del
proyecto.

. Zona publica

. Zona de viajeros (@) Circulacién de buses

@ Zona de servicio @ Zona de buses

Imagen 33 - Implantacion - andlisis de organizacion espacial
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracion: El autor

UIDE

4.6.5. Andlisis del contexto

Esta estacion de autobuses desempefa un papel
vital en la mejora de la accesibilidad para el lugar, los usuarios
y el transporte publico en general. Su desarrollo, parte de un
programa estratégico de construccion, es fundamental para
la reestructuracién urbana impulsada por la administracion
local. Situada de forma estratégica en una avenida principal
que funciona como acceso al centro urbano y a las principales
direcciones cercanas, la estacion se encuentra en una parcela en
laavenida Puche Pardo, lo que le proporciona condiciones ideales
de accesibilidad y proximidad a los centros publicos locales,
fortaleciendo asi el servicio de transporte publico. En este sentido,
el proyecto se posiciona como un elemento fundamental para el
desarrollo y la eficiencia del sistema de transporte publico en la
regién. La eleccién de esta ubicacion no solo optimiza el acceso
para los usuarios, sino que también fortalece la conectividad y
la efectividad operativa del sistema, consoliddndose como un
elemento integral para la mejora del transporte en la comunidad
local ArchDaly (2012).

Imagen 34 - Implantacion, perpectiva - Andlisis del contexto
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracién: El autor



4.6.6. Criterio técnico y analitico

El proyecto de la estacién de autobuses se presenta
como una solucién integral y estratégica para optimizar la
eficiencia y accesibilidad del transporte publico en el lugar.
La implementacion de una estructura modular, combinando
elementos de hormigdén armado y metal, aborda desafios
especificos relacionados con la iluminacion, ofreciendo tanto
funcionalidad como estética.

La consideracién de la circulacién y el espacio publico-
urbano se refleja en un disefio que facilita la conexién inmediata
entre el espacio publico y el interior del terminal. Los accesos
peatonales directos y la eficaz distribucion de las zonas de
autobuses, pasajeros y publica mejoran la experiencia del usuario.
La presencia estratégica de una zona de atencién como elemento
central demuestra una cuidadosa organizacion espacial.

La ubicacion estratégica en una avenida principal
mejora la accesibilidad para los usuarios, ademas fortalece la
conectividad y la efectividad operativa del sistema de transporte
publico local. La estacion no solo cumple su funcién basica de
facilitar el transporte, sino que también contribuye al desarrollo
urbano y la reestructuracién impulsada por la administracién
local.

La estacion de autobuses representa una mejora
significativa en la movilidad y el acceso, y se erige como un
elemento fundamental para el desarrollo integral del area y la
eficiencia del sistema de transporte publico. Su diseno modular,
su enfoque en la optimizacién de la circulacién y su ubicacién
estratégica la posicionan como una contribucién valiosa para la
comunidad y el entorno urbano.

Imagen 35 - Estacion Baeza - andlisis técnico y analitico
Fuente - ArchDaly (2012) / Estacion de Autobuses de Baeza
Elaboracion - El autor

Imagen 36 - The green school
Elaboracion - El autor

4.7. OBRA: The Green School
ARQUITECTOS: Ibuku, Pt Bambu
AREA: 7.542m2

ANO: 2007

UBICACION: Bali, Indonesia

4.7.1. Andlisis estructural

El sistema estructural de bambu es una técnica de
construccion sostenible que utiliza el bambld como material
principal. El bambu Manau, por su naturaleza es liviana, duradera
y renovable, se erige como una elecciéon respetuosa con el
medio ambiente. En este sistema, se emplean postes y vigas
de guadua para formar una estructura fuerte y duradera. La
flexibilidad y resistencia de la guadua permiten crear disefios
arquitectdnicos versatiles, adecuados para viviendas, puentes
y otras construcciones. Ademas, el proceso de construccién es
rapido y econémico.

El sistema estructural de bambu promueve la
sostenibilidad, la eficiencia y la armonia con el medio ambiente.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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LEYENDA

1. Bambu

2. Hormigén

3. Varilla de 0.12mm

4. Base de piedra de 0.20mm

5. Cimentacién de hormigén

AN
/ i

Imagen 37 - Corte transversal - andlisis estructural
Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School

Elaboracion - El autor

4.7.2. Anélisis formal

1.Paso

2.Paso

3.Paso

4.Paso

Imagen 38 -Fusion - anlisis formal

Se seleccionan tres circulos.
Cada circulo se divide en
dos partes iguales.

Una de las mitades se
desplaza lateralmente.

Se ajusta una mitad en cada
uno de los dos circulos
laterales, utilizando un
didametro mas reducido

Perfil de Cubierta

Perfil de Cubierta

Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School

Elaboracion - El autor
UIDE

4.7.3. Analisis de circulacion y permanencia

Dentro de esta estructura, se distinguen dos
modalidades de circulacién: horizontal y vertical. La circulacién
horizontal constituye un trayecto sin interrupciones donde
convergen los tres ejes, generando un espacio abierto y en
contacto directo con el entorno exterior. En contraposicion,
la circulacion vertical circunda estos ejes para acceder a los
niveles superiores del edificio, manteniendo una continuidad sin
perturbar la circulacién horizontal.

Planta Nivel: +0.00

Planta Nivel: +3.20 Planta Nivel: + 6.40

@ Circulacién horizontal () Circulacién vertical

Area de descanso

Imagen 39 - Accesibilidad y descanso - andlisis de circulacién y permanencia
Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School
Elaboracién: El autor

4.7.4. Analisis de organizacion espacial

El primer piso del edificio exhibe una versatilidad
notable, sirviendo como un punto de cruce, plaza publica,
comedor o 4rea de reunidn, ajustandose a diversas funciones
a lo largo del dia. En contraste, el nivel superior, dividido en
tres terrazas circulares, alberga instalaciones como oficinas
administrativas, salas de informatica, biblioteca y aulas. Estas
terrazas, a su vez, incluyen espacios para aulas y la sala de
profesores.



Aproximadamente el 75% del edificio estd disefiado
para admitir una flexibilidad de uso, con disposicién de mesas
y sillas para reuniones o discusiones en grupo. La estructura
promueve la versatilidad y un uso amplio del espacio en todas
sus areas.

P2

P1

9
*
e

Plaza publica . Sala de docentes

Administracién . Gradas

( Biblioteca () Sala de informacion ) Aulas

Imagen 40 - Division interna de los espacios - anlisis de organizacion espacial
Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School
Elaboracién: El autor

4.7.5. Anélisis del contexto

La region disfruta de un clima monzénico tropical,
caracterizado por su proximidad al Ecuador, el edificio se
encuentra dentro de un campus sustentable, reconocido por
su abundante vegetacion compuesta por plantas nativas y
arboles, que coexisten con jardines organicos. Tanto su disefio
como sus instalaciones han sido meticulosamente concebidos
para integrarse armoénicamente con el entorno, manteniendo el
equilibrio natural. El drea exterior se presenta como un entorno
verde y tranquilo, que facilita una conexion fluida entre las
actividades internas y externas del edificio, logrando una fusion
armoniosa entre el interior y el exterior.

Este enfoque da lugar a una comunidad dindmica con
un solido compromiso educativo, inspirando a los estudiantes
a participar activamente en la preservacion del entorno y la
promocién de la sostenibilidad.

En relacion con el relieve del terreno, este se caracteriza
por ser irregular, presentando una ligera inclinaciéon que no es
significativamente pronunciada, lo cual resulta en una ubicacion
ideal para este sitio.

—@ - EMPLAZAMIENTO

Imagen 41 - Area exterior - analisis del contexto
Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School
Elaboracion: El autor

4.7.6. Criterio técnico y analitico

El proyecto Green School destaca por su disefio
estructural innovador, utilizando principalmente bambu, un
material que proporciona una notable capacidad de carga a lo
largo de sus tres niveles. Ubicado en el valle del Rio Ayung en
Indonesia, este edificio es parte de un campus sostenible inmerso
en una densa vegetacién de plantas nativas y jardines orgdnicos.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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Beneficios:

Sostenibilidad Ambiental: El uso de bambu
cultivado localmente y de manera sostenible
promueve practicas de construccién ecoldgicas y
reduce la huella de carbono.

Adaptacion al Entorno: El disefio respeta y se
integra con la topografia local, minimizando las
alteraciones del paisaje natural.

Proteccion Natural: La arquitectura del edificio
estd disenada para ofrecer proteccion contra los
elementos naturales como vientos, lluvias y sol,
mejorando el confort interior.

Flexibilidad de Uso: La distribucién interna del
espacio estd pensada para facilitar diversos usos
y adaptaciones segun las necesidades educativas.
Conciencia Ambiental: La gestion adecuada del
bambu y la circulacion eficiente contribuyen
a la creacién de una comunidad educativa
comprometida con la sostenibilidad.

Estrategias:

UIDE

Innovacion en Materiales: Exploracién
experimental del bambu como material
arquitecténico para promover la sostenibilidad y
la eficacia estructural.

Integracion con la Naturaleza: Diseno que se
adapta a la topografia y conserva la vegetacion
existente, respetando el entorno natural.

Disefio Climatico: Arquitectura orientada a la
proteccién y optimizacion frente a las condiciones
climaticas locales.

Espacios Flexibles: Planificacion interior que
permite una utilizacion versatil del espacio,
facilitando la adaptacion a diversas actividades
educativas.

Conciencia y Educacion Ambiental: Enfoque en la
gestién sostenible del material y en la formacion
de una comunidad educativa consciente del
medio ambiente.

Imagen 42 -Entorno - andlisis técnico y analitico
Fuente - Huellasdearquitectura (2015) / The Green School
Elaboracién: El autor



4.8. Sintesis de referentes

HUELVA BUS TERMINAL

ESTACION DE AUTOBUSES DE
BAEZA

THE GREEN SCHOOL

Descripcion del

Disefiada para servir como punto central
de transporte de autobuses en la ciudad

de Huelva, Espana. Su objetivo principal es

Esta estacidn servird como punto de partiday
llegada para diversos servicios de autobuses

locales, regionales e interurbanos, facilitando

La escuela esta disenada para ser un espacio
inspirador donde los estudiantes no solo

adquieren conocimientos académicos, sino

Sistema estructural

combinaciéon de elementos de acero y
hormigén armado, lo que proporciona

resistencia y durabilidad.

proyecto facilitar el transporte publico dentro y fuera| la movilidad de residentes y visitantes. también habilidades practicas para cuidar el
de la ciudad, asi como mejorar la conectividad medio ambiente y promover un estilo de vida
regional y nacional para los viajeros. sostenible.
La estructura esté compuesta por una| Esta compuesta por una combinaciéon de | El disefio incorpora elementos como

materiales como acero y hormigén armado
para proporcionar una base solida y segura
para el funcionamiento éptimo de la estacion

de autobuses en Baeza.

madera certificada, bambu, tierra cruda
y otros materiales renovables. Busca la
funcionalidad con la sostenibilidad para el

cuidado ambiental y responsabilidad social.

Sistema formal

Se caracteriza por un disefio contemporaneo
y funcional que atiende las necesidades
de transporte de la ciudad. Combina
funcionalidad con una estética atractiva y

representativa de la ciudad.

Se caracteriza por un disefio arquitecténico

funcional y moderno, adaptado a las

necesidades de transporte de la ciudad.

Se caracteriza por un disefo arquitecténico

organico y sostenible que se integra

armoniosamente con su entorno natural.

Circulacion universal

Esta disefiado para garantizar la accesibilidad

y comodidad de todos los usuarios,
independientemente de sus capacidades

fisicas.

El disefo incluiye la disposicion de espacios
de estacionamiento reservados y banos
adaptados para garantizar la inclusién y

accesibilidad para todos los usuarios.

El objetivo es garantizar acceso seguro y
sin obstaculos para todos, promoviendo
ambiente

inclusivo y respetuoso para

aprendizaje y crecimiento.

Vinculacién con la
comunidad

Implica colaboraciones con grupos locales,
servicios y eventos que integren a la terminal

en la vida de la ciudad.

Busca integrar a la comunidad local en
actividades y servicios ofrecidos por la
estacion, fortaleciendo asi los lazos entre la

estacion y la ciudad.

Se enfoca en integrar a la comunidad en
actividades educativas y ambientales. Esto
implica colaboraciones, eventos y programas
que fortalecen la relacion entre la escuela y su

entorno.

Conclusiones

La conclusion de la “Huelva Bus Terminal”
destaca su impacto positivo en la movilidad
urbana, mejorando la accesibilidad y la

eficiencia del transporte publico en la ciudad.

La conclusién, resalta su contribucion

significativa a la infraestructura de transporte
la conectividad y la

local, mejorando

comodidad para residentes y visitantes.

La conclusién de“The Green School”enfatiza su
papel como un entorno educativo innovador
y sostenible que promueve el aprendizaje

holistico y la conciencia ambiental.

Tabla 4 - Sintesis de referentes
Elaboracion - El autor
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'disefar soluciones que armo

contexto y su comunidad/}




5.1. Metodologia - Kevin Lynch

El enfoque analitico descrito en su obra “La imagen de la ciudad’, publicado en 1960, destaca la importancia de los
5 elementos en la percepcion y comprension de la ciudad. Este método de andlisis ha sido fundamental para comprender
la organizacién y la experiencia del entorno urbano y ha influido significativamente en el disefio y la planificaciéon de las

ciudades modernas.
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Diagrama 6 - Metodologia de investigacion para el diagnéstico

Fuente - Imporancia de los 5 elementos en la percepcién y comprension
de la ciudad, Kevin Lynch (1960)

Elaboracion - El autor

Usuarios:
. Ubicacion e Extension territorial
. Poblacién Huella urbana

o  Topografia «  Perfil urbano

Vialidad:
. Jerarquizacién de vias
. Clasificacion de las vias

o  Transporte

Ecosistema:
. Factores ambientales

o  Topografia

Vial:
. Puntos conflictivos

o Sefalética
Espacios publicos:

. Uso de suelo

. Equipamientos
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5.2. Linea de tiempo

Vilcabamba, un asentamiento colonial establecido
por los espanoles alrededor del afio 1576 en la regién de
Loja, experimentd un notable crecimiento demogréfico que
la condujo a su evolucién hacia una parroquia eclesiastica
para mediados del ano 1861.

Con el paso del tiempo, Vilcabamba continué
su progreso como una parroquia rural. En 1969, se fundo
el Primer Colegio Nacional de Vilcabamba, coincidiendo
con el inicio de los primeros estudios sobre enfermedades
cardiovasculares en la zona. Los investigadores notaron
la excepcional longevidad y salud cardiovascular de los
residentes, lo que condujo al descubrimiento de que la
combinaciéon de una alimentacion basada en productos
locales y un clima favorable contribuia significativamente

Cerca de una década después, se erigio el
Hospital Basico Vilcabamba con el fin de atender las
demandas sanitarias de la comunidad local. En 2023,
Vilcabamba obtuvo el prestigioso reconocimiento
como el segundo “Rincon Mdagico” del pais, un titulo
que ha impulsado notablemente el turismo en la zona.
Este reconocimiento subraya a Vilcabamba como un
destino enfocado en el bienestar y la vida sostenible.

UIDE

1576

Fundacion de Vilcabamba 1 de sep-
tiembre de 1576 por el espafol “Luis

Fernando de la Vega”

1980

El Hospital Basico Vilcabamba fue inaugura-
do el 5 de octubre de 1980

1970

Comenzaron los primeros estudios sobre |
enfermedades cardiovasculares y sus ben
ficios.




1861 1861 1969

Parroquializacion de Vilcabamba, 29 de Mayo 1861, designaron al primer sacer- El Colegio Nacional Vilcabamba fue inaugu-
29 de mayo de 1861. dote de la parroquia, Padre José Maria Aldean, rado el 2 de diciembre de 1969
(Fiesta Civica) Cura Teniente Coadjutor.

22-31 Julio

En honor al patrono ‘Sagrado Corazén
de JesUs’ (Fiestas Religiosas)

2023

13 de julio 2023, Vilcabamba se
convirtié en el segundo Rincon Ma-
gico del pais

Diagrama 7 - Acontecimientos importantes de la parroquia Vilcabamba-
Fuente - Gad Loja (2008), PDOTV (2010)
Elaboracion - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.3. Barrios

5.3.1. Ubicacién

Ecuador Provincia Loja

5.3.2. Poblacion

La localidad de Vilcabamba cuenta con una poblacion
estimada de 5.516 habitantes, segun las proyecciones del
censo de poblacion y vivienda 2022. En cuanto a la densidad
poblacional del mismo afo, se registra un indice de 35 hab/km2.

()
Hombres Mujeres
49.5% 50.5%

Imagen 43 - Poblacion parroquia Vilcabamba
Fuente —Censo de poblacién y vivienda (2022)
Elaboracion - El autor

UIDE

Cantoén Loja Parroquia Vilcabamba

Extension territorial

Posee una extension territorial de 157,26 km2.

Limites de la parroquia

Parroquias de San Pedro de Vilcabamba

Parroquia Fundochamba, cantén Quilanga

Parroquias de Yangana y Quinara

Imagen 44 - Limites parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja, 2008

Elaboracion - El autor .

Parroquia Valladolid cantén Palanda



5.3.3. Aspectos socio-econdmicos

Grupos étnicos

En Vilcabamba, se encuentran diversas etnias, siendo
la mestiza la mas predominante con un 90,10%. En el segundo
puesto se sitia la poblacién de origen blanco con un 5,69%, y
en tercer lugar se registra la presencia de la etnia indigena, con
un 2,55%. Sin embargo, para el afo 2014, las autoridades han
observado un aumento significativo en la poblacién de origen
blanco, que ha alcanzado el 22%, gracias a la llegada de personas
procedentes de diversos paises que han elegido vivir en la zona.
(INEC, 2010)

Economia

El 32% de los residentes estan involucrados en
actividades agricolas, ganaderas, forestales y pesqueras. Ademas,
el 13% se dedica a la construccion, mientras que el 9% esta
relacionado con el comercio al por mayor y menor. También, el
6% de la poblacién participa en industrias manufactureras, y otro
6% se dedica a actividades de alojamiento y servicios de comida.
Este estudio resalta que las actividades agricolas y comerciales
son las principales fortalezas econémicas de Vilcabamba (INEC,
2010).

5.3.4. Huella urbana

Imagen 45 — Llenos y vacios parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja, 2008
Elaboracion — El autor

90.10
[+
[=]
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5.69 2.55 73 0.29 0.21 0.08 0.33
|| — I - _

Tabla 5 - Porcentaje grupos étnicos, parroquia Vilcabamba
Fuente — INEC-Radatam, censos 2010
Elaboracién - El autor

Agricultura, ganaderia, silvicultura [ 32.30%
Comercio al por mayor y menor [N 8.93%

Transporte y almacenamiento [ 3.31%

Administracion Publica y defensa [l 3.91%%

Actividades relacionadas al turismo [ 18.38%
Explotacion de minas y canteras |  0.36%

Alojamiento y servicio [ 5.84%

Industria manufacturera [ 6.17%

Ensefianza I  3.64%

Construccion I 13.00%

Tabla 6 — Actividades econoémicas, parroquia Vilcabamba
Fuente — INEC-Radatam, censos 2010
Elaboracion - El autor

Huella urbana

Simbologia

@ Espacio edificado
Espacio sin edificar

La huella urbana dentro de la parroquia representa
el 57,92% del area total, consolidandose principalmente en el
centro urbano y se extiende hacia los barrios que conforman
la parroquia de Vilcabamba. Las areas consolidadas mas
importantes dentro de la zona de estudio son las que se
encuentran especificamente en sectores de mayor congregacion
de su poblacién y que presentan mayor trascendencia como: el
Centro urbano, Yamburara y Cucanama (GAD, 2008)

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.3.5. Perfil urbano

SIMBOLOGIA
3 pisos

@ 2pisos

@ 1piso

P. 39

/ N\
Imagen 46 - Perfil urbano parroquia Vilcabamba
Fuente - PDOTV (2010) o_som so0m_200m aaom [ ]

Elaboracién - El autor

El perfil urbano es un aspecto fundamental que influye 2 ~E
en la morfologia y la apariencia visual del paisaje urbano, la _— I
altura de los edificios puede tener implicaciones en terminos o o o
de densidad poblacional y uso de suelo , ademas proporciona

. . . R Imagen 47 - Porcentaje de tipologia de viviendas
informacion valiosa para entender la estructura y la dindmica de Fuente - PDOTV (2010)
la parroquia. Elaboracion — El autor

UIDE



5.3.6. Areas verdes

Simbologia

Zonas verdes naturales

@ Zonas verdes construidas

@ Rio Uchima

Flora del area verde construida

s
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o
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E
(2]

° Planta de helechos

P. 40

Flora del area verde natural
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e Cactus (San pedrillo)

Imagen 48 — Zonas verdes parroquia Vilcabamba

Fuente - PDOTV (2010)

Elaboracién - El autor

400m

200m

0 50m 100m
—
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5.4. Sendas

5.4.1. Vialidad

Vias Uso Estado Longitud
(. ggﬁwcipal Conecta la provincia de Loja y sus parroquias Asfaltada 151 km )
(. \s/(iaacundaria Conecta los barrios de la parroquia Asfaltada 20.69 km )
(. \c/(i)el‘ectora Forma la trama urbana Asfalto-adoquin-lastre 39.06 km )
(. Via local Paseo Lastre 39.30 km )
Tabla 7 — Vias - uso - estado - longitud parroquia Vilcabamba TOTAL: 99.05 km

Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Simbologia

@ Via arterial principal( Av, Eterna Juventud)
@ Via arterial secundaria

@ Vias colectoras

@ Vias locales (senderos)

Imagen 49 - Visuales de las vias parroquia Vilcabamba Imagen 50 - Vialidad parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja Fuente — GAD Loja o som 200m  200m
Elaboracion - El autor Elaboracion - El autor ———

UIDE



5.4.2. Jerarquizacion de las vias

Arteria principal

Via colectora

Arterial secundaria

10.5

Via local

Imagen 51 - Clasificacion de las vias parroquia Vilca-

bamba

Fuente — GAD Loja

5.4.3. Movilidad: Rutas - Paradas

. Parada 1: Transportes Vilcabambaturis, TurSur,
Cooperativa de taxis 11 de Mayo.

Ruta: intracantonal e interparroquial.

. Parada 2: Compania de camionetas Terminal
Terrestre  “Vilcabamba”.

Ruta: Local e interparroquial.

. Parada 3: Compania de camionetas Vilcabamba
Express.

Ruta: Local e interparroquial.

. Parada 4:  Compafia de camionetas
TransVilcamixto.

Ruta: Local e interparroquial.

. Parada 5: Cooperativa de Transporte Internacional
Nambija, Unién Cariamanga, Sur Oriente, Union
Yantzazay Loja.

Ruta: intracantonal, interparroquial e interprovincial.

Imagen 52 — Ubicacion de las paradas de transporte

Fuente — GAD Loja
Elaboracién - El autor

0_50m 100m _ 200m a00m
e e e—

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.5. Bordes

5.5.1 Factores ambientales

5.5.1.1. Vientos predominantes

Segun el PDOTV, los vientos alcanzan su méaxima
intensidad durante los meses de julio y agosto, con una velocidad
media anual de 2,4m/s. En estos meses, los vientos pueden
llegar a alcanzar una velocidad maxima de 3,9m/s. La direccién
del viento esta influenciada por la orientacion y altitud de las
barreras orogréficas, y a lo largo del dia, la velocidad varia, siendo
mas suaves por la mafana y mas fuertes al caer la tarde. Los
vientos primarios se desplazan en direccion norte-sur, mientras
que los secundarios lo hacen en sentido este-oeste.

5.5.1.2. Precipitacion anual

Segun el INAMHI (2020), Vilcabamba presenta una
precipitacién anual promedio de 72,5 mm. Los meses con mayor
precipitaciéon son de enero a abril, alcanzando un promedio de
156,8 mm. En contraste, de mayo a agosto, las precipitaciones son
menos frecuentes, con promedios que varian entre 50,4y 93,7 mm.
Finalmente, de septiembre a diciembre, las lluvias disminuyen
considerablemente, con registros significativamente menores.

Descripcion Meses Precipitacion media anual
Epoca lluviosa Enero - Abril 156,8mm
Epoca seca Mayo - Agosto 50,4 a 93,7mm

Tabla 8 — Precipitacion anual parroquia Vilcabamba
Fuente - PDOTV (2010)
Elaboracién - El autor

5.5.1.3. Temperatura

Los periodos mas calurosos del afo en esta parroquia
se registran en noviembre y diciembre, con temperaturas
promedio que oscilan entre 20y 21°C. Por otro lado, septiembre
experimenta las temperaturas mas bajas, con un promedio de
19°C. variacion térmica se situa entre los 20 y 22°C.

UIDE

190° 5 170°
Imagen 53 - Vientos predominantes parroquia Vilcabamba
Fuente - PDOTV (2010)
Elaboracion - El autor

Imagen 54 — Recorrido solar parroquia Vilcabamba
Fuente - PDOTV (2010)
Elaboracion - El autor



5.5.2. Bordes naturales del 4rea urbana

Rio Uchima

Cemo Mandango '~ g4 (?\
bocomooooooeo
Imagen 55 — Topografia y bordes naturales parroquia Vilcabamba

Fuente — PDOTV (2010)
Elaboracion - El autor

5.5.3. Topografia

Segun el PDOTYV, la topografia revela que el 16% del
territorio es de caracteristicas planas, medianamente onduladas
y ligeramente inclinadas. En contraste, aproximadamente el 80%
de la superficie estd compuesta por terrenos escarpados, con
rocas, pendientes pronunciadas y desniveles significativos.

Quebrada Puliche

Porcentaje de pendientes

Pendiente Descripcion Superficie Porcentaje
0-6 plano 222,36 1,40
06-13 medio 579,66 3,64
13-25 ondulado 1726,95 10,84

25-55 escarpado 8870,47 55,67

Mayor al 55 muy escarpado 4533,11 26,45

Tabla 9 - Porcentaje de pendientes en Vilcabamba
Fuente - PDOTV (2010)
Elaboracion — El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.6.Nodos

5.6.1. Puntos conflictivos

N

Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Simbologia

@ Entrada norte, Puerta de Vicabamba
. 4 Esquinas (Parque Central)
‘ Via Yamburara bajo (Colegio de bachillerato Viicabamba)

Calle, Clodoveo Jaramillo Alvarado

UIDE

0_50m 100m __ 200m

5.6.2. Visuales de los puntos conflictivos

Imagen 57 - Visuales, puntos conflictivos parroquia Vilcabamba
Elaboracion - El autor

5.6.3. Factores que influyen en la vialidad

La identificacion de puntos conflictivos en el contexto
vial requiere una evaluacién integral de multiples factores. Entre
estos factores se incluyen la densidad del tréfico, la calidad y
capacidad de la infraestructura vial, la incidencia de accidentes
recurrentes y las preocupaciones expresadas por los residentes
locales

Senalética: su objetivo es proporcionar informacion
clara y accesible sobre la ubicacién, la funcién y el uso de
diferentes areas o servicios, facilitando la movilidad y la
comprensién del entorno.




5.7. Hitos

Puerta de Vilcabamba

Bomberos

Imagen 58 — Hitos parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja o_som 100m _z00m
Elaboracion — El autor

Terminal terrestre lglesia de Vilcabamba

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.7.1. Uso de suelo

Imagen 59 - Uso de suelo parroquia Vilcabamba N

Fuente — GAD Loja ¢

Elaboracion — El autor e om

SIMBOLOGIA

@ Vvienda 4136% @ Educativo 10.4% @ salud 65% @ Religioso 53% Servivio 11.6% @ Comercio 2484%

UIDE



5.7.2. Zonificacion

Imagen 60 - Zonificacion parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja
Elaboracién - El autor

5.7.3. Zonas consolidadas

( 2374 | Zonas consolidadas | 80% edificado )
<Z1'22 25 -26| Zonas en proceso de consolidacion | 15% edificado )
@- expansi()n| Terenos en uso agricola | 5% edificado )

Tabla 10 - Zonas consolidadas parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Uso y porcentaje area de ocupacion

26-15%

E2-7%

Imagen 61 - Uso y porcentaje de ocupacion parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Zonas Uso Densidad

(@ 7 | Uso residencial | media D)
(@ 22 | Uso residencial | baja D)
(@ 73 | Uso varios | alta D
(@ z¢ I Uso residencial | media alta D)
(@ 5 | Uso residencial | baja D)
(. zs6 | Uso residencial | muy baja D)
(@ E1 | Equipamiento deportivo | . D)
(@ E2 I Equipamiento cuttural | e . D)
C E3 I Equipamientos culturales - deportivos | ............. . )
@ E4 | Equipamiento deportivo | )

| | D)

Equipamiento deportivo

(@ E4

Tabla 11 — Zonas - uso -densidad parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.8. Andlisis de la preexistencia del terminal terrestre de Vilcabamba.

La metodologia integral implementada aborda
tanto las funciones practicas como las consideraciones
formales y estructurales en el andlisis del sitio, lo que garantiza
una comprensiéon profunda y completa de su contexto y
caracteristicas.

Vilcabamba destaca como uno de los destinos
turisticos mas relevantes en la provincia de Loja, reconocido
tanto a nivel nacional como internacional. En este contexto, la
parroquia alberga un terminal temporal que ha estado operando
en un terreno municipal desde 1998. Cabe destacar que en esa
misma ubicacién coexiste el mercado municipal, compartiendo
su espacio con el terminal terrestre hasta la fecha presente.

5.8.1. Analisis arquitectonico funcional

El acceso principal a este terminal se ubica en la
interseccion de las calles Huilcopamba y Clodoveo Jaramillo.
Esta entrada sirve tanto para la llegada como para la salida de
buses, taxis y camionetas, generando una notable congestién
tanto vehicular como peatonal. Esta situacién se intensifica
durante festividades, como el Carnaval, donde se experimenta
un considerable aumento de turistas y una alta demanda de
servicios de transporte terrestre.

Los autobuses que ingresan al terminal siguen la ruta
principal de la Av. Eterna Juventud, para luego tomar las calles
Fernando de la Vega y Huilcopamba, ubicadas en un sector
residencial de la parroquia. Este itinerario implica maniobras
complicadas para los conductores de autobuses al llegar al
destino, especialmente considerando que el acceso por la calle
Huilcopamba es de un solo sentido. Esta condicion unidireccional
contribuye a generar conflictos vehiculares, afectando la fluidez
del tréfico en la zona.

Accesibilidad

La falta de un disefio preestablecido ha resultado en
una adaptacionimprovisada en el mercado, la cual no cumple con
los estandares de accesibilidad para personas con discapacidad.
La carencia de rampas representa una limitacién importante,
dado que actualmente solo se han implementado escalones para
acceder al terminal desde las calles circundantes.

UIDE

SIMBOLOGIA

Terminal Terrestre
@ WVercado Municipal

A

Imagen 62 - Anélisis del terreno
Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Acceso de buses SIMBOLOGIA

{®; Conflicto vehicular

\ﬁf Tiendas

@ Restaurantes

ﬁ Hoteles

Terminal Terrestre
@ Mercado Municipal

A

Imagen 63 — Accesibilidad - anlisis arquitectonico funcional
Fuente — GAD Loja
Elaboracion — El autor



5.8.2. Analisis sistema estructural

Este equipamiento abarca una superficie total de
2.722 m2, con una construccién que ocupa 768 m2. Su disefo
incluye dos intervenciones, presentando un sistema estructural
compuesto por columnas y vigas de hormigén armado. En
cuanto a los materiales utilizados en la construccion, se emplean
mamposterias de ladrillo. La cubierta esta conformada por un
tejido de madera con tejas tradicionales formando portales a su
alrededor, mientras que el cielo raso esta compuesto por tableros
OSB, tijeras y correas de madera. Cabe destacar que en el afo
2011, se llevd a cabo una segunda intervencion centrada en la
mejora del sistema estructural.

Imagen 64 — Terminal terrestre, sistema estructural
Fuente — Google earth, 2024
Elaboracion - El autor

5.8.3. Analisis formal

La arquitectura de esta edificacién sigue un disefio
tradicional y se presenta como un volumen horizontal. Su disefio
comprende una sola planta, la misma que esta dividida en
diversos espacios, entre los cuales encontramos:

. Mercado Municipal

«  Camal Municipal

. La Oficina de la Unidad de Control Operativo de

Transito (UCOT)
«  Terminal Terrestre de Vilcabamba.

Imagen 65 — Terminal terrestres,analisis formal
Fuente — GAD Loja
Elaboracion — El autor

Conclusion

La reubicacion del terminal terrestre de Vilcabamba
es esencial debido a problemas de funcionalidad y disefo. La
metodologiaimplementada, resaltalaimportancia de un enfoque
integrador para abordar las necesidades del sitio. Vilcabamba,
como destino turistico, necesita infraestructuras mejoradas
para mantener su atractivo. El actual terminal, compartido
con el mercado municipal, no cumple con los estandares de
accesibilidad y capacidad necesarios. La reubicacion es crucial
para mejorar la calidad de vida y la experiencia turistica.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.9. Seleccion del terreno de implantacién del terminal terrestre 5.9.2. Ubicacién de los predios seleccionados

Para la seleccion del terreno, se consideraron
tres alternativas, evaluadas segun los siguientes criterios:
topografia, disponibilidad de servicios basicos, area requerida,
conectividad y el entorno.

5.9.1. Area de los terrenos seleccionados

Ubicacion: Av. Eterna Juventud a 155m de la puerta
de entrada a Vilcabamba

Area  :7,055 m?

Perimetro: 308,34 m

Imagen 66 — Eleccion del terreno parroquia Vilcabamba
Fuente — GAD Loja
Elaboracion - El autor

Ubicacion: Colon y Av E.J
Area  :5.136,57 m?
Perimetro: 356,03 m

Ubicacién: Entrada ¢
Area :17.013,19 m*
Perimetro : 544,13 m

UIDE



5.9.3 Evaluacion del terreno para la ubicacién del proyecto

Tras la preseleccion de los terrenos para la instalacion del Terminal Terrestre de la Parroquia Vilcabamba, de acuerdo con la
planificacion establecida en el Plan Regulador del Municipio de Loja, es necesario realizar una evaluacion detallada para identificar el sitio
mas adecuado para el proyecto. Para ello, se debe llevar a cabo un andlisis exhaustivo de las caracteristicas positivas y negativas de los

terrenos seleccionados.

5.9.4. Aspectos positivos y negativos de los terrenos seleccionados

Positivo

Negativo

+_Jbicacion estraiegica

«  Topografia plana

+ Conexion directa con la via arterial principal
+ _Zonaseguray tranquila

. Escaso Desarrollo de Infraestructuras
. Flujo vehicular

. Cerca al centro de Vilcabamba
. Cercania a areas recreativas
*  Zona seguray tranquila

¢« Ruido
+  Topografia irregular
*  Flujo vehicular

«  Cerca al centro de Vilcabamba
«  Vistas panoramicas
+  Conexion directa con la via arterial principal

+  Topografia irregular
. Escaso Desarrollo de Infraestructuras
. Infestacion de insectos

5.9.5. Ponderacion del terreno

Tabla 12 - Aspectos positivos y negativos de los terrenos elegidos
Fuente - PDOTV (2010)
Elaboracion — El autor

Criterios @ Tereno 1 @ w02 @ Terreno 3
(_ Vidad | 5 | 5 | 5 D)
C Area requerida | 5 | 3 | 5 )
C Topografia | 5 | 3 | 3 )
C Servicios basicos | 5 | 5 | 5 )
C Conectividad | 5 | 5 | 5 )
( Resultado | 25 | 21 3 )

Tabla 13 - Ponderacion del terreno parroquia Vilcabamba
Fuente - GAD Loja
Elaboracién - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.9.6. Terreno elegido para la propuesta de disefio

Este terreno se ubica en la zona 1, a 155 metros de la
entrada a Vilcabamba, y actualmente se encuentra en proceso de
consolidacion. Presenta una topografia plana con una pendiente
del 0-6%y uDa superficie total de 7.055 m>.

r -~

Imagen 67 — Terreno elegido
Elaboracién - El autor

5.9.7. Area de influencia

La actividad que predomina en el sitio es vivienda,
donde las edificaciones generalmente no superan los dos pisos
de altura. EI material de construccion que predomina es el
adobe, ladrillo, hormigén visto y madera, lo que confiere una
diversidad estética al paisaje urbano. Ademas existe el comercio
por menor, como tiendas y licoreras, situado estratégicamente a
una distancia de 400 metros del Hospital Basico de Vilcabamba,
este lugar ofrece una combinacion de comodidad residencial y
accesibilidad a servicios médicos basicos, destacandose como un
area de interés en la region.

UIDE

5.9.8. Terreno con colindantes

CUADRO DE LINDEROS

Lindero

Colindantes

Distancia

Norte

Con hosterfa Vilcabamba

272mts

sur

Con centro del adulto mayor CAMVIL

122mts

Con Av. Eterna Juventud

Smts

Oeste

Con terrenos particular

10mts

5.9.9. Corte urbano

Av. Eterna Juventud

13m

_ .Calle transversal

_ .Aceras en mal estado

_Escaso alumbrado publico

No existe paso cebra. -

No existe aceras. -

Escasa sefnalizacion. -

1
1
1
1
1
1
4
1
1
1
1
4
1
1
1
1
-



5.10. Usuarios del sistema de transporte a nivel parroquial

Durante la investigacién de campo, se determiné que
aproximadamente 1,530 personas abordan semanalmente en
el Terminal, utilizando las rutas operadas por la compaiia de
transporte Vilcabambaturis y el servicio de taxi ruta 11 de Mayo.
Por lo general, los pasajeros de estas cooperativas se dirigen a
destinos como Quinara, San Pedro de Vilcabamba, Malacatos y
Loja, con el propésito de conectar con otras rutas de autobuses
y continuar su viaje hacia diferentes cantones y provincias del
Ecuador. El abordaje de pasajeros se lleva a cabo en el terminal
temporal ubicado en la cabecera parroquial.

5.10.1. Usuarios del sistema de transporte intercantonal

El sistema de transporte intercantonal inicia sus
rutas en la ciudad de Loja y pasa por la cabecera parroquial de
Vilcabamba. Las paradas de autobus de las cooperativas estan
situadas en la Avenida Eterna Juventud y en la interseccién con
Clodoveo Jaramillo. Desde estos puntos, los pasajeros pueden
viajar hacia diversas parroquias y cantones del Oriente, tales
como Valladolid, Palanda, Progreso y Chinchipe. Las cooperativas
que brindan este servicio incluyen la Cooperativa de Transportes
Nambija, Unién Cariamanga, Sur Oriente y Unién Yantzaza, las
cuales, en total, atienden a cerca de 630 pasajeros semanalmente.

Ademads, la Cooperativa de Transportes Loja ofrece la

ruta Vilcabamba - Quito, transportando un total de 96 pasajeros
por semana.

5.10.2. Total de usuarios de las diferentes rutas de transporte
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Tabla 14 -Rutas de transporte
Elaboracion - El autor

5.10.3. Destino de las diferentes rutas de cooperativas de

transporte publico

N°  Cooperativa de Transporte Ruta

1 Compafifa de Transporte Limitada Loja-Vilcabamba y viceversa
Vilcabambaturis Loja—Quinara-Comunidades y viceversa

2 Taxiruta 11 de Mayo Vilcabamba—Loja y viceversa

3  Cooperativa de Transportes Loja-Vilcabamba-Palanda-Zumba y
Nambija viceversa

4  Cooperativa de Transportes Unién Loja-Vilcabamba-Palanda-Zumba y
Cariamanga viceversa

5  Cooperativa de Transportea Sur Loja-Vilcabamba-Palanda-Zumbay
Oriente viceversa

6  Cooperativa de Transportes Unién Loja-Vilcabamba-Palanda-Zumba y
Yantzaza viceversa

7  Cooperativa de Transportes Loja  Vilcabamba-Loja-Quito y viceversa

Tabla 15 - Rutas de las diferentes cooperativas de transporte de Vilcabamba
Elaboracion - El autor

5.10.4. Horario de los turnos que ofrecen las cooperativas de

transporte

N° Cooperativa Horario de Turnos

1  Compaiiia de Transporte Desde las 05h30 hasta las 21h15. Ofrece
Limitada Vilcabambaturis turnos a los usuarios cada 30 minutos

2 Taxiruta 11 de Mayo Desde las 06h00 hasta las 19h00. Los turnos

son cada 10 minutos.

3 Cooperativa de Transporte 23h00, 15h00.
Nambija

4  Cooperativa de Transporte 15h30, 17h15, 19h00, 22h30.
Unién Cariamanga

5 Cooperativa de Transporte Sur  06h15, 10h15, 13h15, 14h00.
Oriente

6  Cooperativa de Transporte 12h00, 13h00.
Unién Yantzaza

7  Cooperativa de Transporte 19h00.
Loja

Tabla 16 — Horarios de las diferentes cooperativas de transporte de Vilcabamba
Elaboracion - El autor

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.11. FODA

OPORTUNIDADES

* Su ubicacion beneficia al sitio.

* Integracién con el turismo local.

* Se pueden explorar oportunidades para agregar
servicios complementarios.

* Se expande el equipamiento para satisfacer las
necesidades de transporte de la comunidad.

AMENAZAS

¢ Competencia de otros medios de transporte.
* Infraestructura ineficiente.

* Poca seguridad

¢ Poca iluminacién

FORTALEZAS

* Cercania al centro urbano.

 Facil accesibilidad, ubicacién estratégica con

acceso a la arteria principal

e El transporte urbano contribuye a la movilidad de

los residentes

* El sitio cuenta con todos los servicios basicos.

ESTRATEGIAS (FO)

* Incorporaciéon de paradas de transporte
publico en dreas estratégicas para mejorar
la movilidad.

* Su accesibilidad permite potenciar el disefio
de una infraestructura vial amigable.

s la arborizacién en espacios publicos
controla el asoleamiento y mejorar la
climatizacién.

ESTRATEGIAS (FA)

* Rehabilitar las dreas verdes para que
tengan mejor dinamizacion.

* Poponer mingas para mejorar la imagen de
la parroquia y fortalecer los lazos sociales.

* Implementar tecnologias modernas para
mejorar la eficiencia operativa del terminal,
como sistemas de informacién en tiempo
real sobre horarios de autobuses y

DEBILIDADES

* Falta de infraestructura.

* Desorden.

¢ la calidad de vias generan problemas de
accesibilidad..

* Ruido

ESTRATEGIAS(DO)

* Desarrollar paquetes turisticos que incluyan
transporte desde el terminal hacia los lugares
de interés turistico cercanos.

* Organizar eventos promocionales en el
terminal para destacar los atractivos
turisticos de la parroquia y proporcionar
informacién turistica a los viajeros.

ESTRATEGIAS (DA)

Explorar la posibilidad de agregar servicios
complementarios dentro del terminal, como
restaurantes que ofrezcan comida local,
tiendas de souvenirs o espacios para
actividades culturales.

* Establecer acuerdos con empresas locales
para ofrecer descuentos especiales a los

disponibilidad de asientos.

Diagrama 8-FODA
Elaboracion - El autor

5.12. Aspectos complementarios al diagnostico

- Clima y temperatura

Vilcabamba se caracteriza por un clima templado-
subtropical, con una temperatura media que oscila entre 21y 23
°C,loqueloconvierteenundestinoatractivotanto pararesidentes
como para visitantes extranjeros. Una de las particularidades
del clima en Vilcabamba es la estabilidad térmica, sin cambios
bruscos de temperatura, a diferencia de la ciudad de Loja. Segun
el INAMHI (2020), los meses mas frios son febrero, mayo, junio y
julio, mientras que septiembre, octubre y diciembre presentan
las temperaturas mas calidas, alcanzando hasta 21,4 °C. El resto
del ano mantiene temperaturas relativamente estables, entre
20,4y 20,7 °C.

UIDE

usuarios del terminal en servicios como
alojamiento, restaurantes o actividades
recreativas.

- Precipitacion

De acuerdo con el INAMHI (2020), Vilcabamba registra
una precipitacion anual promedio de 72,5 mm. Los meses de
enero a abril concentran las mayores precipitaciones, alcanzando
un promedio de 156,8 mm. En contraste, entre mayo y agosto,
las lluvias son esporadicas, con promedios que varian entre
50,4 y 93,7 mm. Finalmente, de septiembre a diciembre, las
precipitaciones disminuyen considerablemente, registrandose
un promedio de 15,7 mm.

- Asoleamiento

La ubicacion del terreno es ideal para aprovechar la
energiasolar,yaque noestarodeado de edificios altos que puedan
bloquear el sol. Esto facilita la instalacién de paneles solares para
aprovechar al maximo la energia del sol disponible. La falta de
obstrucciones en el drea ayuda a captar mas eficientemente la
radiacion solar, lo que beneficia la sostenibilidad y eficiencia
energética del proyecto.



- Infraestructura

Se encuentra en pésimas condiciones, no cumple con
la capacidad para su adecuado funcionamiento.

- Areas verdes construidas

El drea de estudio incluye dos zonas adyacentes: el
Parque Central y el Parque de la Madre. Ambos espacios estan
dominados por vegetacion baja, como césped y arbustos. Estas
areas se destinan principalmente a actividades sociales, y durante
los fines de semana, se realizan eventos econémicos, como ferias
de emprendimiento.

- Areas verdes naturales

El drea presenta una rica diversidad de vegetacién
endémica, que abarca especies como bambu, huilcos, cultivos
de cafa de azucar y huertos de policultivo. Entre las zonas verdes
adyacentes, se destacan la franja de proteccién del rio Chamba 'y
el sendero ecolégico Mandango.

- Topografia

La pendiente del terreno no es un problema para la
propuesta, al contrario brinda oportunidades. La pendiente
permite construir los niveles subterrdneos de forma segura y
eficiente. Estas caracteristicas del terreno no sélo no representan
ningun riesgo, sino que también brindan beneficios al permitir
soluciones creativas para el desarrollo de proyectos.

- Accesibilidad vehicular y clasificacién de vias

El drea de estudio dispone de cuatro vias de acceso
vehicular, lo que facilita la conectividad y la accesibilidad al lugar
desde diferentes puntos de la parroquia circundante.

La metodologia aplicada en el presente diagnostico se
centra en la identificacién y analisis de los elementos clave de
la parroquia, para entender como estos factores influyen en la
orientacién de los individuos en su entorno urbano.

Para ello se abordo los siguientes factores:

Barrios

Describe la ubicacion, densidad poblacional, extension
territorial, actividad socio-econémico y huella urbana de la
parroquia para definir la identidad distintiva del usuario.

Sendas

Jerarquiza las vias que conforman la parroquia de
Vilcabamba, como arteria principal, arterias secundarias,
vias colectoras y vias locales, con la finalidad de facilitar a los
habitantes la orientacion de la parroquia y comprensién de su
estructura.

Bordes

Define los factores medio ambientales y los limites
de la parroquia, ya sean naturales (como rios o montafias) o
artificiales (como muros o vias de transporte).

Nodos

Representan los puntos conflictivos o de mayor
concurrencia, donde las sendas se cruzan y la actividad es
particularmente intensa.

Hitos

Elementos facilmente reconocibles en el entorno
urbano, que proporcionan puntos de refencia para ubicarse de
manera eficiente, ademas destaca la importancia del uso de
suelo y la zonificacion urbana

Méximo Cristian Delgado Le6n
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5.12.1. Sintesis del diagnostico

Problematica

El terminal no cuenta con una
infraestructura propia, por ello esta
. ubicado en el mercado municipal,
Ubicacién o
provisionalmente.

Potencialidades

Se selecciona un area de terreno para

la construccion del nuevo terminal
terrestre, situdndolo en las periferias

del area urbana, de acuerdo con las
regulaciones establecidas para este tipo de
equipamientos.

Estratégias

Mantener y conservar la
naturaleza existente .
Acoplarse al entorno

Para llegar a la parroquia, solo hay
una ruta disponible, que es la Avenida
Vialidad Eterna Juventud. A lo largo de esta via,
se observan dificultades relacionadas

con fallas geologicas.

El desarrollo del entramado urbano ha
sido posible gracias a la infraestructura
vial establecida.

Disefio de vias sostenibles
ciclovia

Senaletica

El equipamiento urbano disponible en
la parroquia incluye una variedad de
Mobiliario elementos, desde sefalizacion hasta
bancos, contenedores de basura y
alumbrado publico.

El mobiliario urbano proporciona
confort a los usuarios al ofrecer areas
de reposo.

Integrar mobiliario adicional

como parte del proyecto.

Posee una gran variedad de vegetacién

., como: palmera, helechos, drbol de poma

Vegetacion .
rosas, planta de bromelia, etc.

Enriquecer los paisajes urbanos con la
flora del entorno

Implementar vegetacion nativa en

las dreas verdes construidas.

La topografia del drea exhibe una
pendiente gradual, con zonas de terreno
Topogratia plano y ligeramente ondulado.

Aprovechar las vistas panordamicas que

presente en el entorno.

Integrar senderos que conecten
con los diferentes puntos de
interes de la parroquia.

La region exhibe una diversidad
climatica que va desde un clima tropical
Clima seco en las dreas de menor altitud hasta
un clima frio y himedo en las zonas

mas elevadas del terreno.

La estabilidad del clima es favorable
para llevar a cabo actividades laborales
o de descanso, sin la preocupacion
por cambios repentinos que puedan
impactar la salud o el bienestar.

Explotar las ventajas climaticas en

beneficio del proyecto.

La capacidad del terminal actual no es
suficiente para satisfacer las necesidades

Determinantes que demanda la parroquia.

Gracias a su potencial turistico,
Vilcabamba es considerado como uno
de los destinos turisticos més destacados
a nivel mundial.

Traslado del terminal a una
nueva ubicacién.
Implementacion de medidas
sostenibles para optimizar
el aprovechamiento de la

infraestructura

UIDE




5.13. Muestra

Para determinar el tamano de la muestra se utilizé un
nivel de confianza del 95% para obtener resultados mas precisos
y confiables. Este enfoque metodoldgico sigue los lineamientos
del Instituto Nacional de Estadistica y Censos (INEC).

. Universo: total de personas en la parroquia
. Poblacién: total de personas que no poseen vehiculo

. Muestra: personas que ocupan este servicio como:

comerciantes, estudiantes, trabajadores

Se ha obtenido como resultado 356 encuestas.

N 5.516
K 1.96
e 9.5

P 0.5

q 0.5

n 356

Diagrama 9 - Célculo para el tamafo de la muestra
Elaboracién - El autor

5.14. Encuesta

1. ;Cual es el medio de transporte mas utilizado para el arribo
y partida del terminal terrestre de Vilcabamba, considerando la

eficiencia y rapidez?

. Bus

. Bus 4
. Taxi

. Taxi 11
¢ Buseta Busata 7

. Otras 4

2. ;Cual de los siguientes aspectos cree usted que deberia mejorarse

en el disefio arquitectonico del Terminal Terrestre de Vilcabamba?

2

3. ;Cual es su nivel de satisfaccion con las areas de espera y

o Distribucién de espacios
o Accesibilidad para personas con discapacidad
o  Eficiencia energética

. Todas

. Distribucion de espacios 3

. Accesibilidad para personas con.. 2

Eficiencia energética 0
@ Todas 17
. QOtras 3

descanso dentro del Terminal Terrestre de Vilcabamba?
o Muy satisfecho

. Satisfecho

. Poco satisfecho

. Nada satisfecho

' Muy satisfechao 1

. Satisfecho &

Poco satisfecho 14 -
. Nada satisfecho 1
. Otras 5

Méximo Cristian Delgado Le6n
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4. ;Cree usted que la actual ubicacion del terminal terrestre es
adecuada para un equipamiento de este tipo?

. Si

. No
@ s 8
© Ho 14
©om g4

5. ;Cree usted que la actual terminal terrestre tenga la capacidad
para expandir mas cooperativas de transporte en la parroquia?

. Si

« No

. Si 7
@ No 15
() Otras 3

6. ;Cree usted que el terminal terrestre de Vilcabamba cubre con

las necesidades requeridas para los usuarios como: infraestructura?

. Si
o No

. Si 8
O nNe 14
) Otras 3

7. sQué tipo de actividad se puede realizar en el terminal terrestre
de Vilcabamba?

e«  Comer

o Descansar

o Hospedarse

e Ninguna

. Comer 15

. Descansar 2

O Hospedarse
Ninguna

@ s 7

UIDE

8. ;Por favor, califique su estado actual del terminal terrestre de la

parroquia?
2
10
8
4
246 : .
Clasificacién promedio 0
1 2 3 4 5

9. ;Qué tan funcional considera usted el disefio arquitectonico del
actual Terminal Terrestre de Vilcabamba?
o Muy funcional

. Funcional

i Muy fi |
«  Poco funcional @ v undiona o
. . Funcional 9
o Nada funcional
. Poco funcional g
. Nada funcional 4
‘ Otras 4

10. ;Qué tan conveniente considera usted la ubicacién actual del
Terminal Terrestre de Vilcabamba en términos de accesibilidad y
conectividad con otras areas de la parroquia?

e Muy conveniente

e conveniente

. Poco conveniente

. Nada conveniente

. Muy conveniente [}

. conveniente 10

. Poco conveniente 5

. Nada conveniente 0
QOtras

® 4
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“La propuesta conceptual es el alma de la arquitectura, donde las ideas se convierte en
formas que inspiran y transforman nuestro entorno construido.”

Rem Koolhaas
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6.1. Porpuesta conceptual

La propuesta planteada tiene como objetivo principal
la reubicacion del Terminal Terrestre de Vilcabamba, junto con
el desarrollo de un disefio sostenible aplicando los principios
verdes. Asimismo, busca abordar las necesidades resultantes de
la falta de infraestructura actual.

El proyecto ha sido concebido teniendo en cuenta las
necesidades de transporte especificas de la parroquia, utilizando
estrategias de movilidad sostenible para mejorar e integrar el
equipamiento en el sitio.

La ubicacion seleccionada para el Terminal Terrestre
estd situada en un terreno especifico que se conecta a la Avenida
Eterna Juventud. Esta via establece una conexion hacia el norte
con la provincia de Loja y hacia el sur con las parroquias Quinara
y Yangana.

La eleccién de este terreno se fundamenta en el anélisis
del Plan de Desarrollo Territorial de la Parroquia Vilcabamba,
el cual ofrece datos sobre las proyecciones de crecimiento
poblacional, el incremento del trafico vehicular y la expansién
territorial. Este enfoque tiene como finalidad asegurar una
planificacion precisa de los accesos y las vias principales, con el
proposito de anticipar posibles conflictos viales en el futuro.

El disefio del terminal se basard en un programa de
requisitos que contemplara su expansiéon durante un periodo
de 20 anos. Se llevara a cabo una proyecciéon del numero de
usuarios a futuro, lo cual servira como referencia para elaborar un
programa arquitecténico.

UIDE

Imagen 68 - Vista satelital, ubicacion estratégica para el actual terminal
terrestre
Fuente — Google earth (2024)



6.2. Premisa

Premisas del proyecto

Méximo Cristian Delgado Le6n
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6.3. Metodologia del disefio

Para el desarrollo de la propuesta de disefio urbano arquitectonico del terminal terrestre para la parroquia de Vilcabamba,
se aplica la metodologia de disefio de Architectural Research Methods (2013). Esta metodologia toma como referencia los criterios de
sostenibilidad ecolégica, buscando minimizar el impacto ambiental mediante una cuidadosa consideracion de la forma y la composicion
de los espacios. El enfoque incluye la integracion de soluciones innovadoras que promuevan el uso de materiales sostenibles, y la creacion
de un entorno que respete y se adapte al contexto natural y cultural de Vilcabamba.

Metodologia para el desarrollo de la

propuesta

Premisas
Fase 2 - Partido arquitecténico -
Fase 3 | Anteproyecto
Fase 4 pumsy Morfologia
Planimetrias

sirven para establecer un marco de referencia

_.Que ayuda a definir y acotar el alcance, los

recursos necesarios, los plazos, y los riesgos del
proyecto

Es la idea general, el esquema o el
planteamiento inicial que define cémo se
organizaran y distribuiran los espacios y
elementos en un proyecto arquitecténico.

Se crean los primeros bocetos de redistribucion
para la propuesta, estos bocetos se realizan en
planta, elevacién y fachadas.

Ayuda a definir la apariencia visual y la
""identidad del equipamiento.

Fase 5 ........................ Elevaciones - SeCCiones s

Modelado 3d

UIDE

Con la informacién obtenida en las fases
anteriores se desarrolla la propuesta del disefio
a travéz de planimetrias, elevaciones y el
modelado.

AUTORES: Groat, Linda, y David Wang (2013)

Diagrama 10 - Metodologia del disefio.
Fuente: Architectural Research Methods,Groat, Linda, y David Wang (2013)



6.4. Programa arquitecténico

El presente programa arquitecténico ha sido desarrollado para satisfacer las necesidades especificas del proyecto de una
terminal terrestre. Este programa se formuld con base en los resultados obtenidos de encuestas y el cumplimiento de las normativas
técnicas vigentes. A partir de diversas exploraciones, se definié una zonificacion macro que establece las siguientes zonas:

administrativa, comercial, de servicio y social.

Plan de necesidades

ESPACIOS

MOBILIARIO

CARACTERISTICAS

* 4sillas « 1esquinero « Privacidad -
i . . itori Iluminacion adecuada
o o oo Gerencia « Oficina de gerencia * 1escritorio * ! « 12.64m? total:
Administracion | * . ss-H « Tarchivador + Amplitud
« 1librero « Conford
« T1sillas * 2 mesas de P,
. - Iluminacion adecuada
- « Oficina secretaria general itori ici ° e P
« Secretaria general 8 * 1escritorio d sel.r;ncm « Mobiliario ergonémico e 33.43m?
« Sala de reuniones * 1mesagrande « 1 librero « Ventilacién adecuada
« 3esquineros
« 3sillas « 1pizarra « lluminacion adecuada
« Supervisor de operaciones « Oficina de operaciones « Tescritorio < 1esquinero « Conford e 14.10m?
« 1librero « 1archivador | » Ventilacion adecuada « 98.36m?
. * 3sillas « lesquinero | « |luminacion adecuada
« Supervisor de mantenimiento « Oficina de mantenimiento | © | SScritorio o 1 maceta + Conford * 10.95m?
. « 1armario decorativa « Ventilacion adecuada
« 1archivador
« 4sillas o 1armario « Iluminacion adecuada -
« Supervisor seguridad + Oficina de seguridad « 3monitores « 1librero + Amplitud . 15m? o
« 1mesa larga » Conford . =
+ Equipamiento tecnolégico
. Punto de inf L . 16_5‘3"it°"i° « lluminacién adecuada "
unto de informacion « Centro de informacién « 1silla « Ventilacién adecuada * 5.49m
* 1basurero « Facil acceso
. - Baf \ « 2inodoro « lluminacion adecuada
* Baterias sanitarias * Bano genera « 13 lavabos « Ventilacién adecuada « 6.60m?
« 1urinario « Facil acceso
« 16sillas . 1Leftlgerador « Ventilacion adecuada
. : * 4mesas * 2banos « Iluminacién adecuada
Comercio + Rseataurante + Cocina / comedor - tcocina  + tcuartofrio | pnoid . 260.28m?
« 1lavadero  « 1Bodega.
. 1cofc|na ; ° :Illavai)od « Ventilacion adecuada (14.92m2)
] » 1refregerador s Tmostrador |, yyminacién adecuada
« Kiosco . Pue'stos de comida « 1alacena « Tmesonde |, Amplitud
rapida « 1basurero trabajo e 29.84m?
400.64m?
« 5perchas « 2sillones « Privacidad
. Punto de venta « Local comercial « 1caja « 1dispensador | « Mobiliario ergondmico (17.88m?)
« 1congelador ¢ 1ordenador « Conford
N 2
« 2exhibidore « Iluminacifon adecuada * 71.52m
' )  5sillones « 1basurero « Privacidad
« Farmacia « Local comercial . Sordgnadores- 1 exhibidor « Mobiliario ergonémico . 30m?
« 3cabinas * 1mesade « Iluminacifon adecuada
cobro
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ici « 3sillones « 1armario + Privacidad (12.48m?)
Servicio « Venta de boletos « Boleteria " ) « Mobiliario ergonomico
« 1bascula * 1caja . 84m?
« 1carro de carga * Conford
« Baiios mujeres « 8sanitarios « 10 basureros « lluminacién adecuada
« Baterfas sanitarias » 3urinarios  2dispensadores | « Ventilacion adecuada . 48.89m?
« Bafios hombres « 8 lavavos de papel « Amplitud
« 2 casillerosr. » Tmesade « Tluminacion adecuada
« Personal de mantenimiento « Cuarto de mantenimiento | e 2 casilleros h. trabajo « Ventilacion adecuada . 9m?
e 2camerinos e 2sillas « Amplitud
* 4bancas * 1mesa de « Iluminacién adecuada . 132m?
« Choferes « Cuarto de descanso * 1basurero trabajo « Ventilacién adecuada i
« 1dispensador ¢ 1tv
« 4casilleros e« 1lavanderia « Iluminacion adecuada
« Personal de aseo « Cuarto de limpieza « 2camerinos e« 1mesade « Ventilacion adecuada * 9m?
* 4sillas trabajo « Amplitud
e 4casilleros ¢ 1mesade « Illuminacién
« Guardia « Cuarto de seguridad « 2 camerinos trabajo « Ventilacion . 9m?
« 4sillas « Privado
« 3 casilleros « Iluminacion * 5769.27m?
« Despachadores « Area de estibadores * 1mesa « Ventilacion . 8.57m?
« 3sillas « Privado
« Patio « Iluminacion
« Patio de maniobras « Andenes de Cargay « 4 macetas decorativas « Ventilacion * 630m?
descarga « Amplitud
* Carros -« Bicicletas « 3 macetas decorativas « lluminacién
« Estacionamientos « Buses « Taxis « 3 basureros « Ventilacion o 1.752m?2
« Motos « Andenes * Amplitud
Vehicular . « Iluminacion
 Accesibilidad externa : * 6 macetas decorativas « Ventilacién « 3.201.11m?
« peatonal « 6 basureros . o
« Amplitud
« Guardia « Caseta de control « 1silla / 1 comunicador « Iluminacion / Ventilacion e 45m?
« 12 bancas « 2 kioskos « Equipamiento recreativo
o « Plaza « Plazoleta « 16 luminarias « 1tomade agua| « Accesibilidad * 206m?
SOC|al « 4 basureros « Amplitud
« 32sillas 2 basureros « lluminacién adecuada
« Comedor general « Patio de comida * 8 mesas e 2tv « Ventilacion adecuada « 81.2m2
« 2 dispensadores » Facil acceso
« 20sillas o 2tv « lluminacion adecuada * 615.4m?
« Sala de espera « Sala de espera « 2exhibidores « 2 « Ventilacion adecuada . 49m?
« 2 basureros dispensadores| « Facil acceso
* 2 mesas « 1muebles « lluminacion adecuada
« Hall « Vestibulo « 4 macetas « Ventilacion adecuada  279.2m?
decorativas « Facil acceso
Total: 6.889m”




6.5.0rganigrama relacion espacial por zonas o .
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6.5.1.0rganigrama relacion espacial general
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6.6.Zonificaciéon

Simbologia

E A A A 4

Z. Administrativa Z. Comercio Z. Social Z. Servicio



6.7.Morfologia

Modulo base Sustraccion

Partiremos de un rectdangulo compacto. El modelo tiene como finalidad plantear un modulo
aislado (accesibilidad perimetral), tanto en su parte posterior
como en la parte lateral.

0Ld

? ® 9 ®

Cubierta Volado

La cubierta tiene el propésito de acoplarse a los vientos El modelo tiene 3 volados al rededor del equipamiento,
predominantes del sector, de esta manera se aprovecha la brindando proteccion del sol y lluvia.
oxigenacion interna del equipamiento.

Méximo Cristian Delgado Le6n
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6.8.Estrategias arquitectonicas

Funcional: Ambiental: Formal:
Crear continuidad espacial atreves de espacios Crear circuitos verdes que conecten las plazas de Combinar texturas acristaladas y materiales del
abiertos. una forma directa y armoniosa. entorno, sin romper con la morfologia urbana.

6.9. Estrategias urbanas

Creacion de un redondel para mejrorar el flujo -Implementacion de sefialética horizontal y vertical Implementacion de parterres para prevenir

vehicular. - Reductor de velocidad. accidentes.

6.10. Estrategias sostenibles

Accesibilidad universal - dindmica social -Aprovechamiento solar placas fotovoltdicas Pértico y celocia - sombra y conford
_Luz natural Doble vidrio con camara de aire - envolvente térmico,

Cubiertas inclinadas - mayor transpiracion

UIDE



7. REPRESENTACION

P.72

Onica es una herramienta que permite comunicar ideas
de manera visual y comprens

tect
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Bjarke Ingels
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7.1. Emplazamiento

PARROQUIA VILCABAMBA

UIDE




7.2. Implantacion

0 5

10

20

Moz

LEYENDA
1) Redondel
2) Retorno

3) Salida carros livianos
4) Parada

5) Salida de buses

6) Ingreso vehicular

7) Parada de taxis

8) Parqueadero publico

9) Caseta de control

10) Patio de maniobras
11) Andenes de llegada
12) Andenes de salida
13) Salida de pasajeros
14) Boleterias

15) Entrada de pasajeros
16) Sala de descanso

17) Informacion

18) Acceso 2

19) Sala de espera

20) Farmacia

21) Acceso 1 22 Plazoleta
23 Locales comerciales
24 Kioscos

25 Bafios M-H

26) Patio de comidas

27) Acceso 3

28) Area verde

29) Restaurantes

30) Vestidores estibadores

31) Cuarto de limpieza

32) Cuarto de mantenimiento

33) Secretaria general

34) Sala de reuniones

35) Director administrativo

36) Bafios M-H

37) Supervisor de operaciones
38) Supervisor de mantenimiento

39) Supervisor de seguridad

Méximo Cristian Delgado Le6n
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7.3. Planta arquitectdnica, Gnica
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S e % Tl LEYENDA
% L 13) Salida de pasajeros
- % . 14) Boleterias
% i . @ 15) Entrada de pasajeros
= = = 16) Sala de descanso
% i i 17) Informacion
= = — = 18) Acceso 2
. sseasn !
. . . . . n | 19) Sala de espera
@ 20) Farmacia

21) Acceso 1
22) Plazoleta

Y

23) Locales comerciales

24) Kioscos

25) Bafios M-H
26) Patio de comidas

27) Acceso 3
28) Area verde

29) Restaurantes

30) Vestidores estibadores

-]

31) Cuarto de limpieza
32) Cuarto de

mantenimiento

33) Secretaria general

34) Sala de reuniones

35 Director administrativo

36 Banos M-H

37 Supervisor de operaciones

38 Supervisor de

O

mantenimiento

e

39 Supervisor de seguridad
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7.4. Fachadas

Fachada frontal

Fachada posterior

T T T T T T T T

UIDE
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Fachada lateral derecha

Fachada lateral izquierda
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7.5. Cortes
Corte A-A
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7.6. Detalles constructivos

Escantillon

Elevacion

Detalle constructivo

] |

5

Vista en planta

UIDE

Planta arquitectonica

Leyenda

1. TIERRA MEJORADA
2. CAPA DE CONCRETO POBRE
3. BASE GRANULAR

HORMIGON H-20
5. PERNO DE ANCLAJE: $12.00 mm
6. MORTERO DE NIVELACION

7. PERFILARIA DE ALUMINIO, ANGULO

8. PERFILARIA DE ALUMINIO, BASE

9. VIDRIO TEMPLADO CON CAMARA DE AIRE 0.8mm

10. CAMARA DE AIRE 0.16mm

11. MURO DE LADRILLO, MAMPOSTERIA DE PIEDRA

12. PERFILERIA DE ALUMINIO, DIV
13. UNION COLUMNA CON VIGA |

14. ESTRUCTURA METALICA 0.10X0.10, C

ISION DE VENTANAS

1EB 300x300mm,PERNO: 12.00 mm

IERTA

15. CUBIERTA FIBROASFALTICO TIPO SANDWICE

16. COLUMNA HEB 300X300ms
17. PORCELANATO DE 600X600mm

18. PLACA DE REFUERZO 300X100X20mn

19. TUERCA Y CONTRATUERCA PARA NIVELAR ALTURAS E INCLINACIONES

20. CIMENTACION
21. ADOQUIN
22. CARRIL DE PUERTA CORREDIZ

A

Detalles constructivos

Viga Heb 300c300mm, ASTM A572 Gr.50

Tuerca y contratuerca para nivelar alturas

Placa de anclaje 650x650x5mm

Placa de refuerzo 300x100x20mm

Perno de anclaje

PERNO: 12.00 mm

Placa de anclaje 650x650x5mm

Vig

ga Heb 300c300mm, ASTM A572 Gr.50

Placa de refuerzo 300x100x20mm

Detalle de anclaje de perno mecanico

Tuerca y contratuerca para nivelar alturas

~ Placa de anclaje

Mortero de nivelacién

PERNO: 12.00 mm

Hormigén H-20

Detalle de unién de columna-viga

Ala HEB: 20mm

Alma HEB: 20mm

Perco con tuerca: 12mm

Columna HEB 300x300mm




7.7. Axonometria explotada

Detalles constructivos tridilosa

PLANTA GENERAL

—+1.003%1.0031,001 041,001,001 00-+1 001,00 -

IDetalle D-1 Conexién de Tridiosa

talle D-2 Conexion de Policarbonat

Detalle mediante

D-1 Conexian de Tridilosa

OC 33x3.38 (1) (T_oﬂio_d_e_L

tuercas y torillos

D-2 Conexign de Policorbonoto

\VAVaVAVAVAVAVAVAV/

Tapa en policarbonato

[T TSI

Base en

D-3 Conexidn de Barras mediante tuercos y tornillos

Barras inferiores

Cubierta inclinada
25%

Cubierta tipo domo
(100x100)

Estructura metalica
(HEB 300X300)

Tridilosa (100x100)

Columnas reforzadas
(250x250)

Envolvente

Detalle axonométrico unién columna-viga

--------------------------- Vigas HEB
(300mmX300mm X 12m)

Unién de columna y viga HEB,
con pernos reforzados y acerados

Columna HEB
(300mmX300mm X 8m)

Columna - viga HEB (300X300)

Maximo Cristian Delgado Ledn
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7.8. Visuales

]
MENU

Imagen 69 — Sala de espera
Elaboracion - El autor

b
P

Imagen 70 - Patio de comidas
Elaboracion - El autor

UIDE



Imagen 71— Andenes de abordo de pasajeros
Elaboracién - El autor

Imagen 72 - Boleterias
Elaboracion - El autor

Maximo Cristian Delgado Le6n
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Imagen 73 - Exterior, b'ue-r'ta princpal
Elaboracién - El autor

Imagen 74 - Andenes, arribo y abordo de pasajeros
Elaboracion - El autor

UIDE
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Imagen 75 - Fachada frontal-entrada principal
Elaboracion — El autor

Imagen 76 — Perspectiva, estacionamiento publico
Elaboracion — El autor
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8.1. Conclusiones

Como resultado de esta investigacion, se logré abordar
de manera efectiva la problematica urgente relacionada con la

NN
NNV AV

movilidad y conectividad de la parroquia rural de Vilcabamba. Se NN
L V7RV

propuso un nuevo terminal terrestre que satisface las necesidades
actuales de los usuarios, garantizando una circulaciéon ordenada
y segura de los buses dentro del sistema de transporte terrestre.

La implementacion de este terminal terrestre
no solo mejora la infraestructura de transporte, sino que
también impulsa el desarrollo integral de la parroquia,
considerando tanto su entorno como su comunidad. Ubicado
estratégicamente en la zona 1, en la entrada de la parroquia y
adyacente a la carretera principal Av. Eterna Juventud, el terminal
se integra visualmente y funcionalmente con el sitio. Su disefio
abierto y coherente con la trama urbana existente organiza de
manera eficiente los flujos peatonales y vehiculares, evitando
superposiciones y creando accesos independientes, ademas de
proporcionar espacios publicos de calidad para la comunidad.

La propuesta arquitecténica se basa en el uso de
materiales sostenibles, como bambu, doble vidrio con cdmara
de aire y cubierta fibroasfaltica, que desempeian un papel
esencial tanto en la composicion formal del edificio como en la
regulaciéon térmica natural, asegurando un alto nivel de confort
interior. La arquitectura contemporanea planteada aspira a
convertirse en un referente arquitectonico para la parroquia y
el cantdn Loja. Aplicando los principios de la arquitectura verde,
la volumetria se integrarad de manera armoniosa con su entorno,
destacando por su transparencia y sencillez. Este enfoque no solo
busca minimizar el impacto ambiental, sino también fomentar
una relacion simbidtica entre el edificio y su contexto natural y
urbano, promoviendo un desarrollo sostenible y responsable en
la regidn. Esto fomentara las relaciones turisticas, comerciales y
econdémicas de Vilcabamba.

Sin embargo, se debe tener en cuenta que la normativa
vigente en Ecuador no contempla estudios especificos para
el diseno de terminales terrestres en parroquias rurales en
expansiéon urbana. Por ello, se ha recurrido a la Enciclopedia
Plazola como referencia para este proyecto.

Méximo Cristian Delgado Ledn
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