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El presente estudio se centra en el disefio de un terminal de
transporte terrestre para el cantén Yacuambi, ubicado en la
provincia de Zamora Chinchipe. La investigacién comienza
con la identificacién de la problematica existente, donde la
falta de una infraestructura adecuada para el transporte de
carga y pasajeros ha causado congestion vehicular y peatonal
en la plaza central del cantén. Este problema se debe a la
inexistencia de un terminal dedicado que facilite el embarque
y desembarque de pasajeros, asi como la carga y descarga de

productos.

La tesis se justifica por la necesidad de establecer un sistema
de transporte méas organizado y eficiente, que atienda tanto a
la poblacion actual y futura. Se busca mejorar la movilidad y
optimizar los flujos econémicos y territoriales, promoviendo el

comercio y el turismo en la regién.

El objetivo general del proyecto es disefiar un terminal
de transporte que satisfaga las necesidades del canton
Yacuambi, considerando aspectos contextuales, funcionales
y tecnoldgicos. Para lograrlo, se empleard una metodologia
mixta que incluye un andlisis tedrico, diagndstico del sitio
y desarrollo de la propuesta. Se realizardn entrevistas y
encuestas, y se estudiardn casos similares para extraer

estrategias aplicables.

UIDE - LOJA

Las conclusiones indican que el disefio propuesto cumple con
los requerimientos del cantén y contribuira significativamente
a la mejora de la infraestructura de transporte, beneficiando
tanto a la comunidad local como a los visitantes, y fomentando

el desarrollo econémico y social de Yacuambi.

Transporte terrestre, embarque y desembarque, desarrollo

urbano, estrategias bioclimaticas
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TThe present study focuses on the design of a land
transportation terminal for the Yacuambi canton, located in
the province of Zamora Chinchipe. The investigation begins
with the identification of the existing problem, where the lack
of adequate infrastructure for the transportation of cargo and
passengers has caused vehicular and pedestrian congestion
in the central square of the canton. This problem is due to
the lack of a dedicated terminal that facilitates the boarding
and disembarking of passengers, as well as the loading and

unloading of products.

The thesis is justified by the need to establish a more organized
and efficient transportation system, which serves both the
current and future population. The aim is to improve mobility
and optimize economic and territorial flows, promoting trade

and tourism in the region.

The general objective of the project is to design a
transportation terminal that meets the needs of the Yacuambi
canton, considering contextual, functional and technological
aspects. To achieve this, a mixed methodology will be used that
includes a theoretical analysis, site diagnosis and development
of the proposal. Interviews and surveys will be conducted, and

similar cases will be studied to extract applicable strategies.

The conclusions indicate that the proposed design meets the
requirements of the canton and will contribute significantly to
the improvement of transportation infrastructure, benefiting
both the local community and visitors, and promoting the

economic and social development of Yacuambi.

Land transportation, boarding and disembarkation, urban

development, bioclimatic strategies
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eeoe PROBLEMATICA

Figura 1. Embarque y desembarque de pasajeros, ademds de carga y descarga
de mercancias

Fuente: El Autor - Elaborado: El Autor
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El cantén Yacuambi ubicado al norte y perteneciente a la
provincia de Zamora Chinchipe se caracteriza por ser un sector
productivo agricola y pecuario; segin SENPLADES (2014)
el 63.3% de la poblacidon se dedica a la pesca, silvicultura,
ganaderia y agricultura; siendo asi su principal actividad

econdmica del cantén.

Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial (2015
-2019) del cantén Yacuambi, en el apartado de transporte
terrestre, enuncian la problematica evidente sobre la movilidad

del canton en donde manifiesta que:

La plaza central se ha transformado en un &rea de embarque y
desembarque de pasajeros, asi como en un punto de carga 'y
descarga de productos. Ademas, los conductores de vehiculos
de transporte suelen limpiar sus unidades en el mismo lugar
donde se estacionan, lo que afecta la imagen y el orden de la
ciudad. Por otro lado, en las principales parroquias rurales no
hay paradas que organicen de manera adecuada el sistema de

transporte de pasajeros y mercancias.

Actualmente el transporte terrestre intercantonal lo brindan tres
cooperativas, estas son: Cooperativa Zamora, Unidén Yantzaza
y Unién Cariamanga; de las cuales solo las dos primeras
cuentan con puntos fisicos de venta de boletos. Estas mismas
por no contar con un sitio especifico para el estacionamiento
de transporte terrestre, esta causando problemas de tréfico y

congestion vehicular y peatonal.
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Ademas, las cooperativas de paso carecen de espacios de
oficina, lo que resulta en la necesidad de que los conductores
estacionen en varios puntos dispersos del centro, agravando

la situacion de tréfico.

Para el transporte interparroquial las cooperativas Unidon
Yanzatza y Zamora disponen de rancheras para brindar el
servicio a los usuarios. Y para los recorridos dentro y fuera
de cantdn, se los realiza en camionetas de la cooperativa

Yacuchingari.

Como resultado, ninguno de los medios de transporte

mencionados anteriormente puede realizar de manera
adecuada y segura la subida y bajada de pasajeros, ni la carga
y descarga de productos, debido a la falta de infraestructura
como un terminal terrestre. La mayoria de las cooperativas
establecen sus paradas alrededor de la plaza o en los lugares

donde los usuarios esperan para abordar los vehiculos.

De acuerdo, a datos obtenidos del Censo del INEC en el afio
2022, la tasa de crecimiento poblacional del cantén Yacuambi
corresponde a un 1.9%, siendo 6.391 habitantes; y como
proyeccién para el afio 2040 el cantén estard conformado

aproximadamente por una poblacién de 12143 habitantes.

Esto quiere decir que el crecimiento poblacién va en aumento
y el cantdn requiere un terminal terrestre que logre satisfacer

las necesidades basicas en cuestién del transporte terrestre y

movilidad, dotando de &reas de embarque y desembarque de
pasajeros, asi como para las operaciones de carga y descarga

de mercancias.

La creacién de un terminal terrestre en el cantén Yacuambi es
crucial para establecer un sistema coordinado que gestione
tanto la llegada como la salida de las unidades de transporte.
Este terminal no solo optimizaria los flujos econémicos y
territoriales locales, regionales y nacionales, sino que también
fomentaria el comercio y el turismo entre los pueblos situados

a lo largo de sus rutas.

ARQUITECTURA
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Un terminal terrestre es wuna infraestructura clave

donde comienzan y terminan las rutas de transporte

de una regién o de un tipo especifico de transporte.

Este proyecto de investigacién se centra en el disefo
de un terminal de transporte terrestre para el cantdn
Yacuambi. Su objetivo principal es resolver los problemas de

movilidad y la falta de un terminal adecuado en la regién.

El disefio propuesto tiene como propésito ofrecer un servicio
organizado, eficiente y de alta calidad, facilitando tanto el
embarque y desembarque de pasajeros como la carga y

descarga de productos.

Actualmente, la falta de un lugar adecuado para el transporte
de pasajeros en el cantén Yacuambi genera inconvenientes en
términos de movilidad vehicular y peatonal. La propuesta de
esta tesis es crear un terminal terrestre que centralice y organice
todas las cooperativas de transporte en la zona. Se espera que
esto mejore lasituacidn actual, garantizando una movilidad més

segura y eficiente para los 6.391 habitantes de la comunidad.
Unsistema detransporte més ordenadoy eficiente permitirduna
mejorjerarquizaciondeloscircuitosvialesyreducirdlacongestién
en la zona central del cantén. Esto mejorara la calidad de vida

de la comunidad y promovera el desarrollo econémico local.

Ademas, la creacién del terminal terrestre generaréa fuentes

UIDE - LOJA

de empleo para su desarrollo y funcionamiento. Los
beneficiarios de este proyecto seran locales, regionales,

nacionales e incluso extranjeros, gracias al turismo

que también se promocionard en el cantén Yacuambi.

Para cumplir estos objetivos, el proyecto seguird
siete fases de investigacién que ayudaran
a desarrollar una propuesta final integral.



JOFFRE KARLIN ARMIJOS ARMIJOS

OBJETIVO GENERAL.

o Realizar el disefio arquitecténico de la terminal
de transporte terrestre para el cantén Yacuambi, provincia
de Zamora Chinchipe, con finalidad de proporcionar una

infraestructura para el transporte de personas y mercancias.

OBJETIVOS ESPECIFICOS.

° Analizar informacién sobre equipamientos de
terminales de transporte terrestre que sirvan para sustentar
la base tedrica de la propuesta, mediante el estudio de

referentes bibliogréficos, referentes y marco normativo.

. |dentificar a través del andlisis del contexto urbano,
la ubicacidén adecuada para la implementacién del nuevo
terminal terrestre en el cantén Yacuambi, considerando las
caracteristicas del &rea para la correcta insercién del proyecto

arquitecténico en el contexto urbano.

° Disefar un terminal de transporte terrestre que
satisfaga la demanda actual y futura de pasajeros, beneficiando
a los usuarios, donde también se aplicaran estrategias de
arquitectura bioclimatica garantizando el confort de los

usuarios.

ARQUITECTURA
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Para esta investigacién se emplearad un enfoque metodoldgi-
co mixto, que combinaré anélisis cualitativos y cuantitativos.
Basado en la metodologia propuesta por Hernandez Sampieri
(2006), este enfoque permitira una recopilacién exhaustiva de
informacion tedrica y un anélisis detallado del entorno urbano

del sitio y sus usuarios.

Para lo cual se establecera tres fases de investigacién, que

seran:

1. Fase de marco teérico

Se entenderd el aborde del proyecto en base a conceptos
tedricos que complementaran para el desarrollo del disefo.
Ademas se realizard un anélisis de referentes arquitecténicos
para identificar el enfoque arquitecténico mas adecuado para
el proyecto. Este anélisis se enfocarad en temas de composi-
cién que servirdn como base para establecer estrategias bio-

climaticas.

2. Fase de diagnéstico

Se realizarén andlisis técnicos del sitio mediante mapeos que
consideren el valor constructivo, ecoldgico y cultural del érea

de estudio. Estos anélisis permitirdn una comprensién profun-

da de las caracteristicas del sitio y su impacto en el proyecto.

UIDE - LOJA

3. Fase de propuesta

Se abordara el proyecto con base a datos obtenidos del diag-
néstico de sitio, se determinarén las estratégias bioclimaticas

que se implemetaré en el proyecto.

Para el desarrollo del estudio, se emplearan las siguientes he-

rramientas de investigacion:

e Entrevistas y encuestas individuales a usuarios y trans-
portistas para obtener informacién cualitativa.

Entrevistas: Se realizardn entrevistas individuales con usuarios

y transportistas como método cualitativo para obtener per-

cepciones subjetivas y detalladas de las personas implicadas.

Encuestas: Se aplicardn encuestas para recolectar datos cuan-
titativos y objetivos que permitan una evaluacién precisa y am-

plia de las actividades a incluir en el programa arquitecténico.

e Archivos de registro y recoleccién de informacién para
documentar datos relevantes.

e Proceso de observacién para obtener una comprensién
directa del entorno y sus dindmicas.

e Casos de estudio que incluiran el andlisis de referentes
arquitecténicos y casos similares para extraer lecciones y

estrategias aplicables.
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METODOLOGIA
o

MARCO TEGRICO

LaGro (2008)

DESARROLLO DE PROTOCOLO

|
MARCO TERIGD
|
ANALISIS DESCRIPTIVD
|
ANALISIS DE REFERENTE
|

ANALISS CONTEXTUAL
ANALISIS FORMAL
ANALISIS ESTRUCTURAL

|
SINTESIS DE REFERENTE

DIAGNOSTICO
LaGro (2008]: Gallardo (2015)

ANALISIS MAGRO

ANALISIS MESD

ELECCION DEL TERREND

INVESTIGACION MIXTA
entrevistas - encusstas

SINTESIS DE DIAGNOSTICO

PROPUESTA
Herndndez(1994)

FASE DF ANALISS

FASE CREATIVA

PRESENTACION DE PROPUESTA

6l

Figura 2. Metodologia general de la investigacion.

Fuente: Metodologia general de investigacion segin Hernéndez Sampieri (2006)- Elaborado: El Autor
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eoe 1.1. HISTORIA DEL TRANSPORTE

Segun Pérez (2016), el transporte ha sido una actividad
fundamental a lo largo de la historia de la humanidad,
permitiendo la transferencia de bienes y servicios y facilitando
la expansién territorial de las civilizaciones. Con el tiempo, el
transporte ha evolucionad, adpatandose a las necesidades
que con el tiempo aparecen, asi como a la disponibilidad de

recursos y tecnologias.

En sus inicios, el transporte estaba limitado por la capacidad
de traccién humana y animal, lo que restringia las distancias
y la carga transportable. Sin embargo, con el avance del
tiempo, surgieron medios de transporte que mejoraron la
movilidad humana. La Revolucién Industrial marcé un punto
de inflexién al provocar una transformacion radical en el
transporte. La invencién y evolucién de los motores de
vapor, y posteriormente los motores de combustién interna,
revolucionaron la movilidad al permitir la creacion de vehiculos

maés rapidos y eficientes.

En la actualidad, el transporte tiene importancia en la
sociedad moderna, facilitando la conexidon y el intercambio
fluido de bienes y personas a diferentes niveles geogréficos.
El transporte terrestre ha experimentado un notable
desarrollo y avance tecnoldgico. La construccién de carreteras
y vias férreas ha sido fundamental para establecer redes de
transporte eficientes y accesibles a nivel local, regional y

nacional (PNUMA, 2018).

UIDE - LOJA

LA CARRETA
Inicia en Asia central, pero
los Griegos y Egipcios fueron
los primeros en usarla.

AUTOMOVIL
Primer vehiculo a vapor.
Es pesado, ruidoso

l

LA RUEDA
Inicio del cambio en el
medio de transporte

LA BICICLETA
Creacién de la bicicleta y
monociclo

TREN A VAPOR
Creacion de la locomotora
de vapor.

LA MOTOCICLETA
Creada con motor de
cilindros a vapor a base

carbon.

EL CAMION
Es un vehiculo montable,
con motor de combustion
inferna.

EL AUTOBUS
El primero fue con motor a
vapor, tiene capacidad de

10 personas.

METRO TREN
Transporte mds veloz, se
puede trasladar a diferentes

paises del mundo.

Figura 3. Cronologia de la historia del transporte

Fuente: Analisis de los sistemas de transporte, conceptos basicos. Islas Victor,
Lelis Martha. 2007
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Creacion del transporte
(rutas y terminal terrestre)

Gobiermno Nacional oforga un
plan de transporte para Quito y
una provision de 100 buses
articulados para Quito y
Guayaquil.

Q

El Gobierno Nacional compra
locomotoras en un intento por
recuperar el ferrocarril e
implementa el fransporte fluvial

en Guayaquil.

Creacién de estudios de
transporte (Estudios de
) Diagnéstico y Propuesta

Proyecto Trolebus)

Q Municipio de Quito crea la

< Planificacion y Gestion del
Transporte.

Mediante reforma constitucio-
nal se establece la posibilidad
de transferir a los municipios la
competencia del frdnsito y el
fransporte terrestre.

Figura 4. Cronologia histérica del transporte en terminal terrestre en Ecuador.

Fuente: Ministerio de Obras Publicas Ecuador, 2009.

1.2. EVOLUCION DEL TERMINAL .
TERRESTRE EN EL ECUADOR

El desarrollo del transporte en Ecuador ha experimentado
cambios significativos a lo largo de los afios. En sus comien-
zos, el transporte se basaba en animales de carga como mu-
las y caballos para llevar mercancias y personas. Con el tiem-
po, se introdujeron medios mas avanzados como carruajes
y carretas, impulsados también por animales, lo que facilité
el transporte de carga y pasajeros de manera mas eficiente
(Instituto Nacional de Patrimonio Cultural del Ecuador, s.f.).
La llegada de la revoluciéon industrial a mediados
del siglo XIX marcé la implementacién de los prime-
ros ferrocarriles en Ecuador. Estas vias férreas conec-
taban las principales ciudades y jugaron un papel cru-

cial en el desarrollo econémico del pais (Lopez, 2017).

En el transcurso del siglo XX, el transporte automotor se
consolidé como una opcidén crucial en Ecuador. La intro-
ducciéon de vehiculos motorizados como automéviles y
camiones transformé la movilidad terrestre. Se constru-
yeron carreteras y se mejoré la infraestructura vial, lo que

incrementé la conectividad entre las distintas regiones.

En la actualidad, se sigue trabajando en el mejoramiento de
calidad y seguridad en los medios de transporte en el Ecua-
dor. Se estan implementando regulaciones y normativas para
asegurar estandares de seguridad tanto en carreteras como
en vehiculos. Ademas, se fomenta la modernizacion del par-
que automotor y la integracién de tecnologias avanzadas
(Lopez, 2017).

ARQUITECTURA
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1.2.1. TRANSPORTE TERRESTRE EN EL CANTON
YACUAMBI

En el canton, el transporte terrestre tiene una gran demanda.
Los autobuses son los vehiculos més comunes para el
desplazamiento de las personas. El transporte de carga
también es relevante en la economia cantonal, sobre todo
en las areas que se desarrolla la agricultura y la ganaderia”
(Cérdenas, 2019). La red vial en Yacuambi es extensa y se

conecta con las ciudades de Yantzaza y Zamora.

En Yacuambi, existen varias empresas de transporte terrestre
que ofrecen servicios a los residentes locales y visitantes. Estas
empresas operan rutas diarias conectando con las localidades
circundantes dentro de la regidny ofrecen una amplia variedad
de horarios para satisfacer las necesidades de los pasajeros.
Ademads, existen algunas cooperativas de transporte que
brindan servicios a las comunidades mas remotas de la regién
(Lopez, 2022).

Junto con los autobuses, también hay taxis disponibles en la
ciudad y sus alrededores. Los taxis pueden ser una opcion
mas rapida y cobmoda para viajes cortos o para aquellos que

prefieren viajar solos o en grupos pequerios.

Otra opcién es el alquiler de vehiculos, que esta disponible

en la ciudad de Loja y Zamora; en algunas empresas locales.

En cuanto a la infraestructura vial, el Gobierno Auténomo

UIDE - LOJA

Descentralizado Municipal del Cantén Yacuambi ha invertido
en la construccién y mantenimiento de carreteras en la region;
por lo cual ha sido objeto de mejoras y actualizaciones en los
Ultimos afnos para mejorar la seguridad vial y reducir el tiempo
de viaje. (Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del
Cantdén Yacuambi, 2023).
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Figura 5. Movilidad en Yacuambi.

Fuente: El Autor - Elaborado: El Autor

1.3. MOVILIDAD eee

Segun Rosental & Ludin (s.f.), La movilidad se define como “un
cambio o proceso de cualquier tipo relacionado con cuatro
elementos: alteracién, translacién, movimiento sustancial
y cualitativo o cuantitativo”. En el contexto cotidiano, dos
aspectos fundamentales de la movilidad destacan: el proceso

de cambio y la capacidad de desplazarse de un lugar a otro.

La evolucién de lamovilidad ha sido impulsada por el desarrollo
econdémico, los cambios en el modernismo y desarrollo
tecnoldgico es una necesidad de la sociedad actual (Fernandez
et al., 2018). Desde el uso de medios tradicionales como
caminar y montar a caballo, hasta la introduccién de vehiculos
motorizados y la expansién de sistemas de transporte publico,

la movilidad ha experimentado profundas transformaciones.

La movilidad esté influenciada por diversos factores, incluyendo
la infraestructura de transporte, los servicios publicos de
transporte, las politicas de movilidad, la accesibilidad y la
conectividad de las redes de transporte (Gutiérrez et al,
2020). Ademas, las preferencias individuales, los patrones
de comportamiento y los factores socioecondémicos también
juegan un papel crucial en los desplazamientos de las personas.
En el dmbito urbano, la movilidad es crucial para acceder
a empleos, educacidn, servicios de salud, ocio y cultura
(Martinez et al., 2019).

La planificacién adecuada de la movilidad puede tener un

impacto positivo en la eficiencia del transporte, reduciendo la
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congestion vehicular y reduccion de las emisiones de gases de
efecto invernadero, lo que contribuird a mejorar la calidad del

aire en las ciudades.

1.3.1. MOVILIDAD EN EL CANTON YACUAMBI

El cantdon de Yacuambi ha experimentado avances
significativos en términos de movilidad y transporte en los
Gltimos afios. Segun el informe de progreso del cantén
(GAD Yacuambi, 2023),

mejoras en la infraestructura vial para agilizar el flujo de

se han realizado inversiones vy

tréfico y reducir los tiempos de viaje, ademés de cumplir

con las normativas de seguridad vial establecidas por ley.

La red vial en Yacuambi, crucial para la integracion y

conectividad con Zamora Chinchipe, estd compuesta

por tres tipos de vias: primarias, secundarias y terciarias
vecinales, segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial de Zamora Chinchipe, (2019-2023).
Las cooperativas locales brindan los servicios de transporte

publico en Yacuambi. Estas cooperativas ofrecen

servicios como los autobuses interurbanos hasta taxis

compartidos, para satisfacer las diversas necesidades
de movilidad de la comunidad. A pesar de los desafios
como la competencia desleal y la falta de regulacion

adecuada, siguen siendo pilares clave en la movilidad local.

Con el objetivo de dar enfoque a la calidad de los servicios

UIDE - LOJA

de transporte publico, el gobierno local ha colaborado
estrechamente con las cooperativas. Han implementado
medidas para asegurar que los vehiculos cumplan con los
estdndares de seguridad y estén en optimas condiciones.
Estas acciones han contribuido significativamente a mejorar la
calidad del transporte, beneficiando tanto a residentes locales
como a visitantes que buscan desplazarse de manera eficiente

y conveniente por la zona.
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Figura 6. Transporte en Yacuambi.

Fuente: El Autor - Elaborado: El Autor

Segin Ortdzar & Willumsen (2011), el transporte
terrestre representa un componente fundamental en la
estructura de transporte de cualquier pais, siendo una
opcion  flexible y econdémica para movilizar bienes y
personas. Existen diversos modos de transporte terrestre
que presentan ventajas y desventajas en cuanto a
velocidad, capacidad de carga, costos y sostenibilidad

ambiental (Garcia Alvarez & Garcia Menéndez, 2017).

El transporte por carretera es el método conocido y utilizado
en el transporte terrestre. Implica el uso de vehiculos como
automéviles, camiones, autobuses y motocicletas para mover
personasy mercancias através de unared extensa de carreteras.
Su principal ventaja radica en la flexibilidad, permitiendo el
acceso a casi cualquier destino terrestre sin estar restringido por
una infraestructura fija. Ademas, ofrece autonomia y libertad

de movimiento para los usuarios (Ortuzar & Willumsen, 2011).

Es crucial considerar que, ademés del transporte por
carretera, existen otros modos de transporte terrestre
que desempenan roles significativos en la movilidad
y logistica. Por ejemplo, el transporte publico es vital
para el desplazamiento de personas en éareas urbanas y
suburbanas. Los sistemas como autobuses, tranvias, metros
y trenes ligeros proporcionan una alternativa accesible y

practica para los viajes de pasajeros en rutas establecidas.

Estos sistemas ayudan a reducir la  congestién
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vehicular, mejorar la eficiencia de los desplazamientos
y fomentar una movilidad méas sostenible en entornos

urbanos  (Garcia Alvarez y Garcia Menéndez, 2017).

1.4.1. CARACTERISTICAS DEL TRANSPORTE
TERRESTRE

"Eltransporteterrestredesempenaunpapelcrucialenlalogistica
y la movilidad de las personas en cualquier pais. Sus atributos
lo convierten en un medio de transporte versatil y adaptable

a diversas necesidades y circunstancias” (Pettit et al., 2018).

Las ventajas del transporte terrestre es su capacidad
para operar en terrenos variados y condiciones climaticas
adversas. Puede moverse en éreas montafiosas o con
climas severos, donde otros medios de transporte podrian
ser limitados o impracticables. Ademas, su flexibilidad
permite ajustarse a diferentes exigencias logisticas vy

alcanzar lugares remotos (Ortlizar & Willumsen, 2011).

Otro aspecto que hace del transporte terrestre una opcidén
destacada es su habilidad para transportar una amplia gama
de mercancias, desde productos perecederos hasta equipos
pesados. Esto proporciona a las empresas multiples opciones
para transportar sus productos y asegurar su entrega en
condiciones éptimas. Ademas, la versatilidad del transporte
terrestre permite ofrecer una amplia variedad de servicios y
modalidades, desde el transporte publico hasta el transporte
privado de carga y pasajeros (Garcia Alvarez & Garcia
Menéndez, 2017).

UIDE - LOJA

Figura 7. Boleteria Yacuambi.

Fuente: E/ Autor - Elaborado: El Autor
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Un terminal terrestre es una infraestructura que proporciona

servicios centralizados para el sistema de transporte

urbano interprovincial, facilitando la llegada y salida de
pasajeros hacia diversos destinos. Ademas, ofrece servicios
complementarios como el manejo de encomiendas, la
venta de pasajes, el mantenimiento de buses y otras
(Revista Escala, 2020).

facilidades para los usuarios

Por lo tanto, el terminal terrestre desempenfa un papel esencial
en el sistema de transporte terrestre, al contar con éareas
dedicadas al embarque y desembarque de pasajeros y carga.
Cada terminal debe estar debidamente legalizado, contando
con los permisos y certificados emitidos por las entidades

encargadas de su regulacién.

Tabla 1. Clasificacion de terminales de autobuses.

CLASIFICACION DE TERMINALES DE AUTOBUSES

Es el punto inicial o final de recorridos largos. Cada linea de autobuses cuenta con plaza

de acceso, paraderos del transporte colectivo, concesiones talleres metdlicos, control de
entrada y salida de vehiculos, patio de maniobras, oficinas de lineas, estacionamiento

El medio de transporte puede detenerse a recoger pasajeros y también abastecer de

Central
para el personal administrativo. Etc.
De paso
rias.
Local

Servicio directo o

expreso con el pasajero.

combustible al automoévil. Ademds tienen estaciones ubicadas a lo largo de vias secunda-

Tienen parqueaderos de autobuses, paradas, taquilla y servicios sanitarios. Ademds sus
recorridos no son largos y brindan el servicio a determinados sectores.

Se caracteriza porque el vehiculo no realiza paradas hasta llegar a su respectivo destino

Fuente: Plazola, 1977 - Elaborado: El Autor
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1.5.1. CLASIFICACION DE TERMINAL DE
AUTOBUSES

Cada tipo de terminal terrestre de pasajeros o usuarios se
caracteriza por el de servicio y programa arquitecténico que
necesita para su respectivo funcionamiento. Asimismo, se
puede dividir en cuatro categorias como: Central, De paso,

Local y Servicio directo o expreso (Plazola, 1977), ver tabla 1.

1.5.2. CLASIFICACION DE TERMINALES
TERRESTRES

Plazola (1977) los clasifica en: "cuatro tipos de terminales
terrestres dependiendo de la poblacién a transportar”, ver
tabla 2.

Tabla 2. Clasificacion de las terminales

TP -1 Hasta 5000 Hasta 15 50 - 150 Hasta 10000

TP-2 5000 - 18000 16-30 120 - 250 10000 - 25000
TP-3 18000 - 30000 25-60 250 - 350 25000 - 50000
TP -4 Md&s de 30000 Mds de 60 350 - 450 Mds de 50000

UIDE - LOJA

Fuente: Plazola, 1977 - Elaborado: El Autor
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1.5.3.

La Agencia Nacional de trénsito, clasifica en cinco tipologias
a las terminales de transporte terrestre, la clasificacion
dependeréd del numero de frecuencias, pasajeros, andenes,
operadoras, éarea de terreno y equipamiento. (Agencia

Nacional de Transito, 2015), ver tabla 3.

Por lo tanto, de acuerdo a la siguiente tabla, se considera al
terminal terrestre tipo 2 para el cantdn Yacuambi, ya que se
cumple con los requerimientos expuestos, como el nimero de

pasajeros, frecuencia y operadoras.

- NUM. DE : NUOM. DE ) AREA DE

FRECUEN./DIA PASAJERO/DIA  TERRENO

1 1a 21 0-420 30.13m2
2 22a 95 421-1900 3728.11m2
3 96 a 300 1901-6000 12658.14m?2
4 301 a 550 6001-11000  26113.56m2
5 551 a 1050 11001-21000  38409.37m2

TIPOLOGIA DE TERMINALES TERRESTRES SEGUN LA AGENCIA NACIONAL DE TRANSPORTE

Caracteristicas fisicas de TT categoria 2

Dentro de las condiciones debe contar con 16 a 24 andenes,
playones de estacionamiento, para cantones entre 31mil y 60

mil habitantes.
El 4rea minima para su construccién es de 3.5 Ha. Area de

ejecucién 5000m2 con una inversion estimada de $1 543 397

90 estimadamente.

Tabla 3. Tipologia de las terminales terrestres seguin la ANT.

AREA DE NUMERO NUM. DE
EQUIPAMIENTO DE ANDENES OPERADORAS
85m2 Menor a 2 Crear vias O!?
desaceleracion
500m?2 2a8 Mdximo 5
2500m2 8alé Minimo 8
5000m2 16024 Minimo 21
21000m?2 54475 21 interprovinciales y

4 intraprovinciales

Fuente: LOTTTSV, 2014 - Elaborado: El Autor
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1.5.4.  PLANIFICACION Y ORGANIZACION DEL
TRANSPORTE TERRESTRE

La planificacion y organizacién del transporte terrestre se
fundamenta en una estructuraciéon de medios de transporte que
permitan la comunicacion entre los usuarios desde diferentes
puntos del pais o ciudad. Por otra parte, los servicios de
transportacion deben ser cémodos, eficaces, rapidos y sobre
todo a bajo costo, ademas el embarque y desembarque de
pasajeros y carga debe planearse, controlarse y regularizarse

al igual que el equipamiento.

Todos los dias las pequefias ciudades en vias de desarrollo
crecen, estableciendo indicadores de avance econdmico,
por ende, necesitan comunicarse con otras ciudades a través
de medios de transporte acorde a sus necesidades. En la
siguiente tabla se indica las partes que requiere un terminal

terrestre para tener un buen funcionamiento segin Plazola.

UIDE - LOJA

1.5.5. UBICACION Y AREAS DEL TERMINAL

Losespacios desuelodestinados alterminal terrestre, debenser
racionales en el desarrollo urbano, estableciendo un equilibrio
entre lo que se va a construir y el impacto que ocasionara al
sector, ya que las edificaciones y transporte impactan al medio
ambiente por ello es indispensable organizar los ambientes,
recorridos y formas del transporte terrestre. Asimismo, es
necesario motivar el uso del transporte publico en el sector,
para de esta forma reducir la contaminacién ambiental emitida

de los vehiculos (Hernandez y Delgado, 2010).

Por lo tanto, inicia la planificacion de uso de suelo con una
correcta eleccidn de sitio para el equipamiento, considerando
previamente el contexto, vialidad, accesibilidad, movilidad
e infraestructura. Por otra parte, para que no exista un uso
inapropiado de suelo y espacio se recomienda tomar en
cuenta el ciclo de vida de las construcciones vinculados a los
medios de transporte. En la siguiente tabla se establece las
&reas que se requiere para el funcionamiento de un terminal

terrestre de autobuses, segun Plazola. Ver tabla 4.
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ZONAS

Zonas exteriores

Zona de gobierno

Zonas comunes

Zonas

mantenimiento

Zonas

complementarias

¢ Plaza de acceso
e Pasos cubiertos
¢ Estacionamiento
e Circulaciones

e Jardines

» Area de acceso

e Circulaciones

¢ Oficina administrador
e Oficina de asesores

* Oficina de gerente

e Taquillas

* Sala de espera

e Concesiones

e Control de acceso

e Oficina de control
e Taller mecdnico

e Refacciones

¢ Vulcanizadora

ESPACIOS

* Explanada y arriates
e Terrazas

¢ Patio de maniobras
¢ Islas de combustible

* Area d secretaria

¢ Operaciones

¢ Descanso operadores
» Sanitarios para hombre
 Sanitarios para mujer

* Control de salida
 Salidas y llegadas

» Sanitarios para hombre
» Sanitarios para mujer

* Lavado y engrasado de carroceria

e Cambio de aceite
e Sanitarios

* Banos y vestidores
e Cuarto de mdquinas

» Cisterna
e Cuarto de basura

Tabla 4. Areas de una terminal de Autobuses.

AREA LOCALm2. TOTAL ZONAS m2.

280 250
20 50
125 2500
1000
125 200
450
400 30
290 25
15 25 837
25 6
15 6
15 2
400 120
15 12 578
2 12
9
300
60
100 804
200
120
15
21 8
25 6 60
AREA TOTAL 4779 m2.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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1.5.6. CARGAY DESCARGA DE PRODUCTOS

Se basa en el traslado de bienes desde un destino a otro, a

través de logistica relacionada con los medios de transporte.

Para realizar la actividad de carga y descarga de productos, se

considera el almacenamiento, recorridos y tiempo de entrega.

Por otro lado, el tipo de muelle sencillo, es el adecuado para

el almacenamiento de los productos que a su vez seran distri-

buidos a sus puntos de venta.

Para el transporte de carga se vinculan los vehiculos que trans-

portan equipos, mercancias, materiales, animales, productos
¢ Figura 9. Muelles de carga dentados.
etc.
Fuente: Neufert, 1995 - Elaborado: El Autor

—2,14—

Plataforma levadiza y mévil de
carga

@ Plancha de carga. movil

3 T
fimsssssiEdadddidEiEd s ESNEEEREsiRdReRmnaE
SRR RS SRR EAR S AR E R

Figura 8. Plataforma y plancha de carga. Figura 10. Medidas de un camidn.
Fuente: Neufert, 1995 - Elaborado: El Autor Fuente: Neufert, 1995 - Elaborado: El Autor
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Zona puUblica

.7

Administracion

Choferes

Plaza de acceso

Estacionamiento
Acera de

desembarco

Vestibulo general

Taquillas

Sala de espera

Area de equipaje

Andén

Control de personal

Vestibulo

Area administrativa

Control

Estancia y s. juegos

Banos

1.5.7. PARTES DE UN TERMINAL TERRESTRE

Tabla 5. Partes de un terminal terrestre.

PARTES DE UN TERMINAL TERRESTRE

Se caracteriza por ser un espacio abierto y flexible, que enmarca el acceso principal y puede ser
un lugar de concentracién y reuniones.

Estd relacionado directamente con la plaza de acceso y puede estar ubicado frente del terminal.

Permite el ascenso y descenso de los pasajeros, este espacio sirve como espera para abordar un
autobuUs urbano, taxi o cualquier ofro medio de transporte disponible.

Por lo general el vestibulo es un ambiente amplio que se desarrolla en una planta libre, que sirve
como eje articulador de los ambien tes generando recorridos directos y dindmicos entre si.

Es indispensable que estén ubicados cerca de los vestibulos de servicios de llegada y salida de
pasajeros.

Este espacio debe brindar franquilidad y comodidad a los pasajeros, con una ventilaciéon e
iluminaciéon natural. Re recomienda que sus asientos.

Lugar que permite clasificar los equipajes para distribuirlo y cargarlo a los respectivos autobuses,
ademds el drea debe estar relacionada directamente con los andenes.

Espacio de acogida y concentfracién de pasajeros que sirve para abordar el autobuUs, puede estar
dispuestas de diferentes formas como lineal, radial, circular o en linea quebrada.

Es un lugar con facilidad de acceso al publico, tiene comunicacion directa con la taquilla,
movimiento de equipaje y patio de maniobras. Se requiere un mobiliario para su funcionamiento.

Sitio de encuentro del personal, también la sala, recepcién o secretaria pueden funcionar en el
mismo lugar.

Recepciodn, sala de espera, secretaria, contabilidad, archivero

Un escritorio y sofd se necesita para cumplir el rol de contfrolador de la entrada y salida de
autobuses.

Espacios de ocio.

Con iluminacién y ventilacion natural para un funcionamiento correcto, ademds proporcionar
casilleros para los choferes de planta y eventuales.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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Tabla 5. Partes de un terminal terrestre.

PARTES DE UN TERMINAL TERRESTRE

Es necesario crear un vestibulo distribuidor que permita articular la movilidad sin ocasionar
conflictos viales, una calle privada con una calle secundaria comunicadas entre si ayudaran en
las maniobras.

Estd colocada en el acceso del patio de maniobras, ayuda a controlar la salida y llegada de los
autobuses al terminal.

Evitar maniobras de retroceso para que las circulaciones internas sean fluidas y sin conflictos,
evitar en lo posible las pendientes excesivas hacia los bordillos y andenes que usas los
peatones/pasajeros.

Si es terminal terrestre es muy grande es importante que cada linea tenga espacios de
estacionamiento temporal para sus unidades.

e Almacén de equipo y herramienta
e Refaccionaria con almacén anexo
e Lavado y engrasado

-Almacén de equipo y pintura
-Cuarto de pintura
-Laminacién

-Cuarto de compresoras

Satisface a determinados espacios como: taquilla, zonas de recibo y entrega de equipajes, cuando
exista problemas de iluminacion.

Alberga varios sectores como:
¢ Subestacioén eléctrica

¢ Planta de bombeo

* Cisterna

Este espacio debe estar separado de las zonas publicas y administrativas con temas de sanidad.
Ademds contara con un buen almacenamiento para su recoleccién respectiva.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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Para la implantacion de un terminal terrestre es importante
realizar un anélisis de la ciudad, poblacién, vialidad, centro
historico, reservas territoriales, limites urbanos, uso de suelo,
equipamientos, industria, atractivos turisticos, religion,
cultura y la perspectiva de expansion urbana. Estos datos son
fundamentales para evitar conflictos de circulacion y movilidad

en las diferentes redes viales. (Lynch,1959)

Para las pequefias ciudades que estdn en constante
crecimiento, se recomienda que se ubiquen a 500m de zonas
comerciales.(Ordenanza Sustitutiva No. 3445. Normas de

Arquitectura y Urbanismo, 2003)

Para las dimensiones del terreno, hay que considerar las
actividades turisticas, comerciales, empresariales y culturales
de la poblacién. Para una planificacién correcta del terminal
se deberia tomar en cuenta los datos y prondsticos del
crecimiento de pasajeros cada 10 afos, que son indicadores
de la capacidad que necesitaria el equipamiento en un
determinado ano.(Ordenanza Sustitutiva No. 3445. Normas de

Arquitectura y Urbanismo, 2003).

PLANIFICACION DEL SITIO Y LOCALIZACION
DEL EDIFICIO EN EL TERRENO

1.6.1.

Segun Jan Gehl (2014), es crucial introducir caminos, calles
y vias para facilitar el funcionamiento de los medios de
transporte, asi como areas de estacionamiento, colocdndolos

paralelos a las curvas topogréficas del terreno y orientados

hacia el norte o este en zonas templadas. Es fundamental
respetar el paisaje y la vegetacion existente, ajustandose a
la escala del proyecto. Ademas, se deben realizar estudios
fisicos y quimicos del suelo que seréa intervenido y analizar
la ubicacién y tipo de arboles cercanos a las estructuras,
para prevenir posibles dafos en la cimentacién debido a su
crecimiento. En caso de existir, se deben preservar las zonas
ricas en vegetacion y vida silvestre segun la ubicacién del
proyecto. Por otro lado, considerar los vientos dominantes en
lazonapuede facilitar el disefio de estrategias de enfriamiento

pasivo para el equipamiento en areas con climas célidos.

1.6.2. UBICACION Y ORIENTACION DEL EDIFICIO
EN EL SITIO.

Se recomienda que las edificaciones rectangulares estén
orientadas Este - Oeste de forma longitudinal, considerando
el funcionamiento de los ambientes. En verano los muros
orientados al Este y Oeste perciben menos incidencia solar,
reduciendo la ganancia de calor dependiendo del clima del
lugar. Una correcta orientacion del edificio en el terreno,
mejora las condiciones del equipamiento, por ejemplo.
Permite calentar al edificio en climas frios por medio de
sistemas pasivos aprovechando el sol. Por otra parte, ventilar e
iluminar naturalmente los ambientes que lo requieran durante
todo el ano.

La elevacién o fachada principal debe estar orientada hacia
el sol (hacia el sur si estamos en el hemisferio norte y hacia el
norte si estamos en el hemisferio sur) (Paredes Benitez, Farras
Pérez, & Costa Duran, 2014).
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Mathieu, Mario F.. (2010), menciona que es preciso determinar
que, cuando un pasajero tiene plan de un viaje, siempre estima
cuénto tiempo tardara dicho traslado y analiza las condiciones
del mismo respecto de comodidad, seguridad y otras.

Plazola (1977), determina que se puede clasificar los pasajeros
dependiendo de la actividad que realice el mismo en dos

tipos: (ver tabla 6)

Tabla é. Clasificacién de pasajeros

CLASIFICACION DE PASAJEROS

Son usuarios que utilizan los medios de transporte para
PASAJERO
frasladarse al frabajo, escuela, colegio o para satisfacer

necesidades personales. Emplean unidades que estdn

LOCAL
dentro o fuera del terminal.

Son personas que por motivos académicos o de
negocios, se desplazan a un determinado lugar para

PASAJERODE  'olore:

VACACIONES Se clasifican en varios tipos de pasajeros vacacionista de
acuerdo al objeto de vigje: Estudios, vanidad, descanso,
religioso, deportivo, trabajo.

Fuente: Plazola, ed. 1, vol. 2 (1977)- Elaborado: El Autor
1.7.1. MOVIMIENTO DE PASAJEROS.

(1977), los terminales terrestres

deben estar preparados para las épocas de feriados que se

Plazola menciona que
desarrollan cada afo, ya que aumentan un 50% de flujo de
pasajeros que un dia normal, en consecuencia, se duplica la
llegada de unidades de transporte en ciertas fechas y en otras

la salida de unidades.
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1.7.2. FLUJO DE ACTIVIDADES Y NECESIDADES

Plazola (1977), menciona una lista de movimientos que las
personas pueden realizar al utilizar los servicios en un terminal

terrestre, estas son:

ACTIVIDADES DEL PASAJERD DE LLEGADA

BAJA DEL AUTOBUS
CAMINA POR EL ANDEN

RECOGE SU EQUIPAJE

SEDIRIJEA f

® ®
SALA DE ESPERA Y TELEFONOS RESTAURANTE 0 CAFETER

SALA A PLAZA DE ACCESO

7

A
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—o
SANITARIOS

ACTIVIDADES DEL PASAJERQ DE SALIDA

LLEGAN AL TERMINAL ®

AWPE MBS o AUTOPARTICULAR ——  AUTODEALQUILER
o
@ @ ®
SOLICITA INFORMES COMPRA BOLETOS ENTREGA SU EQUIPAJE
SE DIRIE A %
Y— ® , ®
SALA DE ESPERA Y TELEFONOS RESTAURANTE 0 CAFETER/A SANITARIOS

GAMINAR POR EL ANDEN ABORDAR EL AUTORUS VIAJAEN EL AUTOBUS

Figura 11. Actividades del pasajero en la entrada y salida del terminal terrestre.
Fuente: Plazola, vol 2. 1977 - Elaborado: El Autor
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La movilidad urbana es una caracteristica clave para el desa-
rrollo de las ciudades, influyendo tanto en aspectos econdmi-
cos, politicos y sociales. Se define como el movimiento de per-
sonas dentro de las ciudades para organizar sus actividades
diarias (Habitat Ill y Gonzélez, 2010).

Mataix Gonzélez (2010), mediante la guia de Movilidad urbana

sostenible: un reto energético y ambiental; la movilidad urba-
na se la puede definir como, una necesidad de caracter basico
y también como un derecho colectivo que tienen todos los
ciudadanos, para ello deben garantizar en igualdad de condi-
ciones sin restriccion alguna, para desplazarse en la ciudad de

forma segura. (ver tabla 7)
Tabla 7. Movilidad urbana.

MOVILIDAD URBANA

MOVILIDAD URBANA, UNA
NECESIDAD COLECTIVA.

MOVILIDAD URBANA Y COHESION
SOCIAL.

MOVILIDAD URBANA,
ACCESIBILIDAD Y PROXIMIDAD

La movilidad urbana es considerada un derecho comunitario/colectivo y una necesidad bdsica que todo

ciudadano tiene que tener garantizado.

La movilidad también es un puente de desigualdad, debido a las limitaciones de los usuarios para utilizar los

medios de transporte, ya sea por edad, género o capacidades fisicas o intelectuales.

Facilidad de desplazamiento a fravés de infraestructuras y medios de fransporte que permitan la movilidad.

El equilibrio para un desarrollo sostenible es abordar las necesidades sociales, econdmicas y ambientales.

MOVILIDAD URBANA Y
DESARROLLO SOSTENIBLE

Por lo tanto, relacionado con la movilidad, promueve la proteccién medio ambiental, calidad de vida de la

comunidad favoreciendo el desarrollo econdémico.

Fuente: Mataix, Gonzalez (2010). Movilidad urbana sostenible: un reto energético y ambiental.-
Elaborado: El Autor
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Segun Plazola, vol. 2 (1977), se deben utilizar y colocar mate-
riales que requieran un minimo mantenimiento por cuestiones
de costo, por otra parte, estos materiales seran de apariencia
higiénica.

1.9.1. PISOS

En este tipo de equipamiento existe alta demanda de tréfico
peatonal en ciertos ambientes y horas pico. Por ende, es reco-
mendable implementar pisos con caracteristicas antideslizan-

tes, en especial en las zonas publicas como la sala de espera.

Por lo tanto, los materiales como el marmol y el granito de
colores oscuros, son los mas empleados y pueden ser consi-

derados en areas donde transitan gran cantidad de usuarios.
1.9.2. MUROS

Los materiales a emplearse en los muros deben proporcionar
mas luz a los ambientes, por ello se recomienda los colores
claros, para crear espacios acogedores y agradables. Ademés,
estos materiales deben facilitar su limpieza asimismo resistir a

rayones y golpes.

Por este motivo el hormigdén y mortero con pintura son los més
utilizados en las edificaciones, sin embargo, en la actualidad
existe un sinnimero de materiales que cumplen con las nor-
mas exigidas y también ayudan a acortar el tiempo en la eje-

cucién de la obra.

1.9.3. PLAFON O TECHO FALSO

En la actualidad los plafones pueden construirse con laminas
metalicas, aluminio, acrilico o prefabricados.

Este tipo de techos proporcionan aislamiento térmico y acuis-
tico, ademas de ocultar una variedad de instalaciones como
eléctricas, hidrdulicas, contra incendios, internet, entre otras,

facilitando al mismo tiempo un acceso mas directo a ellas.
1.9.4. ESTRUCTURA

Parala construccion de los terminales terrestres, se recomienda
espacios abiertos a través de plantas libres para lograra
circulaciones flexibles y sirvan de concentracion. Por lo tanto,
la estructura tiene que ser modulada de forma regular entre

sus ejes capaces de permitir claros grandes entre columnas.

El tipo de estructura a elegir, dependeré de las intenciones del
proyecto que pueden ser de hormigdn armado, acero o mixta.
Asimismo, los muros divisorios y canceleria permitirdan hacer
modificaciones en los ambientes ya que estos equipamientos

estdn en constante transformacion.

ARQUITECTURA
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Segun Molina Arén (2011), en el informe técnico sobre fa-
chadas aligeradas - muros cortina, la fachada de un edi-
ficio es crucial en su disefio arquitectdnico, ya que es
la Unica parte visible desde el exterior y permite expre-
sar la singularidad de la construccién. La expresividad y

la estética son aspectos fundamentales de una fachada.

Los cerramientos, que estdan soportados por la estruc-

tura del edificio, crean espacios aislados que prote-
gen del clima, el ruido y garantizan la seguridad. La en-
volvente del edificio, que separa el interior del exterior,
juega un papel crucial en su comportamiento, influyendo
en la eficiencia energética, la ventilacién, el control térmi-

co y acustico, asi como en la estética y calidad del disefo.

En respuesta al cambio climatico y la eficiencia energética,
las fachadas de doble piel han surgido como una alternativa
interesante al tradicional muro cortina. Este Ultimo, usual-
mente compuesto por perfiles de aluminio y vidrio, es ligero
y delgado, suspendiéndose de los forjados del edificio y ca-
racterizandose por su peso reducido (40-70 kg/m?2) en com-
paracion con las fachadas tradicionales (250-300 kg/m2). Las
zonas acristaladas dominan la composicién de estas fachadas
y se sobreponen a la estructura del edificio sin interrumpir los

forjados, lo que las independiza del resto de la construccién.

La fachada y los cerramientos no solo cumplen funciones prac-

ticas de proteccidn y aislamiento, sino que también son ele-

UIDE - LOJA

mentos clave para la expresién arquitectonica y la eficiencia

del edificio en términos energéticos y ambientales.

Entre las ventajas que tiene la composicion de fachada con

muro de cortina son las siguientes:

e  Resisten la infiltracion de aire y agua

e  Balance energético con el comportamiento térmico

e Mayo iluminacién natural y aprovechamiento de visuales,
por la transparencia.

e Control en la ventilacién natura

e  Aislante acustico

e se pueden modulary se pueden instalar por paneles.

Segun CONAVI (2021), para disefar construcciones bioclima-
ticas en climas célido-himedos, se recomienda integrar ma-
teriales o sistemas aislantes en las fachadas orientadas al Sur,
Suroeste, Oeste y Noroeste. Estas orientaciones reciben los ni-
veles més altos de radiacion solar, por lo que el aislamiento ayu-

da a proteger la vivienda de ganancias excesivas de energia.

Las construcciones deben ser alargadas y contar con voladizos
prolongados que generen sombra sobre la estructura. Ade-
mas, estos voladizos deben permitir la circulacién y captacién
de los vientos exteriores. Esta estrategia no solo reduce las
ganancias térmicas causadas por la radiacion solar, sino que
también facilita la disipacién del calor acumulado en el interior

de la vivienda.
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1.10.1. FACHADA DE DOBLE PIEL

Segun Arons (2001), una fachada de doble piel (Double Skin
Fagade) se compone de dos capas que permiten el movimiento
de aire, ya sea exterior o interior. A veces, también se hace
referenciaaestascomo “doblespieles” (twinskins). No obstante,
otros autores sostienen que una fachada de doble piel debe

estar necesariamente formada por superficies transparentes.

Cuando la radiacion solar ingresa y estd en contacto con
la superficie de un edificio, una parte de esta radiacion es
absorbiday otra es reflejada. La energia absorbida se transfiere
al interior del edificio, lo que puede provocar un aumento en
la temperatura interna. Por esta razén, las fachadas de doble
piel se utilizan en &reas con alta exposicién solar y en climas
célidos. Se recomienda especialmente su uso en fachadas
orientadas al Sury al Suroeste, ya que estas son las que reciben

una mayor incidencia solar.

Como cualquier estrategia, la fachada de doble piel presenta

tanto ventajas como desventajas:

Ventajas:

e Disminuye la necesidad de sistemas de refrigeracién y
calefaccion.

e Ofrece vistas despejadas y maximiza la entrada de luz
natural.

e  Optimiza el aislamiento térmico y acustico.

e Facilita la ventilacién natural y la renovacion del aire,

interior maés saludable

promoviendo un ambiente

Desventajas:

¢ Implica un coste inicial de construccién elevado.

e Ocupa espacio adicional.

e Requiere mantenimiento periddico.

e Sueficaciapuede verse afectada con respecto asu relacién
con el entorno, por ejemplo, la sombra proyectada por

los nuevos edificios.

A pesar de estos desafios, la doble piel de la fachada, se esta
consolidando como una estrategia bioclimatica clave en la
arquitectura contemporanea, promoviendo la construccién

sostenible y el bienestar de los ocupantes.

DORE PrEL
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Figura 12. fachada doble piel

Fuente: https://ecoinventos.com/la-doble-piel-en-arquitectura/#google_vignette
Elaborado: Angel Sénchez
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1.10.2. EFECTO CHIMENEA

En su articulo sobre ventilacién sostenible, Siber (2024) explica
que el efecto chimenea en las fachadas ventiladas es una res-
puesta al calentamiento de la capa exterior. Este efecto se debe
alos cambios en la densidad del aire, que varia en comparacién
con el aire exterior, generando un movimiento ascendente por

conveccién natural debido a las diferencias de temperatura.

Durante el invierno, el efecto chimenea calienta el aire en-
tre las dos capas de la fachada, lo que contribuye a que el
interior sea mas célido y protegido del frio exterior, resul-

tando en un ahorro significativo en el gasto energético.

En verano, las ventajas de una fachada ventilada también son
evidentes. La radiacién solar directa en la fachada se reduce,
lo que minimiza el calentamiento de las estancias. Ademés,
el efecto chimenea permite que el aire caliente escape por la
parte superior de la fachada, mientras que el aire fresco en-
tra por la parte inferior, renovando asi el aire interior y man-
teniéndolo mas fresco. Se estima que, con una fachada ven-

tilada, el calor en verano puede reducirse hasta en un 40%.

A continuacién, se detallan las ventajas y desventajas de este

tipo de fachadas:

Ventajas:
e  Eliminan problemas de humedad, protegen contra la ra-
diacién solar directa y actian como una barrera frente a

las inclemencias del tiempo.
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e E| efecto chimenea reduce la necesidad de sistemas de
climatizacion artificial en verano e invierno, manteniendo

las estancias a temperaturas comodas.

Desventajas:

e Lainstalacion de fachadas ventiladas puede ser compleja
y costosa en comparacion con otros métodos.

e Mantener la visibilidad desde el interior y la inte-
gracién con las ventanas requiere atencidén espe-

cial. Para lograr un efecto chimenea eficaz, es funda-

mental contar con la intervencién de profesionales.

'

. CALOR

Figura 13. efecto chimenea

Fuente: https://www.louvelia.com/el-efecto-chimenea-o-como-las-facha-
das-ventiladas-combaten-las-altas-temperaturas/

Feij¢ (2010), en su conferencia en el Congreso Nacional de
Investigacién en Edificaciéon, destaca que una manera efectiva
de maximizar el uso de energias renovables es mediante

la ventilacién natural controlada. Esta técnica aprovecha
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la diferencia de presiones generada por las condiciones
atmosféricas, como el viento y la temperatura, para renovar
el aire interior de un espacio. Dado que la fuerza del viento
puede ser variable, se emplean conductos colectivos que
se basan principalmente en la diferencia de temperatura.
Sin embargo, es importante considerar que los resultados
pueden variar debido al factor viento, el cual puede mejorar el

rendimiento del conductoy aumentar el caudal de aire extraido.

La eficiencia energética del edificio se reflejard en una
renovacion adecuada del aire conelmenor consumo energético
posible. La ventilacion constituye una parte significativa de
las pérdidas energéticas globales en los edificios. Por ello,
es crucial seleccionar un sistema de ventilacion que minimice
estas pérdidas. Un sistema eficiente asegurard un caudal
constante o ajustado a las necesidades, contribuyendo
consumo energético general.

asi a la reduccion del

Figura 14. efecto chimenea con ducto

Fuente: Thttps://www.researchgate.net/publication/327535578_La_ventila-
cion_natural_controlada_en_conductos_colectivos

1.10.3. QUIEBRASOLES

Murillo (2014), menciona que los quiebrasoles, conocidos
como "“brise soleil” en francés o “sunbreakers” en inglés,
son técnicas arquitectdnicas utilizadas como protecciones
permanentes paralasfachadas delos edificios. Estas estructuras
no solo influyen considerablemente en la apariencia del
edificio, sino que también pueden definir su caracter, aunque
a veces se han implementado con errores técnicos. El uso de
quiebrasoles para la proteccién solar se atribuye al arquitecto
Le Corbusier en la década de 1930, quien, al enfrentarse al
sobrecalentamiento de los vidrios en climas célidos durante su
trabajo en Argelia, propuso una solucién de placas aplicadas
a la fachada. Esta solucién buscaba proteger el edificio de la
radiacién solar directa sin sacrificar la entrada de luz natural.
Los quiebrasoles pueden colocarse de forma vertical,

horizontal o combinada en las aberturas de un edificio.

Para garantizar un rendimiento térmico y luminoso adecuado
de los quiebrasoles, deben considerarse los siguientes
criterios fundamentales:

e Ubicacién: Deben colocarse en el exterior del vano para
evitar que la radiacion absorbida aumente la temperatura
interna.

e Superficie: Deben ser altamente reflectantes para reducir
el calentamiento y devolver la radiacién al entorno.

e  Materiales: Deben tener baja conductividad térmica para
evitar la transmisién de calor.

Deben

calor

e Disipacion de Calor: permitir E

correcta  disipacion  del para  prevenir

acumulaciones que se transfieran al interior.
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1.11.1. LO.TTTSYV

Segun la Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y

seguridad vial, en los siguientes articulos, considera que:

Tabla 8. Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y seguridad vial..

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL.

El Estado se compromete a asegurar que el fransporte publico se rija por los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad,

Art. 3
universalidad, accesibilidad, continuidad y calidad. Ademds, las tarifas serdn justas para todos los ciudadanos.
Las carreteras y caminos del pais son propiedad publica y estdn disponibles para el uso tanto nacional como internacional de
Art. 7 peatones y vehiculos, ya sean motorizados o no motorizados. El Estado asegura que todos puedan moverse libremente, siempre
que se sigan las normas de seguridad vial y las leyes pertinentes.
e Los peatones, conductores, pasajeros y vehiculos, ya sean impulsados por fuerza humana, animal o mecdnica, tienen el derecho
' de circular por las carreteras y vias publicas del pais, siempre cumpliendo con la ley y sus reglamentos vigentes.
A 11 El Estado promoverd que los ciudadanos participen en la formulacion de politicas sobre fransporte, transito y seguridad vial,
’ asegurando que estas politicas mantengan un equilibrio y cooperaciéon entre los sectores publico, privado y social.
Esta ley define las normas generales y organizacionales para la movilidad en el transporte terrestre, transito y seguridad vial en
todo el pais. Sus disposiciones se aplican a diversos modos de transporte, incluyendo carreteras, teleféricos, funiculares, vehiculos
Art. 12 recreativos o turisticos, tranvias, metros, asi como a la movilidad peatonal y el traslado de animales, garantizando asi una cobertura

integral.

Fuente: LOTTTSV. 2014 - Elaborado: El Autor
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1.11.2. CALCULO DE AREAS DE UNA TERMINAL TERRESTRE

Tabla 9. Célculo de area de una terminal

CALCULO DE AREA DE UNA TERMINAL

Usuario Cada usuario requiere un drea de 1.20m2 incluido su equipaje y circulacion.

Area total del edificio previo Para determinar el drea total, se calcula a base del nUmero de pasaje diario por el nUmero de horas de
P funcionamiento del terminal. A= (1.20m2)(No. De pasajeros)(24)

Sala de espera Se obtiene a través de su, capacidad total = (No. De pasajeros h pico)(1.20m2)

El nUmero de taquillas va de acuerdo a la cantfidad de empresas, afluencia de pasajeros y sobre todo con la

Taquillas cantidad de corridas que tiene la linea.

De diferentes formas se puede manejar el equipaje: Conford del usuario, servicios adicionales que esten en el

Equipaje . X L 7 . L ;
quipaj terminal, el pasajero lleva su equipaje a un drea destinada a esa funcion, se sugiere 1.15m2 por persona.

Puede funcionar a fravés de casilleros o ser un espacio exclusivo para equipajes contando con casilleros, vestidor,

Guarda equipaje N A
sanitarios incluso carritos para transportar carga o maletas.

Locales comerciales Estas dreas determina cada empresa de acuerdo a sus necesidades.
Paqueteria y envios 20.00 m2 se recomienda, este servicio funciona dentro y fuera del terminal.
Telégrafos 20m?2 como minimo
Correos 20m?2 como minimo

* Se toma un 30% de la sala de espera en horas pico.
Restaurante e Considerar 8.50m2 de drea para cuatro sillas y una mesa.
¢ 1.50m2 a 2.00m2 por comensal.

Sanitarios Un inodoro por cada 12 personas de la sala de espera en horas pico.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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Tabla 9. Célculo de area de una terminal

CALCULO DE AREA DE UNA TERMINAL

Unidad de medicina preventiva 20m2 como minimo
Estacionamiento Un parqueadero de 5x2.5m por cada usuario en la sala de espera en horas pico.
Andén de ascenso y descenso 3m de ancho , 1/3 de la longitud del bus en volado hacia el patio de maniobras

3.50m de ancho por 14.00m de largo serian las dimensiones recomendadas, con una separacion de 1.50m entre

Cajon de autobus buses. Ademds, se pueden disponer en 45°y 60 °

Uso de suelo Comercial o especial

La minima separacién que debe existir es del largo de un autobUs mds el largo de dos autobuses desde el filo de
Patio de maniobras andén hasta el punto mds alejado.
L= largo de autobus + largo de dos autobuses.

Corrida La corrida es equivalente a la suma

Seria la divisién del movimiento en el dia entre el horario de funcionamiento de la terminal.

Promedio de movimiento por
PMH= 326 movimientos locales
hora = 20 Movimientos locales
16 horas

Horas pico Indica una aglomeracién mdéxima de personas en una hora determinada.

Cantidad de pasajeros por unidad en movimiento varia de 30 a 45 unidades.
PC= (No. de corridas)(No. de pasajeros autobus)
PC= (540)(35)= 18 900
TPC=PC + 20% de PC
20% de 18 900 = 3 780
TPC= 18 900 + 3 780 = 22 680 pasajeros
PC - PROMEDIO CORRIDAS
TPC - TOTAL DE PROMEDIO DE CORRIDAS

Es una hora de permanencia en la terminal.

Volumen de pasajeros

Tiempo de permanencia en horas TREP= Vil [pekefeon cofidE] TPHP= ﬂ =1 134 pas./h
. No. de horas que permanece 20 horas pas.
pico (TPHP) abierta la central

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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1.11.3. MEDIDAS ANTROPOMETRICAS

Tabla 10. Mobiliario y medidas antropométricas

PLAZA

ESTACIONAMIENTO

PARADA DE BUSES Y TAXIS

VESTIBULO

BOLETERIAS

EQUIPAJE

LOCALES COMERCIALES

Fuente:

Libre

Isla de estacionamiento

Isla de estacionamiento

Espacio libre

Sillas
escritorio

Sillas
Mesas
Casilleros

Sillas
Mesas
Estantes

Dimensiones de acuerdo al equipamiento

Dimensiones minimas de 2.5m de ancho x 5m de profundidad.

Dimensiones minimas de 2.65m de ancho x 9m de profundidad.

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cmy
minimo 40cm profundidad.
Escritorios, altura 70cm, profundidad 90cm.

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
minimo 40cm profundidad.
Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
Casilleros de 50cm de profundidad, 1.90m de altura y 1.50m de ancho,
ademds depende del tipo de equipaje para las dimensiones.

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
minimo 40cm profundidad.
Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
Estantes de altura 1.50m a 2.0m, profundidad de 40cm con un ancho de
2.40m

(NTE 2292, 2010); (NTE 2248, 2000); (NTE 2313, 20017); (NTE 2314, 2010); (NTE 1668, 2015); (NTE 2293, 2001) - Elaborado: El Autor
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Tabla 10. Mobiliario y medidas antropométricas

SANITARIOS

SALA DE ESPERA

PUERTA DE EMBARQUE

ANDENES

BODEGA DE SUMINISTROS

PATIO DE ENCOMIENDAS

KIOSCOS

Inodoros

Urinarios

Lavamanos

Sillas de espera

Conftroles

Islas de estacionamiento

Mesas
Sillas

Mesas

Sillas

Los inodoros deben tener 45cm altura, 40cm de ancho y 70cm de
profundidad.
Los urinarios deben tener una altura de 40cm a 60cm, asimismo dependerd
del tipo de usuario.
Lavamanos tiene una altura de 75cm a 1.05m, un ancho de 40cm y
profundidad de 70cm.

Las sillas de espera tiene una altura aproximada de 40 a 45cm, espaldar de
75 a 80cm, profundidad de 40 a 45cm y respaldar con inclinacién de 100 a
105°.

Bus con dos ejes 10.25m a 13.30m de largo, 2.70m de ancho, considerar las
medidas de 3m de ancho x 14m de profundidad.

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
minimo 40cm profundidad.
Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cmy
minimo 40cm profundidad.
Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad ?0cm.

Fuente: (NTE 2292, 2010); (NTE 2248, 2000); (NTE 2313, 2001); (NTE 2314, 2010); (NTE 1668, 2015); (NTE 2293, 2001) - Elaborado: £/ Autor
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Tabla 10. Mobiliario y medidas antropométricas

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cmy
minimo 40cm profundidad.

Silla
M Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
esa
CASETA DE CONTROL Lavamanos tiene una altura de 75cm a 1.05m, un ancho de 40cm y
Lavamanos .
profundidad de 70cm.
Inodoro .
Los inodoros deben tener 45cm altura, 40cm de ancho y 70cm de
profundidad.
M Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm. Las sillas
. esas
RECEPCION sl deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y minimo
illas
40cm profundidad.
v Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
esas
SECRETARIA - Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
illas
minimo 40cm profundidad.
M Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
2 esas
ADMINISTRACION sl Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cmy
illas
minimo 40cm profundidad.
. Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
esas
SALA DE JUNTAS Sl Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
illas
minimo 40cm profundidad.
Estantes de altura 1.50m a 2.0m, profundidad de 40cm con un ancho de
CUARTO DE ARCHIVO Estantes

2.40m

Fuente: (NTE 2292, 2010); (NTE 2248, 2000); (NTE 2313, 2001); (NTE 2314, 2010); (NTE 1668, 2015); (NTE 2293, 2001) - Elaborado: £/ Autor
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Tabla 10. Mobiliario y medidas antropométricas

CAFETERIA

ENCOMIENDAS

Mesas
Sillas

Mesa
Silla
Estantes

Sillas
Estantes

AREA DE AUTOBUS

UIDE - LOJA

Inodoro
Lavamanos

Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cmy
minimo 40cm profundidad.

Las mesas deben tener una altura 70cm y profundidad 90cm.
Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
minimo 40cm profundidad.
Estantes de altura 1.50m a 2.0m, profundidad de 40cm con un ancho de
2.40m

Las sillas deben tener una Altura de 40 a 45cm, ancho de 40 a 45cm y
minimo 40cm.
Estantes de altura 1.50m a 2.0m, profundidad de 40cm con un ancho de
2.40m.
Los inodoros deben tener 45cm altura, 40cm de ancho y 70cm de
profundidad.
Lavamanos tiene una altura de 75cm a 1.05m, un ancho de 40cm y
profundidad de 70cm.

Fuente: (NTE 2292, 2010); (NTE 2248, 2000); (NTE 2313, 2001); (NTE 2314, 2010); (NTE 1668, 2015); (NTE 2293, 2001) - Elaborado: £/ Autor
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Como sintesis se puede determinar que el estudio previo
de un terminal, normativas y caracteristicas tiene como
objetivo comprender las herramientas necesarias sobre el
funcionamiento técnico de los Terminales Terrestre. De esta
manera se puede proponer un disefio funcional, con espacios
adecuados tanto como para el peatdn y vehiculos, por ser

protagonistas de este proyecto.

El disefio Técnico y funcional logrardn de manera éptima que
los espacios de embarque y desembarque; el flujo peatonal y
vehicular; los circuitos de movilidad, entre otras caracteristicas

sean adecuadas y funcionales.
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El objetivo principal del estudio de los referentes es lograr
obtener, estrategias, pardmetros y criterios aplicados en otros
proyectos que pueden ser implementados en la propuesta del

terminal terrestre.

La metodologia utilizada para el anélisis del diagnostico es la

planteada por LaGro (2008), que se basa en:

e Andlisis contextual: Se estudia los factores mas
importantes que se relacionan con el entorno, estos son:

Ubicacién y emplazamiento.

e Anilisis funcional: Es donde se originan las multiples
tipologias segun su finalidad, ademas de sus caracteristicas
diferenciadoras: Estas son: circulacién, funcionamiento,

accesos y espacios.

e Analisis formal: En este punto se desarrollan las
caracteristicas de la obra y se reconoce los elementos que
la constituyen, como son: volumetria, jerarquia, adiccién y

sustraccion.

¢ Analisis tecnoldégico: Se entiende el estudio de materiales

y sistemas constructivos de una obra determinada.
e Sintesis Finalmente, luego de realizar todo el anélisis da

como resultado las estrategias que se van a utilizar para el

disefio de la propuesta.

UIDE - LOJA

ANALISIS CONTEXTUAL

UBICACION

EMPLAZAMIENTO

ANALISIS FUNCIONAL

CIRGULACION

FUNCIONAMIENTD

ACCES0S

ESPACIOS
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METODOLOGIA DE ANALISIS REFERENCIAL

ANALISIS FORMAL

VOLUMETRIA

JERARQUIA

ADICIGN Y SUSTRACCIGN

ANALISIS TEGNOLGGICO

ESTRUCTURA

MATERIALES

ESTRATEGIAS

Figura 16. Metodologia para el anélisis referencial
Fuente: LaGro, 2008 - Elaborado: El Autor
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2.2.1. ANALISIS CONTEXTUAL

Ubicacién: Los Lagos, Los Rios, regién Chile

Arquitectos: Rodrigo Gil Campos, José Manuel Navarrete
Area Terminal: 504.0 m2

Area Plataforma de Transporte: 2270.0 m2

Ano del Proyecto: 2011

Los horarios del Terminal de Buses Los Lagos son de 5:30 a

23:00 horas, y el terminal dispone de 7 andenes para buses.

Se observa que el area de influencia del terminal coinci-
de con la del hospital cercano, lo que provoca una con-
gestion vehicular en las vias. Esto afecta al hospital, ya que

necesita mantener un flujo de trafico sin obstrucciones.

La terminal esté circundada por una carretera de tercer orden
que se conecta directamente con una via de segundo orden,

lo que ayuda a evitar la congestion en la ruta secundaria.

La via terciaria acta como un enlace especifico para la termi-
nal, evitando que los autobuses accedan directamente a la via

secundaria.

El disefio del proyecto aborda de manera diferenciada las ne-
cesidades internas y externas. Internamente, se utilizan estruc-
turas de acero sobre los andenes, mientras que externamente,
el disefio se adapta a las caracteristicas urbanas con fachadas

extendidas dentro del contexto de un edificio independiente.

UIDE - LOJA

En el lado norte, se han instalado ventanas altas para maximi-
zar la entrada de luz solar durante el invierno. En el lado oeste,

el acceso se amplia a lo largo de toda la fachada, sirviendo

como principal punto de entrada y salida para la ciudad.

= S e ' S ‘
Figura 17. Datos generales Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: archdaily/ Terminal de Buses Los Lagos / TNG Arquitectos (2024).
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DIAGRAMA FUNCIONAL =

] Area de servicios (bafios, parqueo de autobuses)
Area comercial (locales)
Area administrativa (boleteria, oficinas administrativas)
Area de espera

[ Area de informacién

[» Accesos
Areas verdes

CIRCULACION - FACHADA DE VIDRIO

\ ‘

@ v

——— Fachada vidrio Soleamiento

— Circulacién
Figura 18. Anélisis funcional del Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: archdaily/ Terminal de Buses Los Lagos / TNG Arquitectos (2024).

2.2.2. ANALISIS FUNCIONAL

El equipamiento estd organizado de manera lineal, con
los autobuses dispuestos perpendicularmente al ingreso
principal. Las dreasrestantes estén distribuidas para garantizar

espacios libres y una circulacion adecuada para los usuarios.

La planta libre del equipamiento permite una circulacién

flexible en su interior.

Maximizar la transparencia en las fachadas facilita la conexién
entre el interior y el exterior, aprovechando las vistas, la
iluminacién natural y la ventilacién. La orientacién de las
fachadas es crucial para evitar el sobrecalentamiento y

mantener un ambiente fresco en el interior.

La disposicion lineal del equipamiento asegura una distribucién
eficiente de los espacios y una circulacion adecuada para los
usuarios. Los bafnos estan estratégicamente ubicados para uso
publico y privado.
Los locales comerciales no  estdn  posicionados
estratégicamente, funcionando mas como una complemento

al equipamiento.

Los estacionamientos estdn bien distribuidos y cuentan
con un radio de giro adecuado, ademés de un espacio
asignado para el acceso de los usuarios a los autobuses.
Sin embargo, el equipamiento no cuenta con un area
designada para el mantenimiento répido de los autobuses en
caso de averias al partir de la parada, lo cual seria conveniente

incorporar.

ARQUITECTURA
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2.2.3. ANALISIS FORMAL

El terminal de Buses Los Lagos estd compuesto por formas
puras y organicas, las mismas que estdn adecuadamente
integradas logrando una distribucion eficiente y cumplir
con su funcién en su interior como en el exterior. Esta
disefiada para integrarse facilmente al entorno urbano.

La forma se utiliza para optimizar la conformacién de los

espacios.

El disefio tiene la orientacion adecuada para el

aprovechamiento de la luz solar.

Unaspecto crucial aconsideraren el proyectoesquelaformadel
equipamiento debe reflejar claramente su funcién o propdsito.
Es fundamental la morfologia del equipamiento, el mismo

que se integre con el entorno urbano y no sobresalga de ese
contexto.

El equipamiento estd compuesto por tres volimenes: un

volumen principal, un secundario y el drea de la cubierta.

UIDE - LOJA

[ Volumen Principal
Volumen secundario
| Cubierta

Figura 19. Anélisis formal del Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: archdaily/ Terminal de Buses Los Lagos / TNG Arquitectos (2024).
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En el interior, se empled la configuracion tradicional de

estructura metélica sobre los andenes. En contraste,
para el exterior se eligi6 la madera, buscando
una mejor armonizacién con el entorno  urbano,

predominantemente compuesto por viviendas de madera.

El uso de estos materiales es fundamental para integrar

el equipamiento con su entorno. Este aspecto es

esencial para el proyecto, ya que debe adaptarse de

manera coherente al contexto urbano, realzando tanto

la  percepcidén como la estética del

equipamiento.

Corte AA’

2.2.4. ANALISIS ESTRUCTURAL

Ademas, la incorporacion de vidrio en las paredes permite
una transicion fluida entre los espacios y maximiza la
entrada de luz natural. Este aspecto es crucial en el disefio
significativamente  a

del proyecto, ya que contribuird

mejorar la iluminacién y la calidad de los espacios interiores.

Finalmente, se logra una integracién eficaz entre la madera
y el metal, dos materiales que, a pesar de ser distintos, se
complementan perfectamente. Para el proyecto, es importante
utilizar materiales locales y considerar tanto el costo como los

beneficios que cada material aporta.

Corte BIB,l UJ{J ’ U [H l [ j
MO

I (= ——

T =HY Hi‘l

. Hormigdn armado Acero

madera

Figura 20. Anélisis estructural del Terminal de Buses Los Lagos.

Fuente: https://www.archdaily.pe/pe/02-218668/terminal-de-buses-los-lagos-tng-arquitectos - Elaborado: El Autor
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ese 2.3, CASO 2. TERMINAL DE OMNIBUS DE PEDRO LURO

2.3.1. ANALISIS CONTEXTUAL

Ubicacién: esté en las areas rurales del Partido de Villarino,
Provincia de Buenos Aires, Argentina.

Arquitectos: Manuel Segura, Mariano Segura, Martin
Bilevicius y Francisco Tineo

Afio proyecto de concurso: 2022

El objetivo del proyecto es crear espacios de alta calidad
para la llegada y salida de viajes de mediana y larga
distancia, estableciendo el lugar como un punto central
en la region. Se busca desarrollar una infraestructura de

servicio que refleje tanto la identidad local como regional.

El propdsito del equipamiento no es Unicamente servir
como un nodo de transporte, sino también funcionar
como un vinculo con el espacio publico, promoviendo

4reas para el ocio, el encuentro y el intercambio social.

UIDE - LOJA
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Figura 21. Anélisis contextual del Terminal de Omnibus de Pedro Luro.

Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro
Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).
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DIAGRAMA FUNCIONAL

Area PUblica
Area Privada
Area de Servicios

CIRCUITO DE OMNIBUS

© MOVIMIENTOS
- VEHICULARES/PEATONALES
R

AN
\\\<

Figura 22. Anélisis funcion
Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro
Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).

2.3.2. ANALISIS FUNCIONAL

La propuesta general se centra en establecer un anillo
perimetral rectangular que define el claustro. Dentro de
este anillo, se ubican la playa de maniobras y los andenes,
mientras que los demas elementos de la terminal estan
organizados a lo largo de una circulacién lineal bajo
un amplio techo metélico liviano. Alrededor de este
nicleo central, se desarrollan diversos espacios de uso

publico, cada uno con diferentes escalas y funciones.

El disefio permite una notable flexibilidad en el uso y
adaptabilidad para futuras modificaciones del equipamiento.
Mediante la estructura modular, poco invasiva y que contiene
agrupacion de servicios, generan los espacios fluidos; los
mismos que forman parte del crecimiento a futuro del

equipamiento.
Las circulaciones vehiculares se resuelven al contorno del

equipamiento para garantizar una fluidez de autobuses hacia

los andenes de carga y descarga.

ARQUITECTURA
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2.3.3. ANALISIS FORMAL

El terminal presenta una composicién de formas rectangulares,
respondiendo al entorno, permitiendo una planta libre
permitiendo flexibilidad en la circulacién.

e Ty
El equipamiento esta compuesto por dos volimenes. El ‘H“IH‘N“)'JE el
primero en forma rectangular funcionara el area principal (area

publica, privada y de servicios). Y el segundo volumen seré

la parte de la envolvente del equipamiento, formando una

doble piel, donde enmarcara los accesos de pasajeros y area

de carga y descarga estrategica.

[ Fachada doble piel

Cubierta
Monumento drea publica exterior

Figura 23. Anélisis formal del Terminal de Omnibus de Pedro Luro

Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).
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ESTRUCTURA CUBIERTA METALICA 2.3.4. ANALISIS ESTRUCTURAL

El proyecto utiliza un sistema constructivo basado en

acero, hormigdén armado y materiales prefabricados para

su recubrimiento. Para crear espacios amplios y flexibles,
ANILLO PERIMETRAL - DOBLE PIEL

CONSTRUCCION TRADICIONAL  S€ €mplean pilares de acero con una cubierta de dos aguas

de estructura metalica. Las cerchas metaélicas proporcionan

rigidez, reducen el peso y permiten generar grandes luces en

voladizo, especialmente en la zona de los andenes.

La materialidad principal incluye revestimientos de estuco y
paneles de vidrio laminado, los cuales definen las circulaciones

y facilitan la iluminacion hacia el interior del espacio.

CRITERIOS ESTRUCTURALES / SUSTENTABLES

Figura 24. Anélisis estructural del Terminal de Omnibus de Pedro Luro

Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).
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Figura 11. Anélisis formal del Terminal de buses Los Lagos

CASO 1. TERMINAL DE BUSES LOS LAGOS

Ubicacidn en zona de flujo vehicular, estd junto a una via principal, acceso de forma lineal.

POTENCIALIDAD ESTRATEGIAS DE DISENO

. Implementacion de anillo perimetral
. Flexibilidad y adaptabilidad.
FUNCIONAL . Fluidez en circulaciones.
. Implenetacién de vegetaciéon como barrera protectora de contaminacién sonora.

. Planta libre

. Plantas con formas organicas, planta libre

. Implementacién de anillo perimetral
FORMAL . Flexibilidad y adaptabilidad.
. Fluidez en circulaciones.
o Implenetacién de vegetacién como barrera protectora de contaminacién sonora.
. Implementacién de muro cortina.

. Estructura de acero como estrategia para grandes predimencionamientos de luces.
ESTRUCTURAL . Implementacion de sistema estructural mixto.
. Implentacién de cerchas metdlicas (reduccion de peso y mayores luces)

. Recoleccién de aguas lluvia por la cubierta.

Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).
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Ubicacion en zona de flujo vehicular, estd junto a uan via principal. Vinculo entre entorno, usuarios y equipamiento.

POTENCIALIDAD

FUNCIONAL

FORMAL

ESTRUCTURAL

Figura 12. Anélisis estructural del Terminal de Omnibus de Pedro Luro

Vs

ESTRATEGIAS DE DISENO

Circulacion lineal.
Planta libre
flexibilidad y adaptabilidad de usos.

circulacion vehicular en el contorno y vinculo con la via principal

Plantas rectangulares, planta libre
Implementacién de anillo perimetral
Flexibilidad y adaptabilidad.

Fluidez en circulaciones.

Implenetacién de vegetacion como vinculo con el entorno.

Implementacién de muro cortina.
Espacios amplios y flexibles.
estructura sustentable

ilumniacion natural.

Fuente: archdaily/ proyecto ganador para la Terminal de Omnibus de Pedro Luro en Buenos Aires, Argentina, (2022).
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Este capitulo sigue los lineamientos metodoldgicos
establecidos por Gallardo (2015) en su estudio “Metodologia
de anélisis de contexto: aproximacion interdisciplinar”, el cual
destaca la importancia de vincular un proyecto tanto con la
ciudad como con sus habitantes. Ademés se complementa la
metodologia de James LaGro, (2008), con el anélisis a nivel de
contexto (macroy meso), los mismos que facilitaran la relacion

del entorno.
Para el anélisis de sitio se desarrolla los siguientes aspectos:

e ANALISIS MACRO, (Genius loci, movimiento — quietud,
anéalisis sensorial, elementos construidos existentes).

e ANALISIS MESO, (zonas verdes y estudio etnografico).

e ELECCION DE TERRENO, anélisis a nivel de eleccién
de terreno especifico, en cual se analizard los puntos
antes sefalados pero a nivel de estudio de terreno de
emplazamiento, en el cual se determinara la sintesis que
servira para el desarrollo del proyecto.

Mediante el anédlisis de Gallardo (2015), se establecen

lineamientos de estudios, los cuales se tomaréan los siguientes:

1. Genius loci: Este andlisis se centra en la ubicacién del
emplazamiento con respecto al contexto urbano y su
integracién en la ciudad. Se caracteriza por un estudio que va
desde lo general hasta lo particular:

Ubicacién del emplazamiento: Se realiza un anélisis detallado
desde la zona de estudio hasta la escala nacional, incluyendo

la ciudad y la provincia.

UIDE - LOJA

Anélisis histérico: A través de una linea de tiempo, se narran
todos los eventos relevantes de la zona de estudio.

Recopilacién de informacion  del entorno:  Utilizando
fotografias, se lleva a cabo un anélisis de los hitos mas

emblematicos de la zona.

2. Relacién movimiento - quietud: Este item examina los
diferentes flujos presentes en el lugar, como peatones, autos,
motos y autobuses, asi como la intensidad de estos flujos en
cada calle o tramo y sus conexiones. También se identifican
los espacios de reposo como plazas, parques, iglesias y
miradores, facilitando la comprensiéon de las interacciones

entre la actividad y la calma.

3. Anélisis sensorial: Se evaltan factores cruciales como las
ventajas y desventajas de acuerdo con la armonizacion de
elementos en el lugar de estudio. Este anélisis se realiza
mediante un mapeo que incluye aspectos visuales, texturas,
colores predominantes, clima, ruido vehicular y nocturno, asi

como olores.

4. Elementos construidos existentes: Se identifican y analizan
los contextos de la zona de estudio de acuerdo con los usos
establecidos por el GAD de la Municipalidad de Yacuambi. Se
obtiene una percepcién clara del uso del suelo y de los puntos
de interés publicos y privados. Se emplea un mapeo para
identificar cada tipo de uso y los diferentes tipos de fachadas

presentes en el sector.

5. Zonas verdes: El drea de estudio cuenta con diversas zonas
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de espacios publicos, donde es crucial la integracion de
jardineras en plazas, plazoletas y parques. Segun la diversidad
de vegetacion existente, se divide en vegetacion tradicional
y autéctona, con el objetivo de mantener la tradicién de usar
especies adaptadas al clima y a las condiciones especificas
de la ciudad. Esto reduce la necesidad de mantenimiento y

promueve su durabilidad en el tiempo.

6. Estudio etnogréfico: Este anélisis es fundamental para
comprender como los ciudadanos interactian con el espacio
diariamente, en linea con el concepto de Henry Lefebvre sobre
la "apropiacion del espacio”. Este enfoque permite visualizar
el espacio como un horizonte de transformacién social, donde
se considera tanto la produccién del espacio como el impacto
humano en dicha actividad (Martinez, 2014).

DIAGNGSTICO DEL STID

|

ANALISIS MACRO ANALISIS MESO ELECCIGN DE TERRENO
? ? ? ? ? ? ?
. UBWAE"]N - TRANSPORTE TERRESTRE - EOUIPAMIENTOS . . [:U[]IJRA, * POBLACION * SELECCION DEL SITID . AN&|_|S|S DEL TERREND
- LIMITES CANTEN YAGUANBI - LLENOS Y VACIOS SISTEMA ECONGMICO SELECCIONADD
e - FLORA Y FAUNA
- VIALIDAD (JP
0 PRUYEE[:I[]N AFUTURO DELA
POBLACION DE YACUAMBI
* TRANSPORTE INTERCANTONAL
* TRANSPORTE INTERPROVINCIAL
* PARADAS IMPROVISADAS f
* UBICACION
* OFIGINAS DE BOLETERIA - INDER
* TOPOGRAFIA
* SOLEAMIENTO
*V[ENTOS
*VIALIDAD
ol
* ANALIIS DE LA PERCEPCION
DE LA POBLACION
“FLUD
* SINTESIS

Figura 25. Metodologia para el diagnéstico del sitio.
Fuente: LaGro 2008; Gallardo, 2015 - Elaborado: El Autor
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eee 3.2. ANALISIS MACRO

3.2.1. UBICACION

El canton Yacuambi estd ubicado al Suroeste de la Regidn
Amazénica y al Noroccidente de Zamora Chinchipe, se
encuentra ubicado a una altura de 1277 m.s.n.m, y ubicado

a 70 km de la ciudad de Zamora, contando con una superficie

® Ecuador

~AantAn Yacuamhi
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de 125.432,94 Ha., que representan el 11,81% de la superficie
provincial. Yacuambi esta conformado por tres parroquias: una
urbana (28 de Mayo) y dos rurales (La Paz y Tutupali. (PDOT
Yacuambi, 2019-2023).

°
provincia Zamora Chinchipe

parroquia Tutupali

parroquia La Paza

nArrannic 28 da mava

Figura 26. Ubicacion del cantén Yacuambi.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.2.2. LIMITES.

Coordenadas:
e Longitud: 78°05.78°43.
e Latitud: 03°50.

Los limites cantonales son:

Tabla 13. Limites del cantén Yacuambi.

Con los cantones Naboén y Gualaquiza,

NORTE pertenecientes a las provincias de Azuay
y Morona Santiago.
SUR Con el cantén Zamora, de la provincia

de Zamora Chinchipe.

Con los cantones Yantzaza y Gualaquiza,
ESTE pertenecientes a las provincias Zamora
Chinchipe y Morona Santiago.

Con los cantones Ona y Saraguro
pertenecientes a las provincias de
Azuay y Loja.

OESTE

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

3.2.3. CLIMA

El cantén Yacuambi posee un clima temperado — himedo, con
precipitaciones mayores en los meses de enero a julio, por lo
tanto, a partir de los meses de julio a diciembre por la ausencia

de lluvia se presenta el verano.

Tabla 14. Caracteristicas climéaticas de Yacuambi.

1 Temperatura media anual 22.2°C
2 Temperatura minima anual 10.2°C
3] Temperatura méxima anual 332C
4 Humedad relativa 90%

) 885 — 3808
5 Altitud

m.s.n.m.

6 Precipitacion promedio anual 2500 mm

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA

€L



74

“DISENO DE UN TERMINAL DE TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS PARA EL CANTON YACUAMBL."

3.2.4. VIALIDAD SIMBOLOGIA

3.2.4.1. INFRAESTRUCTURA VIAL PRINCIPAL

En la Troncal Amazdnica, especificamente en el 4rea de Sa-
quea, comienza la carretera asfaltada principal que se extien-
de hasta Guadalupe. Desde alli, se conecta con la parroquia
La Paz y continla hasta la cabecera cantonal de la parroquia
urbana 28 de Mayo. Esta carretera principal también enlaza

con las parroquias rurales de San Vicente y Tutupali.

Figura 15. Distancias aproximadas entre los diferentes sectores.

La Saquea Guadalupe 8

San Antonio (limite
Guadalupe 5
cantonal)

=
[T
S ——eil

San Antonio (limite

28 de Mayo 25

cantonal) °
28 de Mayo Limite cantonal 36
28 de Mayo Saraguro 75

Fuente: Departamento de Obras Publicas GAD Municipal
Elaborado: El Autor

UIDE - LOJA
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RIO YACUAMBI

A
v

Figura 27. Infraestructura vial principal del cantén Yacuambi.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA

S/L



76

“DISENO DE UN TERMINAL DE TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS PARA EL CANTON YACUAMBL."

3.2.4.2. TIPOS DE VIiAS DEL CANTON YACUAMBI

3.2.4.2.1. INFRAESTRUCTURA VIAL SECUNDARIA

Las vias secundarias se consideran a las conectan la cabecera
cantonal 28 de Mayo y las parroquias rurales de Yacuambi.
Algunas vias actualmente se encuentran en malas condiciones

por los constantes derrumbes en especial en la época invernal.

Figura 16. Principales ramales.

La *Y" a Saraguro luikefoel e
Tutupali San Vicente 12

28 de Mayo Penablanca 15
Piuntza Bajo Piuntza Alto 3

Nuevo Porvenir -
Jembuentza 8
Guayacanes

Chapintza Chapintfza Alto 5

Fuente: Departamento de Obras Publicas GAD Municipal - Elaborado: El
Autor

UIDE - LOJA
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RIO YACUAMBI

&

Figura 28. Infraestructura vial secundaria del cantén Yacuambi.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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3.2.4.3. RED VIAL DEL CANTON YACUAMBI

78

28 de Mayo

28 de Mayo

28 de Mayo

Eje 28 de Mayo-San Antonio, limite 28 de Mayo
J con’z)nol Zamora I 22 ZCII UMD
28 de Mayo

28 de Mayo

28 de Mayo

28 de Mayo

Ramal: 28 de Mayo - Pto, Rio Mayo 1.90 28 de Mayo

Ramal: Piuntza bajo - Piuntza Alto 3.00 Piuntza Bajo

Ramal: Jembuentza-Guayacanes 3.00

Ramal: Jembuentza-Nuevo Porvenir 0.65 Jembuentza
Ramal Chapintza-Chapintza Alto 2.50 Chapintza

Ramal: 28 de Mayo-Pena Blanca 8.50 28 de Mayo

28 de Mayo

28 de Mayo

Eje 28 de Moyo-Direccién limite 36.00 28 de Mayo

provincial del Azuay 28 de Mayo

28 de Mayo

28 de Mayo

Ramal: Y de Nueva Esperanza-Direccion 34.00 28 de Mayo

limite provincial de Loja

UIDE - LOJA
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Tabla 17. Vias y comunidades integradas por la red vial del cantén Yacuambi.

LUGAR DE FIN TIPO DE VIA TIPO DE CALZADA KM.
Cambana Il Orden Afirmada 4.20
Piuntza Bajo [l Orden Afirmada 8.20

La Paz Il Orden Afirmada 10.50
Jembuentza [l Orden Afirmada 16.20
Napurak [l Orden Afirmada 18.80
Chapintza Il Orden Afirmada 20.90
Kuintza [l Orden Afirmada 23.60
Muchine [l Orden Afirmada 26.00
San Antonio (LC) Zamora Il Orden Afirmada 27.90
Pto. Rio Yacuambi I Orden Afirmada 1.90
Piuntza Alto IV Orden Afirmada 3.00
Guayacanes IV Orden Afirmada 3.00
Nuevo Porvenir IV Orden Afirmada 0.65
Chapinfza Alto IV Orden Afirmada 2.50
Pena Blanca IV Orden Afirmada 8.50
Guabiduca Il Orden Afirmada 2.70
Chozapamba [l Orden Afirmada 5.70

La Esperanza Il Orden Afirmada 8.40
La Y de la esperanza Il Orden Afirmada 13.70
Tutupali Il Orden Afirmada 31.00
Direccion a limite provincial de Azuay Il Orden Afirmada 36.00
Direccion limite provincial Loja IV Orden Afirmada 34.00

Fuente: Unidad de Gestién Territorial 2011 -GAD Provincial de Zamora Chinchipe - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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3.2.4.4. ESTADO DE VIAS DEL CANTON
YACUAMBI

SIMBOLOGIA

Via de asfalto

La via a Tutupali que comunica al cantén Saraguro, no se ) )
Via de adoquin
encuentra en 6ptimas condiciones para el flujo vehicular, su

Via de lastre

BN

materialidad es de lastre, no existe cunetas para conducir y
evacuar las aguas lluvias, asimismo la falta de aceras genera Via de fierra

inseguridad a los peatones.

Rios - Quebradas

Por otro lado, el estado vial en la zona céntrica del cantén es
de la materialidad de adoquin, pero en varias calles se en-
cuentra deteriorado la calzada provocando accidentes vehi-

culares y peatonales.

Via LASTRADA

UIDE - LOJA
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RIO YACUAMBI
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Figura 29. Estado de las vias del cantén Yacuambi.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.2.5. TRANSPORTE TERRESTRE EN EL CANTON YACUAMBI

3.2.5.1. TRANSPORTE INTERCANTONAL

Actualmente, el transporte terrestre intercantonal que conecta
al cantén Yacuambi es proporcionado por tres cooperativas
de autobuses. La cooperativa de transporte Zamora opera
la ruta Zamora-Yacuambi, mientras que la cooperativa Unién
Yantzaza cubre las rutas Yantzaza-Yacuambi y Loja-Yacuambi.
Ambas cooperativas cuentan con puntos fisicos para la venta

de boletos en sus respectivas rutas. Por su parte, la cooperativa

Unién Cariamanga ofrece el servicio en la ruta Loja-Yacuambi,

UIDE - LOJA

pero no dispone de oficinas para la venta de boletos en el

canton Yacuambi.

Las tres cooperativas mencionadas realizan paradas a lo largo
del trayecto entre la ciudad de Zamora y la cabecera cantonal
28 de Mayo.

Figura 30. Bus de la cooperativa Zamora.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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&
Unién Yanzatza
1
Zamora 10
Unién Cariamanga 2

Figura 18. Frecuencias de transporte hacia el cantén Yacuambi.

Yanzatza - Yacuambi

Yanzatza - Yacuambi

Yanzatza - Yacuambi

Loja - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Zamora - Yacuambi

Loja - Yacuambi

Loja - Yacuambi

Fuente: Funcionarios de las cooperativas de transporte. - Elaborado: El Autor

08 H 00
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16 H 00

20 H 00
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13 H 00
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3.2.5.2. TRANSPORTE INTERPARROQUIAL

Para el funcionamiento del transporte interparroquial,
las cooperativas Unién Yanzatza y Zamora disponen de
rancheras para brindar el servicio de transporte terrestre. Sin
embargo, varias veces los conductores se niegan a llevar a las
personas que requieren movilizarse junto con los productos a
comercializar. (GAD. Yacuambi, 2015).

Por otra parte, la cooperativa Yacuchingari brinda el servicio
de taxi en camioneta realizando recorridos dentro y fuera
del canton. También, la cooperativa 8 de Enero, a través de
camiones facilita el transporte principalmente de ganado y

productos agropecuario.

Tabla 19. Transporte interparroquial.

Rancheras 3

Cooperativa de taxi en camionetas

5
Yacuchingari
Unién Yanzatza 2
Compaiiia de Transporte pesado 8 de
25 - 30

Enero S. A.

UIDE - LOJA

28 de Mayo - Tutupali 12 H 30
Yacuambi - Zamora Por cantrato
Yacuambi - Zamora 13 H 00

Dentro y fuera del cantén Por cantrato

Fuente: Funcionarios de las cooperativas de transporte. - Elaborado: El Autor
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Figura 31. Rancheras brindando el servicio de transporte terrestre.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

H LT n'l-h‘-..
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=T,

Figura 32. Rancheras brindando el servicio de transporte terrestre.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.2.5.3. FLUJO PEATONAL Y VEHICULAR

Para determinar la cantidad de flujo peatonal y vehicular se  7:45am a 8:15, 12:45pm a 13:15pm y de 17:30pm a 18:00pm,
consideraron las vias con direccién a Saraguro — Tutupali y a con la finalidad de obtener resultados adecuados que sirvan

Zamora. Asimismo, se tomaron tres diferentes horas del dia:  en la etapa de propuesta.

Tabla 20. Flujo vehicular.

DiA HORA 7:45 - 8:15 HORA 12:45 - 13:15 HORA 17:30 - 18:00
CANT. USUARIOS CANT. USUARIOS CANT. USUARIOS
Lunes a viernes 3V/min 90 5V/min 150 3V/min 90
Sabado 5V/min 150 3V/min 90 5V/min 150
Domingo 6V/min 180 4V/min 120 3V/min 90

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

Tabla 21. Flujo peatonal.

DiA HORA 7:45 - 8:15 HORA 12:45 - 13:15 HORA 17:30 - 18:00
CANT. USUARIOS CANT. USUARIOS CANT. USUARIOS
Lunes a viernes 3P/min 90 4P/min 120 8P/min 240
Sabado 5P/min 150 5P/min 150 3P/min 90
Domingo 7P/min 210 8P/min 240 5P/min 150

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor

UIDE - LOJA
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DiA HORA 7:45 - 8:15
CANT. USUARIOS
Lunes a viernes 5V/min 150
Sabado 6V/min 180
Domingo 4V/min 120

HORA 12:45 - 13:15
CANT. USUARIOS

3V/min 90
5V/min 150
5V/min 150

Tabla 22. Flujo vehicular.

HORA 17:30 - 18:00
CANT. USUARIOS

2V/min 60
6V/min 180
4V/min 120

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor

Tabla 23. Flujo peatonal.

DiA HORA 7:45 - 8:15
CANT. USUARIOS
Lunes a viernes 2P/min 60
Sabado 6P/min 180
Domingo 5P/min 150

HORA 12:45 - 13:15
CANT. USUARIOS

3P/min 90
2P/min 60
5P/min 150

HORA 17:30 - 18:00
CANT. USUARIOS

6P/min 180
4P/min 120
5P/min 150

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA

L8



88

“DISENO DE UN TERMINAL DE TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS PARA EL CANTON YACUAMBL."

3.2.5.4. PARADAS IMPROVISADAS DE LOS MEDIOS DE TRANSPORTE TERRESTRE EN YACUAMBI

Las cooperativas de transporte terrestre que prestan el ser-
vicio en el cantdn Yacuambi, realizan las paradas en lugares
donde los usuarios se apropian para abordar las unidades de
transporte, por ejemplo, alrededor de la plaza central.  (ver
figura 33)

ELa falta de un terminal terrestre adecuado obliga a que las
cooperativas de autobuses, camiones, camionetas y otros
medios de transporte operen en las areas circundantes de la
plaza central para el embarque y desembarque de pasajeros,

asi como para la carga y descarga de productos (ver figura 31).

Ademas, la ausencia de espacios especificos para estas activi-
dades provoca conflictos vehiculares, ya que los vehiculos de-
ben estacionarse en zonas de alto tréafico, lo que incrementa la
inseguridad vial para los usuarios. Dado que la zona se dedica
principalmente a la agricultura, ganaderia y pesca, es esencial
contar con areas apropiadas para la carga y descarga de equi-

pajes y productos (ver figura 35).

Los usuarios deben esperar el transporte en la plaza o en los
alrededores de los edificios cercanos, especialmente en con-

diciones climéaticas adversas.
En la actualidad, la plaza central de Yacuambi se ha convertido

en el principal punto para el embarque y desembarque de pa-

sajeros y para la carga y descarga de productos. Ademas, los

UIDE - LOJA

conductores a menudo realizan el mantenimiento y limpieza
de sus vehiculos en el mismo lugar donde esperan a los pa-

sajeros, lo que afecta la imagen urbana y el orden del cantén.

%

Figura 33. Bus de la cooperativa Zamora

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.2.5.5. OFICINA DE BOLETERIA

La cooperativa Zamora y Unién Yantzaza, son las Unicas en dis-
poner puntos fisicos en el cantén para la venta de boletos.
Por lo tanto, la cooperativa de transporte Zamora cubre la ruta
Zamora- Yacuambi y la cooperativa Unién Yanzatza cubre las

rutas Yanzatza - Yacuambi y Loja - Yacuambi. (ver figura 35)

Figura 34. Conflictos vehiculares.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

Figura 35. Oficina de boleteria de la cooperativa Zamora Chinchipe.

Fuente: E/ Autor - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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3.2.6. EQUIPAMIENTOS

3.2.6.1. RADIOS DE ACCION DE LOS
EQUIPAMIENTOS DEL CANTON YACUAMBI

Los equipamientos en el cantén Yacuambi se encuentran de
forma céntrica como lo define (Schjetnan et al., 2010). Por
lo tanto, esta forma de disposiciéon de equipamiento tiene
sus ventajas como: facilita la movilizacion de los usuarios,
transporte publico accesible, economia en el desarrollo de

redes de infraestructura.

Sin embargo, también se generan problemas y desventajas por
la concentracion de equipamientos como: congestionamientos
y conflictos vehiculares, demanda de estacionamientos,
saturacién de los sistemas o redes de infraestructura, debido

al constante crecimiento poblacién del sector.

UIDE - LOJA

SIMBOLOGIA
Parque central
Unidades educativas
Coliseo
Iglesia
Canchon municipal
Canchas deportivas
Centro de salud

Rios - Quebradas
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Figura 36. Radios de accién de los equipamientos del cantén Yacuambi.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.2.7. LLENOS Y VACIOS SIMBOLOGIA

En la siguiente cartografia se representa los llenos y vacios del . Plaza central
cantéon Yacuambi, en la cual la parte llena o construida seré el Edificios
color naranja.

Rios - Quebradas
De acuerdo al andlisis, se puede percibir que el cantén esté
en proceso de expansién consolidandose en sentido noroeste
- sureste debido a la topografia que tiene el lugar. Asimismo,
predominan las edificaciones construidas en la parte céntrica
del cantén, en especial al contorno de la plaza central, esto se
debe también a los equipamientos que se encuentran ubica-

dos en ese sector.

Por otra parte, respecto a la morfologia de la ciudad, destaca
la trama rectangular o damero hasta donde lo permite el relie-
ve, asimismo el cantdn alin mantiene espacios libres o vacios

para consolidarse a futuro con las edificaciones.

UIDE - LOJA
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eee 3.3. ANALISIS MESO

3.3.1. CULTURA

Yacuambi es reconocido tanto a nivel nacional e internacional
como un cantén de la interculturalidad, ya que cuenta con
coexistencias de varias culturas. La poblacion del canton
Yacuambi la conforman tres etnias que representan al 100% de
su poblacién. En la siguiente tabla se especifica las principales

actividades y festividades de la cultura Shuar, Mestiza y

Saraguro.

Yacuambi en la actualidad cuenta con bosques naturales y
cascadas como patrimonio natural. Ademas, la vestimenta,
herramienta y cerdmica Shuar se consideran como patrimonio
del lugar conjuntamente con las fiestas de la cooperativa

Yanzatza.(PDOT Yacuambi, 2019-2023).

Tabla 24. Patrimonio cultural del cantén Yacuambi.

Fiesta conmemorativa de la Cooperativa de transporte Unién Yanzatza

Vestimenta Shuar

Costumbres de instrumentos y herramientas Shuar

Cerdmica Shuar

UIDE - LOJA

Yacuambi 28 de Mayo Universidad de Cuenca
Yacuambi La Paz Universidad de Cuenca
Yacuambi La Paz Universidad de Cuenca
Yacuambi La Paz Universidad de Cuenca

Fuente: INPC-R7-Sistema ABACO - Elaborado: El Autor
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Tabla 25. Proyeccién de la poblacién del cantén Yacuambi.

Se dedican a la ganaderia y agricultura.
Festividades principales:
-Inti Raymi
Cultura Saraguro. 67 % -Corpus Cristi
-Navidades
-Semana Santa
-Fiestas en honor a San José de Yacuambi

Actividades principales:
-Ganaderia
Cultura Mestiza. 23 % -Agricultura
-Mineria
-Comercio

Actividades principales:
-Caza
Cultura Shuar. 10 % -Pesca
-Cultivo
Ademds, son conocidos por realizar rituales

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.3.2. SISTEMA ECONOMICO

Segun el censo realizado, las principales actividades econé-
micas en Yacuambi son la agricultura, ganaderia, silvicultura y
pesca, con una distribucion del 20.98% en éareas urbanas y del
72.92% en éareas rurales. Estas actividades son seguidas por el
comercio al por mayor y menor, que representa el 8.23% en
zonas urbanas y el 1.05% en rurales. Finalmente, el sector de
manufactura cuenta con una participacién del 7.4% en areas
urbanas y del 3.67% en éareas rurales (PDOT Yacuambi, 2019-
2023).

3.3.2.1 EMBARQUE Y DESEMBARQUE DE
PRODUCTOS AGRICOLAS

En el cantdn Yacuambi, los sistemas de produccién predo-
minantemente combinan ganaderia y agricultura. La ma-
yor parte de los productos agricolas se destinan al con-
sumo familiar, mientras que los excedentes se venden

en la parroquia La Paz (PDOT Cantén Yacuambi, 2011).

Estos excedentes se comercializan en las fincas mismas o en
dreas de produccién cercanas, con el objetivo de generaringre-

sos que cubran las necesidades bésicas de las familias rurales.

En cuanto a la producciéon pecuaria, esta se dirige princi-
palmente a la venta de leche, carne y quesillo artesanal,
dejando solo una pequefia parte para el consumo interno

(Cobertura y Uso de la Tierra, Sistemas Productivos, 2015).

UIDE - LOJA

La venta de estos productos se concentra dentro del cantdn
debido a la falta de infraestructura vial adecuada, mercados
y centros de acopio, asi como a las précticas tradicionales de
los habitantes. En este entorno, los intermediarios desem-
pefan un papel esencial en la distribucién de los productos

(Cobertura y Uso de la Tierra, Sistemas Productivos, 2015).

A continuacién, se muestran los datos sobre la produccion

agricola. (ver tabla 26)
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Tabla 26. Sistema econémico del cantén Yacuambi

1 Agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca 1449 60.75
2 Explotaciéon de minas y canteras 88 3.69
3 Industrias manufactureras 103 4.32
4 Suministro de electricidad, gas, vapor y aire acondicionado. 2 0.08
5 Construccion 11 4.65
[ Comercio al por mayor y menor 60 2.52
7 Transporte y almacenamiento 22 0.92
8 Actividades de alojamiento y servicio de comidas 13 0.55
9 Informacién y comunicacion 2 0.08
10 Actividades financieras y de seguros 6 0.25
11 Actividades profesionales, cientificas y técnica 5 0.21

12 Actividades de servicios administrativos y de apoyo 5 0.21

13 Administraciéon publica y defensa 144 6.04
14 Ensefanza 100 4.19
15 Actividades de la atencién de la salud humana 21 0.88
16 Artes, enfretenimiento y recreacion 7 0.29
17 Ofras actividades de servicios [ 0.25
18 Actividades de los hogares como empleadores 33 1.38
19 Trabajador Nuevo 32 1.34
20 No declarado 176 7.38

TOTAL 2385 100.00

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.3.3. FLORAY FAUNA

3.3.3.1. PRODUCCION AGRICOLA

La produccién de cafa de azlcar aporta al componente

principal de la actividad agricola en el cantén, siendo un 92.40%

del total. Estas tierras se encuentran ubicadas principalmente

al sureste de la parroquia La Paz. En menor medida, se cultivan

cacao y platano, siendo un 5% de la superficie agricola total.

Ademés, existen cultivos como yuca y frutales que no pueden

ser individualmente espacializados.

En la siguiente tabla se especifican que tipos de cultivos se

dan en Yacuambi:.

CULTIVOS

Maiz duro choclo

Maiz duro seco

Banano

Café

Cafa de azUcar

Naranjilla

Platano

TOTAL

UIDE - LOJA

Tabla 27. Produccién agricola.

UPAS HECTAREAS

44 24
129 93
210 97
72 61
450 318
35 44
211 124
1151 761

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

Figura 38. Agricultura en Yacuambi

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Figura 39. Ganaderia en Yacuambi

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

3.3.3.2. SECTOR PECUARIO

El sector pecuario referente a la crianza de animales meno-
res sirve como alimentacién e ingreso a las familias del can-
tén representando un 2%, asimismo la poblacién pecuaria lo
conforman 36.465 individuos de diferentes crianzas. Segun el
PDOTY, la crianza bovina esta con un 58.75%, caballar 6.39%,

mular 3.73% vy la porcina con 1.99%.

Tabla 28. Produccién pecuaria.

Bovina 21.423 58.75
Porcha 726 1.99
Asnal 32 0.09
Caballar 2.330 6.39
Mular 1.360 3.73
Cuyes 10.504 28.91
Conejos 53 0.15
TOTAL 36.456 100

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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3.3.4. POBLACION

La poblacién del cantén Yacuambi de acuerdo al INEC (2022),
es de 6391 habitantes, por lo tanto 3139 son hombres y 3252
son mujeres. De esta forma Yacuambi es el 6.4% de la pobla-

cion total de la provincia de Zamora Chinchipe.

De acuerdo a la siguiente tabla la poblacién rural predomi-
na con 75% sobre un 25% del sector urbano, por otro lado,
referente al sexo, el 49% corresponde a hombres y el 51% a

mujeres.

Tabla 29. Poblacién urbana y rural por sexos.

SEXO URBANO % RURAL % TOTAL
Hombres 782 48 2357 49 3139
Mujeres 844 52 2408 51 3252
TOTAL 1626 100 4765 100 6391
%o 25 75 100

Fuente: INEC-CPV-2010 - Elaborado: El Autor

UIDE - LOJA

3.3.4.1. PROYECCION DE LA POBLACION

De acuerdo a los censos realizados, se puede concluir que la
tasa de crecimiento del cantdn Yacuambi, corresponde a un
3.77% entre los censos de 1990-2001 y del 1.22% de los censos
del 2001-2010 respectivamente.

Por lo tanto, para la presente investigacion se considera la tasa
de crecimiento del 1.22% de acuerdo al ultimo censo realiza-
do. Por otra parte, para determinar la proyeccion futura del
canton se implementa la formula basada en el método expo-
nencial (Rios, 2013).

Pa= poblacién futura
Po=Poblacion actual (Afio 2022 = 6391hab.), dato segun la
proyeccién del INEC (2022)

r= Taza de crecimiento anual

t= NUmero de afos de la poblacién futura.

Pa = Po(1+r/100)t

Pa = 6391(1 + 0.064)20

Pa = 163.000 habitantes al afio 2042.

~ ) (]

Figura 40. Poblacién en Yacuambi

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.4.1. SELECCION Y PLANEACION DEL SITIO

La seleccién del sitio para el equipamiento esta vinculada de
forma directa con la movilidad, sistemas de transporte, impac-
to al paisaje, distancia entre las edificaciones y sectores donde
interactéan sus ocupantes, incluso a la flora y fauna que exis-

tiera en la zona a intervenir (IRN, 1992).

3.4.1.1. FACTORES PARA UNA SELECCION DE

SITIO

e Tener en cuenta las necesidades de la comunidad.

* Promover estrategias de transporte en el sector.

* Modificar lo menos posible al medio natural.

e Seleccionar lugares que proporcionen un desarrollo y
crecimiento planificado

® Respetar las zonas de reserva ecolégica.

e |dentificar las debilidades o amenazas del sector para

solucionarlas y potenciarlas.

3.4.2. TERMINAL TERRESTRE, COMO
EQUIPAMIENTO
Los equipamientos tienen diferentes radios o niveles de

influencia en el sitio donde serén implantados. Por lo tanto,

el radio de influencia de un terminal terrestre dependeré del

tipo propuesto, asimismo los equipamientos son zonas que

generan vida colectiva y aglomeraciones dentro de las urbes.

Por este motivo, es de gran importancia el tema de localizacién
del terminal terrestre ya que, puede mejorar la estructura

urbana, paisaje y calidad de vida para los habitantes.

El terminal terrestre es un equipamiento de carécter especial
de acuerdo a (Schjetnan et al., 2010) ya que son poco comunes,

pero cumplen funciones indispensables para las ciudades.
3.4.3. EQUIPAMIENTO CENTRALIZADO

Estos tipos de equipamiento se caracterizan, por estar en
el centro de las urbes de forma concentrada, ayudan a
desplazarse facilitando asi el transporte publico, ahorrando
tiempo de movilizacién y sobre todo es econémica en el

aspecto de redes de infraestructura.

Por otra parte, este tipo de equipamiento trae también
conflictos al sector, debido al constante crecimiento de las
ciudades, generan congestionamientos vehiculares, falta de
estacionamientos y las redes de infraestructura se saturan por

la demanda existente. (Schjetnan et al., 2010).

ARQUITECTURA
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3.4.4. EQUIPAMIENTO DISPERSO

Los equipamientos dispersos se configuran en una ciudad
de forma distribuida y aislada por toda la urbe, no generan
congestionamientos  vehiculares, se crean puntos de
referencia dentro de la estructura urbana. Asimismo, cada
sector tiene facilidad de movilizacién, no hay saturacién de
redes de infraestructura y se logra crear nuevos nucleos de

concentracién dando vida a los sectores. (Schjetnan et al.,2010)

UIDE - LOJA
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Figura 41. Disposicién de equipamientos Dispersos.

Fuente: Schjetnan et al., 2010 - Elaborado: El Autor

Figura 42. Disposicién de equipamientos centralizados.

Fuente: Schjetnan et al., 2010 - Elaborado: El Autor
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3.4.5. SELECCION DELSITIO

Segun Schjetnan et al. (2010), se deben consideran varios
criterios de localizacion para un equipamiento, de esta forma
no generan conflictos vehiculares y peatonales en el lugar de
emplazamiento. Por lo tanto, en la siguiente tabla se enumera

los principales criterios a tomar en cuenta.

Tabla 33. Criterios de eleccién de terreno.

NORMATIVA

Ubicacién Accesos adecuados de la ciudad

Area necesaria de acuerdo al tipo d terminall

Superficie
terrestre
Pendiente Pendiente recomendable 3%
Las calles que configuraran al equipamiento,
- se recomienda que sean de tipo secundarias
Vialidad

para evitar conflictos que ocasionarian trafico

vehicular.
Calles para saliday El equipamiento debe tener dos o mds accesos

llegada de autobuses viales

Las calles de llegada o salida vehicular
Afectacién a zonas del terminal, no deben pasar por zonas
habitacionales, salud y escolares.

Fuente: Schjetnan et al., 2010 - Elaborado: El Autor

Figura 43. Terrenos.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.4.5.1. TERRENO TENTATIVO 1

Tabla 34. Criterios de anélisis del terreno 1.

Ubicacion

Superficie

Pendiente/relieve

Vialidad

Estado de vias

Servicios

Uso de suelo

Influencia respecto a los

equipamientos

Forma del terreno

Accesibilidad

UIDE - LOJA

Estd ubicado junto a la via de descongestionamiento y a la calle 10 de Marzo

El ferreno no cumple con el drea minima para emplazar el equipamiento en el sitio.

La pendiente del terreno es de 6% aproximadamente.

Estd vinculado a una via principal.

Es una via de primer orden con capa de rodadura asfdltica

Tiene acceso a todos los servicios bdsicos: energia eléctrica, agua potable, alcantarillado y telefonia.

El uso de suelo es mixto.

El predio se localiza en un drea de consolidacién y expansién urbana.

El poligono del terreno tiene forma irregular

La accesibilidad al sitio no es buena ya que solo se encuentra vinculada a una sola via.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Figura 44. Terreno 1.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

Figura 45. Terreno 1

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.4.5.2. TERRENO TENTATIVO 2

Tabla 35. Criterios de anélisis del terreno 2.

Ubicacion

Superficie

Pendiente/relieve

Vialidad

Estado de vias

Servicios

Uso de suelo

Influencia respecto a los
equipamientos

Forma del terreno

Accesibilidad

UIDE - LOJA

El predio se encuentra ubicado en el barrio 18 de Noviembre junto a la via que conduce al cantén Saraguro y a la
parroquia de Tutupali.

El drea del predio es de 10 717,77 m, por lo tanto, es favorable para la propuesta del Terminal Terrestre

Aprovechamiento de la fopografia para general visuales hacia el contexto natural y construido. Pendiente del 5.8%

El predio estd rodeado de una via principal, permitiendo la movilidad y conexion en el cantén. Asimismo, el predio
estd cerca a los lugares de produccion agricola
y ganadera

Las vias son lastradas, tienen las dimensiones necesarias para la circulacién vehicular

Tiene acceso a todos los servicios bdsicos: energia eléctrica, agua potable, alcantarillado y telefonia.

El uso de suelo del sector predominante es la produccién agricola.

El equipamiento no ocasionara congestionamiento vehicular, debido que estd alejado de los demds
equipamientos.

El poligono del terreno tiene forma regular

Se encuentra dentro del limite urbano de Yacuambi, pero fuera del centro de la ciudad, donde los impactos fisicos

de la ubicacién son minimos.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Figura 46. Terreno 2.

Fuente: El Autor. - Elaborado: E/ Autor

Figura 47. Terreno 2.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.4.5.3. TERRENO TENTATIVO 3

Tabla 36. Criterios de anélisis del terreno 3.

Ubicacion

Superficie

Pendiente/relieve

Vialidad

Estado de vias

Servicios

Uso de suelo

Influencia respecto a los
equipamientos

Forma del terreno

Accesibilidad

UIDE - LOJA

Se encuentra ubicado en el barrio 18 de Noviembre junto a la via que conduce al cantdén Saraguro.

El drea del predio es de 1500 m2, por lo fanto no cumple con la normativa establecida.

La pendiente en el terreno es del 3% aproximadamente.

Estd vinculado a una via principal.

Las vias son lastradas.

Tiene acceso a todos los servicios bdsicos: energia eléctrica, agua potable, alcantarillado y telefonia.

El uso de suelo es mixto.

El predio se localiza en un drea de consolidaciéon y expansién urbana.

El poligono del terreno tiene forma irregular

El terreno se encuentra dentro del drea consolidada y no hay sitio para expandirse.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Figura 48. Terreno 3.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

Figura 49. Terreno 3.
Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.4.6. CONCLUSION

Luego de realizar el andlisis de cada uno de los terreno de
manera individual, se realizé una tabla comparativa de los as-

pectos positivos para obtener un resultado més preciso.

Es asi que el terreno n® 2, se considera como la mejor alterna-

tiva al tener ventajas en cada uno de los aspectos analizados.

Este cumple con los requerimientos necesarios para la pro-
puesta como: en su ubicacién, superficie necesaria, pendien-
te, accesibilidad, calidad de vias, servicios basicos, impacto
ambiental, uso de suelo, drea de expansion urbana e influen-

cia respecto a los demas equipamientos existente.

Finalmente, de acuerdo con el anélisis realizado la propuesta
de emplazamiento del Terminal Terrestre seré en el terreno 2,
que esté ubicado en la cabecera cantonal de la parroquia 28

de Mayo, se encuentra en el centro de las tres parroquias.

Asimismo, en este sector estan la mayoria de las redes viales

que facilitaran la accesibilidad al equipamiento.

UIDE - LOJA

Ubicacion

Superficie

Pendiente/relieve

Vialidad

Estado de vias

Servicios

Uso de suelo

Influencia respecto a los
equipamientos

Forma del terreno

Accesibilidad

TERRENO No. 1

Estd ubicado junto a la via de descongestionan
de Marzo

El terreno no cumple con el drea minima
equipamiento en el sitio.

La pendiente del terreno es de 6% aprox

Estd vinculado a una via princi

Es una via de primer orden con capa de ro

Tiene acceso a todos los servicios bdsicos: ene
potable, alcantarillado y telefc

El uso de suelo es mixto.

El predio se localiza en un drea de consolidc
urbana.

El poligono del terreno tiene forma

La accesibilidad al sitio no es buena ya que
vinculada a una sola via.
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liento y a la calle 10

ara emplazar el

imadamente.

oal.

dadura asfdltica

rgia eléctrica, agua
nia.

Icion y expansion

iregular

solo se encuentra

TERRENO No. 2

El predio se ubica en el barrio 18 de Noviembre junto a la via que
conduce al Saraguro y a Tutupali.

El drea del predio es de 10 717,77 m, por lo tanto, es favorable para
la propuesta del Terminal Terrestre

Aprovechamiento de la topografia para general visuales hacia el
contexto natural y construido. Pendiente del 5.8%

El predio estd rodeado de una via principal, permitiendo la
movilidad y conexién en el cantén. Asimismo, estd cerca a los
lugares de produccién agricola y ganadera

Las vias son lastradas, tienen las dimensiones necesarias para la
circulacién vehicular

Tiene acceso a todos los servicios bdsicos: energia eléctrica, agua
potable, alcantarillado y telefonia.

El uso de suelo del sector predominante es la produccién agricola.

El equipamiento no ocasionara congestionamiento vehicular,
debido que estd alejado de los demds equipamientos.

El poligono del terreno tiene forma regular

Se encuentra dentro del limite urbano de Yacuambi, pero fuera del
centro de la ciudad, donde los impactos fisicos de la ubicacién son
minimos.

Tabla 37. Comparacién de criterios de terrenos seleccionados

TERRENO No. 3

Se encuentra ubicado en el barrio 18 de Noviembre junto a la via
que conduce al cantén Saraguro.

El drea del predio es de 1500 m2, por lo tanto no cumple con la
normativa establecida.

La pendiente en el terreno es del 3% aproximadamente.

Estd vinculado a una via principal.

Las vias son lastradas.

Tiene acceso a tfodos los servicios bdsicos: energia eléctrica, agua
potable, alcantarillado y telefonia.

El uso de suelo es mixto.

El predio se localiza en un drea de consolidaciéon y expansion
urbana.

El poligono del terreno tiene forma irregular

El terreno se encuentra dentro del drea consolidada y no hay sitio
para expandirse.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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eoe 35 ANALISIS DEL TERRENO SELECCIONADO

3.5.1. UBICACION

El terreno 2, seleccionado para la propuesta del terminal de
transporte terrestre, estd ubicado en la cabecera cantonal , en
la parroquia 28 de Mayo, del cantén Yacuambi, que asimismo

se encuentra en el centro de las tres parroquias.

3.5.2. LINDEROS

Norte: Limita con la calle P

Sur: Limita con la calle C

Este: Limita con la calle E

Oeste: Limita con la via a Tutupali
Area: 10717.77m

UIDE - LOJA

S|

. Terreno seleccionado

. Limite urbano

Rios - Quebradas

MBOLOGIA

via a TUTUPALI

L]

_______________________________
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RIO YACUAMBI -

&

Figura 50. Ubicacién del terreno seleccionado
Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.5.3. TOPOGRAFIA

SIMBOLOGIA
La mayor parte del canton Yacuambi presenta un relieve mon- Terreno seleccionado
tanoso. . Limite urbano
. . . . . - Curvas de nivel
El predio a intervenir posee una pendiente irregular positiva
del 5.8%, la cual aun es factible para la construccién del equi- Rios - Quebradas
pamiento realizando desbanques o taludes donde el disefio lo
a merite, ademas la topografia también es un indicar de cémo
debe ubicarse el edificio en el predio por las direcciones de
las curvas de nivel.
B A
- -
B
N=I085 m.
A N=I083 m.
N=I081 m.
N=I079 m.
N=I077 m.
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[ -

Figura 51. Axonometria del terreno

Fuente: El Autor - Elaborado: El Autor

UIDE - LOJA
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Figura 52. Topografia del terreno seleccionado

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.5.4. SOLEAMIENTO

Es fundamental realizar un andlisis detallado del
posicionamiento solar, ya que este aspecto es clave para
identificar las variaciones en la sombra a lo largo del dia,
segun la ubicacién del drea de intervencion. Esta informacion
serd crucial para desarrollar estrategias de disefio eficientes y

adaptadas a las condiciones especificas del lugar.

Para ello se ha considerado el solsticio de invierno, solsticio
de verano, equinoccio de primavera y equinoccio de otofo,
asimismo se tomaron en cuenta dos horas en especifico del
dia, para obtener resultados como son las 9:H00am vy las
15HO00pm.

Por lo tanto, de acuerdo al anélisis solar realizado, permitira
ubicar y orientar el equipamiento en el predio, valorando
las sombras proyectadas, ya que de esta forma se dotard de
iluminacion al edificio durante todo el afo y la construccién
se relacionara con el entorno facilitando incluso una buena

ventilacién de la misma.

UIDE - LOJA

solsticio de
INVIERNO

15 de octubre
9:00

15 de octubre
15:00
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solsticio de
PRIMAVERA

20 de marzo
9:00

solsticio de solsticio de
OTONO VERANO

22 de septiembre 21 de junio
9:00 9:00

20 de marzo
15:00

22 de septiembre 21 de junio
15:00 15:00

Figura 53. Anélisis solar del terreno

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.5.5. VIENTOS

Los vientos predominantes en el sector a intervenir son en el

sentido noreste a suroeste como se gréfica en la figura 54.

En los meses de agosto y septiembre se presentan con mayor
intensidad en la zona. (PDOT cantén Yacuambi, 2019). Por lo
tanto, aprovechando la direccién de los vientos predominantes
del lugar, en la etapa de propuesta se puede utilizar para
ventilar los ambientes y también funcionar como un enfriador

pasivo del edificio.

3.5.6. VIALIDAD Y ACCESIBILIDAD

El terreno se encuentra junto a la via que conduce al cantén

Saraguro y a la parroquia de Tutupali que es una via de des-

SIMBOLOGIA
Terreno seleccionado

Direccion del viento

Rios - Quebradas

UIDE - LOJA

congestamiento, permitird entrada y salida de vehiculos y evi-
ta generar conflictos de trafico en el sector. Cuenta ademas
con una buena accesibilidad desde los diferentes puntos del
cantdn, se encuentra cerca de los principales puntos de pro-
duccién agricola y ganadera, razén por la cual se puede trans-

portar esta produccién con mayor facilidad por su cercania.

3.5.6.1. SENTIDO VIAL

En la siguiente figura se indica el sentido vial que configura al
terreno propuesto, asimismo las flechas sefnalan la direccién
del sentido vehicular. Por lo tanto, el predio se encuentra con

una buena configuracién de vialidad respecto a sus sentidos

<

Figura 54. Direccién de vientos.

viales.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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SIMBOLOGIA

Terreno seleccionado

. Via principal

Via secundaria

|
o

Rios - Quebradas

<

AND

Figura 55 Vialidad.
Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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Figura 56. Sentido vial.

SIMBOLOGIA

Terreno seleccionado
. Circulacién por izquierda
Circulacién por derecha

Rios - Quebradas

€-=mm e ma-

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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3.5.7. VISTAS HACIA'Y DESDE EL TERRENO

3.5.7.1. VISTAS HACIA EL TERRENO

Las vistas hacia el predio, son favorables para el equipamiento,
ya que hay zonas que a través de taludes se puede aprovechar

para generar miradores y visuales al contexto natural.

P N

NI

Figura 57. Visuales hacia el terreno.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor

UIDE - LOJA
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Figura 58. Vistas hacia el terreno.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.5.7.2. VISTAS DESDE EL TERRENO

El terreno posee unas excelentes vistas desde el sitio que lo
rodean, ya que por ubicarse en una zona alta se posible perci-
bir la naturaleza existente, asimismo es evidente el rio Yacuam-

biy sectores cercanos.

P N

NI

Figura 59. Vistas desde el terreno.

Fuente: GADCY, 2015 - Elaborado: El Autor
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NS = =

Figura 60. Vistas desde el terreno.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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3.5.8. ANALISIS DE PERCEPCION DE LA POBLACION

El objetivo principal de la encuesta a los usuarios vy
transportistas es considerar las opiniones respecto a la falta

del terminal terrestre y a los conflictos vehiculares generados

por las paradas improvisadas.

Muestra:

Foérmula para célculo de muestra de poblaciones. Para calcular

el tamano de la muestra se utilizara la siguiente formula:

Donde:

N = Total de la poblacién = 6391 personas (INEC 2022)
Z= nivel de confianza 75% = 0.75

p= probabilidad de éxito 50% = 0.50

q= probabilidad de fracaso 50% = 0.50

e= error de estimacién méximo aceptado 5% =0.50

N.Z2.p.q
n=
(N-1).e’)+(Z*.p.q)
6391 x 0.75? x 0.50 x 0.50
n=

((6391-1) x 0.50?) + (0.75% x 0.50 x 0.50)

898.74
16.12

n= 55.75 = 60 encuestas

UIDE - LOJA

Entonces:

Se realizarédn 60 encuestas para mayor precisién

El modelo de encuesta que se aplico a las personas que

utilizan el servicio de transporte para movilizarse de Yacuambi

a otros lados es el siguiente:

ENCUESTA REALIZADA A LA POBLACION DEL
CANTON YACUAMBI

1.

i Cree usted que el cantdn Yacuambi deberia disponer de
una terminal terrestre para pasajeros y carga?

iCree usted que los buses de transporte publico
provocan problemas de circulacién en el centro urbano
de la cabecera cantonal por las paradas informales que
realizan para embarcar y desembarcar pasajeros y carga?
iCon qué frecuencia utiliza usted el medio de transporte
publico interprovincial?

i Con qué frecuencia usted comercializa productos dentro
del cantén Yacuambi?

iCon qué frecuencia usted comercializa productos fuera
del cantén Yacuambi?

iCree usted qué la implementacién de la terminal
terrestre ayudara a mejorar el comercio de sus productos?
iQué problemas le ocasiona la falta de un terminal
terrestre en el sector de acuerdo con su profesiéon?

iEn qué lugares realiza las paradas para el abordaje de

pasajeros y carga”?.
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3.5.8.1.

1. ¢Cree usted que el cantén Yacuambi deberia disponer

de una terminal terrestre para pasajeros y carga?

-(No sabe)

Interpretacion.

El 90% de las personas encuestadas consideran que el can-
ton debe disponer de un terminal terrestre para embarque y
desembarque de pasajeros y carga. Asimismo, el 7% de los

encuestados no estan de acuerdo y el 3% no sabe.

3%
90%
[si
. No
[ ] No sabe

Figura 62. Interpretacién de pregunta 1.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

INTERPRETACION DE RESULTADOS DE ENCUESTAS A USUARIOS Y TRANSPORTISTAS

2. ;Cree usted que los buses de transporte publico pro-
vocan problemas de circulacién en el centro urbano de la
cabecera cantonal por las paradas informales que realizan

para embarcar y desembarcar pasajeros y carga?

-(Si)
-(No)
- (No sabe)

Interpretacion.

El 70% de los usuarios encuestados considera que las paradas
informales generadas por los buses del transporte publico si
ocasiona conflictos vehiculares. Por otra parte, el 20% no sabe

si ocasionan problemas los medios de transporte en el sector.

10%

20%

70%

Osi
. No
[ ]No sabe

Figura 63. Interpretacion de pregunta 2.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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3. ;Con que frecuencia utiliza usted el medio de transporte

publico interprovincial?

-Diariamente.
-Una vez a la semana.

-Una vez al mes.

Interpretacion.
Los usuarios que viajan diariamente corresponden al 31%, al
mes un 19%, finalmente un 50% realiza viajes una vez por se-

mana aproximadamente.

19%

50% 3%

[] Diariamente
Il una ala semana

[ ]Unaalmes
Figura 64. Interpretacién de pregunta 3.

Fuente: £/ Autor. - Elaborado: El Autor
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4. ;Con que frecuencia usted comercializa productos den-

tro del cantén Yacuambi?

-Diariamente
-Una vez a la semana
-Una vez al mes.

-Nunca

Interpretacion

El 40% de los encuestados comercializa productos dentro del
cantén una vez por semana, diariamente un 20% y 23% al mes.
Por otro lado, un 17% de personas encuestadas no comercia-

lizan productos

17% 20%

23%

40%
D Diariamente

D Una ala seman

. Una al mes
. Nunca

Figura 65. Interpretacion de pregunta 4.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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5.;Con que frecuencia usted comercializa productos fuera

del cantén Yacuambi?

-Diariamente
-Una vez a la semana
-Una vez al mes.

-Nunca

Interpretacion.
De acuerdo a la encuesta realizada un 50% de la poblacién
comercializa sus productos fueran del cantén, una vez por

semana 20%, 9% una vez al mes y un 21% nunca lo realiza.

21% 50%

9%

. Diariamente
D Una a la seman

. Una al mes

. Nunca

20%

Figura 66. Interpretacién de pregunta 5.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

6. ;Cree usted que la implementacién de la terminal

terrestre ayudaria a mejorar el comercio de sus productos?

-(Si)
-(No)
- (No sabe)

Interpretacion.

El 83% de los encuestados considera que, si mejoraria la
comercializacién de sus productos con la implementacion
de una terminal terrestre, ya que por la falta de la misma
no pueden transportar sus productos de forma adecuada
y accesible. Asimismo, un 7% asegura que el comercio se

mantendré y un 10% no sabe qué pasaria.

10%

7%

83%

s
D No
. No sabe

Figura 67. Interpretacion de pregunta 6.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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7. (Qué problemas le ocasiona la falta de un terminal
terrestre en el sector de acuerdo con su profesién?

Los encuestados mencionan que la carencia del terminal
ocasiona algunos problemas, como: la falta de boleterfas,
paradas para el embarque y desembarque de pasajerosy carga,
espacios de estacionamiento para los medios de transporte y
4reas donde puedan realizar revisiones y mantenimiento a sus

vehiculos de transporte y trabajo.

8. ¢En qué lugares realiza las paradas para el abordaje de

pasajeros y carga?
Las paradas improvisadas para el embarque y desembarque

de pasajeros y carga, se generan frecuentemente alrededor

de la plaza donde los usuarios se han apropiado del lugar.

UIDE - LOJA

3.5.8.2. ENCUESTA A TRANSPORTISTAS.

1. ¢Cree usted que el cantén Yacuambi deberia disponer
de una terminal terrestre para pasajeros y carga?

-(Si)

-(No)

- (No sabe)

Interpretacion.

Un 95% de transportistas estan de acuerdo que el cantén re-
quiere un terminal terrestre para el embarque y desembarque
de pasajeros y carga, un 3% considera que no es necesario y

un 2% no sabe.

.
N
)

3%

95%

s
D No
. No sabe

Figura 68. Interpretacion de pregunta 1.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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L ——

Figura 69. Conflictos vehiculares.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

3.5.8.3. CONCLUSION DE LAS ENCUESTAS

De acuerdo con los resultados obtenidos en la encuesta
realizada a usuarios y transportistas del cantén Yacuambi, se
concluye que es imperativo implementar un terminal terrestre
en el drea. Los datos indican que la construcciéon de esta
infraestructura resolveria tanto los problemas de transporte
como las dificultades en la comercializacion de productos

locales.

El anélisis revela un déficit en las instalaciones actuales para el
embarque y desembarque de pasajeros y carga, lo que genera
problemas de orden vehicular y peatonal debido al alto flujo

comercial en la zona.

Es esencial priorizarla creacién de espacios seguros y comodos
para los usuarios, que faciliten el embarque y desembarque
de pasajeros y carga. Ademas, se debe proporcionar a los
transportistas areas adecuadas para el estacionamiento de sus
unidades al concluir sus rutas, asi como instalaciones para la

revision y mantenimiento de los vehiculos.

Por otro lado, los productores se beneficiarian al contar con
un terminal que facilite el transporte seguro y eficiente de
sus productos dentro y fuera del cantén, lo que contribuiria a

mejorar la economia de sus familias.

ARQUITECTURA
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3.5.9. CONCLUSION DEL ANALISIS DEL FLUJO
VEHICULAR Y PEATONAL

De acuerdo a los datos obtenidos en el anélisis se puede con-
cluir que, existe un mayor flujo vehicular los fines de semana
especificamente los dias domingos en los horarios de 7:45am
a 8:15am y 12:45pm a 13:15pm, el flujo se genera por que los
habitantes se transportan para vender o adquirir sus produc-
tos en el mercado local o fuera del cantén, siendo esto un 50%

de encuestados.

Por otra parte, el mayor flujo peatonal también se produce
los fines de semana por la venta o adquisicién de productos
de primera necesidad para el hogar. Asimismo, un 70% de en-
cuestados menciond que de lunes a viernes existe mayor flujo
en los horarios de 7:45am a 8:15am y 17:30pm a 18:00pm, de-
bido a que la poblacién sale a sus trabajos en la mafana y en

|a tarde retorna a su casa.

UIDE - LOJA
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Figura 70. Conflictos vehiculares.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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eeoe 3.6. SINTESIS DEL DIAGNOSTICO

Tabla 38. Sintesis del diagndstico

UBICACION

CLIMA

VIALIDAD

TRANSPORTE TERRESTRE

PARADAS IMPROVISADAS DE LAS
COOPERATIVAS DE TRANSPORTE

El cantén Yacuambi se encuentra ubicado a 60km del cantén Saraguro y a 70km de la ciudad de Zamora.

Clima temperado-himedo con precipitaciones mayores en los meses de enero a julio.

El cantén posee una buena conectividad respecto a la vialidad. Por ofro lado, en cuestiéon del estado vial, la

mayoria de las vias se encuentran en lastradas, adoquinadas y la via principal se encuentra asfaltada.

Tres cooperativas brindan el servicio de fransporte intercantonal, de las cuales dos disponen de oficinas de
boleteria y para el transporte interparroquial lo realizan las rancheras. Por lo tanto, en la actualidad la plaza

central de Yacuambi se ha convertido en el drea de embarque y desembarque de pasajeros.

La falta de un terminal terrestre obliga a que las cooperativas de buses, camiones, camionetas, rancheras o
cualquier ofro medio de fransporte, a colocarse alrededor de la plaza central para embarcar y desembarcar

pasajeros asi como la carga y descarga de productos.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Tabla 38. Sintesis del diagndstico

EQUIPAMIENTOS

LLENOS Y VACIOS

CULTURA

SISTEMA ECONOMICO

FLORA Y FAUNA

UIDE - LOJA

Los equipamientos en el cantén Yacuambi se encuentran de forma céntrica (Schjetnan et al., 2010). Lo cual
generan problemas y desventajas por la concentracion de equipamientos como: congestionamientos y
conflictos vehiculares, demanda de estacionamientos, saturacién de los sistemas o redes de infraestructura,

debido al constante crecimiento poblacién del sector.

El cantén estd en proceso de expansion consoliddndose en sentido noroeste — sureste debido a la topografia

que fiene el lugar. Asimismo, predominan las edificaciones construidas en la parte céntrica del cantén.

La poblacién del cantén Yacuambi la conforman tres etnias que representan al 100% de su poblacion.

El sistemna econdmico en Yacuambi son: agricultura, ganaderia, silvicultura y pesca.

En el cantén Yacuambi los principales cultivos que se realizan son: maiz, café, naranijilla, pldtano, cafa de

azUcar entre otras.

Segun el PDOTY, la crianza bovina, caballar, mular y la porcina son las que predominan en el sector.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Tabla 38. Sintesis del diagndstico

POBLACION

ELECCION DEL TERRENO

SELECCION DEL SITIO

UBICACION DEL TERRENO
SELECCIONADO

TOPOGRAFIA DEL TERRENO
SELECCIONADO

La poblacién del cantén Yacuambi de acuerdo al INEC (2010), es de 5835 habitantes, por lo tanto 2938 son

hombres y 2897 son mujeres.

La eleccidon del terreno para el equipamiento estd vinculada de forma directa con la movilidad, sistemas de

fransporte e impacto al paisaje.

Segun (Schjetnan et al., 2010),

El terreno 2, seleccionado para la propuesta del terminal de transporte terrestre, estd ubicado en la cabecera
cantonal de la parroquia 28 de Mayo, del cantén Yacuambi, que asimismo se encuentra en el centro de las

tres parroquias.

El predio a intervenir posee una pendiente irregular positiva del 5.8%, la cual aun es factible para la

construccién del equipamiento realizando desbanques o taludes donde el disefo lo amerite.

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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SOLEAMIENTO DEL TERRENO
SELECCIONADO

VIALIDAD DEL TERRENO
SELECCIONADO

VISTAS DEL TERRENO SELECCIONADO

ANALISIS DE LA PERCEPCION DE LA
POBLACION.

FLUJO PEATONAL Y VEHICULAR.

UIDE - LOJA

“DISENO DE UN TERMINAL DE TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS PARA EL CANTON YACUAMBL."

Tabla 38. Sintesis del diagnéstico
SINTESIS DE DIAGNOSTICO

El recorrido del sol en el cantén Yacuambi es de sentido este a oeste

El terreno para la propuesta se encuentra con una buena accesibilidad desde los diferentes puntos del
cantén, ademds por estar junto a una via de descongestionamiento (via a Tutupali), permitird una entrada

y salida de vehiculos idénea para evitar generar conflictos de trafico en el sector.

El terreno posee unas excelentes vistas desde y hacia el sitio que lo rodean, ya que por ubicarse en una zona

alta se posible percibir la naturaleza existente, asimismo es evidente el rio Yacuambi y sectores cercanos.

Basado en el resultado y porcentajes de la encuesta, es necesario la implementacion de un terminal terrestre
en el sector, para dar solucién a la problemdtica tanto del transporte como para mejorar la comercializacion

de productos del lugar.

De acuerdo a los datos obtenidos en el andlisis se puede concluir que, existe un mayor flujo vehicular los fines
de semana especificamente los dias domingos en los horarios. Por otra parte, el mayor flujo peatonal también

se produce los fines de semana por la venta o adquisicién de productos de primera necesidad para el hogar

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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El proyecto esta emplazado en un terreno con pendiente
positiva del 5.8%, se tomard en cuenta la ubicacién de los
blogues con respecto a la orientacién noreste a suroeste y

aprovechamiento de las visuales paisajisticas.

La metodologia que se utilizard para el desarrollo de la
propuesta determinard mediante la investigacién cientifica y

practica, una respuesta a la problematica del sitio.

Hernandez (1994) menciona que la metodologia formal
permite recolectar, ordenar y analizar la realidad estudiada.
Para ello, establece fases para el desarrollo de un proyecto

arquitecténico, las cuales son:

. Fase de anélisis:
Se plantea una serie de parametros dentro de un proyecto,
construido o no construido. Proyeccién de usuarios, cuadro de

areas, diagrama de relaciones funcionales.

o Fase creativa:

Es la etapa inicial en la creacion de un proyecto, en la que
se emplean diversas herramientas y técnicas para estimular
la creatividad y desarrollar ideas innovadoras. Entre estas
herramientas se incluyen los diagramas de relaciones, las
estrategias de disefo, la zonificacion y los recorridos o

circulacién.

UIDE - LOJA

o Presentacion:

Finalmente, luego de analizar cada uno de estos aspectos se
crea una propuesta siguiendo cada parametro. Se presenta:
Plantas arquitectdnicas, axonometrias, secciones, elevaciones,

especificaciones técnicas, detalles y renders.
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FAE DE ANALISIS

PROYECCION

METODOLOGIA DE PROPUESTA

1

DEUSUARIOS

PROGRAMA ARQUITECTONICD

MATRIZ DE RELACIONES

DIAGRAMA DE RELACIONES

ACTIVIDADES DE PASAJEROS

GONCEPTU

ESTRATEGA

FASE CREATIVA

ALIZACION

S DE DISEND

RECORRIDOS / CIRCULACIGN

TONIFICACION

Fuente: De la paz,

PRESENTACION

PLANTAS ARQUITECTANICAS

FACHADAS

6l

SECCIONES

DETALLES CONSTRUCTIVOS

RENDERS

Figura 72. Metodologia para abordar la propuesta.
Hernéndez, & Orellana, 2009 - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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4.2.1. PROGRAMA ARQUITECTONICO

En este capitulo se determinaran los espacios arquitectonicos y
sus respectivas areas a considerar para el desarrollo del disefio.
Las actividades que se llevaran a cabo en el equipamiento se
relacionan con el programa, asocidndolas con las cuatro areas

a implementar: drea administrativa, drea de espera y servicios

ZONA ESPACIO No. USUARIOS
Plaza de acceso 200
ACCESO Estacionamiento pL'J.bﬁCO 30
Parada de taxi )
Estacionamiento de motos é
Recepcion 1
Director 1
Oficina de secretaria 1
ADMINISTRACION Guardia !
Contabilidad 1
Sala de juntas 1
Sanitarios 12
Estacionamientos 8
Vestibulo general 50
Taquilla 15
Recepcion de encomiendas 5
Equipaje 8
Sala de espera general 100
ESPERA Y SERVICIOS Locales comerciales 4
Restaurante 50
Informacién 1
Enfermeria 2
Utileria 1
Confrol policial 1
Sanitarios 50

UIDE - LOJA

generales, drea de carga y descarga de productos, y drea de
abordaje. Para esto, se tomaran como base los referentes
tipoldégicos que abordan el disefio de terminales terrestres,
considerando las normativas constructivas, las normas INEN
y los referentes bibliogréficos, como Plazola (1995, vol. 2) y
Neufert (1994).

Tabla 41. Cuadro de areas del terminal terrestre.

SUBAREA SUBTOTAL TOTAL
CANTIDAD OBSERVACIONES
(m2) (m2) (m2)

1 . . L 250 250
30 Dimensiones minimas de 165 495

2.5m de ancho x 5m de . 838
O rofundidad. s s
6 P : 3 18
1 13 13
1 15 15
1
] Dimensiones minimas de : :
] 2.5m de ancho x 5m de " 16 234

profundidad.

1 22 22
1 25 25
8 16.5 132
3 60 180
[ 18 108
5 8 40
1 -Se toma un 30% de la 10 10
1 sala de espera en horas 140 140
4 pico. 22 88
2 -Considerar 8.50m2 de 55 110 852
L drea para cuatro sillas y vz U
1 20 20
1 una mesa. 4 4
1 -1.50m2 a 2.00m2 por 10 10
5 comensal. 25 125

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Tabla 41. Cuadro de édreas del terminal terrestre.

Carga y descarga de productos 6 6 21 126
; 20.00 m2 se recomienda,
Area de encomiendas 6 é - X 19 114
CARGA Y DESCARGA DE este servicio funciona o
PRODUCTOS . . . dentro y fuera del
Estacionamiento y patio de .
terminal.
maniobras para camiones de 1 2200 2200
carga y descarga de productos
5
Puerta de embarque 1 5 4
Ascenso de pasajeros 2 23 120
Embarque de pasajeros 4 30 55
Control de ingreso y salida de 1 55
ABORDAIJE 1191
autobUs
. . 540
Estacionamiento para autobuses 6 90
afuera del servicio
425
Patio de maniobras 1 425
TOTAL 3115

* Cada usuario requiere un drea de 1.20m2 con equipaje y su respectiva circulacion.

Fuente: El Autor. - Elaborado: El Autor

Tabla 42. Normativa de la zona.

Frontal 5m
10717.77m 70% 140% Posterior 4m
Laterales 3m

Area total Construible 3115m2

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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4.2.2. PROYECCION DE USUARIOS

Para determinar la demanda de usuarios o pasajeros que
requiere el servicio de transporte terrestre en el cantén
Yacuambi, se considerara los datos del censo poblacional del
PDOT 2019-2023. Asimismo, para el célculo del promedio de
pasajeros que llegarian al terminal terrestre, se determina con
el nimero de usuarios que utilizan el servicio para trasladarse

de Yacuambi a cantones como Yantzaza, Zamora y Loja.

Para este célculo, se utilizan como referencia las férmulas de
crecimiento poblacional geométrico, los datos del INEC (2023)

y las formulas de célculo de Plazola (1995, vol. 2).

Tabla 39. Promedio de pasajeros por cooperativa de transporte.
VOLUMEN DE PASAJEROS

Usuarios

" NUmero de Total
Dl e pr::i\::éo/ unidades promedio/dia
Cooperativa Zamora 21 12 252
Cooperativa Unién
18 4 72
Yantzaza
Cooperativa Unién
A 14 2 28
Cariamanga
TOTAL 53 18 352

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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4.2.2.1. VOLUMEN DE PASAJEROS (VP ACTUAL)

Para determinar la cantidad de usuarios o pasajeros promedio
(tabla 39) que abordan el terminal terrestre se considera un
20% adicional, que son los usuarios que permanecen en el
equipamiento por un lapso de 2 horas; este porcentaje es un

valor sugerido por Plazola (1995, vol. 2).

Vp = volumen total promedio/dia de pasajeros + 20% de

pasajeros que permanecen en el equipamiento
Vp = 352 pasajeros + (352x0.20)
Vp = 352 pasajeros + 70 pasajeros

Vp = 422 pasajeros que llegan aproximadamente

4.2.2.2. PROYECCION DEL VOLUMEN DE
PASAJEROS (VP A 20 ANOS).

Para calcular la tasa de crecimiento de la poblacién total, se
utiliza la férmula de crecimiento poblacional geométrica de
Rougier (2022). En la cual justifica el incremento de poblacién
en un periodo determinado ya sea por nuevos nacimientos,
defunciones, crecimiento migratorio, por lo cual se determina
estd ecuacion compensatoria. Los datos obtenidos son del

Instituto Nacional de Estadistica y Censos del Ecuador (2023).

Nt=No(1+r)!
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De donde:

Nt: es la poblacién total realizando el anélisis de volumen de
pasajeros con proyeccion a 20 anos.

No: poblacion al momento inicial original (352 pasajeros, afio
2019).

t: es el tiempo transcurrido entre el momento inicial y el
momento de observacién. (20 afos).

r: es |a tasa periddica media de crecimiento lineal. (0.76% tasa
de crecimiento anual, INEC 2010-2020).

Nt=422(1+0.0076)%°
Nt=422(1.0076)%
Nt=422* 1.16
Nt=489.352 = 490 pasajeros/dia
Por lo tanto, para el afio 2039 se estima un aumento de 68
pasajeros o usuarios que llegaran a la terminal de transporte

terrestre.
4.2.2.3. PROMEDIO DE MOVIMIENTO POR HORA
PICO (PMHP)

El promedio de movimientos por hora se calcula dividiendo el
numero total de pasajeros por dia entre las horas de funciona-

miento diarias de la terminal terrestre.

Total de pasajeros

PMHP = No. de horas que permanece abierto el terminal

422

PMHP = 24 horas

= 17,58 = 18 pasajeros / hora

4.2.2.4 PROYECCION DE MOVIMIENTO POR HORA
PICO POR LAPSO DE 120 MINUTOS (PMHP2).

PMHP2= (17.58 personas x 60min.) / 120 min.
PMHP2= 1054.8 / 120
PMHP2=8.79 pasajeros

PMH= 9 pasajeros

Por lo tanto, en tiempo de movimiento de los pasajeros es
de es de 9 minutos, en horas pico en el lapso de 2 horas de

espera.

Tabla 40. Resumen de datos obtenidos para el terminal terrestre.

DATOS RESULTADOS

Volumen de pasajeros 2023 422 pasajeros

Proyeccién de volumen de pasajeros para el
ano 2039

490 pasajeros

Tiempo de movimiento de pasajeros en horas .
9 pasajeros
pico ( 1 hora).

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor

ARQUITECTURA
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4.2.3. MATRIZ DE RELACIONES

Mediante la matriz de relaciones se vincularan las actividades
que se desarrollaran en el equipamiento donde las necesidades

del usuario se vincularan con cada espacio disefiado.

Una

funcionamiento delineard cémo se

vez establecidos los espacios, el diagrama de
interconectaran los
espacios mediante las circulaciones, y separando las diferentes

zonas. La relacion de los ambientes se representard de la

IONA ESPACIOS ARQUITECTONICOS 1 2 3 4 5 6 7
8 1 Pl A B A € € ©
g 2 Estacionamiento A B B € € (o3
g 3. Parada de buses B B Cc C C C

4.  Vestibulo B B C A B A
5. Boleterias C C C A B B
6. Equipajes C C C B B B
7. Locales comerciales C C C A B B
8. Sanitarios C C C B B B B
9. Sala de espera (o} C C B B B B
10.  Puerta de embarque C C C B B B B
8 M- Andenes ¢ [ (e} B B C B
g 12.  Estacionamiento de llegada y salida C C C C B B B
2 13 casetade control c ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
14.  Recepcion C C C B B B B
15.  Secretaria C C C B B B B
16.  Administracion C C C B B B B
17.  Sala de juntas c c C B B B B
18.  Cuarto de archivo C C C B B B B
19.  Cuarto de medicina C C C B B B B
20. Personal A A B B B B B
D 21.  Area de autobus © < © € (& < €
g 22. Cuarto de maquinas c © € < C (0] (o}
é 23.  Cuarto de mantenimiento € € © € € c C
24 servicios sanifarios c ¢ ¢ ¢ ¢ ¢ ¢
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0O @ 0O 0 0

@

> > > >

>

o 0o 0o 0

siguiente forma: directa (A), Indirecta (B), y si no hay ninguna

relacién (C).
En el diagrama se observa que el espacio vinculador (plaza)

serd un punto focal de unidad con todos los ambientes del

equipamiento.

Tabla 43. Matriz de relaciones.

9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
E € € € & € € & € € @ € € € € €
(o} (o} (o} C (o} (o} C C (o} (o} (o} C (o} C C C
E € € € @ € € @ € € €@ € € € € €
B Cc C C C B B B B B B B c C C cC
B C C (e} C (o} C C C C C C C (o} C C
B C C C C C C C C (o} (o} (o} (o} C C C
A C (o} (o} C C C (o} C C C C (o} (o} C C
A C B (e} C A A B B C B C B C C A
A B B C (o} C C (o} (o} C C (o} (o} (o} C
A A A (o} C C C C (o} C C C C (o} C
B A A B C (o} C C C C C B C (o} (o}
B A A B C C (e} C C C C B C (o} C
C C B B C C C C (o} C C B C C C
C C C (o} (o} A A A A B C C C (o} C
C C C C C A A A A B C (o (o} C C
C (o} C C C A A A A B C C C (o} C
C C C (e} C A A A A B C C C C C
C (o} C C C A A A A B C C (o} C (o}
(o} C C C (o} A A A A A C C C C C
B B B B A (o} C C (o} (o} C B C B B
C (o} C B B C C C C C (o} C C C A
€ € € B B € € € € € € € € c A
C (o} C B B C C C C (o} C (o} (o} (o} B
€ € € B B € € € € € € € € € €
Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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PASAJERD DE LEGADA

PASAJERD DE SALIDA

I BAJA DEL AUTOBUS

2. CAMINA POR EL ANDEN

. RECOGE SU EQUIPAJE

4, SEDIRUEA: (_— SALADEESPERA Y TELEFONOS

0. SALIR A LA PLAZA DE ACCESD RESTAURANTE Y CAFETERIA

6. TOMA UN'MEDIO DE TRANSPORTE SSHH

Figura 75. Diagrama de actividades de un pasajero de llegada

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor

IEYIRITIT, - APE < AUTOPARTCUR AN

2 ENTRAALEDFC) R T e R
JSEORGEL [T A L R
4, SE DRIGE AL ABORDAE

5. ABORDA EL AUTOBIS

B, VIAJA EN EL AUTORLS

Figura 76. Diagrama de actividades de un pasajero de salida.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor

4.2.4. ACTIVIDADES DE PASAJEROS DE SALIDAY
LLEGADA A UN TERMINAL TERRESTRE

En este apartado se analiza las actividades de un pasajero
tanto de salida como de llegada. Plazola (1998), determina
algunos lineamientos de las actividades que los pasajeros,
autobuses y operadores realizan de salida y de llegada a un

terminal terrestre.
4.2.4.1. PASAJERO DE LLEGADA

A la llegada al terminal, los pasajeros siguen el siguiente
recorrido (figura 75): bajan del autobus, caminan por el andén
y recogen su equipaje. Al ingresar al terminal, pueden dirigirse
a diferentes areas, como la sala de espera, el restaurante o los
sanitarios. Después, salen a la plaza de acceso vy, finalmente,

toman un medio de transporte.

4.2.4.2. PASAJERO DE SALIDA

Se analiza el recorrido que realizan los pasajeros (figura
76). Primero, llegan al terminal a pie, en auto o en taxi.
A continuacién, ingresan al terminal, donde solicitan
informacion, compran boletos y recogen su equipaje. Luego,
pueden dirigirse a diferentes &reas, como la sala de espera,
el restaurante o los sanitarios. Posteriormente, esperan en el

area de abordaje y, finalmente, abordan el autobds.

ARQUITECTURA
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4.2.5. RECORRIDO DE UN AUTOBUS DE LLEGADA
AL TERMINAL TERRESTRE

Se analiza el recorrido desde que llega el autobus al terminal,
(figura 77):

Primero el autobus llega al terminal terrestre, pasa por la ca-
seta de control de acceso de ingreso/salida. Después pasa al
4rea de estacionamiento designado a cada cooperativa, en
la cual se realiza el proceso de revision y mantenimiento del
autobus. Luego pasa al drea de abordaje del pasajero. Y final-

mente el autobus sale del terminal.

4.2.6. ACTIVIDADES DE UN AUTOBUS DE SALIDA
DEL TERMINAL TERRESTRE

Se analiza las actividades del autobus de salida de la terminal

terrestre, (figura 78):

Primero el autobus realiza la carga de encomiendas en el area
de embarque del autobus. Segundo embarca a todos los pa-
sajeros en el autobus, realizando la revision de pasajes y con-
trol de maletas. Y finalmente ya embarcado todo se procede
a pasar por la caseta de control de acceso/salida del terminal

terrestre.
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PASAJERO DE LEGADA

7

SALIDA DE AUTOBUS

1. BAJA DEL AUTOBUS
2. CAMINA POR EL ANDEN
UE

B
;
3. RECOGE SU EQUIPAJE

4. SEDIRUEA:

. SALIR A LA PLAZA DE ACCESD

6. TOMA UN MEDIO DE TRANSPORTE

- SALADEESPERA Y TELEFONOS

RESTAURANTE Y CAFETERIA

SSHH

Figura 77. Diagrama de actividades de un pasajero de llegada

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor

1. CARGA DE ENCOMIENDAS O,

2. EMBARQUE DE PASAJEROS

3. SASLIDA POR EL CONTROL

AREA DF EMBARQUE

® AREA DE EMBARQUE

O, CASETA DE CONTROL

Figura 78. Diagrama de actividades de un pasajero de salida.

Fuente: Plazola, 1998 - Elaborado: El Autor
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4.2.7. DIAGRAMA DE RELACIONES

Para el proyecto se establecerda un diagrama de relaciones
funcionales de forma general y un diagrama de relaciones

especifico por cada bloque (bloque A, bloque B, bloque C).

acceso o acceso
VEHICULAR VEHICULAR

mmmmzwﬁm? ﬁﬂﬁm

BLOQUE C-n+6.30

‘ ENCOMIENDAS

Q  COVROLACESYSIDL — PATODEMANSRASBLSES BLODLEB- 1+ 3% " DIE WIS TG ©
’ Lamwmm @ime

BLOGUEA-n0.00

ADMINISTRACION

salida

espacio
BIENVENIDA

@ ESTACIONAMIENTO |

acceso ;1 acceso acceso g acceso
PEATONAL PEATONAL  PEATONAL VEHICULAR
Figura 73. Diagrama general de la terminal terrestre

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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RESTAURANTE Q o T j}
SH
PARQUEADERD ENCOMIENDAS
ANDENES ® |
' 17 17T 1T 1 T T T |
Q ~—  BOLETERAS O
LI:J) % — o oD - o [~ =] ~ [==]
@ 11 VR S, E EEEEE E E S
g , ‘m1L1111l1]
) PMANOBRASBUSES  —  BOLETERIA3  ——  SMAESPRA = C R e
~—  DBOLETER?  ———  ENFERMERIA
PATIO DE MANIOBRAS CAMIONES
oo DULETERIAT  ——  INFORMACION
“—  LHUPNE T o P
O . PATIO DE MANIOBRAS BUSES n=* 396
VEHICULOS ‘ ‘ ‘ ‘
LOCAL 5 LOCALB LOCALT
j SALADEESPERA @ SSHH 0cAL4 L0CAL3 L0cAL? LOCALT SEGURIDAD
) o o
G T a espacio VINCULADOR
O VESTIRULO / PASILLO
—1
(an]
SSHH SALA DE JUNTAS DIRECTOR SECRETARIA CONTABILIDAD ADMINISTRADOR ¢
\ | | | | |
VESTIBULD / PASILLD
Mo A) (A Fst n=%0.00
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Figura 74. Diagrama por bloques de la terminal terrestre

Fuente: E/ Autor. - Elaborado: El Autor
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Para el desarrollo del proyecto se plantean estrategias

que dinamizan y armonizan el disefio, dandole caracter y

definiendo su composicion. Estas estrategias incluyen:

Unidad y Correlaciéon de Elementos: La composicion
del disefo se basa en la unidad, percibida como un todo
coherente. Se utiliza la repeticion de formas geométricas
simples y elementos modulares en la composicion de
bloques y fachadas, creando una organizacién visual que
mantiene la integridad del disefio.

Superposiciéon de Bloques: La superposicién de los
bloques confiere una apariencia formal al edificio. La
utilizacion de elementos similares en la fachada contribuye
a la creacion de una unidad visual.

Repeticion de Elementos Rectangulares: La repeticién
de elementos rectangulares permite organizar las
necesidades del programa constructivo. Esto genera
ritmos visuales arquitectonicos y modelos de concurrencia
que facilitan la cohesién del disefio.

Relaciéon  Antropométrica: Las formas y espacios
arquitecténicos estan disefiados en relacion con el
cuerpo humano, asegurando que sean antropométricos
y funcionales.

Para la fase de disefio partird desde un volumen, tomando
encuenta los retiros normativos, COS y CUS, para
delimitar el area de disefio y aplicacién de estrategias.
Luego se procede a sustraer una parte del volumen de

un espacio de un nivel para adaptacion topogréfica en

4.3.1. CONCEPTUALIZACION

la cual permitird la accesibilidad al bloque y vinculacion
con el aréa de servicio y administrativa. Mediante los
retranqueos que se realiza en el bloque se creard espacios
de circulacion externo como interno, ademés de crear
espacios con iluminacién natural y accesibles para todos

los usuarios.

COS 70%
CUS 140%
drea 10 717.77m

generacioén de
espacios publicos

refranqueo de
volimenes

Figura 82. Optimizacion de infraestructura vial.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.3.2. ESTRATEGIAS DE DISENO

4.3.2.1. OPTIMIZACION DE INFRAESTRUCTURA VIAL
URBANO

Dado que el terreno seleccionado ya cuenta con una via las-
trada, se procederd a colocar asfalto en las vias circundantes

que aun no lo tengan.

Esto tiene como objetivo priorizar y garantizar la seguridad de
los peatones. Ademas, la ubicacidn del terminal se encuentra
en una via principal, dando como eje de disefio donde estara

el ingreso y circulacion principal.

4.3.2.2. UBICACION ESTRATEGICA DE ACCESOS AL
EDIFICIO

Los accesos se situaran a los lados del terreno, alineados
con la direccion de las vias vehiculares existentes, para faci-

litar la entrada de autobuses, taxis y vehiculos particulares.

Se instalaran barreras de acceso para controlar el paso de ve-

hiculos.

UIDE - LOJA

acera
peatonal

via
principal
Figura 83. Optimizacién de infraestructura vial.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

acceso
mantenimiento

acceso
vehicular

| acceso
vehiculos
acceso
buses y taxis

acceso
vehicular

Figura 84. Puntos estratégicos de accesos.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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espacio
flexible

espacio
vinculador

Figura 85. Implementacién de plaza como espacio flexible.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

espacios con
vegetacion

acera
peatonal

Figura 86. Vegetacion.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

IMPLEMENTACION DE UN ESPACIO
VINCULADOR

4.3.2.3.

Se creard un espacio que conecte los bloques A, B y C del
equipamiento, funcionando como un nexo entre el acceso

desde la via principal y los otros bloques.

Este espacio flexible servird tanto para la concentracién como
para el esparcimiento de los usuarios, actuando como un

punto de unidn y cohesidn para los blogues.

4.3.2.4. VEGETACION

Se implementaré vegetacién en los espacios exteriores con el
objetivo de generar sombra en las &reas de estancia y descan-
so de la plazoleta, creando un conjunto estético armonioso.
La vegetaciéon seleccionada, adaptada al contexto, incluye

especies como el seique, el helecho arbéreo y la caliandra.

Esta vegetacidén no solo proporcionard sombra, sino que tam-
bién ayudaré a filtrar el ruido, el polvo y la contaminacion pro-
ducida por los vehiculos. Ademas, el area verde funcionara

como é&rea de transicion de amortiguamiento natural.

ARQUITECTURA
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4.3.2.5. IMPLEMENTACION DE ZONAS DE gea
ESTACIONAMIENTO

area de
encomiendas

Se garantizard la accesibilidad para autobuses, vehiculos
particularesy taxis sin causar problemas de congestionamiento.
Las é&reas de embarque y desembarque estaran separadas
para mejorar la organizacion. Ademas, Los andenes de
estacionamiento seran de 2 tipologias: uno orientado a 45°,
el mismo que serd de uso exclusivo para los autobuses de

servicio y otro orientado a 90°.

drea
estacionamiento

Las éreas de estacionamiento estarédn conectadas a los accesos

mediante una acera peatonal, proporcionando seguridad anden

salida de buses

adicional a los usuarios.
Figura 87. Implementacién de zonas de estacionamiento.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
4.3.2.6. VISUALES generacion de

visuales

La pendiente del terreno se utilizard estratégicamente para
maximizar las vistas desde las distintas alturas de la edificacién,
aprovechando asi las caracteristicas topogréficas para mejorar
la experiencia visual de los usuarios. La fachada principal,

construida en vidrio y orientada hacia el noreste, ofrece una —

vista panordmica del entorno natural circundante, integrando

el diseno arquitecténico con el paisaje.

Esta orientacién permite la entrada de luz natural considerable
al edificio, logrando un ahorro energético, ademéas de

provechamiento de las visuales paisajisticas.

Figura 89. Visuales.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

UIDE - LOJA
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separacion de
actividades

bloque
A

estrategia de
unidad

Figura 90. Orientacién de volimenes.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

bloque
B
bloque
B

perfil TERRENO

plataforma 1
Figura 92. Plataformas adaptadas a la topografia.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

4.3.2.7. VOLUMENES

Los volimenes se orientan de noreste a suroeste con respecto
a la direccion de los vientos y con respecto al soleamiento.
Se implementarad muros ciegos en las fachadas laterales para

proteccion.

Con la creacién de accesos en la parte longitudinal del edificio
principal del bolque A, da la posibilidad de expansion y flexi-
bilidad espacial. Se ubicaré el proyecto en una implantacién

aislada para tener los 4 frentes libres.

4.3.2.8. PLATAFORMAS (ADAPTACION
TOPOGRAFICA)

Se implementaran plataformas que se adaptaréan la topografia

del terreno para aprovechamiento de visuales.

¢ Plataforma 1: el terreno presenta una pendiente positiva
desde la via principal

¢ Plataforma 2:el proyecto se adaptara al terreno median-
te la utilizacion de plataformas en diferentes niveles.

e Plataforma 3: se plantea el drea de andenes a un ni-
vel subterrédneo, el mismo que es observado desde la via
Tutupali, esto con la finalidad de realizar el desarrollo de
actividades a un nivel que se integre con la topografia del

terreno.

ARQUITECTURA
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4.3.2.9. ACCESIBILIDAD UNIVERSAL

Se implementarédn rampas exteriores del 8% para el correcto
funcionamiento de la accesibilidad universal de los usuarios
a la infraestructura, ademas que serd un vinculo de division
de los diferentes ambientes de los 3 blogues y circulaciones

existentes en el equipamiento.

4.3.2.10. ESTRUCTURA

Para la estructura principal de la edificaciéon en el cantdon
Yacuambi, se ha considerado la alta humedad existente en
la zona. En consecuencia, se ha optado por utilizar hormigén
armado debido a sus propiedades adecuadas para este
tipo de condiciones. El hormigén seleccionado tendréd una
resistencia de f'c= 23.544 MPa = 240 kg/cm2, mientras que
la fluencia del acero serd de fy= 412.02 MPa.= 4200 kg/m2
(NEC-SEHM, 3.3.1)

De acuerdo con la normativa NEC-SE-HM y ACI-318, la
estructura estara conformada con ejes de columnas dispuestos
a 6 metros en ambas direcciones, y la altura de entrepiso sera
de 3.06 metros.
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acceso
para personas con
capacidades diferentes

Desplazamiento fisico implementando un
disefio universal

Figura 94. Accesibilidad universal.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

50x50cm
columnas

modulacion
estructural

Figura 95. Estructura.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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cubierta
inclinada
\ >
Figura 96. Losa inclinada.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
muro
CORTINA

Figura 97. Muro cortina sistema tipo stick.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

4.3.2.11. LOSA INCLINADA

Para la propuesta se utilizard losas inclinadas al 10% en el
equipamiento debido a las precipitaciones existentes en el

cantdon Yacuambi.

La inclinacién con el remate en la losa contribuirdn a la
regulacién térmica de la edificacién, reduciendo la incidencia
solar directa. Permitiendo asi que la sensacion térmica dentro
del equipamiento no solo dependeré del clima, sino también
de la superficie. Al considerar las alturas de entrepiso, la
inclinacién permitird una mejor circulacion del aire, orientando
los dngulos hacia las direcciones con menor exposicion solar,

tomado del anélisis de soleamiento.

4.3.2.12. ILUMINACION Y VENTILACION
(MURO CORTINA)

De acuerdo con el andlisis de soleamiento, se implementara un
muro cortina como elemento constructivo. Este muro cortina
estd compuesto por vidrio y una armadura de aluminio, lo que
permite obtener vistas desde el interior del edificio y mejora la
calidad térmica. El espesor de los muros cortina es de 18 cm,
proporcionando una mayor seguridad y robustez, lo cual se

refleja en la fachada del edificio.

El muro cortina a utilizar serd el Sistema Stick, conformado
por elementos estructurales montantes y travesafnos, que
se conectan entre si y anclados a la estructura principal del

edificios a través de anclajes.

ARQUITECTURA
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4.3.2.13. FACHADA DOBLE PIEL

Son sistemas que incluyen dos capas, en este caso serd de
vidrio, con una cavidad intermedia por la que circula el aire.
Este espacio serd de 20 cm. Esté estrategia permitird que exis-
ta aislamiento contra temperaturas extremas, vientos y ruidos,
mejorando la eficiencia térmica de la edificacion tanto en cli-

mas frios como célidos.

La transparencia de la fachada daré versatilidad en el disefo.

4.3.2.14. EFECTO CHIMENEA
(DUCTOS DE VENTILACION)

Para aumentar la temperatura del aire en el interior de la
chimenea, se utiliza el efecto invernadero. Este fendmeno
consiste en captar la méaxima radiacion solar posible a través
de un acristalamiento, que absorbe la energia en una superficie
oscura y la transforma en calor. Este calor se transfiere al aire
interior mediante conveccién. A medida que el aire se calienta,
su densidad disminuye y, en consecuencia, asciende hacia
las capas superiores de la chimenea, promoviendo un flujo
constante de aire caliente. Para el proyecto se realizard una
abertura en la parte superior la cual provocaréd una extraccién
vertical. Y las aberturas inferiores para la entrada del aire

fresco.
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fachada
DOBLE VIDRIO

Figura 98. Fachada doble vidrio.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

efecto
CHIMENEA

——

A

Figura 99. Efecto chimenea.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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Figura 102. Recorrido de buses y camiones de carga (llegada y salida).

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

4.3.3. ACCESIBILIDAD

Con respecto al entorno del terreno se plantean estrategias de
accesibilidad que se utilizaréd para el correcto transito vehicular
de entrada y salida al equipamiento. Se implementara la
circulacién lineal como elemento organizados basico como

direccién de los espacios a utilizar.

Bonilla (2020) menciona que la movilidad busca el buen uso
de la red vial, ya sea con el transporte terrestre, morfologia

territorial o percepcién ciudadana.

Para lograr esto se establecen las siguientes estrategias:
Mediante el redondel aledafo al terreno, se plantea la
circulacién de vinculacidn con el equipamiento para el ingreso
y salida del mismo.

Implementar sefiales de transito en la via, bajo el reglamento

de la ley de transito y movilidad estatal, ya que el sector

aumentara el transito vehicular particular, publico y peatonal.
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eoe 4.4.ZONIFICACION

4.4.1. ZONIFICACION GENERAL

Dentro de la zonificacion se puede evidenciar las siguientes para personal
zonas principales.
Zona administrativa: estd conectada directamente con la
Espera y servicios: espacios como vestibulo, boleterias, via principal de acceso, es la zona con mayor visibilidad
locales comerciales, sanitarios, sala de espera, andenes, para los usuarios.
caseta de control, cuarto de archivo y medicina
Zona de encomiendas: Esté ubicada en la parte posterior,
Servicios complementarios: Estas son Area de autobuses, por la accesibilidad con la via de menos flujo vehicular.

cuarto de maquinas y mantenimiento y servicios sanitarios

SIMBOLOGIA
1. Bloque A - Administracion
2. Bloque B - Servicios
& Blogue C - Encomiendas
4. Espacio Vinculador
58 Espacio publico
6. Patio Maniobras
7. Zonas de parqueo
8. Transporte publico (buses - taxis)

Figura 103. Zonificacion general.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.4.2. ZONIFICACION DEL BLOQUE A (PLANTA BAJA Y ALTA)

BLOQUE A, n=%0.00

Vestibulo / Pasillo 8
Espacio publico

Transporte publico (buses - taxis)

Sala de espera

Local comercial

A

SIMBOLOGIA

Circulacién vertical
SSHH

Sala de juntas
Director

Secretaria
Contabilidad
Administracion

GF oy v R NDE

o o o = W
W b= o -

Seguridad
Espacio vinculador BLOQUE A, n=+ 3.96

®

Figura 104. Zonificacién general bloque A.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.4.3. ZONIFICACION DEL BLOQUEBY C

SIMBOLOGIA

Patio maniobras (Bus - Camiones)
Informacion

Enfermeria

Entrega de equipaje
Boleteria

Sala de espera
Restaurante

SS.HH.

Vestibulo - pasillo

Zona de parqueo
Espacio vinculador
Oficina de encomiendas
Via de acceso

UIDE - LOJA

“DISENO DE UN TERMINAL DE TRANSPORTE DE CARGA Y PASAJEROS PARA EL CANTON YACUAMBL."

BLOQUE B, n=+ 3.96

BLOQUEC, n=+ 6.50

Figura 105. Zonificacion general bloque By C.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024



JOFFRE KARLIN ARMIJOS ARMIJOS

ENFERMERIA

BOLETERIAS

SSHH

Patio de MANIOBRAS Y
ESTACIONAMIENTO buses

SSHH

Area ADMINISTRATIVA

—e

—e

RESTAURANTE

INFORMACION

Estacionamiento
PUBLICO

Sala de ESPERA

Andenes de
SALIDA Y LLEGADA

Circulacién VERTICAL

4.4.4. ZONIFICACION ESQUEMA 3D

Patio MANIOBRAS Y
ESTACIONAMIENTO camiones

SSHH

Oficinas de
ENCOMIENDAS

Area ESPERA Y SERVICIOS

Espacio VINCULADOR

-

—e Espacio PUBLICO

—e Parada BUSES - TAXIS

Estacionamiento
PUBLICO

Parada BUSES - TAXIS

—@ Accesibilidad UNIVERSAL
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4.5.1. PLANTA ARQUITECTONICAS

4.5.1.1. EMPLAZAMIENTO GENERAL

El proyecto se encuentra emplazado en un terreno que
mantiene un relieve con pendiente positiva, por lo que se
dised un aterrazamiento para ubicar las diferentes areas de

acuerdo a su funcionamiento.

Los accesos principales estardn conectados con la via
principal con el blogque administrativo y las vias secundarias
que se concentarén con los accesos de los autobuses y de

encomiendas, de las areas de carga y descarga.
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Figura 107. Planta de emplazamiento.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.1.2. EMPLAZAMIENTO MACRO

El proyecto se encuentra emplazado en punto estratégico
de conexidn entre la regién Sierra y Amazdnica teniendo
vinculacion directa a la via troncal amazénica esta via permite
conectar a Yacuambi de manera sencilla y rdpida a los cantones
de Saraguro y Zamora. Aportando de forma estratégica a los
pequefios productores de la zona, facilitando el transporte de

su mercaderia a varios mercados.
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4.5.1.3. IMPLANTACION GENERAL

El acceso peatonal estd en conexidn con la via principal, por

lo cual en el equipamiento se creardn camineras y accesos

universales en la parte frontal de la infraestructura.

En su parte frontal del proyecto se mantiene un espacio donde

las personas puedan dispersarse con facilidad y poder disfrutar

del entorno que lo rodea.
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Figura 108. Planta de implantacion.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.1.4. PLANTA BAJA BLOQUE A

En la primera planta se ubican las oficinas administrativas,
disefiadas con un muro de contencidn en la parte posterior y
un espacio de recorrido que conecta directamente con cada
oficina. Este disefio permite una comunicacion visual continua
con el exterior. El edificio cuenta con dos plantas, las cuales

se comunican a través de escaleras y un ascensor.
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\Junta de dilatacio
SALA DE ‘ ‘ 10mm
JUNTAS DIRECTOR
N=20.00 N=0.00
PASILLO
N=£0.00

SAO1

OS

200S
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durania

|
|
|
4

Proyeccion piso superior

Figura 109. Planta baja BLOQUE A.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.1.5. PLANTA ALTA BLOQUE A

En la segunda planta se encuentra el drea de comercio,
aprovechando las vistas hacia la parte frontal del proyecto

para maximizar la experiencia visual y funcional.

La fachada estard compuesta por una doble piel, mitigando

asi la insidencia solar en la infraestructura.
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4.5.1.6. PLANTA BLOQUE B

El recorrido horizontal centralizado ofrece una vista directa
hacia la sala de espera y la boleteria, proporcionando acceso
a los andenes de embarque de los buses. Este espacio
se mantiene abierto en el interior de la edificacion y esta
conectado de manera directa con el bloque A a través de un

recorrido horizontal.

172

i

UIDE - LOJA

SBO1

COMEDOR
COCINA
)
] T U
UTILERIA
o u
MUJERES
HOMBRES r U
SS
N=
DISCAPACITADOS —

SSHH

piscap:

r
)

0




JOFFRE KARLIN ARMIJOS ARMIJOS

MUJERES

777777777 ol

|

|

|

|

|
,,,,,,,,, =l
ACCESO DE PASAJEROS

~—

SALA DE
ESPERA
96
ENFERMERIA
N=+396
INFORMACION
¢

|
I
I
|

777777777777 <
[~ al w |
I | 5
g |

I I g
| | 2 !
VESTBULO | | < |

56 0
S Ll __> N !
T
I
I
I
I
|

BOLETERIA 5 BOLETERIA 4 BOLETERIA 3 BOLETERIA 2 BOLETERIA 1
ENTREGA DE

Proyeccién losa de cubierta

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
4

SBO1

Figura 111. Planta bloque B.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.1.7. PLANTA BAJA BLOQUE C - ENCOMIENDAS

Las oficinas de entrega y recepcion de encomiendas
se encuentran centralizadas para brindar un servicio de
encomiendas como paqueteria hacia la parte sur-oeste
con una comunicacién directa con un parqueadero para los
clientes y por el otro lado se encuentra la carga y descarga i
para los vehiculos de transporte publico con destino a otras

ciudades.
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Figura 112. Planta blogue C.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.2. FACHADAS

La edificacién se comunica directamente con dos accesos
hacia la parte interna manteniendo en la fachada principal
una doble altura y una cubierta inclinada generando una
mayor altura hacia la via principal, dandole mayor escala
plantedndose de forma lineal con un muro cortina de doble
vidrio aprovechando las visuales que se generan en su entorno

natural.

La fachada del bloque principal administrativo se destaca por
contener médulos repetitivos simétricos, manteniendo un rit-

mo de unidad sistemética de formas rectangulares.

El uso de dobles pieles en una fachada de vidrio, permite el

paso de la luz exterior hacia el interior, sin perder la privacidad.
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Figura 113. Fachadas.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.3. SECCIONES

U

El terreno en el que se encuentra implantado el edificio

presenta una pendiente positiva. Para adaptarse a esta

topografia, se ha realizado un aterrazamiento que organiza

e

los parqueaderos en la parte inferior y posterior del terreno. ]

SIS

Desde estas areas, se facilita el acceso a los distintos niveles —-

‘\L‘
mediante graderias y rampas que conectan la parte baja con \% H’ I
. il

la parte alta del sitio. A lo largo de este recorrido, se encuentra
un vestibulo principal abierto que sirve como punto de acceso

a las diferentes areas del equipamiento.
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Figura 114. Secciones.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.4. DETALLES

Se implementa un sistema constructivo reticulado de hormigén
armado en columnas, vigas peraltadas y losas inclinadas
alivianadas con volados que ayudan a controlar la incidencia
solar hacia el interior de la edificacién. EL muro cortina esta
disefiada con estructura de acero inoxidable y una doble capa

de vidrio permitiendo mantener una temperatura agradable y

a su vez un ahorro energético para el equipamiento.
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DETALLE 03

Escala: 1_10

LEYENDA

IMPERMIABILIZANTE ASFALTICO SIKA PERMALASTIK POR
VARILLA CORRUGADA ANDEC 1214

HORMIGON f'c=240kg/cm?

CASETON DE POLIETILENO 40x40x15cm

VARILLA CORRUGADA ANDEC 1212

VIGA HORMIGON ARMADO 50x75cm

ESTRIBO 1@12@10cm, L=2500cm, G=135°

VARILLA CORRUGADA ANDEC 10012

COLUMNA HORMIGON ARMADO 50x50cm

PERFIL ALUMINIO CEDAL BARRA RECTANGULAR 15x10cm
VIDRIO TEMPLADO VITRIUM, e=6mm

PERFIL ALUMINIO CEDAL 'T" 10x5cm

PERFIL ALUMINIO CEDAL ANGULAR 5x5cm

SELLANTE SILICONA ACETICA SIKASIL

PERFIL ALUMINIO CEDAL BARRA RECTANGULAR 12x8cm
TORNILLO AUTOTALADRANTE 3.9x16mm CABEZA AVELLANADA
MURO HORMIGON ARMADO f'c=240kg/cm?
PORCELANATO ANTIDESLIZANTE ECUACERAMICA 60x60cm
HORMIGON f'c=160kg/cm?

VARILLA CORRUGADA ANDEC 10914, G=90°

VARILLA CORRUGADA ANDEC 10@14@20cm

HORMIGON f'c=210kg/cm?

VARILLA CORRUGADA ANDEC 108/12@20cm
VARILLA CORRUGADA ANDEC 10812, G=90° u
Figura 115. Detalle constructivo 1.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.4. DETALLES

Con la colocacion del doble vidrio en el muro cortina se
requiere mantener el confort climéatico y de tal manera que se

aproveche las visuales que se generan en la parte frontal del

proyecto y su entorno.
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LEYENDA

GOTERON DE LAMINA GALVANIZADA
LADRILLO MACIZO 7x13x26cm

HORMIGON f'c=140kg/cm?

VARILLA CORRUGADA ANDEC 1914, G=90°

VARILLA CORRUGADA ANDEC 1212

PERFIL ALUMINIO CEDAL ANGULAR 5x5cm

SELLANTE SILICONA ACETICA SIKASIL

PERFIL ALUMINIO CEDAL BARRA RECTANGULAR 12x8cm
TORNILLO AUTOTALADRANTE 3.9x16mm CABEZA AVELLANADA
PERFIL ALUMINIO CEDAL 'T" 10x5cm

HORMIGON f'c=240kg/cm?

VARILLA CORRUGADA ANDEC 8@12@25cm

ESTRIBO 1@912@10cm, L=2300cm, G=135°

VIDRIO TEMPLADO VITRIUM, e=6mm

PERFIL ALUMINIO CEDAL BARRA RECTANGULAR 15x10cm
222222

PORCELANATO ANTIDESLIZANTE ECUACERAMICA 60x60cm
HORMIGON f'c=160kg/cm?

VARILLA CORRUGADA ANDEC 114

VARILLA CORRUGADA ANDEC 10012

PERFIL ACERO GALVANIZADO "U", €=0.7mm

PERFIL ACERO GALVANIZADO "C", =0.7mm
PANEL GYPSUM KNAUF 122x244cm, e=12.7mm
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PERFIL ACERO GALVANIZADO "OMEGA", =0.45mm [I | 2 EI

Figura 116. Detalle constructivo 2.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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4.5.5. RENDERS
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Figura 117. Render exterior 1.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

Figura 118. Render exterior 2.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024



JOFFRE KARLIN ARMIJOS ARMIJOS

Figura 119. Render exterior 3.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

Figura 120. Render exterior 4.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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Figura 121. Render interior 1.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

Figura 122. Render interior 2.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024



JOFFRE KARLIN ARMIJOS ARMIJOS

Figura 123. Render interior 3.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

Figura 124. Render interior 4.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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Para el anélisis bioclimatico nos basamos en el simulador

DesingBuilder 'y comprobar el confort térmico del

equipamiento.

De acuerdo a los estudios realizados en el programa
DesingBuilder el presente proyecto se encuentra disefiado
en una estructura de hormigén armado, incorporandolos
siguientes materiales como son: El ladrillo en ciertas paredes
del proyectoy el uso del doble vidrio, esto con el fin de obtener
un confort térmico en el equipamiento. En este proyecto se
implementa el efecto chimenea para contrarrestar las altas
temperaturas que se generen en ciertos horarios y mantener
el confort térmico que se basa en un rango de 18 a 26 °C en

las zonas célido himedas.

Figura 125. Soleamiento.

Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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Figura 126. Cuadro de temperaturas.
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Fuente: Elaborado por el Autor. 2024

Figura 127. Variaciones térmicas.
Fuente: Elaborado por el Autor. 2024
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Mediante larevisiontedricay conceptual se logrd determinarlas
normativas y caracteristicas esenciales para proponer y disefiar

el terminal de transporte terrestre para el cantén Yacuambi.

A través del diagndstico o anélisis del sitio, permitié
determinar los diferentes tipos de transporte terrestre
que brindan el servicio al cantén. De este modo, se
identificé el sitio estratégico para la implantacién del

equipamiento de acuerdo al terreno seleccionado.

La propuesta del terminal de transporte terrestre, cumple con
el programa requerido de acuerdo a la poblacién actual y a sus
necesidades de la urbe como la de conectar Yacuambi desde y
hacialos diferentes sectores del pais, asi mismo esté proyectado
para 20 afos de funcionamiento considerando las normativas,

garantizando el confort térmico en los espacios internos.
El proyecto se concluye con el disefio del equipamiento,

aplicando criterios  arquitectonicos para satisfacer las

necesidades de los usuarios.
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