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RESUMEN 

 

Introducción: El artículo de investigación “Análisis de vibraciones de motores a 

combustión interna, en relación al uso de combustibles nacionales eco plus y súper”, 

identifica el comportamiento en el proceso de combustión que se da en el motor en la 

puesta en marcha del vehículo, para ello se tiene como referencia al vehículo Chevrolet 

Sail, Mazda CX6 y Kia Sportage, además es necesario contemplar las condiciones 

estáticas - dinámicas donde se recogerá los datos de las pruebas en conjunto con el 

relieve que presenten las vías del país. 

Objetivo: El objetivo principal de la investigación es identificar el comportamiento de los 

vehículos con motor a combustión interna que han sido parte del proceso de estudio, a 

partir del uso de gasolina Eco Plus y Super, de tal forma es importante que se realice 

un análisis comparativo de los datos obtenidos, con el propósito de identificar qué tipo 

de gasolina brinda mejores condiciones en la puesta en marcha y en la reducción de 

vibraciones del motor. 

Metodología: El aspecto metodológico de la investigación comprende tres vehículos de 

distintas marcas y cilindraje, por tal razón es necesario aplicar el uso del analizador de 

vibraciones, que es un instrumento que permite mejorar la calidad de los valores 

obtenidos. Por ende, el uso de la gasolina Eco plus y Súper son determinantes, ya que 

el nivel de detonación al momento de la combustión interna en el motor, está ligado a la 

calidad y pureza de la gasolina. 

Resultados: En los resultados obtenidos en la investigación se han realizado gráficos 

que permiten reconocer que la gasolina Eco Plus tiene un mayor índice de vibraciones 

en comparación de la Gasolina Súper, en un valor aproximado del 2 a 3 puntos. 

Conclusión: En conclusión, del uso de la gasolina Súper permite reducir el nivel de 

vibraciones en la zona del motor de los vehículos analizados, además de considerar que 

existe un mayor cuidado de los componentes internos y externos de la zona del motor. 

 
 

Palabras Clave: Cilindraje, combustibles, detonación, gasolina, vibraciones. 



ABSTRACT 

 

The research article "Analysis of vibrations of internal combustion engines, about to the 

use of national eco plus and super fuels", identifies the behavior in combustion process 

that occurs in the engine at the start of the vehicle, this is taken as a reference to the 

Chevrolet Sail, Mazda CX6 and Kia Sportage vehicle, it is also necessary to contemplate 

the static - dynamic conditions where the test data will be collected together with the 

relief presented by the roads of Latacunga city. 

The main objective of the research is identify the behavior of vehicles with internal 

combustion engines that have been part of the study process, based on the use of Eco 

Plus and Super gasoline, so it is important to carry out a comparative analysis of the data 

obtained, to identify which type of gasoline provides better conditions in the start-up and 

the reduction of engine vibrations. 

The methodological aspect of the investigation includes three vehicles of different brands 

and cylinder capacity, for this reason, it is necessary to apply the use of the vibration 

analyzer, which is an instrument that allows for improving the quality of the values 

obtained. Therefore, the use of Eco plus and Super gasoline is decisive, since the 

engine's level of detonation at the time of internal combustion is linked to the quality and 

purity of the gasoline. 

In the results obtained in the investigation, graphs have been made that allow us to 

recognize that Eco Plus gasoline has a higher vibration index compared to Super 

Gasoline, with an approximate value of 2 to 3 points. In conclusion, the use of Super 

gasoline allows for reducing the level of vibrations in the engine area of the analyzed 

vehicles, in addition to considering that there is greater care of the internal and external 

components of the engine area. 

 
 
 

 
Keywords: cylinder, fuels, detonation, gasoline, vibrations. 



Introducción 

 
El presente artículo de investigación plantea el estudio sobre el análisis de vibraciones 

de motores, en relación al uso de combustibles nacionales eco plus y súper, donde se 

toma en cuenta el proceso de combustión en base a los combustibles encontrados en 

el país. 

La mayor parte de los vehículos son importados por las grandes franquicias en cada tipo 

de marca, dentro del automotor considerado en la investigación se puede destacar que 

era un vehículo que se lo armaba en el país, ayudando de esta forma a identificar datos 

de pruebas relacionadas con el nivel de quemas de los combustibles, por otro lado 

también es necesario considerar para las pruebas que la ciudad de Latacunga se 

encuentra a una altura de 2860 metros sobre el nivel de mar, lo que es un condicionante 

no solo para el desempeño del vehículo sino también para la combustión incompleta de 

la gasolina. 

Por otro campo se busca realizar la comparación de los combustibles nacionales eco 

plus y súper, con el fin de realizar un análisis de vibraciones en motores a combustión 

interna. 

Dentro de la metodología el método que se utilizará dentro del articulo tiene un enfoque 

mixto (cualitativo - cuantitativo), ya que recabara datos técnicos encontrado en el manual 

del fabricante del vehículo, donde se establece el nivel de calibración que se da en la 

zona de motor, asociado al uso de los combustibles nacionales, que al no tener una 

calidad alta reduce el nivel de quema total del combustible en el proceso de combustión. 

En la investigación, “Performance and cost analysisi for ecopaís and super fuels”, brinda 

un estudio controlado y sistemático, a partir del análisis del rendimiento de la gasolina 

Eco país y Super, en un vehículo de motor de 1500cc, compuesto por cuatro cilindros. 

De tal forma se realiza una comparación a través de rutas preestablecidas y de 

instrumentos como el Husdpeed y el GPS velocímetro, que son utilizados para 

determinar el consumo de combustible (Moequecho, 2018). Por ello se identifica que los 

costos en base al rendimiento de la gasolina, brinda una mejor prestación el uso de 

gasolina Super a diferencia de la gasolina Eco país, que es un poco menos costosa, 

pero por la falta de absorción del etanol existe una corrosión en las partes metálicas así 

también como la humedad. 

La investigación “Análisis de las vibraciones de un motor ciclo Otto con una mezcla de 

combustible a base de gasolina y de etanol”, las pruebas realizadas en el motor se 

realizaron en condiciones dinámicas y estáticas a partir de la combustión de gasolina de 

tipo eco país y de gasolina extra, para ello las vibraciones fueron registradas por medio 

de dispositivos de comunicación móvil y sensores de aceleración (Gutierrez, Puente, & 



Iniguez, 2017). Es así que es necesario comprende que la gasolina de tipo Eco país 

está constituida por un 95% de gasolina de tipo extra y un 5% de etanol, evidenciando 

que hay un menor nivel de vibraciones en comparación de la gasolina extra. 

Además, es necesario recalcar que el combustible Eco país, ha generado una mejor 

combustión, donde la transformación de la energía de combustible a mecánica, brinda 

una efectividad progresiva a la trasmisión del tren de rodaje. 

A partir de la investigación “Detección de fallas a través de análisis de vibraciones 

mediante la transformada de Wavelets de un motor de combustión interna Sonata 2.0 a 

gasolina”, donde el manejo adecuado de señales temporales permite reconocer 

anomalías que se pueden dar en la puesta en marcha del motor del vehículo (Auquilla 

& Beltran, 2016), por ende la aplicación del método Fourier en conjunto con el análisis 

Wavelet brindan una mejor presión en zonas que presente un espectro frecuencia que 

tenga segmentos continuos. 

Por ello la señal temporal en base a las vibraciones mecánicas encontradas en el motor, 

se las debe trabajar en secciones que permitan reconocer el muestreo a partir de la 

frecuencia del límite o más conocida como el ciclo de trabajo. 

En base al resumen ejecutivo del proyecto de titulación “Propuesta de un plan de 

mantenimiento automotriz para la flota vehicular del gobierno autónomo de la ciudad de 

Azogues”, se encuentra el estudio del ciclo de vida de los vehículos en base al estado 

de los componentes internos y externos del equipo, por lo que al momento de realizar 

actividades de mantenimiento se observa que no existe un documento físico ni virtual 

de actividades programadas, buscando de esta manera realizar formatos que son 

entendibles tanto para las personas que omiten la orden como para los operarios que 

son los encargados de dar el mantenimiento preventivo a los vehículos (Apolo Christian, 

2016). 

Las investigaciones analizadas brindan una base potencial de datos en post de la mejora 

del tema de estudio vibraciones de motores a combustión interna, con relación al uso 

de combustibles nacionales eco plus y súper. Donde el uso de instrumentos y de la toma 

de pruebas dinámicas y estáticas, son esenciales para identificar como es el trabajo del 

motor con el uso de los combustibles mencionados y cual nos permite reducir las 

vibraciones. 

Las vibraciones presentan un número ínfimo de actividades que se presenta al colocar 

al vehículo en la puesta em marcha, donde tanto los niveles de ruido y vibraciones que 

hacen referencia al caso de estudio, son trascendentales en el análisis de los valores 

RPM. 



Fundamentación teórica 

 
Vibración mecánica 

 
Se describe como un movimiento que va en relación a un cuerpo sólido, alrededor de 

una posición de equilibrio, que se produce por un desplazamiento neto, dicha energía 

produce diversos efectos, la misma puede ser absorbida por un cuerpo que presente 

características definidas (Conferencia de Empresarios de Pontevedra, 2014). 

La vibración ocasiona desplazamientos y movimientos en una frecuencia inferior de 3 

Hz, de tal forma al cuerpo se lo considera como una unidad, que asocia la frecuencia de 

vibración en la forma diferencial de las distintas fuerzas fluctuantes. Es así que los 

valores se reflejan de la siguiente forma: 

 

 

Gráfico 1: Frecuencia 
 

Fuente: (Conferencia de Empresarios de Pontevedra, 2014) 

 

 
Combustibles nacionales 

 
El ARC, es la agencia de regulación y control de energías y recursos naturales no 

renovables que se encargan de verificar el valor en el que el estado ecuatoriano da el 

valor del combustible a los ciudadanos. Además, se encuentra regido por el decreto 

ejecutivo 1183 realizando el cálculo de precios en referencia de la gasolina extra con 

etanol y extra (Ministerio de Energía y Recursos Naturales no Renovables, 2019). 



 

Tabla 1: Precios referenciales regulados por el estado 
 

Segmento: Automotriz, camaronero, 

atunero y otras pesquerías 

Extra/extra con 

etanol 

Diésel 

 
Precio Terminal 

(sin I.V.A) 

Límite inferior de 

la banda 

$ 1,876498 $ 1,306876 

Límite superior 

de la banda 

$ 2,074025 $ 1,387713 

Solo segmento automotriz Extra/extra con 

etanol 

Diésel 

Precio Venta al 

Público 

(en surtidor) 

Límite inferior $ 2,101677 $ 1,463701 

Límite superior $ 2, 502458 $ 1, 698088 

Fuente: (Ministerio de Energía y Recursos Naturales no Renovables, 2019) 

 
 

Tabla 2: Tipos de Vibraciones 
 

CONCEPTOS DESCRIPCIÓN DE LOS CONCEPTOS 

 
Vibración 

 
Estos movimientos se dividen en dos tipos, de forma natural lo cual 

significa que es un movimiento propio del cuerpo, esto se da sin ningún 

estímulo y por otro lado se encuentran el sistema de vibración forzada 

que es aquella que se mueve mediante estímulos de excitación 

 
 

Vibraciones de 

un motor 

También se menciona que las vibraciones se dan de forma horizontal 

en donde recibe una fuerza posicionada en el centro de gravedad del 

motor 

 
 
 

 
Vibración libre 

 

 
Sistema ejecutado cuando se separa de su posición de equilibrio y se 

abandona libremente. La frecuencia correspondiente a la vibración libre 

del sistema se denomina frecuencia natural 

 

Vibraciones 

inarmónicas 

 

Las vibraciones se caracterizan porque el período depende de la 

amplitud y no puede ser representado por funciones armónicas 



Vibraciones 

periódicas 

Aquellas en las que el movimiento oscilatorio alrededor de la posición 

de referencia se repite exactamente después de un cierto periodo de 

tiempo 

 

Vibraciones 

amortiguadas 

 

Cada ciclo el sistema pierde energía debido a las características 

disipadas de la misma razón por la cual la amplitud de la oscilación 

está disminuyendo 

 
 

 
Vibración 

forzada 

 

Movimiento vibratorio realizado por un sistema mecánico cuando su 

movimiento es forzado por una perturbación externa. Se llama 

frecuencia forzada a la frecuencia de la vibración asociada con un 

sistema excitado periódicamente 

 

Vibraciones 

aleatorias 

 

Se dice que el movimiento vibratorio es armónico cuando puede ser 

representado por una función trigonométrica. Esto sucede, en general, 

cuando la amplitud inicial del movimiento es pequeña, en este caso el 

período del movimiento es independiente de la amplitud. 
 
 
 
 
 

 
Fuente: (Moyer, 2022), (Westreicher, 2018), (Vidal, 2021), (Gimeno, 2021), (Ministerio de 

Energía y Recursos Naturales no Renovables, 2019) y (Puyol & Velásquez, n.d.) 

 
 
 

Métodos y Materiales 

 

Metodología 

 
El análisis de vibraciones se lo realizara en tres vehículos que son Chevrolet Sail - 

Mazda CX6 - Kia Sportage, llevara un análisis cuantitativo y comparativo de los datos 

obtenidos de acuerdo con cada una de las características de cada vehículo con los 

diferentes combustibles, estas pruebas se lo realizo con un equipo apropiado y calibrado 

bajo las normativas que rigen en el país, así mismo podemos encontrar rangos de 

vibraciones con un aumento proporcional en base al combustible, para ello se 

implementa la norma ISO 10816 - 1, que está compuesta por 4 clases que son: 



Tabla 3: Límite de velocidad 
 

Velocidad/ Severidad Límites de Velocidad y Clase de Máquinas 

Mm/s2 

RMS 

In/s 

Peak 

Maquinas 

Pequeñas Clase I 

Machinas 

Medianas 

Clase II 

Machinas Largas 

Soportes 

Rígidos Clase III 

Soportes Flexibles 

Clase IV 

0,28 0,02     

0,45 0,03     

0,71 0,04     

1,12 0,06     

1,80 0,10     

2,80 0,16     

4,50 0,25     

7,10 0,40     

11,20 0,62     

18,00 1,00     

28,00 1,56     

45,00 2,51     

 BUENO  NORMAL  ALERTA  PELIGRO 

 

Por otro lado, también se identifica la norma ISO 10816 - 1, que está compuesta por 7 

clases, en base a la vibración de gravedad y vibración máxima, dichos datos son: 

 

Tabla 4: Vibración máxima 
 

Vibración Máxima Clase de Maquina 

Vibración 

Gravedad Vibración 

Nivel Desplaza. 

ﾘm RSM 

Vibración 

Velocidad 

Mm/s 

RMS 

< 1.12 

Vibración 

Acelerar 

m/s2 RMS 1 2 3 4 5 6 7 

1.1. < 17.8 < 1.76 

1.8. < 28.3 <1.78 < 2.79 

A/B A/B A/B 
2.8 < 44.8 < 2.82 < 4.42 A/B A/B 

A/B A/B 

4.5 < 71.0 < 4.46 < 7.01 



7.1. < 113 < 7.07 < 11.1 C       

11 < 178 < 11.1 < 17.6  
 
 
 

 
D 

C 

18 < 283 < 17.8 < 27.9  
 
 

 
D 

C 

28 < 448 < 28.2 < 44.2  
 

 
D 

C 

45 < 710 < 44.6 < 70.1  

 
D 

C 

71 < 1125 < 70.7 < 111  
D 

C 

112 < 1784 < 112 < 176 D C 

180 > 1784 > 112 > 176 D 

 
 

 

Nota: Los valores se derivaron del desplazamiento constante en el rango 2Hz a 10 Hz, 

velocidad constante a 10Hz a 250 Hz y aceleración constante a 250 Hz a 1000Hz. 

A continuación, se presenta la descripción de la simbología. 

 
 

Tabla 5: Descripción de la simbología 
 

Símbolo Descripción 

A Maquinas nuevas 

B Funcionamiento continuo sin restricción posible 

C No apto para funcionamiento continuo, operabilidad 

reducida hasta el próximo mantenimiento programado 

D  

Vibración demasiado alta, no se pueden excluir daños a 

la maquina 

 
 
 

Es importante identificar los valores de severidad vibracional para que de esa forma 

puedan asociarse con un tipo de maquina apropiado que considera la masa y el tamaño 

en base a las características del montaje y las condiciones de operación. Por ello es 

necesario considerar los grados de severidad vibracional, el mayor valor de la longitud 

de la maquina sobre el entorno y la aplicación/diseño de los elementos que se 

encuentran fuera del alcance del estándar, además se identifican las siguientes líneas 

generales: 



 Para aisladores de vibración se considera la ISO 2017 

 
 Efectos vibracionales para edificios se considera ISO 4866 

 
Tabla 6: Valores de vibración 

 

Valores de Vibración 

Posición Desplazamiento 
 

µm (r.m.s) 

Velocidad 
 

mm/s (r.m.s) 

Aceleración 
 

m/s2 (r.m.s) 

R3. 1x 100 [grade 7,1] 15 [grade 7,1] 9 [grade 7,1] 

R3. 1y 150 [grade 11] 16 [grade 7,1] 8 [grade 7,1] 

R3. 1z 250 [grade 18] 22 [grade 7,1] 10 [grade 7,1] 

 

Materiales 

 
Equipos de medición 

 
 

Tabla 7: Especificaciones técnicas Analizador de Vibraciones 
 

ANALIZADOR DE VIBRACIONES 
 

 

 
Marca ADQ 

Dimensiones pupitre de comunicación 43*34*18 

Mm 

Entradas dinámicas 16 

Entradas de Trigger 2 

Frecuencia de muestreo 100 a 24000 

muestras/segundo 

Exactitud +/- 0,1 % 

Alimentación 110 a 220 VAC 



 

Tabla 8: Especificaciones técnicas Juego de Rodillos 
 

JUEGOS DE RODILLO 
 

 
 Serie R200 

Marca  

Diámetro min, de rueda ensayar 0 – 10000 

Diámetro de rodillo 318 mm 

Distancia entre rodillo 565 mm 

Precisión +/- 2% 

Rango RPM 10 – 10000 

Fuerza de tracción Max. 15 Kn 

Velocidad de ensayo Max.200 km/h 

Alimentación 400 V 50 Hz 

 

Tabla 9: Especificaciones técnicas Acelerómetro 
 

ACELERÓMETRO 

 

 

Marca WILCOXON RESEARCH 

Fuente de voltaje 18 - 30 VDC 

Sensibilidad 100 m V/g 

Dimensiones 43 * 34 * 18 mm 

Peso 90 gramos 

Respuesta de frecuencia 0,7 - 12000 Hz 

Rango de aceleración 80 g pico 



 
 
 

Especificaciones de los Vehículos 

 

Tabla 7: Especificaciones técnicas Chevrolet Sail 
 

 
 
 
 
 
 
 

CHEVROLET SAIL 

 
 

 

 
ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 

 
Motor 

 
1.5L DOHC WT 

Válvulas 16 

Potencia (HP@rpm) 109 @ 6.000 

Torque (Nm@rpm) 141 @ 4.000 

Relación de compresión 10.2:1 

Relación final 4.358 

Transmisión Manual - 5 velocidades 

Suspensión delantera McPherson 

Suspensión posterior Eje de torsión 

Frenos delanteros Discos ventilados 

Frenos posteriores Tambor 

Llantas 195/55 R15 



Tabla 8: Especificaciones técnicas Mazda CX6 
 

 
 
 
 
 
 
 

MAZDA CX6 

 
 

 

ESPECIFICACIONES TÉCNICAS 

 
MOTOR SKYACTIV-G 2.5 / Dual S-VT 

Cilindrada 2.488 

Potencia 188 @ 6.000 

Torque 252 @ 4.000 

 TRANSMISIÓN 

Tipo SKYACTIV-DRIVE(AT) de 6 velocidades 

Modo de conducción Sport Equipado 

Cambios al volante 2WD 

  

FRENOS 

Tipo Hidráulicos con servicios independientes 

Freno Disco ventilado delantero / Disco solido 

Tipo de freno de 

estacionamiento 

EPB (Eléctrico) 

 

SUSPENSIÓN Y DIRECCIÓN 

Dirección tipo Asistida eléctrica (EPS) 

Suspensión tipo SKYACTIV-CHASSIS 

Suspensión delantera McPherson Strut con barra estabilizador 

Neumáticos 225/45R19 

Aros Aleación de aluminio 



 

Tabla 9: Especificaciones técnicas Kia Sportage 
 

 
 

 
 
 

KIA SPORTAGE 

 

Especificaciones Técnicas 

MOTOR 1.6GDI – manual 

Cilindrada (cc) 1.591 

Diámetro x carrera (mm) 77.0 x 85.4 

Ratio de compresión 11 

Potencia máxima (cv @ rpm) 132 @ 6.300 

Par máxima (kg.m @ rpm) 16.4 @ 4.850 

Coeficiente aerodinámico 0,33 

 TRANSMISIÓN 

Tipo 4 x 2 

Transmisión 6 velocidades 

Relación final 4.5663 

  

DIRECCIÓN 

Tipo Asistida Eléctrica (R - MDIPS) 

Diámetro de giro  

 (4x2: 14.34) / (4x4 : 14.39) 

Vueltas de volante (de tope a 

tope) 

 

2.71 

Radio mínimo de giro (m) 5.3 



Resultados 

 

Pruebas realizadas en los vehículos: 

 Chevrolet Sail 

 Mazda CX6 

 Kia Sportage 

 
 

 
Tabla 10: Pruebas Gasolina Super 

 

 
RALENTÍ 1500 RPM 2500 RPM 3500 RPM 

CHEVROLET SAIL 10,1 13,8 54.2 114,4 

MAZDA CX6 14,5 36 87,3 164,6 

KIA SPORTAGE 19,9 75,2 116,4 157,9 

 
 

 

Gráfico 2: Pruebas a gasolina súper y eco plus 

Análisis de Valores 

 
 

El análisis de vibraciones, en las pruebas de GASOLINA SUPER para los vehículos, se 

identifica los siguientes datos que arrojaron las pruebas a partir de ralentí,1500 RPM, 

2500 RPM, 3500 RPM: 

PRUEBAS GASOLINA SUPER 

CHEVROLET SAIL MAZDA CX6 KIA SPORTAGE 
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Tabla 11: Pruebas Gasolina Super 
 

 RALENTÍ  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 10,1 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 19,9 (m. sˆ2) 

 1500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 13,8 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 75,2 (m. sˆ2) 

 2500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 54,2 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 116,4 (m. sˆ2) 

 3500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 114,4 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 157,9 (m. sˆ2) 

 
 

Dentro de los datos obtenidos en pruebas estáticas en los vehículos se menciona que, 

en 3500 RPM, son los valores más altos 

 
Tabla 12: Pruebas Gasolina Eco Plus 

 

 RALENTÍ 1500 RPM 2500 RPM 3500 RPM 

CHEVROLET SAIL 12,1 15,8 56.2 116,4 

MAZDA CX6 16,5 38 89,3 166,6 

KIA SPORTAGE 21,9 77,2 118,4 159,9 



 

Gráfico 3: Pruebas gasolina eco plus de los vehículos 

 

Análisis de Valores 

 
Por lo general dentro del análisis de vibraciones, en las pruebas de gasolina ECO PLUS, 

se identifica los siguientes datos que arrojaron las pruebas: 

 
Tabla 13: Pruebas Gasolina Eco Plus 

 

 RALENTÍ  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 12,1 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 21,9 (m. sˆ2). 

 1500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 15,8 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 118,4 (m. sˆ2) 

 2500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

Chevrolet Sail Bajo 56,2 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 118,4 (m. sˆ2) 

 3500 RPM  

Vehículo Valor Datos 

PRUEBAS GASOLINA ECOPLUS 

CHEVROLET SAIL MAZDA CX6 KIA SPORTAGE 
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Chevrolet Sail Bajo 116,4 (m. sˆ2) 

Kia Sportage Alto 159,9 (m. sˆ2). 

 

Dentro de los datos obtenidos en pruebas estáticas en los vehículos se menciona que, 

en 3500 RPM, son los valores más altos 

 

Análisis comparativo de la gasolina super y eco plus 

 
Tabla 14: Análisis comparativo Chevrolet Sail 

 

Chevrolet Sail   

 Gasolina Super Gasolina Eco Plus 

RALENTÍ 10,1 12,1 

1500 RPM 13,8 15,8 

2500 RPM 54,2 65,2 

3500 RPM 114,4 116,4 

 
 

Gráfico 4: Análisis comparativo de gasolina en vehículo Chevrolet Sail 

 

 
Dentro de los valores que se muestran en el grafico 4 análisis comparativo de gasolina 

vehículo Chevrolet Sail, se observa que los valores en las pruebas de ralentí, 1500 RPM 

y 3500 RPM difieren en un 2%. Excepto el valor de la prueba de 2500RPM, que difiere 

en un 11% a relación de las demás pruebas. Por tal motivo el uso de gasolina súper 

Chevrolet Sail Comparativo GEP y GS 
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reduce el nivel de vibraciones y frecuencia que se da en la zona del motor, al momento 

del proceso de combustión. 

 
 
 

Tabla 15:Análisis comparativo Mazda CX6 
 

Mazda CX6 

 Gasolina Super Gasolina Eco plus 

RALENTÍ 14,5 16,5 

1500 RPM 36 38 

2500 RPM 87,3 89,3 

3500 RPM 164,6 166,6 

 
 

Gráfico 5:Analisis comparativo de gasolina en vehículo Mazda CX6 

 

 
Dentro de los valores que se muestran en el grafico 6 análisis comparativo de gasolina 

vehículo Mazda CX6, se observa que los valores en las pruebas de ralentí, 1500 RPM, 

2500 RPM y 3500 RPM, difieren en un 2% los cual hace referencia que el uso de 

gasolina súper reduce el nivel de vibraciones y frecuencia que se da en la zona del 

motor, al momento del proceso de combustión. 
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Tabla 16:Análisis comparativo Kia Sportage 
 

Kia Sportage   

 Gasolina Super Gasolina Eco plus 

RALENTÍ 19,9 21,9 

1500 RPM 75,2 77,2 

2500 RPM 116,4 118,4 

3500 RPM 157,9 159,9 

 
 

 

Gráfico 6: Análisis comparativo de gasolina en vehículo Kia Sportage 

 

 
Dentro de los valores que se muestran en el grafico 6 análisis comparativo de gasolina 

vehículo Kia Sportage, se observa que los valores en las pruebas de ralentí, 1500 RPM, 

2500 RPM y 3500 RPM, difieren en un 2% los cual hace referencia que el uso de 

gasolina súper reduce el nivel de vibraciones y frecuencia que se da en la zona del 

motor, al momento del proceso de combustión. 
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Conclusiones 

 

Se concluye que los efectos que tienen los combustibles nacionales eco plus y súper, al 

momento del proceso de combustión en los vehículos seleccionados, tiene una relación 

directa en las vibraciones del motor, además de los efectos producidos por la variación 

de octanaje que poseen los combustibles nacionales, de esta forma se expresa que la 

gasolina súper reduce notablemente las vibraciones del motor al momento de la puesta 

en marcha. 

 
El análisis realizado en los vehículos Chevrolet Sail, Mazda CX6 y Kia Sportage, han 

tenido diferentes parámetros uno de los más altos es en las pruebas a 3500 RPM, dichas 

pruebas se realizaron de manera estática en los vehículos, además de considerar el 

análisis comparativo en base al combustible utilizado para ello se observa que: 

 
En el vehículo Chevrolet Sail a utilizar gasolina súper las vibraciones se reducen en un 

2% en pruebas de ralentí, 1500RPM y 3500RPM excepto en la prueba de 2500RPM 

que presenta un valor de 11%. 

 
En los vehículos Mazda CX6 y Kia Sportage al utilizar gasolina súper las vibraciones se 

reducen en un 2% a nivel general, en contraparte con el uso de gasolina Eco Plus las 

vibraciones aumentaron en un 7% en la prueba a 3500RPM del vehículo Kia Sportage 

en consideración del vehículo Mazda CX6, este aumento se da por la calidad del 

combustible que tienen un menor octanaje al momento de la combustión en el motor. 

 
En síntesis, el análisis de vibraciones en los vehículos mencionados va acorde al tipo 

de gasolina que se utilice por lo que se ha visto que las pruebas realizadas tienen una 

mejor composición al utilizar gasolina Súper, por el nivel de octanaje que tiene dicha 

gasolina. Por ello también los mecanismos internos tienen un mejor nivel de durabilidad 

por la calidad en la combustión del combustible. 
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Anexos: 
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