.
L’ UIDE

Powered by
Arizona State University

/’/(' a%'a;i/a eyv
GESTION DEL TRANSPORTE

MENCION EN TRAFICO, MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Tesis previa a la obtencion del titulo de Magister en Gestion del Transporte,

mencion en Trafico, Movilidad y Seguridad Vial

AUTORES: Valentina Elizabeth Barreto Merchéan
Karina Sulay Benavides Regalado
Angel Eduardo Armijo Logrofio

Luis Alberto Castillo Velasquez

Director: Alberto Sanchez Lépez

Propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible en la Ciudad de Machachi, Canton Mejia,

Provincia de Pichincha

QUITO - ECUADOR | 2024




CERTIFICACION

Nosotros, Valentina Elizabeth Barreto Merchén, Karina Sulay Benavides Regalado,
Angel Eduardo Armijo Logrofio, Luis Alberto Castillo Velasquez, declaramos que somos los
autores exclusivos de la presente investigacion y que ésta es original, auténtica y personal. Todos
los efectos académicos y legales que se desprendan de la presente investigacion seran de nuestra

sola y exclusiva responsabilidad.

Cedemos nuestros derechos de propiedad intelectual a la Universidad Internacional del

Ecuador (UIDE), segln lo establecido en la Ley de Propiedad Intelectual, reglamento y leyes.

Firmdo_el ect roni canente por
LUI

S"ALBERTO '
CASTI LLO VELASQUEZ

L

Angel Eduardo Armijo Logrofio Luis Alberto Castillo Velasquez



APROBACION DE LOS DIRECTORES

Nosotros Alberto Sanchez Lépez y Pablo Fernando Ante Sanchez, declaramos que,
personalmente conocemos que los graduandos: Valentina Elizabeth Barreto Merchén, Karina
Sulay Benavides Regalado, Angel Eduardo Armijo Logrofio, Luis Alberto Castillo
Velasquez, son los autores exclusivos de la presente investigacion y que ésta es original, auténtica

y personal de ellos.

SANCH EZ Firmado digitalmente

por SANCHEZ LOPEZ

LOPEZ ALBERTO -
A LB E RTO _ 24260540W

Fecha: 2024.07.08

24260540W  21:48:22 +02'00'

Firma del Director

Alberto Sanchez Lépez

Firmado digitalmente
PABLO por PABLO FERNANDO

FERNANDO ANTE SANCHEZ

1 Fecha: 2024.07.01
ANTE SANCHEZ "echa: 202407

Firma del Coordinador
Ing. Pablo Ante Sanchez,MSc



AGRADECIMIENTO
Queremos expresar nuestra profunda gratitud a las siguientes personas e instituciones que han
contribuido de diversas maneras a la realizacion de este trabajo:
A los tutores, por su orientacion experta, su paciencia y su constante estimulo a lo largo de este
proyecto.
A nuestros padres, Clemencia Logrofio; Jorge Barreto y Mercedes Merchén; Blanca Regalado;
Gonzalo Castillo (+) y Selmira Velasquez, por su amor incondicional, su apoyo emocional y su
sacrificio para que pudiera perseguir mis suefios académicos.
A mis compafieros de clase, y amigos, Angel, Valentina, Karina y Luis, por su amistad, su
aliento constante y por estar siempre alli para mi durante los momentos dificiles. Su
colaboracion, sus ideas y su camaraderia, han enriquecido mi experiencia académica.
A la Universidad Internacional del Ecuador, por proporcionar los recursos y el entorno propicio
para llevar a cabo esta investigacion de posgrado.

Angel, Valentina, Karina, Luis



DEDICATORIAS

Con profundo agradecimiento y dedicacion, quiero expresar mi reconocimiento a aquellos
que han sido parte fundamental en el desarrollo de esta tesis. Este trabajo, titulado "Propuesta de
un Plan de Movilidad Sostenible en la Ciudad de Machachi, Canton Mejia, Provincia de
Pichincha", ha sido un viaje de aprendizaje, reflexion y compromiso.

Dedico este logro primero a Dios, luego a mi madre y familia, quienes han sido mi fuente
inagotable de inspiracién y apoyo incondicional. Agradezco su constante aliento y confianza en
mi, motivandome a alcanzar metas mas alla de mis propios limites.

A mis profesores y guias académicos, les agradezco por compartir su conocimiento y
orientacion experta a lo largo de este proceso. Su sabiduria ha sido el faro que ilumina mi camino
hacia el éxito académico.

A mis hermanos y seres queridos, quienes han sido mi red de apoyo emocional, les dedico
este logro. Sus palabras de aliento y paciencia han sido la fuerza impulsora que me ha permitido
superar los desafios que surgieron en este camino.

Este trabajo no solo representa el esfuerzo personal, sino también el compromiso con la
construccion de un futuro mas sostenible para la ciudad de Machachi. Que esta propuesta
contribuya de manera significativa al bienestar de la comunidad y al cuidado de nuestro entorno.

Con gratitud y dedicacion,

Angel Eduardo Armijo Logrofio



DEDICATORIA:

A mis queridos padres, Jorge Barreto, Mercedes Merchan; hermanos Israel, Ariel, Jenner,
quienes, con su amor incondicional, apoyo y sacrificios, han sido mi fuente de inspiraciéon y
fortaleza a lo largo de este arduo camino académico. A mi esposo, Luis Eduardo Gallardo, cuyo
constante aliento y comprension han sido la luz en cada paso de este proyecto, a mi amado hijo,
Ezequiel Gallardo Barreto, ellos han sido mi motivacion constante. Sin su amor y apoyo, este
logro no seria posible. Gracias por ser mi mayor fuente de inspiracion, por ser mi familia, mi
pilar inquebrantable.

Valentina Elizabeth Barrero Merchan



DEDICATORIA

El presente trabajo de posgrado lo dedico a Dios, a mi mami y a mi hijo, que han sido mi
impulso diario y con su apoyo constante me han motivado a crecer tanto personal como
profesionalmente.

Karina Sulay Benavides Regalado



DEDICATORIA

A mi esposa Gladys, motor y objeto de los esfuerzos realizados para la obtencion de este
gran logro; sin su apoyo incondicional no hubiera sido posible culminarlo. A mis hijos Bianca
Paola, Luis Alberto, Gonzalo Eduardo y Anamaria Paula, quienes han sido y serdn mi razon de
ser. A todos quienes han estado junto a mi durante este afio académico y me alentaron a seguir
para alcanzar mis metas. Su amor y apoyo fueron fundamentales para este logro.

Luis Alberto Castillo Velasquez



INDICE GENERAL

CERTIFICACION ..ottt 2
APROBACION DE LOS DIRECTORES .......ceiiitetceetieeies st tens e seses st enss e 3
DEDICATORIAS ..ttt b et et st e e bt e b e e be e nane e 5
INDICE GENERAL ...t 9
INDICE DE TABLAS ...ttt 14
INDICE DE FIGURAS.......cce ettt 15
RESUMEN ...ttt sb e b e et nbe e st e st e e neeas 16
ABSTRACT et ettt sttt b e et nab e be e rneenee 18
INTRODUGCCION ....oooeriiairierrieeseessessesssesesssssssssessssss st sssssssssssssssasesacs 20
CAPITULO I. IDENTIFICACION DEL PROYECTO ...ooovivreieeereseeteeeesee e ensnenae 25
1.1 PRESENTACION Y PERFIL DE LA EMPRESA U ORGANIZACION......... 25
1.1.1 Antecedentes y datos repreSentativos............cccvevveeeeieerieciieseese e 27
1.1.1.1  Antecedentes (HISTOIA) ........ccceririririeieiee e 27

1.2 GENERALIDADES Y DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA.............. 28
1.2.1 MIiSION, VISION, VAIOTES ......eevieiireiie ettt et e e e eaaen s 31
1.2.2 Actividades, marcas, productos Y SEIVICIOS ........cccervreeiieiiieesiesieesieesiee e 32

1.2.3 Ubicacion de la sede, ubicacion de las operaciones, propiedad y forma

juridica 41

1.2.4 Tamafo de la organizacion e informacion sobre empleados y otros

trabajadores 42



1.2.5 ANALISIS el BNTOINO. ...ttt 44

1.2.5.1 Entorno General (PESTEL). ...ccccoiviiiiiieiieie e 44
1.2.5.2 Entorno ESpecifico (DAFO)......ccoiiiiieiieie e 49

1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA .......oooiiiee e 51
1.3.1 Descripcion del problema..........cccceiieiieiiiieceese e 51
1.3.2 Finesy objetivos del trabajo..........ccoviiiiiiiiiie 52
1.3.2.1 ODJetivo GENEral. ......cooveiiiiieiiesiee e 52
1.3.2.2  ODbjetivos eSPECITICOS. ......cviririeieiiiiieee e 52

1.3.3 Hipotesis o teoria que plantea este trabajo..........cccccevvveveiiieieeci s 53

1.4 JUSTIFICACION E IMPORTANCIA DEL TRABAIJO.......ccoovvrviieerrienenen, 54
CAPITULO 1. MARCO CONCEPTUAL ...ttt 67
CAPITULO HI. METODOLOGIA ...t ceeeeeee e ev s, 71
3.1.  DISENO METODOLOGICO .....cvvimererrreieeireeesseessnesasesnsessssssssssssessssesn 71
3.1.1. Enfoque de 1a iNVESLIGACION ..........cccevieiiieieiiese e 71
3.1.2. Nivel de [a inVestigaCion ..........c.ccccveviiiieieeie e 72
3.1.3. Disefio de 1a iNVESHIGACION..........cccecvviiiieiieie e 73
3.1.4. Tipo de estudio (documental, de CamMpPO) ........ccceeeriririeiieiene e 73
315, POBIACION ...t s 74
POBLACION Y MUESTRA . ......ooitieeieee et sn s ssn s, 77

316, ZONITICACION <. et e e 78



Nota. Elaboracion propia, afio 2024 ... 80

3.1.7. Metodos, técnicas e instrumentos de iNVestigacion ...........c.ccoceerererencrienn 80
IMIBEOTOS. ...ttt s 80
3.1.7.1.1. MEtodo ANAITICO. ......cviviieeiiiiierieise s 80
3.1.7.1.2.  MEtodo INUCEIVO. .....cerviiiiiiisieieese s 81
3.1.7.1.3.  MEt0d0 DESCIIPLIVO. ....cveeeriiisieiieiisie et 81
3.1.7.1.4. MEL0dO SINLELICO. ...cuveveeiiiicieiie e s 81

L= =SOSR TSOUR PRSP 81
INSEIUMENTOS. ... 82

3.2. FUENTES DE DATOS E INFORMACION .......cooveveeeeersieeeseseseserienes 82
CAPITULO IV. DESARROLLO DE LA PROPUESTA ...t 83
4.1 MELOUOS PrEVENTIVOS .....eeeirieiiieiieieie sttt nesne e 83
Sesiones de CONCIENTIZACION.........ccoeiiiiieriee e 83
4.2 MEtodos TECNOIOGICOS .......oeiveevieiiecie e 85
4.3  Aspectos Definidores de Accidentes de TranSito.........cccovveveeveiievecieeiecieeine 87
4.3.1 Causas de ACCIHENTES ..o 98

4.3.2 Tipologia de Accidentes de Transito: (FICHA METODOLOGICA DE
INFORMACION DE SINIESTROS DE TRANSITO, 2022, julio), (VISOR DE

SINIESTROS DE TRANSITO, S.£.) ettt 109

4.3.3 Tipo De Vehiculos INVOIUCIadOS. .........ccvviiveieerieiie e 111



4.3.4 TIPO 08 SEIVICIO ....eviiiiiiiiieeeete sttt 114

4.3.5 Siniestralidad en ECUAUON .........ccoviieiieiinieseee e 115
4.4 Informe de perito de transito - analisis detallado .............ccccccevvevciiciiciccee, 120
4.5 Informe técnico de reconocimiento del lugar de los hechos............cccccoevvnenee. 136

46 SISTEMAS NORMALIZADOS DE GESTION DEL TRAFICO, MOVILIDAD

Y SEGURIDAD VIAL ..ottt 196

4.6.1 IDENTIFICACION DE RIESGOS EN LAS INTERSECCIONES DE LA

CICLOVIA PROPUESTA . ..ottt 198
4.6.2 PROPONER MEDIDAS DE MITIGACION ......c.ooeveiieeiceeeeeeee e, 210

4.7 ANALISIS Y TRATAMIENTO DE LOS RIESGOS EN EL DESARROLLO

DE LA CICLOVIA DISENADA PARA LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD

SOSTENIBLE PARA LA CIUDAD DE MACHACHI, CANTON MEJIA. ........cccevevvneee. 212
4.7.1  ANALISIS U8 RIESHO: .. .eiiieiieiticcie et s e 212

4.7.1.1 Identificacion de RIESQOS: ......cccevvveiieiieiieeie e 212

4.7.1.2 Evaluacion de RIESGOS: ......ccerueirerierieinenie et 213

4.7.1.3 EStimacion de CONSECUBNCIAS: .....cvvuereereeriiiiesiisiesieeeeee e sie e 214

4.7.2 Tratamiento de RIESOS: .....coviiuiiiriiriieiieieie ettt 214

4.7.2.1  SeR@liZACION: ...ocuiiiiiiiiiiie e 214

4.7.3 EVOLUCION E IMPACTO DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL

220

4.7.4 VARIABLES QUE PODRIAN AFECTAR NEGATIVAMENTE............ 226



4.7.4.1 Malos Habitos de CondUCCION: .......ccevvevveiiieiiiiceeierese e 226
A4.7.4.2 FACIOr V@ .ueciiiiiiiecce ettt 226
4.7.4.3 Uso de Dispositivos de Seguridad: ..........cccevevveiiiiienieneee e 227

4.8 SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL EN EL
DESARROLLO DE LA CICLOVIA DISENADA EN LA PROPUESTA DEL PLAN DE

MOVILIDAD SOSTENIBLE PARA LA CIUDAD DE MACHACHI, CANTON MEJIA. 227
4.9 DESARROLLO DE LA PROPUESTA, CICLOVIA.........cccoiiiiiii 235

410 INTERPRETACION DE RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS

REALIZADAS A LA POBLACION ....ooiiiie ettt 239
CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES........c.cccoiiiiiienieciens 253
5.1. CONCLUSIONES GENERALES ... 253
5.1.1. Conclusiones eSPECITICAS .......cccvevueiieiicie i 255
5.1.2. Analisis del cumplimiento de los objetivos del proyecto.............ccccueneeee. 256

5.2 CONTRIBUCIONES.......ooiiiiiieiie ettt eee s 257
5.2.1. Contribuciones a nivel personal.............cccoooieiiiiiiiinie s 257
5.2.2. Contribuciones a nivel aCA0EMICO .........cccoveveriiiiirieee e 257
5.2.3. Contribuciones a la gestion empresarial .............cccccevveveiieeviccc i 258
5.2.4. Limitaciones del ProYECLO........ccccviveiiieiie it 259

5.3 RECOMENDACIONES ... 259

REFERENCIAS . ...t 260



ANEXOS e 264

ANEXO 1. FICHA DE ENCUESTA ..o 264
ANEXO 2. INFORME PERICIAL (CASO PRACTICO) ....ccooevrereeerererere e 265
ANEXO 3. TRABAJO DE CAMPO .......coiiiiiiiiii s 269

INDICE DE TABLAS

Tabla 1. Procesos y Unidades del GADM del canton Mejia.........ccccovevvvvieiveienieinenns 33
Tabla 2. Distribucién de funcionarios por proceso del GADM Canton Megjia............... 43
Tabla 3. Distribucidn por edades de la poblacién de la ciudad de Machachi.................. 75
Tabla 4. PODIACION. ......c..ciiiiiiiiee e 77
Tabla 5. Z0Nas AtraACtOraS ........cceiveieiiriiiiei et 79
Tabla 6. Tipo de Siniestro a Nivel Nacional 2023.............c.ccccoieie i 115
Tabla 7. Siniestros por Tipo de VENICUIOS.........ccccoiiieiieiececeee e 117
Tabla 8. Provincias con mayor indice de siniestralidad 2023..............cccccceovveiveieinenne. 119

Tabla 9. Siniestros del afio 2023 por tipo de VehiCulo..........cccccveveiiiiiccieceee 123



INDICE DE FIGURAS

lustracion 1. Estructura Orgéanica del GADM de Mejia.........ccovvereieienennincicnecnines 26
lustracion 2. Division Politico - AdMINIStrativa .........ccccceeveiieiesieeieie e 28
lustracion 3. Presupuesto Anual del GADM del cantdn Mejia........ccccoovvveenvicnecnnne 46
llustracion 4. Division Barrial de la Ciudad Machachi.........c.cccooveveieveicicicce e, 75
lustracion 5. Mapa de la parroquia Machachi...........cccocceieiiiiiieciccsccese e 76
lustracion 6. Zonificacion del casco urbano de la ciudad de Machachi.............c........... 79
llustracion 7. Tipo de Siniestro a Nivel Nacional 2023 ...........ccccceovevevevenecese e 117
Iustracion 8. Siniestros por Tipo de VENICUIOS .........ccooviiiiiiiiiieeceeee e 118
Ilustracion 9. Provincias con Mayor Indice de Siniestralidad 2023............ccccccoovuvenee. 119

lHustracion 10. Grafico de la evolucion del accidente de tranSito ........oooeevvveeveeeeeeeennnn, 125



RESUMEN

El proyecto proporciona una descripcion detallada del Canton Mejia y su gobierno local,
el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal. Se resaltan los antecedentes historicos, la
estructura administrativa y los aspectos legales que respaldan su autonomia. Ademas, se
presentan la mision, vision y valores institucionales, junto con las actividades y servicios

ofrecidos por la entidad.

Se identifican los desafios de movilidad en la ciudad de Machachi, como la congestion
vehicular y la contaminacion, derivados del crecimiento demografico del 25,28% entre los afios
2010 y 2022 (segun el censo poblacional afio 2010 — 81335 habitantes; afio 2022 — 101894
habitantes) y la falta de opciones de transporte eficiente. Ante esto, se presenta una propuesta
para la implementacion de un Plan de Movilidad Sostenible centrado en mejorar la

infraestructura para una ciclovia y promover alternativas de transporte no motorizado.

El Marco Conceptual del proyecto, resalta la importancia de la movilidad sostenible y la
necesidad de estrategias integrales. Se discuten conceptos clave como los Modos de Movilidad

Activa y la Infraestructura Peatonal, destacando su relevancia en el contexto local.

La Metodologia del proyecto, incluye un enfoque integrado de investigacion cualitativa y
cuantitativa. Se describe el disefio metodoldgico y se establecen métodos analiticos y técnicas de

investigacion.

Se presenta una propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible del GAD Municipal de
Mejia, que se basa en métodos preventivos y tecnoldgicos, asi como en aspectos definidores de
accidentes de transito. Se detallan medidas como programas de concientizacion, desarrollo de

aplicaciones moviles y sistemas de estacionamientos inteligentes.



Se analiza la tipologia de accidentes de transito, identificando diferentes tipos de
incidentes y vehiculos involucrados enfocados en peatones y ciclistas. Se proponen medidas de

mitigacion y se destacan variables que podrian afectar negativamente.

Finalmente, se presentan los resultados de encuestas realizadas a la poblaciéon, revelando
hallazgos importantes sobre el conocimiento y el uso de la bicicleta como medio de transporte en
Machachi.

Palabras claves: Movilidad Sostenible, Plan, Transporte Alternativo, Accesibilidad,

Reduccion de Contaminacion, Evaluacion.



ABSTRACT
The project provides a detailed description of the Mejia Canton and its local government,

the Municipal Autonomous Decentralized Government. The historical background, the
administrative structure and the legal aspects that support its autonomy are highlighted. In
addition, the mission, vision and institutional values are presented, along with the activities and
services offered by the entity.

The mobility challenges in the city of Machachi are identified, such as vehicle congestion
and pollution, derived from the demographic growth of 25.28% from the years 2010 to 2022
(according to the population census year 2010 — 81,335 inhabitants; year 2022 — 101,894
inhabitants) and the lack of efficient transportation options. Given this, a proposal is presented
for the implementation of a Sustainable Mobility Plan focused on improving the infrastructure
for a cycle path and promoting non-motorized transportation alternatives.

The Conceptual Framework of the project highlights the importance of sustainable
mobility and the need for comprehensive strategies. Key concepts such as Active Mobility
Modes and Pedestrian Infrastructure are discussed, highlighting their relevance in the local
context.

The project methodology includes an integrated qualitative and quantitative research
approach. The methodological design is described and analytical methods and research
techniques are established.

A proposal for a Sustainable Mobility Plan of the Municipal GAD of Mejia is presented,
which is based on preventive and technological methods, as well as defining aspects of traffic
accidents. Measures such as awareness programs, mobile application development and smart

parking systems are detailed.



The typology of traffic accidents is analyzed, identifying different types of incidents and
vehicles involved focused on pedestrians and cyclists. Mitigation measures are proposed and
variables that could negatively affect are highlighted.

Finally, the results of surveys carried out among the population are presented, revealing
important findings about the knowledge and use of the bicycle as a means of transportation in

Machachi.

Keywords: Sustainable Mobility, Plan, Alternative Transportation, Accessibility, Pollution

Reduction, Evaluation.



INTRODUCCION

En los Gltimos afios, la preocupacion por el cambio climatico, el incremento de
enfermedades provocadas por, o que tienen como base, la poca actividad fisica de las personas,
motivado por el uso indiscriminado del automdvil o de medios de movilizacion motorizados, han
impulsado politicas a nivel mundial que contrarrestan esta tendencia. Es asi que la Organizacion
de Naciones Unidas (ONU), desde la perspectiva de una planificacion global, impulsa, a partir
del afio 2015, la Agenda 2030 para el Desarrollo Sostenible, la cual se desglosa en varios
componentes entre los cuales encontramos varios que propenden a la movilidad activa,
entendiendo que, esta, se refiere a aquella que depende del movimiento fisico de las personas,
incluye la caminata y el uso de la bicicleta; se vincula a los principios de la movilidad sostenible,
desde la cual se prioriza aquellos modos de transporte que generan menor impacto ambiental,
social y econémico (LOTTTSV Art. 214G). El Ecuador, pais suscriptor de la Agenda 2030, el
afio 2021 reformo la Ley para dar cumplimiento al compromiso estableciendo un marco legal
integral para la movilidad en Ecuador, con un enfoque significativo en la promocion de la
movilidad sostenible, particularmente fomentando el uso de la bicicleta y la caminata. Esta
legislacion, alineada con los principios de la Agenda 2030 y el Plan Nacional del Buen Vivir,
busca garantizar una vida digna y equitativa para todas las personas, priorizando la seguridad
vial, la salud, la inclusion y la proteccion del medio ambiente.

La normativa incorpora disposiciones especificas para la promocion de la movilidad
activa, estableciendo derechos y deberes para los biciusuarios, incentivando la creacion de
carriles exclusivos para bicicletas y reconociendo la importancia de la educacion y
concienciacion sobre el uso adecuado de la bicicleta. Ademas, se destaca la jerarquia de
movilidad que prioriza a los peatones, biciusuarios y usuarios de vehiculos de traccion humana

sobre otros modos de transporte. Este enfoque se refuerza con medidas como la pacificacion del



transito, el impulso de sistemas de transporte publico en bicicleta y la creacidn de redes de bici-
parqueaderos. La ley también establece criterios para la planificacion de la movilidad,
garantizando la accesibilidad, la inclusion y la seguridad en los desplazamientos, contribuyendo
asi a un desarrollo sostenible y al bienestar de la ciudadania.

La movilidad urbana constituye un componente esencial en el desarrollo y calidad de
vida de las ciudades modernas. En este contexto, la Ciudad de Machachi, cabecera cantonal del
Canton Mejia de la Provincia de Pichincha, no escapa a los desafios inherentes a la creciente
urbanizacion y demanda de movilidad. El crecimiento demografico del 25,28%, el aumento de
vehiculos motorizados del 4% al 6% en los Gltimos afios, tomando como referencia el afio 2018
han generado una serie de problemaéticas que afectan tanto la movilidad urbana como el entorno
ambiental.

El presente proyecto, titulado "Propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible en la
Ciudad de Machachi”, emerge como una respuesta proactiva a los retos que enfrenta la
movilidad en esta localidad. La necesidad de abordar de manera integral y sostenible los
problemas asociados a la movilidad urbana, se ha convertido en una prioridad ineludible para
preservar la calidad de vida de los habitantes y mitigar el impacto ambiental.

En este sentido, la propuesta se enfoca en analizar y proponer un cambio de fondo a las
caracteristicas especificas de la movilidad en Machachi, identificar los puntos criticos y proponer
estrategias innovadoras que fomenten la movilidad sostenible. Se busca no solo mejorar la
eficiencia de la movilidad, sino también promover précticas respetuosas con el medio ambiente,
contribuyendo asi a la construccion de una ciudad con movilidad sostenible y amigable con su

entorno.



A lo largo de la elaboracion de esta propuesta, se analizan las caracteristicas especificas
del sistema de movilidad actual en la ciudad de Machachi, considerando los patrones de
desplazamiento, infraestructura vial y necesidades de movilidad sostenible de la poblacién. El
objetivo final es desarrollar una propuesta de un plan de movilidad sostenible en la ciudad de
Machachi, canton Mejia.

En conclusion, esta propuesta se fundamenta en analizar las caracteristicas del sistema de
movilidad actual, proponiendo estrategias para la mejora de la infraestructura vial, asi como
también promoviendo préacticas de movilidad sostenible con campafias de concientizacion y
educacidn ciudadana y de esta manera documentar y presentar el plan de movilidad sostenible
para la ciudad de Machachi en un informe detallado, proporcionando recomendaciones
especificas para su implementacion efectiva y sostenible en el contexto local.

El capitulo | de este trabajo se enfoca en la identificacion del proyecto, presentando el
perfil de la organizacion en la que nos basamos para obtener informacién, sus antecedentes y
datos representativos, ademas de su historia; de igual manera las generalidades y division
politico administrativo, mision, vision, tamafio de la organizacion, un analisis de su entorno
general PESTEL y el entorno especifico DAFO. El planteamiento del problema que encontramos
en el area de estudio y el motivo por el cual ha surgido nuestro proyecto, los objetivos de nuestro
trabajo estan incluidos en este capitulo y de esta manera planteamos la justificacion y su
importancia.

En el segundo capitulo encontraremos el Marco Conceptual en el cual se detallan las
bases tedricas de la investigacion, dando mayor entendimiento del trabajo a desarrollarse.

El tercer capitulo trata de la metodologia que se va a utilizar para el correcto desarrollo

del trabajo, evidenciando un enfoque investigativo, nivel de investigacion, el disefio de la



investigacion, el tipo de estudio documental o de campo, de igual manera en este capitulo vamos
a encontrar la poblacion y muestra que va a servir para realizar nuestras encuestas y de esta
manera desarrollar el trabajo de campo.

En el cuarto capitulo encontraremos el desarrollo de la propuesta, métodos preventivos,
métodos tecnoldgicos, aspectos definidores de accidentes de transito, causas de accidentes,
tipologia de accidentes de trénsito, tipos de vehiculos involucrados, tipos de servicio,
siniestralidad en Ecuador, seguros de vehiculos, informe de perito de transito — analisis detallado,
sistemas normalizados de gestion del trafico, movilidad y seguridad vial, andlisis y tratamiento
de los riesgos en el desarrollo de la ciclovia, desarrollo de la propuesta e interpretacion de
resultados.

El quinto capitulo de la Propuesta de un Plan de Movilidad y Sostenibilidad para la
ciudad de Machachi tiene como finalidad sintetizar los hallazgos més relevantes obtenidos a lo
largo del desarrollo del plan, asi como presentar las recomendaciones estratégicas y operativas
destinadas a mejorar la movilidad urbana de manera sostenible. Durante el proceso de
diagndstico y andlisis, se han identificado diversas probleméticas y oportunidades en la
infraestructura vial y la movilidad no motorizada. Este capitulo resume las conclusiones
derivadas de estos estudios, proporcionando una vision integral de la situacion actual y las
tendencias futuras.

En este contexto, se han formulado una serie de recomendaciones concretas,
fundamentadas en los principios de sostenibilidad, eficiencia y equidad. Estas recomendaciones
abarcan tanto aspectos técnicos y logisticos como politicas y acciones a implementar por parte de

las autoridades locales y otros actores involucrados. El objetivo es promover un sistema de



movilidad inclusivo, seguro y ambientalmente responsable, que responda a las necesidades de la
poblacion de Machachi y contribuya al desarrollo sostenible de la ciudad.

Ademas, este capitulo proporciona una guia practica y detallada para la implementacién
de las estrategias propuestas, facilitando su ejecucion y seguimiento. Al final, se espera que este
conjunto de conclusiones y recomendaciones sirva como una hoja de ruta clara y efectiva para
avanzar hacia una movilidad urbana mas sostenible en Machachi.

Encontraran las conclusiones generales y especificas derivadas del anélisis detallado de la
situacion de movilidad en Machachi, asi como un anélisis del cumplimiento de los objetivos del
proyecto. Se destacan también las contribuciones a nivel personal, académico y de gestién
empresarial, y se identifican las limitaciones que pueden afectar la implementacion del plan.
Finalmente, se proponen recomendaciones clave para asegurar la sostenibilidad y el éxito del

proyecto a largo plazo.



CAPITULO I. IDENTIFICACION DEL PROYECTO

A continuacion, encontraremos una descripcion somera acerca de la organizacion que
administra el territorio el cual se ha elegido como base para la realizacion de este proyecto de
titulacion. Asi mismo un breve relato de los antecedentes historicos del Canton Mejia, su
divisién Politico-Administrativa y las parroquias que componen su circunscripcion territorial.
Damos a conocer la forma de organizacion administrativa mediante la cual ejerce el gobierno,
tanto de sus habitantes como de su desarrollo.

Ademas, observaremos el anélisis del entorno, mediante un esquema general y especifico.
También se desarrolla el planteamiento del problema, generando los objetivos generales y
especificos, la hipétesis y la justificacion e importancia del trabajo.

1.1 PRESENTACION Y PERFIL DE LA EMPRESA U ORGANIZACION

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal de Mejia, es una institucion pablica
que opera como una entidad auténoma que administra el cantén de forma independiente al
gobierno central. La municipalidad sigue una estructura organizativa que separa el poder
ejecutivo, liderado por el alcalde, del poder legislativo, compuesto por los miembros del concejo

cantonal.

La base legal para la autonomia funcional, econdémica y administrativa de la
municipalidad se establece en los articulos 253 y 264 de la Constitucidn Politica de la Republica

y en la Ley de Régimen Municipal, especificamente en sus articulos 1 y 16.

El poder ejecutivo recae en el alcalde del canton, elegido por sufragio directo en una sola
vuelta electoral, sin la necesidad de formulas o binomios. El vicealcalde, por otro lado, es

seleccionado entre los ediles una vez instalado el Concejo Cantonal. Tanto el alcalde como el



vicealcalde tienen un mandato de cuatro afios, con la opcion de reeleccion inmediata o sucesiva.
El alcalde, como méximo representante de la municipalidad, tiene voto dirimente en el concejo

cantonal, mientras que el vicealcalde actGa como suplente en ausencia del alcalde titular.

El alcalde organiza su gabinete de administracién municipal, designando a los
responsables de las multiples direcciones de asesoria, apoyo y operativas. En el periodo actual

(2023-2027), Wilson Rodriguez ocupa el cargo de alcalde.

El poder legislativo esta a cargo del Concejo Cantonal de Mejia, un parlamento
unicameral conformado por 7 concejales elegidos mediante sufragio (Sistema D'Hondt) para un
periodo de cuatro afios, con la posibilidad de reeleccion. Dos concejales representan a la
poblacién urbana, mientras que cinco representan a las siete parroquias rurales. El alcalde y el
vicealcalde presiden las sesiones del concejo, y al inicio de su instalacion, los miembros eligen a

un vicealcalde de entre ellos.
La estructura organica del GAD Municipal de Mejia se muestra en la llustracion 1.

llustracion 1. Estructura Organica del GADM de Mejia
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i | Direccién de Comunicacién Social |

Nota: La ilustracion muestra la estructura organica del GADM de Mejia. Fuente:
https://municipiodemejia.gob.ec/index.php/municipio/lotaip, afio 2024

1.1.1 Antecedentes y datos representativos
1.1.1.1 Antecedentes (Historia)

Los primeros aborigenes del Valle de Machachi fueron los Panzaleos. Este periodo
comprende dos civilizaciones perfectamente marcadas y conocidas con el nombre de

Protopanzaleo | y de Protopanzaleo Il. El Protopanzaleo | tuvo su asiento en las faldas del


https://municipiodemejia.gob.ec/index.php/municipio/lotaip

Rumifahui del Pasochoa, siendo en la regién de Puchalitola, Tucuso y Pinllocruz donde estaban

asentados los nadcleos méas densos.

Cabe destacar que la cultura de los Panzaleos fue la méas antigua que se establecio en el
Ecuador Interandino. Fueron de origen centroamericano, quienes después de permanecer unos
doscientos afios en el centro y sur de Colombia, penetraron al Ecuador y se establecieron en el
Valle de Machachi por su admirable clima y situacidn topografica, hace unos cincuenta afios mas

0 menos después de Cristo, y duraron mas o menos 150 afos.

Después de la civilizacién del Protopanzaleo I, se forjo una cultura méas avanzada,
conocida con el nombre de Protopanzaleo Il, la misma que la difundioé por todas las provincias.
Esta civilizacion durd 250 afios, es decir, desde el afio 150 al 400 de nuestra era. Tenian su
lengua propia, P4ez o Paéces, dialecto del tipo Paniquita. (GAD MUNICIPAL CANTON

MEJIA, 2024)

1.2 GENERALIDADES Y DIVISION POLITICO-ADMINISTRATIVA

En la lHustracion 2 se muestra la division Politico-Administrativo del cantén Mejia de la
provincia de Pichincha, ubicado en la parte sur oriente. El territorio tiene una superficie de
1.410,82 km2, y se encuentra limitado por los siguientes cantones: “al norte, Rumiahui, D.M.
de Quito y Santo Domingo de los Tsachilas; al sur: Latacunga y Sigchos; al este: Archidona, y al
oeste: Sigchos y Santo Domingo de los Tsachilas”. (GAD MUNICIPAL DEL CANTON MEJIA,

2020, pag. 5)

llustracién 2. Division Politico - Administrativa
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Fuente: Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantdn Meiia, 2015.

Nota. La ilustracion muestra la division politico administrativa del canton Mejia. Fuente:
(ACTUALIZACION DEL PDOT 2019-2023)

El 23 de julio de 1883, se produce la cantonizacion de Mejia, adquiriendo el nombre del
ilustre quitefio José Mejia Lequerica Barrotieta (GAD MUNICIPAL DEL CANTON MEJIA,

2020, pag. 5)

En la actualidad, la division politica-administrativa del territorio, muestra que esta
conformado por 8 parroquias: Machachi (cabecera cantonal), Aléag, Aloasi, Manuel Cornejo

Astorga (Tandapi), Cutuglagua, El Chaupi, Tambillo, y Uyumbicho.

La ciudad de Machachi y el canton Mejia, al igual que las demas localidades
ecuatorianas, se rige por una municipalidad segun lo previsto en la Constitucion de la Republica.
El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal de Mejia, es una entidad de gobierno
seccional que administra el canton de forma autonoma al gobierno central. La municipalidad esta
organizada por la separacion de poderes de caracter ejecutivo representado por el alcalde, y otro

de carécter legislativo conformado por los miembros del concejo cantonal.



La Municipalidad de Mejia, se rige principalmente sobre la base de lo estipulado en los
articulos 253 y 264 de la Constitucion Politica de la Republica y en la Ley de Régimen
Municipal en sus articulos 1 y 16, que establece la autonomia funcional, econémica 'y

administrativa de la Entidad.

El poder ejecutivo de la ciudad es desempefiado por un ciudadano con titulo de Alcalde
del Cantén Mejia, quien es elegido por sufragio directo en una sola vuelta electoral, sin férmulas
0 binomios en las elecciones municipales. El vicealcalde no es elegido de la misma manera, ya
que una vez instalado el Concejo Cantonal se elegira entre los ediles un encargado para aquel
cargo. El alcalde y el vicealcalde duran cuatro afios en sus funciones, y en el caso del alcalde,
tiene la opcion de reeleccion inmediata o sucesiva. El alcalde es el m&ximo representante de la
municipalidad y tiene voto dirimente en el concejo cantonal, mientras que el vicealcalde realiza
las funciones del alcalde de modo suplente mientras no pueda ejercer sus funciones el alcalde

titular.

El alcalde cuenta con su propio gabinete de administracion municipal mediante multiples
direcciones de nivel de asesoria, de apoyo y operativo. Los encargados de aquellas direcciones
municipales son designados por el propio alcalde. Actualmente, el Alcalde de Mejia es Wilson

Rodriguez, elegido para el periodo 2023 - 2027.

El poder legislativo de la ciudad es ejercido por el Concejo Cantonal de Mejia el cual es
un pequefio parlamento unicameral que se constituye al igual que en los demas cantones
mediante la disposicion del articulo 253 de la Constitucion Politica de la Republica. De acuerdo
a lo establecido en la ley, la cantidad de miembros del concejo representa proporcionalmente a la

poblacion del cantén.



Mejia posee 7 concejales, quienes son elegidos mediante sufragio (Sistema D'Hondt) y
duran en sus funciones cuatro afios pudiendo ser reelegidos indefinidamente. De los siete ediles,
2 representan a la poblacion urbana mientras que 5 representan a las 7 parroquias rurales. El
alcalde y el vicealcalde presiden el concejo en sus sesiones. Al recién instalarse el concejo
cantonal por primera vez los miembros eligen de entre ellos un designado para el cargo de

vicealcalde de la ciudad. (https://es.wikipedia.org/wiki/Machachi)

La competencia administrativa y operativa de la gestion vial a nivel urbano la tiene el
GAD Municipal del Cantén Mejia. La mayor parte de las vias son adoquinadas, y vias que por su
condicion de conectividad entre los centros poblados rurales ain mantienen cobertura de tierra 'y
empedrado. Hay que considerar que muchas de estas vias pueden ser consideradas patrimoniales

por su gran valor histrico. (GAD MUNICIPAL DEL CANTON MEJIA, 2020).

El 11 de enero del 2013, mediante Resolucion Administrativa N.-2013-011-AGADMCM,
se crea la Direccion de Movilidad y Transporte, con los objetivos de: Gestionar, coordinar,
administrar, ejecutar y fiscalizar lo relacionado con la Movilidad del Cantén Mejia, que
comprende el transito, el transporte, la red vial y el equipamiento, en concordancia con la
propuesta de un Plan de Movilidad, mediante un modelo de gestion que satisfaga las necesidades
de los ciudadanos de manera eficaz y oportuna. (GAD MUNICIPAL DEL CANTON MEJIA,

2020)

1.2.1 Mision, visién, valores

Misién
Contribuir con el desarrollo integral de la comunidad Mejiense, mediante la generacion

de servicios publicos de calidad, con calidez y eficiencia, en base a una planificacion construida



desde la colectividad y orientada a la consecucién de la vision cantonal de desarrollo.
(RESOLUCION ADMINISTRATIVA GADMCM-2016-079-RA)

Vision

El G.A.D. Municipal del Canton Mejia, hasta el 2025, serd una institucion fortalecida en
sus procesos, que planifica, administra y ordena el territorio cantonal en funcién de las
necesidades especificas de la poblacién y garantiza el acceso a servicios basicos de calidad,
impulsando un sistema socioecondmico local, solidario e inclusivo; promoviendo un hébitat
sano, sostenible de los asentamientos humanos, urbanos y rurales; cuyos servidores publicos
estan orientados al servicio eficiente y con calidez.

Valores Institucionales

El Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén Mejia, basa su gestién en
los siguientes principios y valores Institucionales: Integridad, honradez, responsabilidad, equidad
e imparcialidad, probidad, respeto, independencia de criterio, solidaridad, veracidad, prudencia y
discrecion, justicia, obediencia, buenas maneras, legalidad, transparencia, honor y cooperacion,

tolerancia, participacion, actitud politica.

1.2.2 Actividades, marcas, productos y servicios

Los procesos que generan los productos y servicios del Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Mejia, se ordenan y clasifican en funcién a su grado de
contribucion o valor agregado al cumplimiento de la mision institucional los cuales se muestra en

la Tabla 1:



Tabla 1. Procesos y Unidades del GADM del canton Mejia

PROCESOS

OBJETIVO

Procesos Gobernantes /Nivel Directivo

Concejo Municipal

Ejercer la facultad normativa del
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal
del Canton Mejia, a través de la aprobacion de
ordenanzas y resoluciones; y, faculta las acciones
del ejecutivo en el marco de la Constitucién y las
leyes para evidenciar la gestion, administracion y
buen servicio que brinda la Municipalidad
encaminados al fomento del buen vivir de la

poblacién Cantonal.

2

Alcaldia

Dirigir, organizar, controlar y evaluar la
gestion estratégica de la institucion en todos los
ambitos de accion y ejercer su representacion
legal; evidenciando transparencia y probidad en
los planes, programas y proyectos Municipales
con la finalidad de procurar el desarrollo

sustentable del Cantdn y de sus habitantes.

Nivel de Asesoria

Procuraduria

Sindica

Proporcionar  asesoria  juridica 'y
patrocinio institucional, contratando y evaluando

la aplicacion de procesos Yy proyectos




institucionales en materia juridica, para facilitar
la gestion de la Administracion Municipal a fin de
garantizar su legalidad y transparencia ejerciendo
la representacion legal y juridica juntamente con
la Autoridad Nominadora, dando cumplimiento a

lo establecido en la Ley.

Direccion de

Comunicacioén Social

Desarrollar una politica comunicacional,
coherente y organica, que sirva de plataforma
comunicacional a los programas, planes y
proyectos que se generen en el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del Cantén
Mejia, planificando, dirigiendo, ejecutando y
manteniendo una comunicacion oportuna, fluida
y coordinada en pro de construir una imagen CP1
solida de la institucién a través de lenguajes

comunicacionales efectivos.

Auditoria Interna

Evaluar la eficiencia del sistema de
control interno, la administracion de riesgos
institucionales de las operaciones y el
cumplimiento de leyes y regulaciones aplicables
mediante la ejecucion de procedimientos

técnicos, a fin de asegurar la utilizacion eficiente




y eficaz de los recursos publicos y el

mejoramiento de sus procesos institucionales.

6

Planificacion

Institucional

Articular la Planificacion Estratégica y
Operativa Institucional de manera coordinada con
las demés é&reas que conforman las
Municipalidades, dar seguimiento y evaluar la
gestion mediante la aplicacién de metodologias
de la planificacién que mediante la aplicacion de
metodologias de la planificacion que faciliten a
las autoridades la toma de decisiones, el
cumplimiento de metas y objetivos planteados,
ademas de la mejora continua de procedimientos
y servicios institucionales para el desarrollo

cantonal.

Nivel de Apoyo

Direccion

Financiera

Administrar, controlar y evaluar Ila
utilizacién de los recursos econdmicos del
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal
del Cantdn Mejia, con eficiencia, efectividad y
transparencia aplicando la normativa legal
vigente, a fin de optimizar la calidad del gasto y

proporcionar informacion financiera oportuna y




veraz que facilite la toma de decisiones de las

autoridades y garantice una gestion de excelencia.

Direccion

Administrativa

Planificar, organizar, dirigir y controlar
los procesos administrativos de la institucion, a
través de la provision oportuna e integral de los
recursos materiales, logisticos, tecnoldgicos y de
servicios generales; aplicando la normativa legal
vigente con el objetivo de facilitar la ejecucion
eficiente y eficaz de procesos y servicios que
prestan las diferentes unidades que conforman el

Gobierno A.D. Municipal del Cantén Mejia.

Secretaria General

Dar fe y certificar de las decisiones y
resoluciones que adopta el érgano de legislacion;
asi como administrar, controlar y dirigir los
procesos, productos y servicios que otorgan los
subprocesos de Balcon de Servicios y Archivo
General, atendiendo, organizando, despachando
de forma A&gil, eficiente y eficaz los
requerimientos de los clientes internos y externos
con el objetivo de satisfacer sus demandas y

evidenciando la calidad del servicio.

10

Direccion

Talento Humano

de

Planificar, dirigir 'y controlar la

administracion del talento humano institucional;




y, el sistema de gestion de seguridad y salud
ocupacional a traves de la ejecucion de los
subsistemas y la aplicacion de procedimientos
técnicos relacionados en base a las normas y
regulaciones legales vigentes, a fin de garantizar
el normal desempefio operativo de todos los
procesos institucionales, y la prevencion y

reduccion de riesgos laborales.

Procesos Agregadores de valor / Nivel Operativo

11 Direccion de Planificar, desarrollar y ejecutar planes
Servicio Publico e programas Yy proyectos de residuos sélidos y
Higiénico salubridad e higiene; aplicando la normativa legal

relacionadas, a fin de brindar servicios publicos
eficientes a la comunidad que garanticen una
mejora en la calidad de vida de los habitantes del
Canton Mejia.

12 Direccion de Desarrollar, coordinar y evaluar la
Gestion ~ Ambiental y ejecucion de planes de intervencidn y proyectos
Riesgos de prevencion y control ambiental, riesgos

naturales, antrépicos y seguridad en sus diferentes
formas; mediante la aplicacion de instrumentos

técnicos que contribuyen a la gobernabilidad y




mejoramiento de la calidad de vida de los

habitantes del Canton.

13 Direccion de Planificar, coordinar y articular e
Desarrollo Econdémico y incentivar el desarrollo econdmico y productivo
Productivo del Cantdon Mejia, a través de la generacion de

programas, proyectos y estrategias que impulsen
al emprendimiento, la inversion y la
competitividad, a fin de aportar en la mejora de la
calidad de vida de sus habitantes.

14 Direccion de Obras Dirigir, controlar y ejecutar la obra
Publicas publica Cantonal. Mediante procesos técnicos

estableciendo prioridades en conformidad con el
Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, a
fin de contribuir al cumplimiento de los objetivos
institucionales que satisfagan los requerimientos
ciudadanos para su buen vivir.

15 Direccion de Administrar un sistema catastral que
Geomatica, Avallos y determine el avalto de predios urbanos y rurales,
Catastros a través de la ejecucion de procesos técnicos

equitativos y transparentes orientados en brindar
un servicio efectivo a las comunidades.

16 Direccion de Gestionar, coordinar, administrar,

Movilidad y Transporte

ejecutar y facilitar lo relacionado con la




Movilidad del Canton Mejia, que comprende el
transito, el transporte, la red vial y el
equipamiento, en concordancia con el Plan de
Movilidad, mediante un modelo de gestion que
satisfaga las necesidades de los ciudadanos de

manera eficaz y oportuna.

17

Direccion de

Planificacion Territorial

Planificar, elaborar, dirigir, estudios y
proyectos de Arquitectura y Patrimonio,
determinar  infracciones en procesos de
Construccion; Ordenamiento Territorial
adecuado, sustentado en un crecimiento de las
edificaciones y de un trazado urbano organizado
con la finalidad de lograr un desarrollo urbano

sustentable y bien planificado del Canton Mejia.

18

Direccion de
Participacion Ciudadana,

Cultura'y Cooperacion

Garantizar la participacién de los actores
sociales del Canton y aliados estratégicos locales
e internacionales, a fin de promover el desarrollo
local dindmico, inclusivo e integral para propiciar

el buen vivir de la poblacion.

Adscritos

19

EPAA MEJIA EP

La Empresa Publica Municipal de Agua
Potable y Alcantarillado del Canton Mejia,

EPAA-MEJIA EP, propendera primeramente por




el mantenimiento del medio ambiente, su
ecosistema y biodiversidad en el entorno de las
fuentes, conducciones, tratamientos del agua y
entubamientos de alcantarillado tanto en las zonas
comunidades urbanas como en el sector rural, con
el fin de precautelar la calidad de vida de la
comunidad del Cantdn Mejia, concienciara en el
comunidad sobre el manejo adecuado del liquido
vital y el uso de los diferentes componentes de
alcantarillado, sanitaria y pluvial como en el caso
de rejillas sumideros y pozos de revision, ademas
de prestar oportunamente servicios de calidad
optimizando los recursos técnicos y econémicos,
favoreciendo un desarrollo sustentable vy

sostenible.

20

COPRODEM

Somos una organizacion gubernamental
integrada por representantes de instituciones
publicas y de la sociedad civil que formula y
transversaliza politicas publicas, vigilando,
observando y garantizando el cumplimiento de
los derechos individuales y colectivos de los
grupos de atencion prioritaria (nifias, nifios y

adolescentes, adulto mayor, mujeres, personas




con discapacidad, interculturalidad) del Canton

Mejia.

21 Asociacién  Social Fortalecer y gestionar las politicas de
del Canton Mejia inclusion social y econdmica que permitan
mejorar la calidad de vida de las personas que

pertenecen a grupos de atencion prioritaria.

22 Cuerpo de El Cuerpo de Bomberos de Machachi es
Bomberos una institucion que brinda un servicio a la
comunidad en prevencion de incendios, rescate y

atencion pre hospitalaria.

Procesos Desconcentrados

23 Registro de la Inscribir, registrar y certificar bienes y
Propiedad compafiias Cantonales, a través de la aplicacién

de la normativa legal relacionada que garantice

probidad y transparencia en los procesos; con la

finalidad de satisfacer las necesidades de los

clientes.

Nota. Datos tomados de la Actualizacion PDOT 2019-2023, 2020, p. 278

1.2.3 Ubicacion de la sede, ubicacion de las operaciones, propiedad y forma juridica
La sede del GAD Municipal del Canton Mejia estéa situado en la ciudad de Machachi,
Calle José Mejia E-50 y Simon Bolivar. Sus operaciones las efectta desde su edificio en el cual

se hallan las direcciones departamentales. La Direccion de Movilidad y Transporte esta a cargo

de la Msc. Karina Pachacama, y su email es d.pachacamav@municipiodemejia.gob.ec.


mailto:d.pachacamav@municipiodemejia.gob.ec

Al ser una institucion perteneciente al &mbito pablico, su personeria juridica se halla
descrita en la Constitucion de la Republica del Ecuador, el Codigo Orgéanico de Organizacion
Territorial, Autonomia y Descentralizacion (COOTAD), que establece la organizacion politico-

administrativa del Estado.

1.2.4 Tamano de la organizacion e informacion sobre empleados y otros trabajadores

El GAD Municipal del Canton Mejia segun el PDOT 2019-2023, la institucidn cuenta
con un total de 501 funcionarios distribuidos entre las modalidades de contrato, nombramiento y
cddigo del trabajo. Las funciones en el nivel agregador de valor, especialmente en las
Direcciones de Servicios Publicos e Higiene, asi como en la Direccién de Obras Publicas,
cuentan con el mayor nimero de personal operativo, sumando 108 y 85 servidores
respectivamente. En contraste, la Direccion de Seguridad Ciudadana y Riesgos es la que presenta

el menor nimero, con tan solo dos funcionarios.

En cuanto al nivel de formacion de los funcionarios, alrededor del 9% tiene formacion
primaria, mientras que el 35% ostenta un titulo de bachiller. Aquellos con una formacién de
tercer y cuarto nivel representan el 30% y el 4%, respectivamente. Es importante sefialar que
existe un grupo de 90 servidores para los cuales no se disponen datos sobre su nivel de

formacion.

La residencia de los funcionarios se distribuye de la siguiente manera: 84.4% en Mejia,
9.5% en Quito, 3.4% en Rumifiahui, 2.2% en Latacunga, y el 0.19% en Pastaza y Salcedo,

respectivamente.



En la Tabla 2 en términos de género, se muestra la distribucion del personal del GAD
muestra una predominancia de aproximadamente el 71% de hombres en comparacion con el 29%

de mujeres servidoras.

Tabla 2. Distribucion de funcionarios por proceso del GADM Cantdn Mejia

Proceso/Unidad Funci
onarios
Alcaldia 8
Concejo Municipal 7
Direccion Administrativa 55
Direccion de Comunicacion Social 8
Direccion de Desarrollo Econémico y Productivo 14
Direccion de Geomatica, Avallos y Catastros 12
Direccion de Gestion Ambiental 28
Direccion de Movilidad y Transporte 22
Direccion de Obras Publicas 85
Direccién de Participacion Ciudadana, Culturay 65
Cooperacion
Direccion de Planificacion Territorial 16
Direccién de Seguridad Ciudadana y Riesgos 2
Direccién de Servicios Publico e Higiene 108
Direccion de Talento Humano 14
Direccion Financiera 27

Planificacion Institucional 3




Procuraduria Sindica 5

Registro de la Propiedad — Desconcentrado 14
Secretaria General 8
Total 501

Nota. Datos tomados de la Actualizacion PDOT 2019-2023, 2020, p. 283

1.2.5 Andlisis del entorno

1.2.5.1 Entorno General (PESTEL).

Es un acronimo que representa seis factores clave en el entorno general de una
organizacion:

e Politico: Examina factores relacionados con la influencia del gobierno, las politicas y la
estabilidad politica en el entorno empresarial.

e Economico: Se centra en factores econdmicos, como tasas de interés, inflacion, tasas de
cambio y condiciones econémicas generales que pueden afectar a la organizacion.

e Social: Considera aspectos socioculturales, como demografia, tendencias culturales, valores y
comportamientos de los consumidores.

e Tecnoldgico: Evalla el impacto de la tecnologia en la industria y como las innovaciones
pueden afectar las operaciones y la competencia.

e Medioambiental: Examina los factores ambientales y sostenibles, incluyendo regulaciones
ambientales, practicas de responsabilidad social corporativa y preocupaciones sobre el cambio
climatico.

e Legal: Analiza el marco legal que puede afectar a la organizacion, incluyendo leyes laborales,

regulaciones comerciales y otras cuestiones juridicas.



En lo que se refiere al entorno general (PESTEL) para el GAD Municipal del Canton

Mejia, se plantearia de la siguiente manera:

Politico: Un sistema politico debe integrarse de manera coherente con la participacion
social en la toma de decisiones, actuando en sintonia con el crecimiento del canton. Esto implica
que los residentes desempefien un papel activo en el desarrollo del territorio. La estructura
organizativa territorial en Ecuador sigue una jerarquia que comprende regiones, provincias,
cantones y parroquias, tal como lo establece el Articulo 242 de la Constitucion de la Republica
del Ecuador y el Articulo 10 del Coédigo Organico de Organizacién Territorial, Autonomia y
Descentralizacién (COOTAD). El sistema de gestion, conformado por los componentes
institucional y politico, facilita el desarrollo de capacidades internas para establecer un sistema
politico-administrativo eficaz. Este sistema, a través de la gestion del territorio y la participacion
ciudadana, se refleja en las actividades municipales.

De acuerdo con el Articulo 20 del COOTAD, el sistema estd compuesto por parroquias
rurales (Gobiernos Auténomos Descentralizados - GAD) y parroquias urbanas (unidades bésicas
de participacion), junto con la cabecera cantonal. Los limites territoriales, que sirven como
demarcacion para la jurisdiccién administrativa, estan constantemente sujetos a presiones y
conflictos. La entidad encargada de establecer estos limites es la Secretaria Técnica del Comité
Nacional de Limites Internos (CONALI). Actualmente, se ha llevado a cabo una nueva
delimitacion cantonal que debe ser considerada y compartida mediante un proceso de
socializacion.

Economico: Con base en la informacion proporcionada por el PDOT 2019-2023 del
Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal (GADM) del Cantdén Mejia, en el cual, se llevo

a cabo un analisis de los ingresos y egresos desde el periodo fiscal anterior, se desprende que, en



comparacion con la codificacion del afio 2019, los ingresos corrientes han experimentado un

ligero aumento, al igual que los ingresos de capital, mientras que los ingresos de financiamiento

han registrado un aumento de aproximadamente el 43%. En cuanto a los gastos, comparando con

lo codificado en el aflo 2019, los rubros mas destacados se encuentran en la Direccion de Obras

Publicas, representando aproximadamente el 26%, seguida por la Direccion de Planificacion

Territorial y la Direccién Administrativa, con el 15% y el 12%, respectivamente. El presupuesto

anual que administra la institucién se lo presenta en la lustracion 3 a continuacion:

llustracion 3. Presupuesto Anual del GADM del cantén Mejia

Monto total del presupuesto anual

Resultados operativos

Tipo Ingresos Gastos Financiamiento J i
P né (% de gestion cumplida)
Corriente 11759987,22 10379169,49 Fondos Fiscales 88,26%
Inversion 26454226,34 27835044,07 Interno / Externo 105,22%
Total
38214213,56 3821421356 100,00%
Monto total del presupuesto anual liquidado (ejercicio
. . L. Resultados operativos
Tipo Ingresos Gastos Financiamiento

(% de gestion cumplida)

Corriente

7.479.171,98

10.028.427,45

Fondos Fiscales

134,08%

Inversion

31.591.793,33

29.042.537,86

Interno / Externo

91,93%

Total

39.070.965,31

39.070.965,31

100,00%

Destinatario de entrega de recursos publicos

Nota. Los datos representan el presupuesto anual del GADM del canton Mejia. Fuente:

https://municipiodemejia.gob.ec/index.php/municipio/lotaip, afio 2024



https://municipiodemejia.gob.ec/index.php/municipio/lotaip

Social: El cantdon Mejia alberga una poblacion total de 101.894 habitantes, con una
predominancia del sexo femenino sobre el masculino. La distribucion demografica revela que el
76% de la poblacion reside en zonas rurales, mientras que el 24% habita en &reas urbanas. Se
destaca un significativo grupo de residentes no originarios de Mejia, concentrados
principalmente en el &mbito rural debido a la demanda de mano de obra en la agricultura. En
cuanto a las personas con discapacidad, el canton Mejia cuenta con 1,957 individuos que
presentan algun tipo de discapacidad, distribuidos en un 43% de mujeres y un 57% de hombres.
El cantdn se sitia como el cuarto con mayor poblacion con discapacidad, precedido por Quito,
Rumifiahui y Cayambe. El indice de analfabetismo en Mejia es del 3,9%, y la tasa de escolaridad
promedio alcanza los 10,9 afios. EI 56% de la poblacion ha completado la educacion secundaria,
mientras que el 23% ha alcanzado niveles de educacion superior. La poblacion juvenil ha
experimentado un incremento en los Gltimos afios, con una tasa de fecundidad del 2,5% y una
tasa de mortalidad infantil del 12,5%. Se observa que las mujeres tienden a desempefiarse en
labores familiares no remuneradas, con tendencias hacia matrimonios y embarazos a temprana
edad. Tecnoldgico: Segun el PDOT 2019-2023, los sectores que mas empleo generan en el
cantén Mejia son los servicios, especialmente el turismo, y la industria manufacturera,
contribuyendo con un 37% y 30%, respectivamente. Es notable que, a pesar de ser menos en
cantidad (14 empresas), las grandes empresas/industrias representaron el 68.51% de las ventas en
2018, destacandose las industrias basicas de hierro y acero como las mayores contribuyentes. En
contraste, las microempresas, aunque numerosas, apenas generaron el 0.85% de las ventas en el
mismo afo. Los resultados del DIEE 2018 revelan que el comercio y los servicios son los
sectores econdmicos principales en el canton, contribuyendo con el 38.08% y 24.40% de las

ventas a nivel nacional, respectivamente. Le sigue la industria manufacturera con el 21.43%.



Medioambiental: El cantén Mejia se enfrenta a desafios ambientales significativos, entre
ellos, la contaminacion de cuencas hidrograficas generada por las descargas de aguas residuales
provenientes de asentamientos urbanos, el camal y las industrias locales. En respuesta a estos
problemas, se han propuesto iniciativas como planes de gestion integral de cuencas,
implementacién de sistemas de saneamiento y proyectos destinados a la recuperacion de rios y
quebradas. Asimismo, la contaminacion del aire, especialmente en la entrada a Machachi y en
los limites de Aldag-Aloasi, es otro desafio ambiental. Para abordar este problema, se han
planteado medidas de control dirigidas a las industrias y la implementacion de un sistema de
vigilancia ambiental. EI cambio climéatico también esta dejando su huella en el cantén Mejia,
afectando los ciclos naturales del agua y el carbono. En respuesta, se han propuesto medidas de
adaptacion y mitigacion, como la reforestacion, regeneracién del pajonal y la aplicacion de
practicas agricolas y ganaderas climaticamente inteligentes. Para hacer frente a la erosion del
suelo y la pérdida de cobertura vegetal, se han implementado planes de gestién de riesgos y
programas de prevencion y control de incendios. Ademas, se han propuesto buenas practicas

agropecuarias, asi como la zonificacion y control del uso del suelo.

Legal: La Constitucion de la Republica del Ecuador (2008) establece los principios y
competencias de los Gobiernos Autonomos Descentralizados (GAD) en el marco de la
planificacion territorial. Destaca la obligatoriedad de la planificacion en todos los niveles
descentralizados y la coordinacion entre distintos niveles de gobierno. El Plan Nacional de
Desarrollo, regido por la Constitucion, es crucial para la coordinacion y asignacion de recursos.
El Codigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas complementa estos principios,
enfocandose en la articulacion entre el gobierno central y los GAD para la planificacion

territorial participativa. EI Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y



Descentralizacion (COOTAD) detalla la obligacion de articular los planes de desarrollo
territorial al Plan Nacional y gestionar competencias de manera complementaria para garantizar
el Buen Vivir. La Ley Orgénica de Ordenamiento Territorial, Uso y Gestion de Suelo
(LOOTUGS) y su reglamento establecen principios para el ordenamiento territorial,
promoviendo la sustentabilidad, equidad, coherencia cultural y la funcién social y ambiental de
la propiedad. Respecto a la actualizacion de planes, se establece la obligatoriedad en ciertos
casos, como al inicio de gestion de autoridades locales o ante la implantacion de proyectos
estratégicos. Ademas, se enfatiza la necesidad de actualizar planes para abordar circunstancias
excepcionales como desastres 0 emergencias, como se refleja en la resolucién del Consejo

Técnico de Uso y Gestion del Suelo (CTUGS).

1.2.5.2 Entorno Especifico (DAFO).

DAFO es un acrénimo que representa cuatro categorias de factores:

e Debilidades (D): Internamente, son aspectos que la organizacion debe mejorar o
limitaciones que enfrenta.

e Amenazas (A): Externamente, son factores negativos del entorno que pueden afectar
adversamente a la organizacion.

e Fortalezas (F): Internamente, son aspectos positivos y recursos que la organizacion
puede utilizar para su ventaja competitiva.

e Oportunidades (O): Externamente, son factores positivos del entorno que la

organizacion puede aprovechar para su beneficio.



El anélisis DAFO ayuda a una organizacion a identificar su posicion actual (debilidades y
fortalezas) y evaluar el entorno externo (amenazas y oportunidades). La combinacion de
fortalezas con oportunidades crea estrategias, mientras que la combinacién de debilidades con
amenazas permite la mitigacion de riesgos.

Ambos andlisis son valiosos para la planificacion estratégica y permiten a las
organizaciones adaptarse a su entorno, anticipar cambios y tomar decisiones informadas para
alcanzar sus objetivos.

En lo que se refiere al entorno especifico (DAFO) para el GAD Municipal del Cantén
Mejia, se plantearia de la siguiente manera:

Debilidades (D):

e Resistencia al cambio
e Comunicacién informal.
e Falta de ética profesional.

e Falta de compromiso de los funcionarios.

Amenazas (A):

e Desastres naturales.

e Crisis econdmica (Recursos).

e Inestabilidad politica.

e Mal uso de los bienes y servicios publicos.
e Desinterés y bajo compromiso.

e Desconocimiento e incumplimiento de la Ley.

Fortalezas (F):



e Profesionalismo académico.

e Experiencia laboral.

e Conocimiento territorial.

e Infraestructura y equipamiento.

e Posicion geografica.

Oportunidades (O):

e Geografia privilegiada del cantdn.

e Patrimonio inmaterial (tradiciones del canton Mejia).
e Cantdn rico en produccion agricola y ganadera.

e Gente trabajadora.

Inversionistas.

1.3 PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.3.1 Descripcién del problema

La ciudad de Machachi, en el Cantdn Mejia, enfrenta desafios significativos en su
sistema de movilidad que impactan directamente en la calidad de vida de sus habitantes y en la
sostenibilidad ambiental. EI crecimiento demogréfico, el desarrollo urbano no planificado y la
falta de opciones de transporte eficientes y/o ecoamigables, han generado una creciente
congestion vehicular, contaminacion del aire y una dependencia excesiva del transporte
motorizado.

La falta de un sistema de movilidad sostenible no solo afecta la eficiencia del
desplazamiento de los ciudadanos, sino que también contribuye a problematicas

medioambientales, como la emisidn de gases de efecto invernadero y la degradacion de la



calidad del aire. Ademas, la congestion vehicular implica pérdida de tiempo y productividad para
los residentes, afectando negativamente la dindmica econdémica y social de la ciudad.

La ausencia de infraestructuras y politicas que fomenten modos de transporte
alternativos, como el transporte publico eficiente, el ciclismo y la movilidad peatonal, agrava la
situacion. Esto se traduce en una falta de opciones accesibles, seguras y sostenibles para los
ciudadanos, contribuyendo a la dependencia del vehiculo privado y a la saturacion de las vias
urbanas.

Ante este contexto, resulta imperativo desarrollar una Propuesta de un Plan de Movilidad
Sostenible para Machachi. Esta Propuesta debe abordar la mejora de la infraestructura para la
movilidad sostenible, la promocion del transporte publico eficiente, el fomento del uso de la
bicicleta y la creacion de entornos peatonales seguros. Asimismo, es crucial involucrar a la
comunidad en el disefio e implementacién de soluciones, garantizando la participacion ciudadana
y la construccidn colectiva de un modelo de movilidad que responda a las necesidades y

realidades locales.

1.3.2 Finesy objetivos del trabajo

1.3.2.1 Objetivo general.

e Desarrollar una propuesta de un plan de movilidad sostenible en la ciudad de Machachi,
canton Mejia, que promueva practicas de desplazamientos sustentables, fomentando el uso de

medios de transporte no motorizados.

1.3.2.2 Objetivos especificos.
e Analizar las caracteristicas especificas del sistema de movilidad actual en la ciudad de
Machachi, considerando los patrones de desplazamiento, infraestructura vial y necesidades

de movilidad sostenible de la poblacion.



e Desarrollar una propuesta de un plan de movilidad sostenible adaptado a las dimensiones y
necesidades de una ciudad pequefia, priorizando soluciones que promuevan la accesibilidad,
eficiencia y sostenibilidad en los desplazamientos urbanos.

e Proponer estrategias para la mejora de la infraestructura vial tendientes a la movilidad
sostenible, considerando la implementacién de carriles para bicicletas, aceras peatonales y
medidas especificas para la reduccion de la contaminacion del aire, en el casco urbano.

e Documentar y presentar la propuesta del plan de movilidad sostenible para la ciudad de
Machachi estableciendo indicadores de seguimiento y evaluacion para medir el impacto del
plan en un informe detallado, proporcionando recomendaciones especificas para su

implementacion efectiva y sostenible en el contexto local.

1.3.3 Hipdtesis o teoria que plantea este trabajo

El desarrollo de la propuesta para el Plan de Movilidad Sostenible en la ciudad de
Machachi, Canton Mejia, Provincia de Pichincha, mejorard la eficiencia de la movilidad urbana,
disminuyendo las emisiones de contaminantes atmosféricos y promoviendo un entorno urbano
mas saludable. Esta propuesta busca demostrar que al adoptar medidas que fomenten la
movilidad peatonal y el uso de la bicicleta, se lograra una transformacion positiva en la calidad
de vida de los habitantes, al tiempo que se contribuiré a la sostenibilidad ambiental y al
desarrollo social de la ciudad.

La justificacion de la hipdtesis se basa en los siguientes planteamientos:

1. Mejora de la Movilidad Urbana: La implementacion de modos de movilidad activa como el
ciclismo y la movilidad peatonal, optimizara la movilidad en la ciudad, reduciendo tiempos

de desplazamiento y mejorando la accesibilidad a diferentes puntos del area urbana.



2. Disminucién de Emisiones Contaminantes: Al reducir la dependencia del transporte
motorizado y promover modos de movilidad més sostenibles, se esperan reducciones
significativas en las emisiones de gases contaminantes, contribuyendo a la mejora de la
calidad del aire y la mitigacion del impacto ambiental.

3. Desarrollo Social: Un sistema de movilidad sostenible puede potenciar el desarrollo social

local, al implementar alternativas de desplazamientos sustentables.

En conjunto, la adopcidn de una propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible en
Machachi se plantea como una estrategia para abordar los desafios actuales de los
desplazamientos, con la expectativa de generar un impacto positivo tanto en la calidad de vida de

los habitantes como en la sostenibilidad del entorno urbano.

1.4 JUSTIFICACION E IMPORTANCIA DEL TRABAJO

La Propuesta de un de Plan de Movilidad Sostenible en la ciudad de Machachi se
fundamenta en diversas normativas y principios que promueven la movilidad activa, la seguridad
vial y la preservacién del medio ambiente. A continuacién, se detallan las justificaciones basadas
en La Constitucion de la Republica del Ecuador, la Ley Organica de Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, la Agenda 2030 sobre el Desarrollo Sostenible de las Naciones
Unidas, el Plan Nacional del Buen Vivir, y la Norma ISO 39001.

La (LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2021, 10 de agosto) que fue creada en el afio 2008, y modificada el afio 2021, como parte
de la materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, incluye, como objetivos de esta ley

(Art. 88, a) Planificar, organizar y regular la circulacion y la seguridad vial de los actores
de la movilidad: peatones, biciusuarios, pasajeros, conductores de vehiculos a motor, de traccién

humana, mecanica o animal, y la conduccién de semovientes; i) Impulsar la movilidad sostenible



y reducir la contaminacién ambiental; k) Fomentar del respeto a peatones y biciusuarios y el uso
cotidiano de medios de transporte pertenecientes a la movilidad activa.

Ademas, incluye varias referencias a la movilidad sostenible y el uso de la bicicleta, de
manera que prioriza el uso del espacio vial y valora la distribucién de recursos del presupuesto,
en el siguiente orden

(Art. 3A): 1. Peatones, especialmente las personas pertenecientes a grupos de atencion
prioritaria; 2. Biciusuarios y usuarios de vehiculos de traccion humana; 3. Servicio de transporte
publico de pasajeros; 4. Servicio de transporte comercial y de carga; y, 5. Transporte particular.

Dispone (Art. 186): El érgano rector de la educacion Superior instara a las instituciones
de educacion superior a promover jornadas de concienciacion y sensibilizacion del uso adecuado
de las normas de transito aplicables en la conduccion de la bicicleta.

Otorga derechos a los biciusuarios (Art. 204), asi como impone deberes a los mismos
(Art. 204A)

El Art. 209 de esta Ley, obliga al Ministerio de Transporte y Obras Publicas y los
Gobiernos Auténomos Descentralizados, exigiran como requisitos minimos obligatorios en todo
nuevo proyecto de construccion o mejora de vias de circulacion vehicular: b) Cuando se trate de
mejoras se procurard incorporar carriles exclusivos para el uso de bicicletas con una anchura que
obedecera a las normas técnicas respectivas por cada via unidireccional, en tanto que para los
nuevos proyectos esto sera obligatorio.

Incentiva y promociona la Movilidad Activa (Art. 214G) y busca disminuir el uso del
vehiculo a motor para desplazamientos de corta y mediana distancia mediante la caminata y el

uso de la bicicleta que generan menor impacto ambiental, social y economico.



Dispone que: El Gobierno Central y los Gobiernos Autdnomos Descentralizados
incorporaran dentro de su planificacion actividades relacionadas con la gestion, promocion,
incentivo, regulacion y control del desplazamiento de los ciudadanos a pie y en bicicleta como
modos sostenibles de transporte, garantizaran su circulacion en condiciones seguras, atractivas y
comodas en armonia con los demas usuarios del viario, en el marco del ejercicio de las
competencias en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial establecidas en la Ley.
(Art. 214H)

Ademas, en un amplio articulado que se incorpora luego de las reformas del afio 2021,
reconoce a los modos de transporte sostenibles como preferentes y de interés publico, por
contribuir a la preservacién del ambiente, incrementar la accesibilidad, mejorar la salud y la
calidad de vida de las personas; y, la caminata y el transporte de traccion humana como modos
de transporte estratégicos para las ciudades del pais, que merecen proteccion y garantia para su
ejercicio y acceso dentro de los diferentes sistemas de movilidad (Art. 2141).

Jerarquia de movilidad.- El Gobierno Central y los Gobiernos Autdnomos
Descentralizados, dentro de su jurisdiccién y &mbito de competencia, mediante politicas publicas
de movilidad, priorizadas con base en el nivel de vulnerabilidad de los usuarios, las
externalidades que genera cada modo de transporte y el impacto que estos causen en la
ciudadania y en el ambiente, proporcionaran los medios necesarios para que las personas elijan la
forma de desplazarse de manera segura; se garantizara una equitativa distribucion de espacios y
recursos con consideracion de la jerarquizacion determinada en la presente Ley y garantizaran la
inclusion del transporte de traccion humano en las estaciones de transporte publico para hacer

efectiva la trasferencia multimodal.



Art. 214N.- Principios Generales de la Movilidad Activa.- Para la planificacion,
implementacién y ejecucion de las politicas, programas, planes y proyectos a favor de los
modos de transporte sostenibles se deberan cumplir los siguientes principios:

a) Accesibilidad: Garantizar que el acceso y derecho a la ciudad se dé en igualdad de
condiciones, con derecho preferente a las clases de transporte sostenibles, sin discriminacion
de género, edad, capacidad o condicién, tarifas equitativas y con informacion clara 'y
oportuna.

b) Inclusion: Reducir la desigualdad en la poblacion, a través de las acciones
desarrolladas por los diferentes niveles de Gobierno en materia de movilidad sostenible. c)
No discriminacion: Proporcionar a la poblacion las oportunidades necesarias para alcanzar un
efectivo acceso y uso de las clases de transporte terrestre que pertenecen a la movilidad
activa.

d) Seguridad: Desarrollar acciones tendientes a la reduccion del riesgo de
infracciones e incidentes de transito durante los desplazamientos de la poblacién, dentro del
ambito de las competencias.

e) Salud; Promover el uso de clases de transporte que beneficien la salud de las
personas, mejoren la calidad de vida, fomenten la actividad fisica y prevengan la
contaminacion ambiental.

f) Eficiencia: Impulsar los desplazamientos de las clases de transporte que pertenecen
a la movilidad activa para que sean agiles y asequibles, optimizando los recursos disponibles.

g) Calidad: Garantizar que los componentes del sistema de movilidad cuenten con los
requerimientos y las propiedades necesarias para cumplir con su funcion, producir el menor

dafio ambiental, ofrecer un espacio apropiado y confortable para las personas, en condiciones



higiénicas, de seguridad y con mantenimiento regular, para proporcionar una adecuada
experiencia de desplazamiento.

h) Innovacién tecnoldgica: Emplear soluciones tecnoldgicas que permitan almacenar,
recopilar y procesar informacion con el fin de mejorar la gestion y calidad de la movilidad,
asi como a la reduccidn de las externalidades negativas de los desplazamientos.

i) Capacitacion: Realizar campafias y procesos educativos permanentes para
visibilizar la importancia de las maneras de desplazarse sosteniblemente, con el disefio de
programas especificos de capacitacion con la finalidad de formar y sensibilizar a la
ciudadania, con observacion de la realidad linguistica de la poblacion.

Art. 2140.- De la planificacion de la movilidad.- Los entes encargados de la
planificacién del transporte terrestre, transito y seguridad vial observaran los siguientes
criterios para la planificacion de la movilidad dentro de sus respectivas jurisdicciones y
ambitos de su competencia:

a) Garantizar la integracion fisica, operativa e informativa para que los horarios,
transferencias modales, frecuencias de paso y demas infraestructura y condiciones propendan
a la conexion con el transporte publico y el uso de la bicicleta en sus diferentes rutas urbanas
y rurales;

b) Adoptar medidas para garantizar la proteccion de la vida y de la integridad fisica
de las personas en sus desplazamientos terrestres, especialmente de aquellas pertenecientes a
los grupos de atencion prioritaria;

c¢) Implementar medidas que promuevan la movilidad activa, incentiven y fomenten el
uso de las clases de transporte terrestres sostenibles, el fortalecimiento del transporte publico

y el uso racional de los automotores;



d) Promover la participacion ciudadana en la ejecucion de las politicas territoriales,
programas, planes y proyectos de movilidad activa y para la promocidn de las diferentes
clases de transporte pertenecientes a la movilidad activa;

e) Garantizar que la movilidad fomente el desarrollo sostenible y la funcionalidad de
la via pablica, en observancia a las disposiciones relativas al uso del suelo y la imagen
territorial, a través de medidas coordinadas;

f) Impulsar planes, programas y proyectos en coordinacién con el ente encargado de
la salud publica para que incentiven el uso de clases de transporte sostenibles como una
medida para reducir los indices de mortalidad relacionados con las afecciones respiratorias,
cardiovasculares, contaminacion y siniestros de transito;

g) Impulsar planes, programas y proyectos de planificacion que motiven la
aproximacion entre la vivienda, el trabajo, servicios publicos, y otros puntos a tractores de
desplazamientos, que eviten y reduzcan las externalidades negativas de la movilidad; vy,

h) Tomar decisiones con base en diagnosticos, prondsticos y criterios técnicos y de
factibilidad contemplados en su respectivo plan de movilidad y espacios publicos, asi como
los estudios sectoriales vigentes, que garanticen el uso eficiente de los recursos publicos.

Art. 214R.- Sistema de Transporte Publico en Bicicleta.- Los Gobiernos Autonomos
Descentralizados podran implementar un Sistema de Transporte Publico en Bicicleta a su
sistema integrado de movilidad, para facilitar y promover el uso urbano de este vehiculo
como mecanismo de transporte sostenible; y, seran responsables de la regulacion, control y
evaluacion del mismo.

Art. 214S.- Pacificacion de transito. - Se considera la pacificacion de transito como

una estrategia que prioriza la movilidad activa, limitando la velocidad de circulacion de toda



clase de vehiculos; y dandole al espacio publico vial un tratamiento enfocado a las
necesidades de encuentro social, fomento y consolidacion de la cultura de seguridad vial. Los
Gobiernos Autonomos Descentralizados estableceran vias de caracter local o residencial,
zonas pacificadas o de trafico calmado, debidamente sefializadas, en las que la velocidad
permitida no excedera de 30 km/h. Para favorecer la seguridad vial en dichas zonas, se podra
aplicar medidas encaminadas a reducir la intensidad y velocidad de los vehiculos. La
velocidad maxima en zonas escolares sera de 20km/h; en dichas zonas no existira un rango
moderado.

Art. 214U.- Incentivos para servidores y empleados de instituciones publicas y
privadas. - Las entidades publicas y privadas, generaran planes de incentivos para sus
servidores y empleados, a fin de fomentar el uso de medios sostenibles de transporte terrestre
para su traslado.

Art. 214V .- Registro de biciusuarios. - Los Gobiernos Autdnomos Descentralizados
mediante acto normativo implementaran un sistema de registro de biciusuarios, a fin de
conocer la estructura, ubicacion, composicion y riesgos de siniestralidad del parque ciclista
de su respectiva jurisdiccion para optimizar la planificacion y las mejoras viales.

Art. 214W.- Red de Bici-Parqueaderos. - Los Gobiernos Autdnomos
Descentralizados implementaran redes de ciclo parqueaderos publicos de corta y larga
estancia seguros y visibles, en sitios estratégicos de su jurisdiccion, cuya ubicacion sera
difundida a la ciudadania.

Art. 214X .- De la conectividad. - Los terminales terrestres, estaciones de bus o
similares, paraderos de transporte en general, areas de parqueo en aeropuertos, puertos,

mercados, plazas, parques, centros educativos y en las de las instituciones publicas en



general, dispondrén de un espacio y estructura para el parqueo, accesibilidad y conectividad
de bicicletas, con las seguridades adecuadas para su conservacion y mantenimiento. Los
Gobiernos Autonomos Descentralizados exigiran como requisito obligatorio para otorgar
permisos de construccion o remodelacion, un lugar destinado para el estacionamiento de las
bicicletas, que cumplan con criterios de seguridad y cercania.

Art. 214Y .- Estructura portabicicletas.- La Agencia Nacional de Regulacion y Control
del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los Gobiernos Auténomos
Descentralizados dentro de su jurisdiccion y en el ambito de sus competencias, en cuanto a
las operadoras de transporte publico de pasajeros, dispondré que al momento de otorgar o
renovar titulos habilitantes; autorizar incrementos de flota vehicular o ajustes tarifarios, las
unidades cuenten con todos los requisitos exigidos en la Ley y en los contratos de operacion,
incluidas las estructuras portabicicletas, homologadas por la entidad competente.

La Agenda 2030 de las Naciones Unidas establece un conjunto de objetivos de
desarrollo sostenible (ODS) que abordan diversas problematicas globales, incluyendo la
movilidad sostenible. Al proponer un plan de movilidad sostenible para la ciudad de
Machachi con un enfoque en fomentar la bicicleta y la caminata, algunos de los objetivos
relevantes podrian incluir:

1. Objetivo 3: Salud y bienestar

Garantizar una vida saludable y promover el bienestar para todos en todas las edades,
fomentando el ejercicio fisico a través de la bicicleta y la caminata.

2. Objetivo 11: Ciudades y comunidades sostenibles

Hacer que las ciudades y los asentamientos humanos sean inclusivos, seguros,

resilientes y sostenibles, promoviendo formas de movilidad no motorizada.



3. Objetivo 13: Accion por el clima

Tomar medidas urgentes para combatir el cambio climético y sus efectos, reduciendo
las emisiones de gases de efecto invernadero asociadas al transporte motorizado.

4. Objetivo 15: Vida de ecosistemas terrestres

Proteger, restaurar y promover el uso sostenible de los ecosistemas terrestres,
contribuyendo a la reduccién de la contaminacién del aire y la congestién vehicular.

5. Objetivo 17: Alianzas para lograr los objetivos

Fortalecer los medios de implementacion y revitalizar la Alianza Mundial para el
Desarrollo Sostenible, involucrando a actores clave como el gobierno local, la sociedad civil
y el sector privado en la planificacién y ejecucion del proyecto.

6. Objetivo 9: Industria, innovacion e infraestructura

Desarrollar infraestructuras resilientes, promoviendo la innovacion y la adopcién de
tecnologias sostenibles en el disefio de espacios urbanos y sistemas de transporte.

7. Obijetivo 8: Trabajo decente y crecimiento econémico

Promover el crecimiento econémico sostenible mediante la creacion de empleo
relacionado con la movilidad no motorizada y la promocion de pequefias empresas locales
centradas en la bicicleta y la caminata.

EL PLAN NACIONAL DEL BUEN VIVIR

El espacio publico y las areas verdes seran los elementos estructurales de la vida
comunitaria en la ciudad, consolidandose como lugares seguros de interrelacion y de
desarrollo de actividades culturales, de ocio y esparcimiento. Se fortalecera el transporte
alternativo, con énfasis en los medios 36 estas alternativas y planificando las ciudades de

manera amigable e integral, no centrandose en los automoviles particulares. Ademas, la



incorporacion de la variable de riesgos en los procesos de planificacion y ordenamiento
territorial garantizara el derecho a un habitat seguro y resiliente, erradicando formas de
ocupacion informal, reduciendo asi la vulnerabilidad de la poblacion

En el objetivo 1 del plan nacional del buen vivir

Garantizar una vida digna con iguales oportunidades para todas las personas

Politica publica 1.7

Garantizar el acceso a una vivienda adecuada y a un entorno seguro que incluya la
provision y calidad de los bienes y ser vicios publicos vinculados al habitat: suelo, energia,
movilidad, transporte, agua y saneamiento, calidad ambiental y recreacion.

CONSTITUCION DE LA REPUBLICA

ART. 414 El Estado adoptara medidas adecuadas y transversales para la mitigacion
del cambio climético, mediante la limitacion de las emisiones de gases de efecto invernadero,
de la deforestacion y de la contaminacion atmosférica; tomara medidas para la conservacion
de los bosques y la vegetacion, y protegera a la poblacion en riesgo.

NORMA 1SO 39001

De esta manera, es importante identificar las necesidades de transporte y los niveles
de exposicidn al riesgo de los usuarios motorizados y no motorizados. Es posible identificar
asuntos externos especificos por la aparicion accidentes de trafico y quejas de terceras partes.
Las cuestiones internas pueden reconocerse por la aparicion de conatos de accidentes y las
desviaciones de los procedimientos documentados.

Factores de desempefio en Seguridad Vial.

Es necesario que la organizacién considere hasta que, punto se expone a los riesgos

dentro del sistema de seguridad vial, y que adquiera informacion de ello. Los factores de



exposicion al riesgo pueden tener gran variedad de formas, incluyendo el volumen de trafico
de una determinada zona pertinente para la organizacion, la cantidad de viajes realizados por
miembros de la organizacion, o el volumen de productos o servicios. Los riesgos de
seguridad vial pueden aumentar o disminuir en funcién del tiempo de usuarios u otro tipo de
factores relacionados con ellos, tales como el historial del conductor. Los riesgos de
seguridad vial también pueden aumentar o disminuir en funcion del tipo de vehiculo o modo

de transporte que se use.

La ciudad de Machachi, en el Cantdon Mejia, enfrenta desafios significativos en su
sistema de movilidad, lo que afecta la calidad de vida de sus habitantes y la sostenibilidad
ambiental. El crecimiento demografico, el desarrollo urbano no planificado y la falta de opciones
de transporte eficientes han generado congestién vehicular, contaminacion del aire y
dependencia excesiva del transporte motorizado. Esta situacion impacta la eficiencia del
desplazamiento ciudadano y contribuye a problemas medioambientales como emisiones de gases
de efecto invernadero y mala calidad del aire, ademas de causar pérdida de tiempo y
productividad. La falta de infraestructuras y politicas para fomentar modos de transporte
alternativos agrava la situacion, llevando a una dependencia del vehiculo privado y saturacion de
las vias urbanas.

Con la problematica antes descrita, el proyecto se justifica de la siguiente manera:

e La propuesta de un plan de movilidad sostenible no solo abordaria los problemas
mencionados, sino que también proporcionaria oportunidades para un desarrollo urbano

mas eficiente y sostenible.



La adopcién de enfoques modernos en movilidad puede contribuir positivamente a la
calidad de vida de los residentes y atractivo turistico de la ciudad. Segun (Obregon & Paz
Gomez, 2022), en América Latina y el Caribe, las politicas publicas de movilidad urbana
sostenible cada vez mas se situan en el foco del peatdn, la bicicleta y el transporte publico
como ejes articuladores de las ciudades del futuro. Estas politicas han priorizado la
aplicacion de ciclovias, bicicletas publicas, bicicleta compartida, junto a la
peatonalizacion de las ciudades (BID 2020) y el abandono de lo que hasta hace algunos
afios se conocian como puentes peatonales.

Se han identificado necesidades de soluciones innovadoras y sostenibles para mejorar la
movilidad. Un interesante enfoque para comprender y cambiar la manera de movilizarse
de las personas es la de emplear teorias del comportamiento. Si lograramos comprender
cémo influenciar el comportamiento de las personas, esto también abriria las puertas a
intentar cambiar el modo de utilizacion de los medios de transporte. (Guaman, 2023)

La propuesta de un plan de movilidad sostenible generaréa beneficios a largo plazo,
incluyendo la reduccion de la congestion, mejora de la calidad del aire y promocion de
habitos de transporte mas saludables. Tal como lo menciona (Sanchez Ramirez, 2022),
que se determiné que el 62 % de personas en Piura, Perd, utilizaria la bicicleta
regularmente en condiciones adecuadas de circulacion, asi como también si se
peatonizaria las calles, se fomentaria la caminata y se reduciria la congestién existente.
Se crearan oportunidades para el desarrollo econdmico sostenible y la atraccion de
inversiones. La Secretaria Nacional de Planificacion (SNP), ente rector de la
planificacion en Ecuador, mediante la Guia Metodoldgica para la formulacion de politica

publica define a una politica como “el conjunto de acciones a corto, mediano y largo



plazo, que responde a las necesidades de la poblacion y genera oportunidades de
desarrollo o da respuesta a problemas sociales™. Las politicas publicas se enmarcan en la
garantia de derechos constitucionales y se construyen sobre la base de la participacion,
acuerdos y consensos entre el Estado, la sociedad civil y el sector privado. En
concordancia, el Plan Nacional de Movilidad Urbana Sostenible (PNMUS), permite a
todos los GAD del pais establecer estrategias y acciones a implementar en las diferentes
areas urbanas para lograr una movilidad urbana sostenible, considerando iniciativas de
desarrollo de capacidades, mecanismos de financiamiento y tecnologia, y todo ello con
un eje transversal de sostenibilidad, equidad, accesibilidad e igualdad. (Ministerio de

Transporte y Obras Publicas, 2023)



CAPITULO Il. MARCO CONCEPTUAL
En este capitulo trataremos los conceptos y bases tedricas intrinsecas que se han

considerado como las mas relevantes para resolver la problematica y los objetivos planteados en
nuestro proyecto.

e Modos de Movilidad Activa:

Engloba opciones de desplazamiento no motorizadas, como caminar y andar en bicicleta.
Estos modos no solo promueven la salud, sino que también reducen la dependencia del

automovil, contribuyendo a la sostenibilidad.

e Infraestructura Cicleable y Peatonal:

Se refiere al uso de vias exclusivas y seguras para ciclistas y peatones, fomentando su uso

en la ciudad.

e Desarrollo Social Local:

Se refiere al fomento de actividades biosaludables (uso de bicicleta, caminar) en la

ciudad, particularmente aquellos vinculados a la movilidad sostenible.

e Movilidad Urbana:

La movilidad urbana se refiere al desplazamiento de personas y bienes dentro de un
entorno urbano, abarcando un conjunto de sistemas, infraestructuras, y modos de transporte que
configuran la dindmica de movimiento en una ciudad. En el contexto especifico de la Ciudad de
Machachi, ubicada en el Cantén Mejia de la Provincia de Pichincha, la movilidad urbana

representa un elemento crucial para el desarrollo y bienestar de la comunidad.



Este concepto no solo aborda la eficiencia y fluidez de los desplazamientos, sino que
también considera aspectos ambientales y sociales. La movilidad urbana sostenible, por ende,
busca integrar practicas que minimizan el impacto ambiental y contribuyen al desarrollo social
local. Se enfoca en la movilidad sustentable, eficiente y respetuosa con el medio ambiente, con el

objetivo de mejorar la calidad de vida de los habitantes.

En el contexto de la propuesta del Plan de Movilidad Sostenible para Machachi, se
exploran estrategias que incluyen el uso de infraestructuras amigables con los peatones y
ciclistas. Este enfogque no solo busca resolver los desafios actuales de la movilidad en la ciudad,
sino que también aspira a anticiparse a futuros retos, garantizando un desarrollo urbano
armonioso Yy sostenible para las generaciones venideras. Este marco conceptual proporciona las
bases teoricas y conceptuales necesarias para la formulacion de una propuesta de un Plan de
Movilidad Sostenible en la ciudad de Machachi, orientado hacia un desarrollo urbano méas

equitativo, saludable y respetuoso con el medio ambiente.

e Movilidad Sostenible

La movilidad sostenible es un concepto que se encuentra actualmente en las agendas de
muchas administraciones pablicas, un concepto cuyo interés ha crecido de forma exponencial y
que requiere la participacion de la ciudadania, agentes sociales y del sector publico para poder
llevar a cabo la transformacién de las ciudades, y conseguir una movilidad mas sostenible y

neutra. (Alemany Mut, 2022)

e Plan

Suponen alternativas o herramientas que corrigen o modifican determinados sectores o

problemas de la movilidad urbana. (Calderén Ruiz & Erazo Montero, 2022)



e Transporte alternativo

Una movilidad diferente, enfocada en mejorar la convivencia entre el ambiente la persona
y la ciudad, con medios de transporte como la bicicleta, para mejorar la calidad del aire y su

efecto en la reduccion de la huella de carbono. (Sanin Eastman, 2019)

e Accesibilidad

Se entiende como la medida en que los sistemas de uso del suelo y transporte permitan a
individuos alcanzar actividades mediante modos de transporte en diferentes momentos del dia.

(Stepniak y otros, 2018)

e Reducciéon de contaminacién

En Ecuador segin (Mayorga y otros, 2020), abordan la contaminacion del medio
ambiente provocado por los vehiculos y sus emisiones de monoxido de carbono, y su afectacion
a la salud de la poblacién. Afirman que la contaminacion del aire se debe a la circulacién de
unidades de transporte publicas y privadas en pésimas condiciones mecanicas, sumado a esto el
trafico vehicular. La provincia de Pichincha tiene el mayor parque automotor y por tal motivo
una de las que mas contaminacion sufre por parte del sector automotriz ya que la mayoria de
estos vehiculos son impulsados por motores a combustion interna y liberan sustancias

contaminantes y perjudiciales para la salud.

En Ecuador, la contaminacion del aire esta determinada como un problema de salud
publica que afecta sobre todo a nifios y a adultos mayores y se la asocia con asma, irritacion
ocular, cefaleas, enfermedades cardiovasculares, cancer de pulmon. Adicionalmente a las
afecciones detalladas, se encuentran dafios en la economia, la vegetacion, alteraciones del

ambiente, dafios a los animales, efectos psicoldgicos y fisioldgicos en las personas.



e Evaluacion

La implementacion debe ser monitoreada de forma cercana; el desarrollo dirigido a los
objetivos del plan predispuesto, asi como al cumplimiento de metas se evalla de forma periddica
en funcidén de cada uno de los indicadores de desempefio elegidos. Se requieren medidas
apropiadas para asegurar el acceso oportuno a las estadisticas y datos pertinentes. La evaluacion
y el monitoreo continuos de la ejecucion de las medidas sugieren la revision de objetivos y
acciones correctivas dentro de su propia implementacion. Los informes de seguimiento que se
comparten y comunican tanto a los ciudadanos como a las partes interesadas informan acerca de
su progreso en la implementacion y desarrollo de dicho plan (Garcia Sepulveda & Ramirez

Viveros, 2023)



CAPITULO IlIl. METODOLOGIA

El proyecto exige realizar un seguimiento rigurosamente cientifico el cual se basa en
metodologias establecidas y que han dado resultados 6ptimos al aplicarlas en diversos lugares.
Estas formas metodoldgicas se basan en datos reales obtenidos por entidades estatales y
académicas las cuales se aplican para obtener el producto final aplicando métodos, técnicas e
instrumentos de investigacion analiticos, inductivos, descriptivos y sintéticos con técnicas como
encuestas y fichas de observacion. En este capitulo se desarrollan métodos cualitativos y

cuantitativos con un disefio de investigacion no experimental y transversal.
3.1.DISENO METODOLOGICO

3.1.1. Enfoque de la investigacion

El desarrollo de la propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible para el casco urbano de
la ciudad de Machachi, se abordara mediante un enfoque de investigacion integrado, combinando
métodos cuantitativos y cualitativos. Esta estrategia permitird una interpretacion comprehensiva
de la realidad y un conocimiento profundo del lugar de estudio. La recoleccién de informacién se
Ilevara a cabo a través de la observacion y de una encuesta disefiada como herramienta clave
para recopilar datos cuantitativos. Este instrumento utilizara preguntas cerradas con respuestas
cuantificables, como escalas de Likert y opciones de respuesta multiple, para medir y analizar
numéricamente diversos aspectos de la situacion actual. Ademas, se realizara una revision
detallada de la documentacion existente, incluyendo el Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial, para recopilar datos numeéricos, estadisticas y graficos, asi como para analizar el
contenido cualitativo de dichos documentos. La combinacion de estos métodos proporcionara
una vision integral que facilitara la toma de decisiones informada en el proceso de desarrollo del

PMS.



3.1.2. Nivel de la investigacion

El nivel de investigacion descrito en el contexto del desarrollo del PMS, para el casco
urbano de la ciudad de Machachi es de investigacion exploratorio, descriptiva y aplicativa, la
combinacidn de estos tres niveles de investigacion permite explorar, describir y aplicar
conocimientos especificos a la realidad del casco urbano de Machachi, facilitando asi un enfoque
en la planificacion y desarrollo de la propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible.

La investigacion exploratoria la hemos seleccionado para obtener una comprension
inicial y més profunda de la situacion actual de la movilidad en el casco urbano de Machachi.
Dada la probable falta de informacion detallada sobre este tema especifico, se requiere una
investigacion exploratoria para identificar posibles problemas, patrones y factores clave que
puedan influir en la movilidad urbana sostenible.

La investigacion descriptiva para caracterizar y describir con precision la situacion
existente en términos de movilidad en el area estudiada. La recoleccion de datos cuantitativos y
cualitativos mediante encuestas y revision de documentacion permitira obtener una imagen clara
y detallada de los aspectos relevantes relacionados con la movilidad, como patrones de tréfico,
infraestructura vial y percepciones de la comunidad.

La investigacion aplicativa se emplea con el propdsito de abordar problemas practicos y
proporcionar conocimientos directamente aplicables al desarrollo de la propuesta de un Plan de
Movilidad Sostenible. Al combinar métodos cuantitativos y cualitativos, se busca no solo
comprender la situacién actual, sino también informar decisiones concretas para mejorar la

movilidad y promover la sostenibilidad en el area urbana de Machachi.



3.1.3. Disefio de la investigacion

En términos de la manipulacion de la variable independiente, el enfoque de investigacion
descrito en el desarrollo de la propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible (PMS) para el casco
urbano de la ciudad de Machachi se clasificaria como "no experimental”. La razon principal es
gue no se menciona ninguna manipulacion intencional de una variable independiente. En lugar
de eso, se centra en la observacion, descripcion y comprension de la realidad existente en
relacion con la movilidad urbana en Machachi.

El disefio de investigacion descrito para el desarrollo de la propuesta de un Plan de
Movilidad Sostenible (PMS) en el casco urbano de la ciudad de Machachi se clasificaria como
"transversal" debido a su enfoque en la observacion y la encuesta recopiladas en un solo punto en
el tiempo.

Las razones por las cuales se considera un disefio transversal son porque la investigacion
implica la observacién y la encuesta como métodos clave para recopilar informacion, se realizan
en un momento especifico para obtener una instantanea de la situacion actual de la movilidad
urbana en Machachi. El objetivo principal es comprender la realidad y obtener un conocimiento
profundo del lugar de estudio en el momento de la investigacion y la revision de la
documentacidn existente, incluyendo el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial, también
se enfoca en la situacion actual. Ademas, la ausencia de Manipulacion Experimental y la
atencion se centra en la observacion, descripcion y comprension de la realidad existente, sin
realizar cambios controlados en las variables.

3.1.4. Tipo de estudio (documental, de campo)
La integracion de aspectos documentales y de campo en el disefio de investigacion para el

desarrollo de la propuesta de un Plan de Movilidad Sostenible en el casco urbano de Machachi es



esencial. La revision de documentacion existente ofrece una perspectiva historica y contextual,
mientras que la observacion y la encuesta en el campo proporcionan datos actuales y especificos
sobre la movilidad urbana. Este enfoque integral facilita una comprension comprehensiva y
equilibrada de la realidad, permitiendo que la propuesta se desarrolle de manera informada. El
analisis de las autoridades locales, conscientes de la necesidad de un entorno organizado, seguro
y saludable para la sociedad, respalda la implementacién de medidas que mejoren la movilidad
de manera sostenible, contribuyendo asi al bienestar de todos los habitantes de la ciudad
Machachi, canton Mejia.
3.1.5. Poblacion

En el reciente censo del afio 2022, el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos INEC,
publica en su pagina web, que la poblacion del canton Mejia es de 101.894 habitantes. EI
territorio esta experimentando un rapido crecimiento poblacional, que debe ser confirmada en un
censo futuro. Se espera que la poblacion para el afio 2030 sea de 133.467 habitantes. Mejia se
caracteriza por ser agricola y ganadero, ubicando a la mayoria de su poblacion en la zona rural,
pese a que, en los ultimos afios se ha venido desarrollando otro tipo de actividades econémicas
como la agroindustria y la industria manufacturera. (ACTUALIZACION DEL PDOT 2019-
2023, 2020, 2020, p.5)

Sin embargo, esta estadistica contrasta con lo que sucede en la ciudad de Machachi,
donde habitan 32.814 personas, repartidas entre sector urbano (24.188, equivalente a 74%) y
rural (8.626, equivalente a 26%). (INEC,

https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiNWUzMjOwOWMtZjFhOS00NjczLTkOYTItNjcwZm

RmY2YxMjkyliwidCI6ImYXNThhMmUALWNhZWMINDQwWNiliMGFILWY1ZTI10WJKYT

ExMiJ9)
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Esta poblacion se halla distribuida en 12.080 viviendas, que resulta en una densidad
poblacional de 2,72 habitantes/vivienda. Es una costumbre ancestral hacer una division territorial
de la ciudad en partes mas pequefias, a cada una de las cuales se denomina barrio. En el caso que
ocupa nuestra atencion, con base en lo que anota Medina (2022), en su trabajo de titulacion, la
ciudad de Machachi esta conformada por 68 barrios legalmente constituidos que se encuentran
establecidos dentro del catastro municipal. En la ilustracion 4 se muestra la Division Barrial de la
Ciudad Machachi.

llustracién 4. Division Barrial de la Ciudad Machachi

Seclor # Barrio

Machach Gl

Nota. La ilustracion muestra la division barrial de la ciudad de Machachi. Fuente:
(Medina, 2022)

Para tener un mayor entendimiento de los grupos objetivo de nuestro trabajo, en la tabla 3
se representa la distribucion de la poblacién por edades de la ciudad de Machachi.

Tabla 3. Distribucion por edades de la poblacion de la ciudad de Machachi



EDADES HOMBRES MUJERES TOTAL

0-14 3805 3807 7612
15-29 4077 4395 8472
30-44 3472 4044 7516
45-59 2426 2804 5230
60-74 1247 1436 2683

75->85 552 749 1301
TOTALES 15579 17235 32814

Nota. Elaboracion propia, afio 2024

llustracion 5. Mapa de la parroquia Machachi
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Nota. La figura muestra el mapa de Machachi. Fuente: https://www.google.com/maps/@-

0.5091972,-78.569799,14.5z%entry=ttu, afio 2024
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El disefio metodoldgico es una parte de nuestra investigacion, que conlleva una serie de
situaciones que detallamos a continuacion, con el fin de dar responder al planteamiento del
problema.

Si bien es cierto el disefio metodoldgico de nuestra investigacion va encaminado con
encuestas y datos obtenidos de otros investigadores, por ende, tenemos un enfoque de
investigacion, cualitativo y cuantitativo, con un nivel de investigacion, descriptivo. Las técnicas
de recoleccion de datos vendran por medio de encuestas realizadas a los residentes de la ciudad
de Machachi, especificamente a su casco urbano y entidades publicas, para de esta manera
obtener datos veridicos. En la tabla 4 se encuentra detallada la poblacion objetivo para nuestro

trabajo.

POBLACION Y MUESTRA

Tabla 4. Poblacion.

PARROQUIA POBLACION

MACHACHI

(URBANO)

Nota. Elaboracion propia, afio 2024
Muestra.

N*Zz*p*q
T e2x(N—1)+Z%2xpx*q

n

En dénde:

N = Poblacion total

n=Tamafio de la muestra

E?= Error maximo admisible (del 1% = 0.01; 2%=0.02; 3%=0.03; 4%=0.04, hasta

10%=0.10). A mayor error probable, menor tamafio de la muestra.



Z?=Distribucion normalizada, Si Z=1,96 el porcentaje de confiabilidad es de 95%

p=probabilidad de éxito 0,50

g=Probabilidad de fracaso 0,50

Se establece un error maximo admisible del 5%, para realizar el calculo de la muestra
tenemos la siguiente informacion:

Entonces:

N=36736

k=1,96

p=0,5

g=0,5

e=0,05

3 24188 * 1,962 * 0,5 * 0,5
0,052 % (24188 — 1) + 1,962 % 0,5 % 0,5

n

| 2322048
"= T6142

n = 378,01
Por lo tanto, la muestra corresponde a 378 personas a las que se realiza la encuesta en la
ciudad de Machachi.
3.1.6. Zonificacion
En la llustracion 6 se encuentra el area de influencia para el desarrollo de nuestro trabajo
se ha tomado en cuenta la zona urbana de la ciudad de Machachi, debido a que en las zonas que

se mencionan a continuacion se evidencia mayor conflicto vehicular.



llustracién 6. Zonificacién del casco urbano de la ciudad de Machachi

Nota. La figura muestra la zonificacion de Machachi. Fuente: Geoportal GAD Megjia, afio

2024

Tabla 5. Zonas atractoras

Zonas Zona
Atractora
Zona
Parque
1
Central

Zona O Mercado

2 Mayorista




Escuela
Zona
O José Mejia
3
Lequerica
Zona Buses El
4 Chaupi
Zona
o Mercado
5
Central
Zona
O Produbanco
6
O Colegio
Zona
Nacional
7
Machachi

Nota. Elaboracion propia, afio 2024
3.1.7. Meétodos, técnicas e instrumentos de investigacion
Meétodos
3.1.7.1.1. Método Analitico.
Este método permite diagnosticar el problema de estudio al dividirlo en partes, lo que
facilita la comprension de las causas y efectos en los principales aspectos de investigacion, como
la movilidad sostenible. A partir de esto, se pueden plantear hipétesis que contengan posibles

soluciones a las problematicas identificadas.



3.1.7.1.2. Método Inductivo.
Al presentar una hipotesis y utilizar este método, se puede observar, razonar y clasificar
la situacién actual, identificando caracteristicas particulares relacionadas con la movilidad. Esto

permite ofrecer soluciones generales aplicables a todos los eventos similares.

3.1.7.1.3. Método Descriptivo.

El método descriptivo involucra la recoleccion de datos cuantificables de la poblacion en
estudio, asi como la identificacion y medicidn del impacto que estos tienen. Se realiza una
descripcion detallada de los datos para encontrar soluciones factibles a la problematica del casco

urbano de la ciudad de Machachi.

3.1.7.1.4. Método Sinteético.

Este método resulta de gran ayuda al plantear el problema, ya que aporta coherencia y
sentido al analisis. A través de un proceso de sintesis, se formulan conclusiones y
recomendaciones que culminan el proyecto.

Técnicas.

Las técnicas de investigacién son los procedimientos y medios que hacen operativos los
métodos. La encuesta, la entrevista, la observacion y el uso de fuentes de informacion
secundarias son algunas de las técnicas mas comdnmente utilizadas.

Encuesta: Consiste en recopilar opiniones a través de cuestionarios dirigidos a una
poblacion especifica, con el fin de esclarecer un tema de interés para el investigador. Es
importante formular preguntas claras y precisas relacionadas con el tema de estudio.

Observacion Directa: Esta técnica implica examinar detalladamente los diversos aspectos
de un fendmeno o problematica para comprender el comportamiento de las variables

involucradas en una localidad especifica.



Ficha de Observacion: Se trata de un instrumento de investigacién de campo que permite

recopilar informacion concreta sobre la situacion a analizar.

Instrumentos.

Para llevar a cabo la investigacion, se estableceran objetivos con el fin de obtener un
diagnostico de la situacion actual y disefiar una propuesta para un plan de movilidad sostenible
para el casco urbano de la ciudad de Machachi. Esto implica el andlisis y desarrollo del plan

necesario para abordar las necesidades de movilidad sostenible en esa area urbana.

3.2. FUENTES DE DATOS E INFORMACION
Municipio de Machachi
MTOP
ANT
INEC
LOTTTSV
Constitucion de la Republica del Ecuador

Normas 1SO 39001



CAPITULO IV. DESARROLLO DE LA PROPUESTA
La formacion en el contexto del proyecto de movilidad sostenible para la ciudad de
Machachi, Casco Urbano, se refiere al proceso de capacitacion y educacién destinado a diversos
actores, incluyendo residentes, empresas, autoridades locales y demaés interesados, con el
objetivo de crear conciencia, sensibilizar e informar sobre la importancia y los beneficios de la
movilidad sostenible. Es fundamental incorporar métodos preventivos y tecnolédgicos para

fomentar la adopcion de practicas responsables y sostenibles en el ambito de la movilidad.

4.1 Métodos preventivos

Sesiones de Concientizacion:

El GAD Municipal de Mejia, a través del departamento de movilidad y la direccion de
comunicacion, una vez obtenida la propuesta del Plan de Movilidad, debera desarrollar
programas educativos que destaquen la importancia de la movilidad sostenible para la calidad de
vida, el medio ambiente y la salud publica.

Para la consecucion de este objetivo, ademas de la propuesta, se podré utilizar material
visual, estadisticas locales y globales, redes sociales y testimonios para hacer que la informacion
sea accesible y relevante.

Sensibilizacion sobre Alternativas de Transporte:

Este Plan de Movilidad Sostenible, presenta y promueve alternativas de transporte
sostenible, como el uso de bicicletas y caminata, con el fin de poner al peatén como prioridad de
la movilidad sostenible en el casco urbano de la ciudad de Machachi.

Capacitacion en Buenas Practicas de Movilidad:

Con el fin de desarrollar esta propuesta del plan de movilidad sostenible en la cabecera

cantonal el GAD Municipal a través de sus areas pertinentes, debera ofrecer talleres y seminarios



que ensefien préacticas responsables de movilidad sostenible, enfocadas al peaton y la
planificacion de ciclovias y rutas peatonales.

Informacion sobre Infraestructura Sostenible:

Con los resultados obtenido de esta propuesta del plan de movilidad sostenible, el GAD
Municipal encontrard la informacion sobre las alternativas en infraestructuras sostenibles, como
carriles para bicicletas, aceras peatonales.

Campafias de Comunicacion:

El desarrollo de camparfias de comunicacion multimedia para llegar a diferentes
segmentos de la poblacidn, utilizando redes sociales, carteles, folletos y otros medios, incluyendo
mensajes positivos y motivadores que destaquen los beneficios individuales y colectivos de la
movilidad sostenible es una tarea posterior que debera ser asumida por el GAD Municipal a
través de sus diferentes departamentos.

Participacién Comunitaria:

El desarrollo de esta propuesta del plan de movilidad sostenible incluye la participacion
comunitaria a través de encuestas mediante las cuales se esta consultando y a la vez socializando
el criterio de la poblacion mediante preguntas acerca de su parecer en cuanto a la inclusién de
carriles para ciclovias y de uso exclusivo para peatones.

Luego de la implementacion de la propuesta planteada en este plan de movilidad, el GAD
Municipal como ente rector de la Movilidad Urbana del canton, debera programar reuniones
periddicas y eventos participativos que permitan a la comunidad expresar sus inquietudes,
sugerencias y opiniones sobre la propuesta del plan de movilidad sostenible.

Monitoreo y Evaluacion Continua:



Una vez puesta en marcha la propuesta del Plan de Movilidad Sostenible, se recomienda
implementar mecanismos de seguimiento para evaluar el impacto de las actividades de
formacion y ajustar estrategias segin sea necesario. La combinacion de estos métodos ayudara a
construir una comprension sélida y un fuerte respaldo comunitario para el desarrollo de la

propuesta del Plan de Movilidad Sostenible en Machachi.

4.2 Métodos Tecnoldgicos

Es necesario que la Administracion Municipal implemente el uso de tecnologias
modernas que posibiliten a los peatones y ciclistas desarrollar la movilidad de una manera
segura, que mejore la experiencia de los usuarios en las vias. Entre las mejoras e innovaciones
que se puede plantear, tenemos:

Aplicacion movil para movilidad sostenible:

El GAD Municipal de Mejia, a futuro debera desarrollar una aplicacién movil que
proporcione informacién en tiempo real sobre rutas seguras para bicicletas y peatones. Esta
aplicacion deberd incluir funcionalidades de planificacion de rutas, alertas de tréfico, y la opcion
de compartir la ubicacion en tiempo real para mejorar la seguridad de los usuarios.

Estaciones de entrega de bicicletas inteligentes:

Con la implementacion de esta propuesta del Plan de Movilidad Sostenible, el GAD
Municipal, debera incentivar el uso de la bicicleta creando estaciones de entrega al usuario de
bicicletas, tanto de pedal, asi como, pensando en un universo mas amplio, bicicletas de ciclo
motor, para el uso de personas mayores, y bicicletas automatizadas con tecnologia RFID (Radio-
Frequency Identification, Identificacion por Radiofrecuencia) o NFC (Near Field

Communication™, Comunicacion de Campo Cercano) que facilite el proceso de préstamo y



devolucién. Ademas, deberd integrar sensores para monitorear el estado de las bicicletas,
programar mantenimientos preventivos y evitar el robo.

Sistemas de estacionamiento inteligente:

El GAD Municipal del Canton Mejia, a traves de la Direccion de Movilidad, debera
desarrollar un aplicativo de sistemas de estacionamientos para bicicletas inteligentes que utilice
tecnologia 10T "Internet of Things" (Internet de las cosas), que permita a los usuarios conocer la
disponibilidad de espacios y ayudar a los usuarios a encontrar estacionamientos cercanos.

Sefalizacion digital interactiva (Pantallas LED de mensaje variable):

El GAD Municipal del Canton Mejia, deberd implementar sefializacion digital interactiva
en puntos estratégicos dentro del casco urbano de la ciudad de Machachi para orientar a los
ciclistas y peatones y, proporcionar informacion en tiempo real sobre eventos, condiciones
climaticas, y cambios en las rutas planificadas.

Incorporar sistemas de luces LED inteligentes:

La seguridad de los usuarios de bicicletas debe ser abordada también desde la
incorporacion de elementos de tecnologia avanzada. El uso de luces LED de alta eficiencia
energética y funciones inteligentes mejoran la visibilidad y seguridad del ciclista en diferentes
condiciones de iluminacion. Estas luces suelen tener diferentes modos de iluminacion, como luz
fija, intermitente y estroboscopica, que se pueden ajustar segun las necesidades del ciclista y las
condiciones del entorno. Ademas, algunos sistemas de luces LED inteligentes pueden incluir
sensores de luz ambiental que ajustan automaticamente la intensidad de la luz segun la
luminosidad del entorno, asi como funciones de deteccion de movimiento que activan las luces
cuando detectan movimiento cercano.

Infraestructuras inteligentes:



Como parte de la estrategia para el desarrollo de la propuesta del Plan de Movilidad
Sostenible, el GAD Municipal del Cantén Mejia, deberé disefiar cruces inteligentes para
peatones y ciclistas, con tecnologia de deteccion de movimiento y sistemas de seméforos
adaptativos que prioricen el paso seguro de peatones y ciclistas.

Ademas, instalar sensores en infraestructuras urbanas para detectar la presencia de
peatones y ciclistas, alertando a los conductores de vehiculos motorizados sobre su cercania.

Educacién y concienciacion:

Entre las prioridades que el GAD Municipal debe identificar, para la implementacion de
esta propuesta del Plan de Movilidad Sostenible, es necesario mencionar que debe realizar
campafas educativas dirigidas a conductores de vehiculos motorizados, peatones y ciclistas,
enfocadas en las mejores précticas de seguridad.

Plataforma de participacién ciudadana:

Es muy importante que el GAD Municipal, a la par del avance tecnolégico, desarrolle
una plataforma en linea para la participacién ciudadana, en la cual los residentes puedan
compartir comentarios, sugerencias y reportar problemas relacionados con la movilidad
sostenible en tiempo real, con el objetivo de obtener mejoras en el tiempo sobre la propuesta del

Plan de Movilidad.

4.3 Aspectos Definidores de Accidentes de Transito.
(CODIGO ORGANICO DE ENTIDADES DE SEGURIDAD CIUDADANA Y ORDEN
PUBLICO, 2017, 21 de junio)

Art. 137.- Conformacion.- El Sistema Especializado Integral de Investigacion, Medicina
Legal y Ciencias Forenses, se conformara de la siguiente manera:

1. Organo de Gobierno;



2. Organo de Direccion;

3. Organo de Administracion; y,
4. Entidades Operativas.

Art. 138.- Integracién.- Como 6rgano de gobierno, rectoria, regulacion, planificacion,
seguimiento y evaluacion, el Sistema contard con un Comité Directivo con competencia
nacional. Este Comiteé estara integrado por: 1. Fiscal General del Estado, quien lo presidirg; 2.
Presidente del Consejo de la Judicatura o su delegado; 3. Ministra o Ministro rector de orden
publico, proteccidn interna y seguridad ciudadana, o su delegado; y, 4. Ministra o ministro rector
en materia de justicia y derechos humanos, o su delegado. EI Comité Directivo contara con un
Secretario General permanente, quien sera designado por el Fiscal General del Estado, de entre
las y los servidores de la institucion a su cargo.

Art. 139.- Funciones del Organo de Gobierno.- Son deberes y funciones del Comité
Directivo, las siguientes: 1. Emitir las politicas del Sistema Especializado Integral de
Investigacion, Medicina Legal y Ciencias Forenses; 2. Aprobar los planes y programas
relacionados a la investigacion, Medicina Legal y Ciencias Forenses, de conformidad a la
Constitucion de la Republica y al Plan Nacional de Desarrollo; 3. Aprobar y expedir los
procedimientos estandarizados, reglamentos, manuales, protocolos técnicos y cientificos y demas
normativa necesaria para la gestion de las entidades operativas en relacion a la investigacion,
medicina legal y ciencias forenses; y, 4. Realizar el seguimiento y evaluacion del cumplimiento
de las politicas y la planificacion del Sistema Especializado Integral de Investigacion, Medicina

Legal y Ciencias Forenses, asi como de la gestion de las entidades operativas que lo conforman.



Art. 140.- Fiscalia General del Estado.- La Fiscalia General del Estado es el érgano de
direccion, coordinacion y control del Sistema Especializado Integral de Investigacion, Medicina
Legal y Ciencias Forenses en materia de investigacion preprocesal y procesal penal. A mas de las
atribuciones constantes en la Constitucion y en el Codigo Orgéanico Integral Penal, tendré los
siguientes deberes y funciones: 1. Organizar y dirigir el Sistema Especializado Integral de
Investigacion, Medicina Legal y Ciencias Forenses, en materia preprocesal y procesal penal; 2.
Dirigir y promover, de oficio o0 a peticion de parte, la investigacion pre procesal y procesal penal;
3. Dirigir y coordinar las actuaciones de las entidades operativas en las investigaciones previas y
en las etapas del proceso penal; 4. Supervisar el cumplimiento de las disposiciones impartidas al
personal del Sistema Especializado Integral de Investigacion, Medicina Legal y Ciencias
Forenses, en el &mbito preprocesal y procesal penal; y, 5. Controlar el cumplimiento de los
procedimientos estandarizados, reglamentos, manuales y protocolos técnicos y cientificos y
demas normativa por parte de las entidades operativas en relacion a la investigacion, medicina
legal y ciencias forenses.

Art. 141.- Organo de administracion.- El érgano de administracion de las entidades
operativas que conforman el Sistema Especializado Integral de Medicina Legal y Ciencias
Forenses es el ministerio rector del orden publico, proteccién interna y seguridad ciudadana. Sus
deberes y funciones son: 1. Garantizar la eficiencia y eficacia de la gestion operativa,
administrativa, financiera y de talento humano de las entidades operativas que conforman el
Sistema; 2. Validar los planes y programas relacionados a la investigacion, medicina legal y
ciencias forenses, que elaboren las entidades operativas que conforman el Sistema y presentarlos
para su aprobacion al Comité Directivo; 3. Realizar el seguimiento y evaluacion de la gestion

operativa, administrativa, financiera y de talento humano de las entidades operativas que



conforman el sistema; y, 4. Controlar al personal policial que forma parte de la entidad

especializada para la investigacion operativa del delito segun lo establezca el presente Cadigo.

Art. 142.- Entidades Operativas.- En calidad de entidades operativas, el Sistema contara
con la participacion del ente especializado en investigacion operativa del ejercicio publico de la
accion penal de la Policia Nacional y con el Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias

Forenses.

Art. 143.- Ente especializado en investigacion de la Policia Nacional.- Las funciones del
ente especializado en investigacion de la Policia Nacional, son: 1. Trabajar bajo la direccion del
Fiscal, a quien se le dara aviso en forma inmediata y detallada de cualquier noticia que tenga
sobre un delito de ejercicio publico de la accion penal; 2. Realizar la investigacion operativa
preprocesal y procesal penal del delito, bajo la direccion y control de la Fiscalia General del
Estado; 3. Recibir y cumplir las érdenes que impartan el Fiscal y el Juez competente para el
descubrimiento, la investigacion de los hechos delictivos y la individualizacion e identificacion
de sus responsables; 4. Solicitar al Fiscal la realizacion de las diligencias necesarias para la
investigacién operativa preprocesal y procesal penal y cuando se considere necesario en
colaboracion con el personal de las entidades reguladas en el presente Codigo. 5. Recibir, de ser
necesario, las denuncias que sean presentadas por delitos de ejercicio publico de la acciéon y
poner inmediatamente a conocimiento del Fiscal; 6. Proceder a la aprehension de las personas
sorprendidas en delito flagrante y ponerlas inmediatamente a 6rdenes del Juez competente, junto
con el parte informativo; del hecho se informara simultaneamente al Fiscal con el parte

informativo; 7. Prestar auxilio y asistencia inmediata a las victimas del delito; 8. Practicar en la



investigacion pre procesal y procesal penal del delito las técnicas de investigacion y manejo de
informacion conforme a la normativa establecida para el efecto; 9. Presentar al ministerio rector
de orden publico, proteccion interna y seguridad ciudadana un informe trimestral de actividades
con las indicaciones y recomendaciones que estimare convenientes para el mejor desempefio de
las funciones inherentes a su gestion; y, 10. Las demas que consten en este Codigo, sus
respectivos reglamentos y demas normativa establecida para el efecto o las que le sean asignadas

por el Comité Directivo dentro del &mbito de sus competencias.

Art. 144.- Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.- El Servicio
Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses es la entidad operativa responsable de la
gestion de la investigacion técnica y cientifica en materia de medicina legal y ciencias forenses.

Art. 145.- Participacion complementaria de otras entidades.- Participaran en el Sistema,
dentro del ambito de su competencia, el Cuerpo de Vigilancia Aduanera, Cuerpo de Bomberos,
Cuerpo de Vigilancia de la Comision de Transito del Ecuador y otras entidades de conformidad a
la Ley, con sujecion a las directrices y resoluciones emitidas por el Comité Directivo y bajo la

coordinacion operativa de la Policia Nacional.

Art. 262.- Funciones y Responsabilidades. - EI Cuerpo de Vigilancia de la Comision de
Transito del Ecuador ejecutara operaciones relacionadas con la direccion y control de las
actividades operativas de los servicios de transporte terrestre, transito y seguridad vial en la red
vial estatal y sus troncales nacionales, con sujecion a las regulaciones emanadas por la autoridad
nacional competente para el control del transporte terrestre, transito y seguridad vial. Ademas,

realizara la investigacion de accidentes de transito por disposicion de la Fiscalia General del



Estado, en coordinacion con el érgano nacional competente en medicina legal y ciencias

forenses; y, la formacién del Cuerpo de Vigilantes y de Agentes Civiles de Transito.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2021, 10 de agosto)

Art 20.- 9. Expedir las regulaciones tendientes a reducir la morbi-mortalidad en siniestros
viales, con emision de planes, proyectos y modelos dentro de su jurisdiccion y ambito de su
competencia; asi como del parque automotor, observando estandares internacionales sobre la

materia.

Art. 88.- En materia de trénsito y seguridad vial, la presente Ley tiene por objetivo, entre
otros, los siguientes: a) La organizacion, planificacion y regulacion de la movilidad peatonal,
circulacion, seguridad vial, uso de vehiculos a motor, de traccién humana, mecénica o animal, y
la conduccion de semovientes; b) La prevencién, reduccion sistematica y sostenida de los
accidentes de transito y sus consecuencias, mortalidad y morbilidad; asi como aumentar los
niveles de percepcién del riesgo en los conductores y usuarios viales; ¢) El establecimiento de
programas de capacitacion y difusion para conductores, peatones, pasajeros y autoridades, en
materia de seguridad vial, para la creacion de una cultura y conciencia vial responsable y
solidaria; d) La formacion de conductores; e) El establecimiento de ciclos de capacitacion
continua para la actualizacion de conocimientos, adaptacion a los cambios en el transito vial,
evaluacion de las condiciones mentales, psicosensometricas y fisicas de los conductores; f) El
sostenimiento economico de las actividades relacionadas con el transito y seguridad vial; g)

Disponer la implantacion de requisitos minimos de seguridad para el funcionamiento de los



vehiculos, de los elementos de seguridad activa y pasiva y su régimen de utilizacién, de sus
condiciones técnicas y de las actividades industriales que afecten de manera directa a la
seguridad vial; h) La reduccion de la contaminacion ambiental, producida por ruidos y emisiones
de gases emanados de los vehiculos a motor; asi como la visual ocasionada por la ocupacion
indiscriminada y masiva de los espacios de la via publica; i) La tipificacion y juzgamiento de las
infracciones al transito, los procedimientos y sanciones administrativas y judiciales; y, j) El
establecimiento de programas de aseguramiento a los ciudadanos, atencion a victimas, rescate de
accidentados y mejora en los servicios de auxilio. Todos estos objetivos se establecen en la
presente Ley como marco tedrico esencial y deberan ser desarrollados y regulados mediante las

normativas respectivas que se aprobaran para el efecto.

Art. 165.1.- En casos de accidentes de transito para garantizar la seguridad ciudadana, los
agentes civiles de transito en los sitios en que los Gobiernos Auténomos Descentralizados
ejerzan las competencias o la Comision de Transito del Ecuador (CTE), de acuerdo con su
jurisdiccion, tomaran procedimiento y deberan elaborar el parte de accidente de transito
correspondiente. Los vehiculos detenidos por accidentes de transito seran trasladados a los patios
de retencién vehicular, que estaran a cargo de los Gobiernos Auténomos Descentralizados que
han asumido la competencia, de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial (ANRCTTTSV) o de la Comision de Transito del Ecuador
(CTE) en sus respectivas jurisdicciones, para continuar con la cadena de custodia que servira

para las diligencias de ley pertinentes.



(REGLAMENTO ORGANIZACION, OPERACION DE INVESTIGACION,
MEDICINA LEGAL, 2015,11 de septiembre)

Art. 7.- Entidades operativas del Sistema Especializado Integral de Investigacion,
Medicina Legal y Ciencias Forenses.- El Sistema operaré bajo la direccion juridica de la Fiscalia
General del Estado, contara con subsistemas para la investigacion del delito a través de un
organismo especializado de la Policia Nacional y de expertos en medicina legal y ciencias
forenses. Bajo la direccion de la Fiscalia General del Estado, el personal de las entidades
operativas del sistema, ejerceran las atribuciones establecidas en el Cédigo Organico Integral

Penal, el presente Reglamento y demas normativa aplicable.

Art. 9.- Entidad operativa encargada de la investigacion.- La entidad operativa encargada
de la investigacion es un cuerpo auxiliar de la Fiscalia General del Estado, integrado por el
organismo especializado de la Policia Nacional que se encargara de la investigacion operativa de
los delitos de ejercicio publico de la accion, a fin de reunir o asegurar los elementos de
conviccion y evitar la fuga u ocultamiento de los sospechosos, en el tiempo y segun las
formalidades previstas en el Cédigo Organico Integral Penal. Las funciones de este organismo
comprenden todas las diligencias de investigacidn operativa que realicen las unidades
especializadas de investigacion bajo la direccion y supervision de la Fiscalia General del Estado.
El personal de la entidad operativa de investigacion en cumplimiento de sus funciones y en
coordinacion con el Fiscal que dirige la investigacion, podran trasladarse a cualquier lugar de la

Republica previa notificacion del particular a su superior jerarquico.



Art. 10.- Atribuciones de la entidad operativa encargada de la investigacion.- Son deberes
y atribuciones de la entidad operativa encargada de la investigacion, ademas de las establecidas;
en el Codigo Organico Integral Penal, las siguientes: 1. Apoyar en la investigacion pre-procesal y
procesal penal bajo la direccion y control de los representantes de la Fiscalia General del Estado;
2. Trabajar bajo la direccion del Fiscal, a quien se le dara aviso en forma inmediata y detallada
de cualquier noticia que tenga sobre un delito de ejercicio publico de la accion penal; 3. Recibir y
cumplir las 6rdenes que impartan el Fiscal y el Juez competente para el descubrimiento de los
hechos delictivos y la individualizacién e identificacion de sus responsables; 4. Requerir al Fiscal
y en caso de urgencia al Juez, sin perjuicio de notificar de inmediato al Fiscal, la realizacién de
un acto probatorio o la ejecucién de allanamientos y detenciones en colaboracién con el personal
especializado en vigilancias, seguimientos y otras operaciones de campo; 5. Recibir las
denuncias que sean presentadas por delitos de ejercicio publico de la accién y poner
inmediatamente a conocimiento del Fiscal; 6. Proceder a la aprehension de las personas
sorprendidas en delito flagrante y ponerlas dentro de las veinticuatro horas a érdenes del Juez
competente, junto con el parte informativo, del hecho se informara simultdneamente al Fiscal; 7.
Cuidar el manejo eficaz de la cadena de custodia de los indicios recolectados; 8. Prestar auxilio y
asistencia inmediata a las victimas del delito; 9. Practicar previo conocimiento y autorizacion del
Fiscal, las diligencias que conduzcan al debido esclarecimiento del hecho delictivo, empleando
de manera eficaz las técnicas de investigacion en entrevistas, obtencion de informacion, manejo
de informantes; 10. Presentar al Consejo Directivo, una vez al afio o cuando este lo requiera, un
informe de actividades con las indicaciones y recomendaciones que estimare convenientes para
el mejor desempefio de las funciones inherentes a su gestion; 11. Centralizar los datos, informes,

documentos y requerimientos sobre asuntos delincuenciales del pais y destinarlos hacia los



servicios pertinentes; y, 12. Las demas que consten en la ley, el presente Reglamento o las que

les sean asignadas por el Consejo Directivo.

Art. 12.- Entidad operativa encargada de medicina legal y las ciencias forenses.- Créase
el Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses, como un organismo especializado
de caracter técnico cientifico e integrado por personal civil especializado, con personalidad
juridica y autonomia administrativa y financiera. Estara adscrito al Ministerio del Interior y en
materia pre procesal y procesal penal sera dirigido por la Fiscalia General del Estado, sin
perjuicio de que brinde apoyo técnico cientifico a toda la administracion de justicia. Su
organizacion y estructura se ajustara a las normas establecidas para las entidades de la Funcion

Ejecutiva y deberé ser aprobada por el Consejo Directivo.

Art. 14.- Atribuciones del Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.-
Son atribuciones y deberes del Servicio Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses: 1.
Realizar sus actividades operativas bajo protocolos estandarizados que hayan sido aprobados
conforme lo dispuesto en el presente Reglamento. 2. Proteger, observar, recolectar, preservar,
fijar y enviar los indicios que se constituyan en la escena del hecho, cuidando el manejo eficaz de
la cadena de custodia; 3. Presentar al Consejo Directivo, una vez al afio o cuando este lo
requiera, un informe de actividades 1bdn las indicaciones y recomendaciones que estimare
convenientes para el mejor desempefio de las funciones inherentes a su gestion 4. Coordinar y
asesorar las actividades de las diferentes unidades de apoyo técnico cientifico, tutelando el recto
cumplimiento de las normas legales en la actividad pericial y administrativa; 5. Prestar apoyo

técnico cientifico a los magistrados, jueces, fiscales y servidores de la Funcién Judicial cuando



asi lo requieran; y, 6. Las demas que consten en la ley, el presente Reglamento o las que les sean

asignadas por el Consejo Directivo.

(REGLAMENTO DEL SISTEMA PERICIAL INTEGRAL DE LA FUNCION
JUDICIAL, 2014, 28 de abril)

CRIMINALISTICA: Accidentes de transito/analisis vial, avaldo de transito, analisis de s
ustancias estupefacientes, drogas y afines, balistica,criminologia, dactiloscopia, documentologia,
grafologia, identidad humana, informética forense, inspeccion ocular técnica, medicina legal,
microscopia quimica, psicologia criminal, revenidos quimicos, sistemas biométricos, topografia f

orense, planimetria, otras especialidades afines.

Art. 3.- Calidad de Perito.- Todo perito que sea designado como tal en cualquier tipo de
proceso judicial o pre procesal, debe estar previamente
calificado por el Consejo de la Judicatura, y debe cumplir con las regulaciones y la normativa de
esta resolucion.
No sera obligatoria la calificacion en caso de que se trate de un perito que no tenga su domicilio
en el Ecuador, y que sea designado como tal en un
juicio cuando no existan peritos de la especialidad correspondiente en el pais. En casos
extraordinarios, cuando en un proceso judicial o pre procesal se requiera un perito en
determinada especialidad para la cual no existan
peritos calificados, excepcionalmente se requerira la participacion de una experta o experto en la

especialidad requerida, en cuyo caso tampoco se



exigira la calificacion, y se procederd conforme a lo es tablecido en el articulo 31 de este reglame

nto.

Art.20.Forma.El informe pericial, sus explicaciones o aclaraciones, se presentaran de for
ma verbal y por escrito, de conformidad con la
normativa procesal correspondiente. En caso de que el informe sea escrito, la jueza o juez o lao
el fiscal obligatoriamente lo subira sin los anexos al
sistema informatico que administra el proceso correspondiente, dejando constancia e incluyendo
al momento de hacerlo, el nimero del codigo de calificacion de perito.
Los informes periciales realizados en procesos calificados por la ley como reservados, o que tien
en que ver con informacion restringida por la ley,

no se subirén al sistema informatico que administra el proceso correspondiente.

4.3.1 Causas de Accidentes
Todo suceso eventual o accién involuntaria, que como efecto de una 0 mas causas y con
independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares destinados al uso publico o privado,
ocasionando personas muertas, individuos con lesiones de diversa gravedad o naturaleza y dafios
materiales en vehiculos, vias o infraestructura, con la participacion de los usuarios de la via,
vehiculo, via y/o entorno (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre). (FICHA

METODOLOGICA DE INFORMACION DE SINIESTROS DE TRANSITO, 2022, julio)

(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,

TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre), Art 392.- GLOSARIO DE



TERMINOS.- CAUSA BASAL O EFICIENTE.- Es aquella circunstancia que interviene de
forma directa en la produccion de un accidente de transito y sin la cual no se hubiera producido
el mismo. CAUSAS CONCURRENTES O COADYUVANTES.- Son aquellas circunstancias
que por si mismas no producen el accidente, pero coadyuvan a su materializacion.
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y

SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre)

(Cddigo Orgaénico Integral Penal, 2014).-

Art. 377.- Muerte culposa.- La persona que ocasione un accidente de transito del que
resulte la muerte de una o més personas por infringir un deber objetivo de cuidado, sera
sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres afios, suspension de la licencia de
conducir por seis meses una vez cumplida la pena privativa de libertad. Seran sancionados de
tres a cinco afos, cuando el resultado dafioso es producto de acciones innecesarias, peligrosas e
ilegitimas, tales como: 1. Exceso de velocidad. 2. Conocimiento de las malas condiciones
mecanicas del vehiculo. 3. Llantas lisas y desgastadas. 4. Haber conducido el vehiculo mas alla
de las horas permitidas por la ley o malas condiciones fisicas de la o el conductor. 5.
Inobservancia de leyes, reglamentos, regulaciones técnicas u 6rdenes legitimas de las autoridades
0 agentes de transito. En caso de que el vehiculo con el cual se ocasion0 el accidente preste un
servicio publico de transporte, sera solidariamente responsable de los dafios civiles la operadora
de transporte y la o el propietario del vehiculo, sin perjuicio de las acciones administrativas que
sean ejecutadas por parte del organismo de transporte competente, respecto de la operadora. La
misma multa se impondra a la o al empleador publico o privado que haya exigido o permitido a

la 0 al conductor trabajar en dichas condiciones.



Art. 378.- Muerte provocada por negligencia de contratista o ejecutor de obra.- La
persona contratista o ejecutor de una obra que por infringir un deber objetivo de cuidado en la
ejecucion de obras en la via publica o de construccion, ocasione un accidente de transito en el
que resulten muertas una 0 mas personas, sera sancionada con pena privativa de libertad de tres a
cinco afos. La persona contratista o ejecutora de la obra y la entidad que contratd la realizacion
de la obra, sera solidariamente responsable por los dafios civiles ocasionados. Si las obras son
ejecutadas mediante administracion directa por una institucion del sector pablico, la sancion en
materia civil se aplicara directamente a la institucién y en cuanto a la responsabilidad penal se
aplicaran las penas sefialadas en el inciso anterior a la o al funcionario responsable directo de la
obra. De verificarse por parte de las autoridades de transito que existe falta de prevision del
peligro o riesgo durante la ejecucion de obras en la via publica, dicha obra seré suspendida hasta
subsanar la falta de prevision mencionada, sancionandose a la persona natural o juridica
responsable con la multa aplicable para esta infraccion.

Art. 379.- Lesiones causadas por accidente de transito.- En los delitos de transito que
tengan como resultado lesiones a las personas, se aplicaran las sanciones previstas en el articulo
152 reducidas en un cuarto de la pena minima prevista en cada caso. Seran sancionadas ademas
con reduccidn de diez puntos en su licencia. En los delitos de transito que tengan como resultado
lesiones, si la persona conduce el vehiculo en estado de embriaguez o bajo los efectos de
sustancias estupefacientes, psicotropicas o preparados que las contengan, se aplicaran las
sanciones maximas previstas en el articulo 152, incrementadas en un tercio y la suspension de la
licencia de conducir por un tiempo igual a la mitad de la pena privativa de libertad prevista en

cada caso. La o el propietario del vehiculo sera responsable solidario por los dafios civiles.



Art. 380.- Dafos materiales.- La persona que como consecuencia de un accidente de
transito cause dafios materiales cuyo costo de reparacion sea mayor a dos salarios y no exceda de
seis salarios basicos unificados del trabajador en general, serd sancionada con multa de dos
salarios basicos unificados del trabajador en general y reduccion de seis puntos en su licencia de
conducir, sin perjuicio de la responsabilidad civil para con terceros a que queda sujeta por causa
de la infraccién. En el caso del inciso anterior, la persona que conduzca un vehiculo en el lapso
en que la licencia de conducir se encuentre suspendida temporal o definitivamente, sera
sancionada con multa de cinco salarios basicos unificados del trabajador en general. La persona
que como consecuencia del accidente de transito cause solamente dafios materiales cuyo costo de
reparacion exceda los seis salarios basicos unificados del trabajador en general, sera sancionada
con multa de cuatro salarios basicos unificados del trabajador en general y reduccién de nueve
puntos en su licencia de conducir. En el caso del inciso anterior, la persona que conduzca un
vehiculo en el lapso en que la licencia de conducir se encuentre suspendida temporal o
definitivamente, sera sancionada con multa de siete salarios basicos unificados del trabajador en
general. Si la persona se encontrare en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias
estupefacientes, psicotrépicas o preparados que las contengan, se impondré la pena establecida
para cada caso, aumentada en un tercio y pena privativa de libertad de treinta a cuarenta y cinco
dias. En cualquier caso, la o el propietario del vehiculo sera solidariamente responsable de los

danos civiles.

Art. 381.- Exceso de pasajeros en transporte publico.- La persona que conduzca un

vehiculo de transporte publico, internacional, intrarregional, interprovincial, intraprovincial con



exceso de pasajeros, serd sancionada con pena privativa de libertad de seis meses a un afio,

suspension de la licencia de conducir por el mismo plazo.

Art. 382.- Dafios mecanicos previsibles en transporte publico.- La persona que conduzca
un vehiculo de transporte publico con dafios mecanicos previsibles, y como resultado de ello
ponga en peligro la seguridad de los pasajeros, serd sancionada con una pena privativa de
libertad de treinta a ciento ochenta dias, suspensién de la licencia de conducir por el mismo

tiempo.

Art. 383.- Conduccién de vehiculo con llantas en mal estado.- La persona que conduzca
un vehiculo cuyas llantas se encuentren lisas o en mal estado, serd sancionada con pena privativa
de libertad de cinco a quince dias y disminucién de cinco puntos en la licencia de conducir. En
caso de transporte publico, la pena seré el doble de la prevista en el inciso anterior. Ademas se

retendrda el vehiculo hasta superar la causa de la infraccion.

Art. 384.- Conduccidn de vehiculo bajo efecto de sustancias estupefacientes,
psicotrépicas o preparados que las contengan.- La persona que conduzca un vehiculo bajo los
efectos de sustancias estupefacientes, psicotropicas o preparados que las contengan, sera
sancionada con reduccion de quince puntos de su licencia de conducir y treinta dias de privacion

de libertad; ademas como medida preventiva se aprehendera el vehiculo por veinticuatro horas.

Art. 385.- Conduccion de vehiculo en estado de embriaguez.- La persona que conduzca

un vehiculo en estado de embriaguez, serd sancionada de acuerdo con la siguiente escala: 1. Si el



nivel de alcohol por litro de sangre es de 0,3 a 0,8 gramos, se aplicara multa de un salario basico
unificado del trabajador en general, pérdida de cinco puntos en su licencia de conducir y cinco
dias de privacion de libertad. 2. Si el nivel de alcohol por litro de sangre es mayor de 0,8 hasta
1,2 gramos, se aplicara multa de dos salarios basicos unificados del trabajador en general,
pérdida de diez puntos en su licencia de conducir y quince dias de privacién de libertad. 3. Si el
nivel de alcohol por litro de sangre supera 1,2 gramos, se aplicard multa de tres salarios basicos
unificados del trabajador en general, la suspension de la licencia por sesenta dias y treinta dias de
privacion de libertad. Para las o los conductores de vehiculos de transporte pablico liviano o
pesado, comercial o de carga, la tolerancia al consumo de cualquier sustancia estupefaciente,
psicotrépica o preparado que las contengan es cero, y un nivel maximo de alcohol de 0,1 gramos
por cada litro de sangre. En caso de exceder dicho limite, la sancion para el responsable sera,
pérdida de treinta puntos en su licencia de conducir y pena privativa de libertad de noventa dias.
Ademas, en todos estos casos, como medida preventiva se aprehendera el vehiculo por

veinticuatro horas.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2021, 10 de agosto)

Art. 29.- Son funciones y atribuciones del Director Ejecutivo de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial las siguientes: 1.
Cumplir y hacer cumplir los Convenios Internacionales suscritos por el Ecuador, la Constitucion,
la Ley y sus Reglamentos, en materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial, asi como
las resoluciones del Directorio; precautelando el interés general; 2. Ejercer la representacion

legal, judicial y extrajudicial de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte



Terrestre, Transito y Seguridad Vial; 3. Nombrar a los responsables de cada una de las Unidades
Administrativas Regionales y Provinciales de Regulacion y Control de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial, y removerlos segun las causales establecidas en la ley y en
observancia al debido proceso; 4. Elaborar las regulaciones y normas técnicas para la aplicacion
de la presente Ley y su Reglamento y, someterlos a la aprobacién del Directorio de la Agencia
Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; 5.
Realizar en el &mbito de su competencia los estudios relacionados con la regulacion de tarifas de
los servicios de transporte terrestre, en sus diferentes clases de servicio, los cuales deberan
considerar e incluir analisis técnicos de los costos de operacion, que seran puestos a
consideracion del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial para su aprobacion, reforma o delegacion; 6. Elaborar los
reglamentos necesarios para otorgar los contratos de operacion de servicios de transporte a nivel
nacional y someterlos a conocimiento y aprobacion del Directorio de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; 7. Realizar en el
ambito de su competencia los estudios de costos de los derechos que deben pagar los operadores
por la emision del correspondiente titulo habilitante y ponerlos a consideracion del Directorio de
la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial
para su aprobacion, reforma o delegacion; 8. Preparar las normas de homologacion, regulacion y
control de equipos y sistemas de transporte y transito terrestres, que seran puestas a
consideracion del Directorio de la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial para su aprobacion, reforma o delegacion; 9. Suscribir los
contratos de operacion de servicios de transporte terrestre de conformidad con los términos,

condiciones y plazos establecidos, en el &mbito de su competencia; 10. Supervisar la gestion



operativa técnica y sancionar a las operadoras de transporte terrestre y las entidades prestadoras
de servicios de transito y seguridad vial, previo el tramite correspondiente y observando los
principios del debido proceso y el derecho a la defensa, en el &mbito de su competencia; 11.
Presentar, para aprobacién del Directorio, el plan de trabajo y la pro forma presupuestaria de la
Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte, Terrestre Transito y Seguridad Vial;
12. Presentar, para aprobacion del Directorio, el informe anual de labores de la Agencia
Nacional, asi como sus estados financieros auditados; 13. Nombrar y remover al personal de la
Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
conforme a la Ley; 14. Determinar y asignar los deberes y atribuciones que deberan cumplir los
responsables de las Unidades Administrativas Regionales y Provinciales de Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial, mediante las disposiciones que expida para tal efecto; 15. Elaborar los
reglamentos internos necesarios para el cumplimiento de sus funciones y someterlos a
aprobacién del Directorio; 16. Disponer el cierre de vias o tramos de ellas, con caracter
excepcional, por razones de seguridad o fluidez del transito en el &mbito de sus competencias, de
acuerdo al Reglamento; 17. Promover y mantener campafias masivas de educacion,
concienciacion, prevencion y capacitacion en temas relacionados con la movilidad, transito,
seguridad vial y medio ambiente y, editar y supervisar las publicaciones oficiales relacionadas
con el sector; 18. Auspiciar programas, proyectos, actividades y publicaciones objeto de su
competencia; 19. Recaudar, administrar y controlar los recursos econémicos y patrimoniales de
la Institucion; 20. Estructurar y supervisar las dependencias administrativas de la Agencia
Nacional de regulacién y control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial necesarias
para su funcionamiento, tanto nacional como regional; 21. Implementar en el ambito de su

competencia auditorias de seguridad vial sobre obras y actuaciones viales fiscalizando el



cumplimiento de los estudios, en el momento que considere oportuno; 22. Disponer la creacion,
control y supervision de los registros nacionales sobre transporte terrestre, transito y seguridad
vial; 23. Autorizar, en el ambito de sus competencias y atribuciones, pruebas y competencias
deportivas que se realicen utilizando el sistema de vias de la red estatal-troncales nacionales en
coordinacion con el ente deportivo correspondiente y los Gobiernos Auténomos
Descentralizados correspondientes; 24. Elaborar el informe de factibilidad previo y obligatorio
para la constitucion juridica de toda compafiia o cooperativa de transporte terrestre en el ambito
de sus competencias, segun los pardmetros que se establezcan en el Reglamento; 25. Declarar de
utilidad publica, con fines de expropiacién, los bienes indispensables destinados a la
construccion de la infraestructura del transporte terrestre, transito y seguridad vial, en el &mbito
de sus competencias y a nivel nacional, para proyectos de interés nacional; 26. Autorizar, regular
y controlar el funcionamiento y apertura de cursos de las Escuelas de Formacién de conductores
profesionales y no profesionales, asi como autorizar la realizacién de los cursos de capacitacion
de los Institutos de Educacion Superior, Escuelas Politécnicas Nacionales legalmente autorizados
y de conformidad con el respectivo reglamento; 27. Auditar el funcionamiento de los centros de
revision y control técnico vehicular, los mismos que podran ser concesionados por los Gobiernos
Autonomos Descentralizados que hayan asumido la competencia; 28. Autorizar y regular el
funcionamiento de las compafiias de renta de vehiculos, ferias y patios de compra - venta de
vehiculos nuevos y usados, asi como, ejercer, en el &ambito de sus competencias, el control en las
actividades relacionadas a la venta de vehiculos automotores por parte de las casas comerciales y
concesionarios a nivel nacional; 29. Aprobar y homologar vehiculos automotores, medios y
sistemas tecnoldgicos de transporte terrestre, taximetros y otros equipos destinados a la

regulacion del servicio de transporte terrestre; 30. Llevar el registro y control de los vehiculos



automotores importados bajo regimenes especiales y autorizar su circulacion, bajo las
condiciones y requisitos que para el efecto establezca el Directorio en coordinacion con las
entidades competentes; y, 31. Las demas que le determinen la Ley y su Reglamento, y el
Directorio de la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial.

Art. 185.- La educacion para el transito y seguridad vial establece los siguientes
objetivos: a) Reducir de forma sistematica los accidentes de transito; b) Proteger la integridad de
las personas y sus bienes; ¢) Conferir seguridad en el transito peatonal y vehicular; d) Formar y
capacitar a las personas en general para el uso correcto de todos los medios de transporte
terrestre; e) Prevenir y controlar la contaminacién ambiental; f) Procurar la disminucion de la
comision de las infracciones de transito; g) Capacitar a los docentes de educacion bésica y
bachillerato, de escuelas de capacitacion de conductores profesionales y no profesionales, en
materia de seguridad vial y normas generales de transito, en coordinacién con el Ministerio de
Educacidn; h) Difundir, por los medios de comunicacion, los principios y normas generales de
sefializacion universal y comportamiento en el transito; i) Garantizar la capacitacion permanente
para el mejoramiento profesional de docentes, instructores, agentes de control y conductores; j)
Promover la utilizacion de formas de transportes no contaminantes como medio de movilizacion;
k) Salvaguardar la integridad fisica y precautelar los derechos de nifios, nifias y adolescentes, con
discapacidad y demas grupos vulnerables; I) Promover el respeto a los derechos humanos,
eliminando toda forma de discriminacion, y generar un trato inclusivo de nifios, nifas,
adolescentes, mujeres, adultos mayores de 65 afios de edad y con discapacidad, y demas usuarios

de las vias. EI Ministerio de Educacion, la Comision Nacional y los Gobiernos Autonomos



Descentralizados, en el &mbito de sus competencias, velaran por el estricto cumplimiento de los

objetivos consignados en este articulo.

Art. 198.- Son derechos de los peatones los siguientes: a) Contar con las garantias
necesarias para un transito seguro; b) Disponer de vias publicas libres de obstaculos y no
invadidas; ¢) Contar con infraestructura y sefializacion vial adecuadas que brinden seguridad; d)
Tener preferencia en el cruce de via en todas las intersecciones reguladas por seméaforos cuando
la luz verde de cruce peatonal esté encendida; todo el tiempo en los cruces cebra, con mayor
énfasis en las zonas escolares; y, en las esquinas de las intersecciones no reguladas por
seméforos procurando su propia seguridad y la de los demas; €) Tener libre circulacion sobre las
aceras y en las zonas peatonales exclusivas; f) Recibir orientacion adecuada de los agentes de
transito sobre sefializacion vial, ubicacién de calles y nominativas que regulen el desplazamiento
de personas y recibir de estos y de los demas ciudadanos la asistencia oportuna cuando sea

necesario; y, g) Las demas sefialadas en los reglamentos e instructivos.

Art. 204.- Los ciclistas tendran los siguientes derechos: a) Transitar por todas las vias
publicas del pais, con respeto y seguridad, excepto en aquellos en la que la infraestructura actual
ponga en riesgo su seguridad, como tdneles y pasos a desnivel sin carril para ciclistas, en los que
se debera adecuar espacios para hacerlo; b) Disponer de vias de circulacion privilegiada dentro
de las ciudades y en las carreteras, como ciclovias y espacios similares; c) Disponer de espacios
gratuitos y libres de obstaculos, con las adecuaciones correspondiente, para el parqueo de las
bicicletas en los terminales terrestres, estaciones de bus o similares; d) Derecho preferente de via

o circulacion en los desvios de avenidas y carreteras, cruce de caminos, intersecciones no



sefializadas y ciclovias; €) A transportar sus bicicletas en los vehiculos de transporte publico
cantonal e interprovincial, sin ningan costo adicional. Para facilitar este derecho, y sin perjuicio
de su cumplimiento incondicional, los transportistas dotaran a sus unidades de estructuras
portabicicletas en sus partes anterior y superior; y, f) Derecho a tener dias de circulacion
preferente de las bicicletas en el &rea urbana, con determinacion de recorridos, favoreciéndose e

impulsandose el desarrollo de ciclopaseos ciudadanos.

4.3.2 Tipologia de Accidentes de Transito: (FICHA METODOLOGICA DE
INFORMACION DE SINIESTROS DE TRANSITO, 2022, julio).
(VISOR DE SINIESTROS DE TRANSITO, s.f.)

e Choque.- Es el impacto de dos vehiculos en movimiento (OISEVI).

e Choque frontal Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes longitudinales
coinciden al momento del impacto (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de
septiembre).

e Choque lateral Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo con la parte lateral
de otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo diferente a 90
grados (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre)

e Choque posterior Es el impacto de un vehiculo al vehiculo que le antecede
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO

Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).



e Estrellamiento Impacto de un vehiculo en movimiento contra otro estacionado o
contra un objeto fijo (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

e Pérdida de carril Es la salida del vehiculo de la calzada normal de circulacion
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO
Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

e Pérdida de pista Es la salida del vehiculo de la calzada normal de circulacion
(ANT, MDI, DNCTSV, CTE).

e Rozamiento Es la friccion de las partes laterales de la carroceria de dos vehiculos
en movimiento, determinando dafios materiales superficiales (REGLAMENTO A LA LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017,
13 de septiembre)

e Volcamiento Accidente a consecuencia del cual la posicion del vehiculo se
invierte o éste cae lateralmente (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de
septiembre)

e Arrollamiento Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas por
encima del cuerpo de una persona o animal (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de
septiembre)

e Atropello Impacto de un vehiculo en movimiento a un peatén o animal
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO

Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).



e Caida de pasajero Es la pérdida de equilibrio del pasajero que produce su
descenso violento desde el estribo o del interior del vehiculo hacia la calzada
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO
Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

e Atipico Sucesos eventuales que no se encuentran enmarcados dentro de la
tipologia (ANT, MDI,DNCTSV, CTE)

4.3.3 Tipo De Vehiculos Involucrados

. Automavil Vehiculo liviano destinado al transporte de un reducido
numero de personas (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

. Bicicleta Vehiculo de traccion humana de dos o0 mas ruedas en linea
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

. Bus Vehiculo automotor disefiado para el transporte de pasajeros
compuesto por un chasis y una carroceria acondicionada para el transporte de pasajeros
con una capacidad desde 36 asientos incluido el conductor REGLAMENTO A LA LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,
2017, 13 de septiembre).

o Camion Vehiculo a motor construido especialmente para el transporte de
carga, con capacidad de mas de 3.500 Kg (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de

septiembre).



o Camioneta Vehiculo a motor construido para el transporte de carga, con
capacidad de hasta 3.500 Kg (REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de
septiembre).

. Emergencia El perteneciente a la Policia Nacional o al Cuerpo de
Bomberos y las ambulancias de las instituciones publicas o privadas que porten los
distintivos especiales determinados para el efecto (REGLAMENTO A LA LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,
2017, 13 de septiembre).

o Especial Vehiculos que pertenecen a las categorias M, N u O destinados al
transporte de pasajeros o mercancias que cumplen una funcion adicional y que presentan
caracteristicas especiales tanto en su carroceria 0 equipamiento. Ejemplos: casa rodante,
porta valores, barredor, estacion médica movil, esparcidora de asfalto, sanitario, tractor,
entre otros. (NTE INEN 2656:2016).

. Furgoneta Vehiculo ligero disefiado para el transporte de pasajeros y
mercancias, compuesto por una superestructura integral entre el chasis y la carroceria.
Puede tener una capacidad de pasajeros entre 10 y 18 asientos incluido el conductor
(REGLAMENTO A LA LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE,
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2017, 13 de septiembre).

o Motocicleta Vehiculo automovil de dos, tres o cuatro ruedas cuya masa en
vacio no excede de 400 kg. de peso. Se incluyen los vehiculos con una cilindrada inferior

a 50cc. si no estan incluidos en la definicién de ciclomotor (OISEVI).



. Vehiculo Deportivo Utilitario Vehiculo utilitario fabricado con carroceria
cerrada o abierta, con techo fijo o desmontable y rigido o flexible. Para cuatro o mas
asientos en por lo menos dos filas. Los asientos pueden tener respaldos abatibles o
removibles para proveer mayor espacio de carga. Con dos o cuatro puertas laterales y
apertura posterior. Por su configuracion (altura libre del piso, angulos de ataque, ventral y
de salida) generalmente puede ser utilizado en carreteras en mal estado o fuera de ellas.
La traccidn puede estar en las cuatro ruedas o en dos. Ejemplos: Jeep, todo terreno, entre
otros. (NTE INEN-1SO 3833, 3.1.1.9; NTE INEN 2656:2016)

o Scooter Eléctrico 4 Entiéndase como scooter eléctrico al vehiculo de dos
(2) 0 més ruedas en linea, compuesto de una plataforma y un sistema de direccion, cuyo
movimiento sea generado a partir de una fuerza que empuja o da impulso6 de forma
eléctrica. (Acuerdo No. 384, Bogota, 2020) Este tipo de vehiculos utilizan un motor de
corriente continua para su movimiento, estos motores tienen su denominacion en watts y
oscilan desde los 250W hasta los 1200W. En comparacién con los motores a combustion
interna, se observa que la maxima potencia de este tipo de vehiculos eléctricos de 1200W
estaria por los 27 c.c. esto deja en clara evidencia que el scooter eléctrico no puede
desarrollar grandes velocidades, siendo su promedio de 20 Km/h a 40 Km/h
(CENERGIA 2018) Cabe mencionar que en Ecuador este tipo de vehiculo y su definicion
técnica todavia no han sido homologados en las normas técnicas emitidas por el INEN y
la regularizacion de los mismos todavia se encuentra como un proyecto en los distintos
municipios del pais.

o Tricimoto.- Vehiculos de tres ruedas simétricas al eje longitudinal del

vehiculo, disefiado para velocidades superiores a los 45 km/h, que su cilindrada sea



mayor o igual a 50 cm3. Peso en orden de marcha < 1000 kg Vehiculos de tres ruedas

que no pueden clasificarse como vehiculos (NTE INEN 2656:2016, 4.1)

4.3.4 Tipo de Servicio

o El transporte publico se considera un servicio estratégico, asi como la
infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del servicio. Las
rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado, las cuales
podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion. ( (LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,
2021, 10 de agosto), Art. 51) El servicio de transporte publico comprende los siguientes
ambitos de operacién: (LOTTTSV, Art. 65) - Intracantonal - Interprovincial -
Intraregional - Intraprovincial; e, - Internacional.

o Comercial: Se denomina servicio de transporte comercial el que se presta
a terceras personas a cambio de una contraprestacion econdmica, siempre que no sea
servicio de transporte colectivo o masivo. (( (LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2021, 10 de agosto), Art. 51) Dentro
de esta clasificacion, se encuentran los siguientes servicios: (( (LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2021, 10 de agosto),
Art. 57) - Escolar e institucional. - Taxis - Tricimotos - Carga pesada - Carga liviana -
Mixto; y, - Turistico.

o Por cuenta propia: El transporte por cuenta propia es un servicio que
satisface necesidades de movilizacion de personas o bienes, dentro del ambito de las

actividades comerciales exclusivas de las personas naturales y/o juridicas, mediante el



uso de su propio vehiculo o flota privada. (( (LEY ORGANICA DE TRANSPORTE
TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, 2021, 10 de agosto), Art. 51, 58)

o Particular: Se denomina vehiculo de transporte particular el que satisface
las necesidades propias de transporte de sus propietarios sin fines de lucro. (( (LEY
ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,
2021, 10 de agosto), Art. 51, 58.1)

. Estado: Se aplica para todos los vehiculos de uso oficial del mismo
(Diccionario de variables SINET, 2018, péag. 10)

o Gobiernos seccionales: Se aplica para todos los vehiculos de uso oficial

para la misma situacion de relacion (Diccionario de variables SINET, 2018, pag. 10)

4.3.5 Siniestralidad en Ecuador

La informacidn que se presenta a continuacion esta presentada en la pagina de siniestralidad

de la ANT.

En el afio 2023 ocurrieron 20994 siniestros de transito. En la ilustracién No. 7 se presenta el

namero de siniestros de transito a nivel nacional para el afio 2023.

Tabla 6. Tipo de Siniestro a Nivel Nacional 2023

TIPO DE
SINIESTROS PORCENTAJE
SINIESTRO
Arrollamiento 261 1%
Atropellos 2704 13%
Caida de
776 4%

pasajero




Choque

1292 6%
frontal
Choque
5769 27%
lateral
Choque
2000 10%
posterior
Colision 510 2%
Estrellamiento 2705 13%
Otros 589 3%
Perdida de
2619 12%
carril
Perdida de
626 3%
pista
Rozamientos 825 4%
Volcamientos 318 2%
TOTAL 20994 100%

Nota. Elaboracion propia, afio 2023



lustracion 7. Tipo de Siniestro a Nivel Nacional 2023

Tipo de siniestro a nivel Nacional afio 2023
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Nota. La figura muestra el tipo de siniestro a nivel de todo el Ecuador. Fuente:

Elaboracion propia, afio 2023

En la ilustracion No. 8 se presenta los siniestros de transito presentados en los diferentes
tipos de vehiculos.

Tabla 7. Siniestros por Tipo de Vehiculos

TIPO DE SINIESTROS PORCENTAJE
VEHICULO

Automovil 4363 20,8%

Bicicleta 201 1,0%

Bus 1170 5,6%

Camion 1852 8,8%

Camioneta 2079 9,9%




Emergencia 12 0,1%

Especial 86 0,4%
Furgoneta 157 0,7%
Motocicleta 6497 30,9%
No identificado 3432 16,3%
Scooter eléctrico 54 0,3%
Tricimoto 54 0,3%
Vehiculo deportivo 1037 4,9%
utilitario
TOTAL 20994 100,0%

Nota. Elaboracion propia, afio 2023

llustracién 8. Siniestros por Tipo de Vehiculos
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Nota. La figura muestra los siniestros de transito presentados en los diferentes tipos de

vehiculos. Fuente: Elaboracidon propia, afio 2023



En la ilustracion No. 9 se presenta las provincias con mayor indice de siniestralidad en el
pais.

Tabla 8. Provincias con mayor indice de siniestralidad 2023

PROVINCIAS SINIESTROS PORCENTAIE
GUAYAS 7467 46%
PICHINCHA 4156 25%
MANABI 1398 9%
AZUAY 1197 7%
TUNGURAHUA 987 6%

EL ORO 588 4%
SANTA ELENA 532 3%
TOTAL 16325 100%

Nota. Elaboracion propia, afio 2023

Ilustracion 9. Provincias con Mayor Indice de Siniestralidad 2023



PROVINCIAS CON MAYOR INDICE DE
SINIESTRALIDAD ANO 2023
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Nota. La figura muestra las provincias con mayor indice de siniestralidad en el pais.

Fuente: Elaboracion propia, afio 2023

4.4 Informe de perito de transito - analisis detallado

1. INTRODUCCION

El presente informe tiene como objetivo realizar un analisis pericial de un accidente de
transito ocurrido en la interseccién de la Av. Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran Valverde, en el
Cantdn Quito, especificamente a la altura del ingreso al Quicentro Sur. El evento tuvo lugar el
dia 22 de enero de 2024, a las 16:00 horas.

1. DATOS GENERALES DEL ACCIDENTE

. Tipo de Accidente: Choque Lateral

. Consecuencias: Una persona lesionada, una persona retenida, un vehiculo

particular retenido y una bicicleta con dafios leves.



La Magdalena.

Ubicacion GPS: Latitud: -0,282364, Longitud: -78.543547

Lugar: Canton Quito, Mariscal Sucre Y Teniente Hugo Ortiz, parroquia

CARACTERISTICAS DE LA VIA:

Nombre de la Via: Av. Teniente Hugo Ortiz / Sur - Norte / Derecho

Geometria de la Via: Recta con rotonda

Estado de la Via: Buena

Composicion de la Via: Hormigon

Curvas: No se reportan curvas en el tramo.

Pendiente: 2% de pendiente longitudinal.

Peralte: No se menciona informacion sobre peralte.

Tipo de Via: Avenida Urbana

Sentido de la Via: Sur - Norte

NuUmero de Carriles: 4

Limite de Velocidad: 50 km/h

Sefializacién: Seméforo - Rotonda, Disco pare.

ANTECEDENTES DE SINIESTROS EN LA VIA:

Fecha de Accidente: 22/01/2024, 16:00

Fecha Aviso Central: 22/01/2024, 16:40



Prevencion: UPC, La Magdalena

. Destacamento: Quito-Sur
. Referencia de Hechos: Parte Referencial
. Agente que Intervino: Vigilante: 7710 Kevin Fabian lzquierdo Buele

(Cédula: 0705675536, Teléfono: 0995951675, Correo: kizquierdo229@gmail.com)

V. DATOS DE CONDUCTORES

1. Conductor A: Karina Sulay Benavides Regalado

Cédula: 0401679618

Estado: Detenida con fines investigativos.

. Licencia: Tipo B

Estado Civil: Soltera

Edad: 29 afios

. Vehiculo: Automdvil, Placa CGB0132, Particular, Av. Teniente Hugo

Ortiz, Sentido S-N

2. Ciclista: Valentina Elizabeth Barreto Merchan

. Cédula: 0705355667

. Lesionada: Si

. Edad: 32 afos

VI. ANALISIS DE SINIESTROS ANTERIORES


mailto:kizquierdo229@gmail.com

o En el afio 2023 de acuerdo a la pagina de accidentes de transito de la ANT,
se registran 817 siniestros por tipologia choque lateral, en la provincia de Pichincha,
Canton Quito.

o Los siniestros por tipo de vehiculo se presentan de la siguiente manera.

Tabla 9. Siniestros del afio 2023 por tipo de vehiculo

Tipo de Porcentaje
vehiculo

Automovil 36,96%

Bus 10,89%

Camioneta 8,69%

Motocicleta 31,82%

Otro 11,63%

Nota. Elaboracion propia, afio 2023
El acceso a la informacion de los accidentes judicializados o no judicializados no nos ha
sido posible debido a la falta de datos en el sistema judicial.
. Consultar a los ayuntamientos locales sobre medidas de seguridad y

prevencion implementadas.

. La Empresa Publica Metropolitana De Movilidad Y Obras Publicas,
efectlio en el 2023 la rehabilitacion completa del tramo de la Av. Moran Valverde

comprendido entre la Av. Pedro Vicente Maldonado y Av. Teniente Hugo Ortiz; estos



trabajos cubrieron el cambio de capa de rodadura de pavimento rigido, sefializacion

horizontal, sefializacién vertical, semaforizacion y trabajos complementarios.

VII. EVIDENCIA EN LA ESCENA DEL ACCIDENTE:

. Posicion del Accidente: Interseccion Av. Teniente Hugo Ortiz y Av.

Moréan Valverde, carril derecho.

. Testimonio de la Persona Afectada: El vehiculo no respeto las sefiales

reglamentarias de transito (Disco pare).

. Danos del Vehiculo de la Bicicleta:

. La bicicleta sufrio dano en la llanta.

o El manubrio de la bicicleta resulté afectado.

VIII. ACCIDENTE:

o Circunstancias del Accidente:

. Automovil con placas CGB0132, marca Chevrolet, color plateado,

conducido por Karina Sulay Benavides Regalado.

. Circulaba por Av. Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran Valverde,

sentido Sur — Norte.

. Chogue lateral con la bicicleta de Valentina Elizabeth Barreto
Merchan.
. No respetd la sefial de PARE en la interseccion.

. Impacto en la puerta derecha del automavil.



. Lesiones a Valentina Elizabeth Barreto Merchan.

. Zona de Impacto: Interseccion Av. Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran

Valverde, a la altura del ingreso al Quicentro Sur, carril derecho.

IX. ANALISIS DEL ACCIDENTE:

. Teoria del Accidente:

. Choque lateral.

. Velocidad del vehiculo al momento del impacto fue a 64 km/h

. Teoria de la evolucion del accidente. (ver llustracion 10)

llustracion 10. Gréfico de la evolucidn del accidente de transito

propia, afio 2024



Evolucion del Leyenda

accidente
PPP Posicion de percepcion
possible
PPR Posicion de percepcion real
PD Posicion de decision
PCL Posicion clave
PC Posicion de colision
. Fases del Accidente:
. Punto de percepcion posible, real, decision, clave, conflicto y final

Punto de percepcion posible: el conductor del movil 1 quien se encuentra circulando
por la Av. Moran Valverde, no percibi6 ningln inconveniente para ingresar a la interseccion; ya

que los rayos del sol no le permitian observar mas alla.

Punto de percepcion real: El conductor del movil 1 tuvo imprudencia y no respeto la

sefial de disco PARE, avanzando sin ninguna precaucion.

Punto de decision: debido al encandilamiento de los rayos del sol el conductor del movil

1 tomo la decision de avanzar a su punto de destino.

Punto clave: el conductor del movil 1 al percatarse de que iba a impactar con el movil 2

tomo la decision de frenar 20 metros antes para no impactar de manera directa al movil 2.



Punto de conflicto: el movil 2 quien circula por la Av. Teniente Hugo Ortiz, se impacta
en la puerta lateral delantera derecha con el movil 1, generando dafios materiales y lesiones leves

del conductor del movil 2.

Punto final: posteriormente el conductor del movil 1 se estaciona 5 metros mas adelante

para verificar el estado en el que se encuentra el conductor del mévil 2.

. Analisis de factores humanos, vehicular, vial y ambiental.

Factores humanos

El conductor de 29 afios de edad cuenta con poca experiencia en la conduccion en las vias
urbanas, debido a que su conduccidn se basa en carretera, al momento del accidente, segin datos
recabados, se encontraba recibiendo una llamada y no prest6 atencion a las sefiales de transito
(disco pare).

El ciclista de 32 afios de edad al momento del accidente utilizaba elementos distractores
(escuchar musica por audifonos), ademas no contaba con elementos de proteccion personal como
casco, rodilleras y gafas de sol.

Factor vehicular

El vehiculo de marca Chevrolet aveo tipo sedan, de placas CGB0132 del afio 2020,
portaba neumaticos en estado aceptable (70%), y en base a la informacion obtenida del Revision
Técnica Vehicular Guamani habia pasado satisfactoriamente la revision técnica en el afio 2023,
ademas no cuenta con pelicula anti solar en el parabrisas.

El vehiculo en mencidn dispone de camaras de retro, cinturon de seguridad de tres

puntos, con cuatro bolsas de aire, dos frontales y dos laterales para conductor y pasajero, asientos



de conductor con ajuste de altura, computadora de viaje, computadora de viaje con indicador de
economia de combustible, espejos laterales con ajuste eléctrico y calefactable, faros de niebla
frontales, barras de proteccion lateral en puertas delanteras y traseras, columna de direccién
colapsable en impacto frontal, control de estabilidad, sensores de reversa auditivos para
asistencia al estacionarse y frenos ABS en las cuatro ruedas y distribucion electrdnica de
frenado.

Factor vial

Se trata de un tramo recto en el que esta incluido una rotonda, la capa de rodadura es de
pavimento rigido, recientemente renovada, con sefializacion tanto horizontales como verticales,
semaforizacion.

La interseccion entre las Av Moran Valverde y Av. Teniente Hugo Ortiz es bastante
transitada.

En esta rotonda confluyen tres avenidas Av. Moran Valverde, Av. Teniente Hugo Ortiz y
Av. Quitumbe Nan, sobre la cual se halla la estacion de transferencia del trolebtis Moran
Valverde.

Hacia el costado oriental se halla el Centro Comercial Quicentro Sur que tiene los
parqueaderos hacia las Av. Quitumbe Nan y la Av. Moran Valverde.

Existen comercios de afluencia importante, que generan gran cantidad de trafico y por
ende posibles accidentes, tal como se puede mencionar en la tabla 9.

Factor ambiental

Al momento del accidente, el dia presentaba fuertes rayos de sol que generaron
encandilamiento para el conductor con reduccién de visibilidad.

X. PRUEBAS Y EVIDENCIAS:



. Huellas de Frenada:

Tomadas las mediciones se encontrd una huella de frenada de 20m.

. Objetos Personales:

Un Auricular inalambrico

Un Celular marca Samsung A51

Tomatodo

Documentos en un sobre manila.

Mochila con documentos de identificacion personales.
Bicicleta

. Denuncia Judicializada:

Denuncia formal escrita N°
Si existe una denuncia judicializada N° 011501823120013

XI. ACCIONES TOMADAS

o El vehiculo fue trasladado al Centro de Retencion Vehicular Quitumbe y

quedo retenido con el inventario N° CTE070500000262.

XIl. BASE LEGAL

(CONSTITUCION DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR, 2021, 25 de enero) Art.
226.- Las instituciones del Estado, sus organismos, dependencias, las servidoras o servidores
publicos y las personas que actuen en virtud de una potestad estatal ejerceran solamente las

competencias y facultades que les sean atribuidas en la Constitucién y la ley. Tendran el deber de



coordinar acciones para el cumplimiento de sus fines y hacer efectivo el goce y ejercicio de los
derechos reconocidos en la Constitucion.

o Art. 394.- El Estado garantizard la libertad de transporte terrestre, aéreo,
maritimo y fluvial dentro del territorio nacional, sin privilegios de ninguna naturaleza. La
promocion del transporte publico masivo y la adopcién de una politica de tarifas
diferenciadas de transporte seran prioritarias. EI Estado regulara el transporte terrestre,

aéreo y acuatico y las actividades aeroportuarias y portuarias.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, 2021, 10 de agosto)

. Art. 3.- El Estado garantizara que la prestacion del servicio de transporte
publico se ajuste a los principios de seguridad, eficiencia, responsabilidad, universalidad,
accesibilidad, continuidad y calidad, con tarifas socialmente justas.

. Art. 16.- La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, es el ente encargado de la regulacion, planificacion
y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el territorio nacional, en el
ambito de sus competencias, con sujecion a las politicas emanadas del Ministerio del
Sector; asi como del control del transito en las vias de la red estatal-troncales nacionales,
en coordinacion con los GADS y tendra su domicilio en el Distrito Metropolitano de

Quito.

La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial es una entidad autdnoma de derecho puablico, con personeria juridica,
jurisdiccion nacional, presupuesto, patrimonio y régimen administrativo y financiero

propios.



o Art. 30.4.- Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Regionales,
Metropolitanos y Municipales, en el ambito de sus competencias en materia de transporte
terrestre, transito y seguridad vial, en sus respectivas circunscripciones territoriales,
tendran las atribuciones de conformidad a la Ley y a las ordenanzas que expidan para
planificar, regular y controlar el transito y el transporte, dentro de su jurisdiccion,
observando las disposiciones de caracter nacional emanadas desde la Agencia Nacional
de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial; y, deberan
informar sobre las regulaciones locales que en materia de control del transito y la

seguridad vial se vayan a aplicar.

Corresponde a los Gobiernos Autdbnomos Descentralizados Regionales en el
ambito de sus competencias, planificar, regular y controlar las redes interprovinciales e

intercantonales de transito y transporte.

Los Gobiernos Auténomos Descentralizados Metropolitanos y Municipales en el
ambito de sus competencias, tienen la responsabilidad de planificar, regular y controlar
las redes urbanas y rurales de transito y transporte dentro de su jurisdiccion.

Cuando dos 0 méas ambitos de operacion del transporte terrestre y transito
establecidos jerarquicamente por esta Ley: Internacional, Intraregional, Interprovincial,
Intraprovincial e Intracantonal utilicen simultdneamente redes viales emplazadas fuera de
las &reas definidas como urbanas por los Gobiernos Auténomos Municipales, la
regulacién y control del transporte terrestre y transito seran ejercidas por la entidad

publica con la competencia en el transporte terrestre y transito de mayor jerarquia. La



regulacion y control del transporte terrestre, transito y seguridad vial en el sistema de red
estatal-troncales nacionales, definidas por el Ministerio del ramo, sera competencia
exclusiva de la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial.

. Art. 55.- El transporte publico se considera un servicio estratégico, asi
como la infraestructura y equipamiento auxiliar que se utilizan en la prestacion del
servicio. Las rutas y frecuencias a nivel nacional son de propiedad exclusiva del Estado,
las cuales podran ser comercialmente explotadas mediante contratos de operacion.

. Art. 74.- Compete a la Agencia Nacional de Regulacién y Control del

Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, otorgar los siguientes titulos habilitantes:

a) Contratos de Operacién para la prestacion del servicio de transporte publico de
personas o bienes, para los ambitos intraregional, interprovincial, intraprovincial e internacional;

b) Permisos de operacion de servicios de transporte comercial bajo la modalidad de carga
pesada y turismo, en todos los ambitos;

c) Permisos de operacion de servicios de transporte comercial, para todos los &mbitos, a
excepcion del intracantonal; y,

d) Autorizaciones de operacion para el servicio de transporte por cuenta propia para todos
los ambitos.

En el &mbito internacional, los titulos habilitantes seran otorgados de conformidad a los
convenios y normas internacionales vigentes.

Nota: Articulo sustituido por Ley No. 0, publicada en Registro Oficial Suplemento 407

de 31 de diciembre del 2014.



. Art. 76.- El contrato de operacion para la prestacion de servicios de
transporte publico de personas o bienes, es el titulo habilitante mediante el cual el Estado
entrega a una persona juridica que cumpla los requisitos legales, la facultad de establecer
y prestar los servicios a los cuales se refiere la Ley; asi como para el uso de rutas,
frecuencias y vias publicas.

El contrato de operacion de servicio del transporte publico se sujetara al
procedimiento especial establecido en el Reglamento.

El permiso de operacion para la prestacion de servicios de transporte comercial de
personas o bienes, es el titulo habilitante mediante el cual la Comision Provincial
respectiva, enmarcada en la Ley, el Reglamento y las resoluciones emitidas para el efecto
por la Comision Nacional, autoriza a una persona juridica, legal, técnica y
financieramente solvente, para prestar servicios de transporte. La autorizacién de
operacion para la prestacion de servicios de transporte por cuenta propia, es el titulo
habilitante conferido por parte de la Comision Nacional a una persona juridica para la
operacion de un servicio de transporte por cuenta propia, cumplidos los requisitos y el
procedimiento establecido en el Reglamento de esta Ley.

. Art. 163.- El parte policial por delitos y contravenciones de transito, debe
contener una relacion detallada y minuciosa del hecho y sus circunstancias, incluyendo
croquis y de ser posible, fotografias que evidencien el lugar del suceso y los resultados de
la infraccion. Los organismos u agentes policiales correspondientes, remitiran al agente
fiscal de su jurisdiccion, los partes policiales y demas documentos relativos a la

infraccion, en el plazo de veinticuatro horas.



. Participacion de la Policia Nacional/CTE: La Agencia Nacional de
Trénsito (ANT) y los GAD, dentro de los &mbitos de su competencia, regularan las
formas de prestacion del servicio conforme a la clasificacion prevista en esta Ley. La
prestacion del servicio del transporte terrestre estara sujeta al otorgamiento de un titulo

habilitante. (ASAMBLEA NACIONAL CONSTITUYENTE, 2020)

El 26 de abril del 2013, el Municipio de Quito asumio totalmente las
competencias de transito, transporte y seguridad vial (MINISTERIO DE GOBIERNO,

s.f.)

XIII. CONCLUSIONES

El accidente fue ocasionado por la imprudencia del conductor del vehiculo de placa
CGBO0132 al no percatarse del disco PARE que obliga a ceder el paso a los conductores que ya se
encuentran circundando la rotonda. Hubo elementos distractores tanto para el conductor del
vehiculo (atencion a llamada recibida por teléfono celular, encandilamiento por rayos de sol; la
ciclista escuchaba musica por auriculares). Como consecuencia, se produjo un choque lateral con
una ciclista, resultando esta ultima lesionada. Los dafios tanto en el automovil como en la
bicicleta fueron leves. El vehiculo fue trasladado y retenido, quedando a disposicion de la
autoridad competente, y el conductor del vehiculo fue detenido para investigacion, la lesionada
fue trasladada en ambulancia hasta el hospital Padre Carollo, los familiares de la lesionada
retiraron la bicicleta del lugar de los hechos.

XIV. RECOMENDACIONES

Se recomienda la revision y analisis detallado de las circunstancias del accidente por

parte de las autoridades competentes para determinar responsabilidades y aplicar las medidas



correspondientes. Ademas, se sugiere reforzar la educacion vial y el respeto a las sefiales
reglamentarias para prevenir futuros incidentes similares en la zona.

XV. FIRMA DEL PERITO DE TRANSITO

(Firma)
Nombre del Perito de Transito
Cédula del Perito

Fecha



4.5 Informe técnico de reconocimiento del lugar de los hechos

TRANSITO.

OFICINA DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO

AGENCIA METROPOLITANA DE

SECCION TECNICA DE AVALUOS Y PERITAJES

INFORME TECNICO DE RECONOCIMIENTO DEL LUGAR
DE LOS HECHOS-CAUSA BASAL N°-034-NNN-OIAT-AMT-

G-NR-00-2000.

AB William Aguaguifia.
AGENTE FISCAL

FISCALIA DE ACCIDENTE DE TRANSITO (0)

CANTON QUITO
1 DATOS GENERALES.

NOMBRE JUDICATURA O FISCALIA:

Fiscalia de Accidente de Transito 2.

N°- DE PROCESO, CAUSA O PARTE
POLICIAL:

Investigacion Previa N°- 011501823120013

NOMBRE Y APELLIDO DEL PERITO:

Agente Investigador: Kevin Fabian Izquierdo
Buele.

PROFESION Y
ESPECIALIDAD

ACREDITADA:

Criminalistica -Accidentes de Transito/ Analisis
Vial-Avallos de Transito.

CONTACTO:

N°. DE CALIFICACION: 1045632974
FECHA DE CADUCIDAD DE

ACREDITACION: 22/01/2024.
DIRECCION DE CONTACTO: AMT
TELEFONO CELULAR DE 0969042914

CORREO ELECTRONICO DE
CONTACTO:

kizquierdo229@gmail.com

2 ANTECEDENTES. -

SOLICITUD FISCAL : Su autoridad, en atencion a los Oficio No- FPG-FEAT-0324-

2024, de fecha 22/01/2024 a, Kevin Fabian Izquierdo Buele signado como PERITO para que

realice el RECONOCIMIENTO DE LUGAR DE LOS HECHOS Y ESTABLECER LA



CAUSA BASAL del siniestro de transito que guarda relacion con el parte policial por

accidente de transito, confeccionado por el Agente 4 cédigo 5439

INVESTIGACIONES REALIZADAS: A fin de esclarecer la forma y circunstancias
del accidente, materia del presente informe de Reconocimiento de lugar de los hechos, el suscrito
en calidad de Perito debidamente acreditado por el Consejo de la Judicatura, procedié a realizar

las siguientes diligencias:

DETALLES DE LA PERICIA. -

TIPOLOGIA DEL ACCIDENTE Choque lateral

CONSECUENCIAS: Una persona lesionada, una persona retenida, un
vehiculo particular retenido y una bicicleta con dafios
leves.

LUGAR DEL ACCIDENTE: Cantén Quito, Mariscal Sucre Y Teniente Hugo Ortiz,
parroquia La Magdalena.

UBICACION GEO-REFERENCIAL.: Latitud: -0,282364, Longitud: -78.543547

FECHA DEL ACCIDENTE: 22/01/2024

HORA DEL ACCIDENTE: 16h00 aprox.

AUTOR PARTE POLICIAL Agente 4 Codigo Institucional 5439.

/
DENUNCIA:
REPARTO Y/O UNIDAD: AMT-UCT- LA MAGDALENA

PARTICIPANTES DEL ACCIDENTE:

PARTICIPANTE N°. (1). - (Conductor 1): Karina Sulay Benavides
Regalado con C.1 0401679618, de nacionalidad
ecuatoriana de 29 afios de edad, registra Licencia
Ecuatoriana de N° 71416524 TIPO B DE
SERVICIO PARTICULAR vigente hasta
09/07/2028 activa.

MOVIL Ne. (1). - De Placas: CGB0132 tipo-clase: SEDAN;
marca:. CHEVROLET; modelo: AVEO.
Clase de transporte: PARTICULAR. Color:



PLATEADO; Propietario; KARINA SULAY
BENAVIDES REGALADO.

PARTICIPANTE N°. (2). - (Conductor 2). VALENTINA ELIZABETH
BARRETO MERCHAN CON C.1 0705355667,
de 32 afos de edad, no cuenta con un registro de
licencia en la ANT.

MOVIL No (2). - De Placas: Sin placas bicicleta, color azul
con blanco, de marca KING/26”PRO,
propietario: Valentina Elizabeth Barreto
Merchan.

OBJETIVO DEL INFORME:

Realizar el informe de Reconocimiento del lugar de los hechos del accidente de
transito correspondiente al parte policial por accidente de transito de la AMT
confeccionado por el Agente de transito 4 5439 determinar la causa basal, y demas

circunstancias que desarrollaron o desencadenaron el accidente de transito.

» ESTUDIO DEL TERRENO-RECONOCIMIENTO DEL LUGAR DE LOS

HECHOS:

FECHA Y HORA DE LA DILIGENCIA: El dia lunes 22 de enero de 2024 a

alas 16h45

Trasladados hasta el lugar del accidente de transito, delegado y autorizado por
el Fiscal, Ab. William Aguaguifia, en presencia de la Abogada Nancy Quishpe
represéntate legal de los derechos de la Sra. Karina Sulay Benavides Regalado
conductor del vehiculo de placas CGB0132 y en presciencia de la sefiora Valentina
Elizabeth Barreto Merchan con C.I. 0705355667, conductor de la bicicleta, el Suscrito
como agente investigador de la AMT Kevin Fabian Izquierdo Buele, tomando como
referencia fragmentos del parte policial de accidente de transito, confeccionado por el

Agente de Transito, Agente 4 codigo Institucional de 5439, se precede a realizar la



siguiente diligencia.

DESCRIPCION TECNICA DEL LUGAR DEL ACCIDENTE:

CANTON QUITO, INTERSECCION AV. TENIENTE HUGO ORTIZ Y AV.

MORAN VALVERDE, CARRIL DERECHO, EN SENTIDO SUR- NORTE

IMEN DE PLANO GENERAL ZONA DEL SINIESTRO DE

INTERSECCION AV. TENIENTE HUGO ORTIZ Y AV. MORAN

—~

VARIABLES E INDICE DE TRANSITO DE LA INTERSECCION AV.

TENIENTE HUGO ORTIZ Y AV. MORAN VALVERDE SENTIDO SUR-NORTE.

VOLUMEN VEHICULAR: Alto.
VOLUMEN PEATONAL: Alto.
MOVILIDAD VEHICULAR: Alta.
MOVILIDAD PEATONAL: Alta.
COMPORTAMIENTO VIAL: Congestionado.

SENTIDO DEL TRANSITO:

DIRECCION CARDINAL DEL | SUR-NORTE
TRANSITO:




GEOMETRIAVIAL :

CONSTITUCION

La Empresa Publica Metropolitana De Movilidad Y
Obras Publicas, efectto en el 2023 la rehabilitacion
completa del tramo de la Av. Moran Valverde
comprendido entre la Av. Pedro Vicente Maldonado y
Av. Teniente Hugo Ortiz; estos trabajos cubrieron el
cambio de capa de rodadura de pavimento rigido,
sefializacion horizontal, sefializacién  vertical,
semaforizacion y trabajos complementarios.

ANCHO:

En sentido norte-sur 8 metros

NUMERO DE CARRILES:

Espacio para 4 carriles de circulacién, dos carriles
para cada sentido, en sentido norte sur de 4 metros
cada carril respectivamente.

BERMAS: No posee la via

CARRILES DE No posee la via.
ESTACIONAMIENTO:

SIMULADOR DEL PARTERRE De 3 metros.

CENTRAL.:

ACERAS: De 4 metros

CUNETAS: No posee la via.

INCLINACION: Sin observacion a la inspeccion ocular.
BOMBEO 2%

SENALIZACION HORIZONTAL EN
LA AV. MORAN VALVERDE Y
TNTE. HUGO ORTIZ

Lineas longitudinales. —

Cruce cebra

- En sentido sur-norte existe 01 lineas discontindas de
color blanco que delimita los carriles de circulacién
izquierdo y derecho.

- Flechas direccionales enmarcadas en el piso.

- Los bordillos del parterre de color amarillo

- Los bordillos en las aceras de color blanco.

- Sefial preventiva: Rotonda

SENALIZACION VERTICAL:

Senales informacién. -

Seméforos

Sefales preventivas. —

ROTONDA

DISCO PARE
SENALES LUMINOSAS: Sin observacion a la inspeccién ocular.
VELOCIDAD LIMITE: 50Km/h




CAMPO VISUAL DE LOS PARTICIPANTES:

TIEMPO:

Dia, al momento de la diligencia.
Dia, al momento del siniestro de transito.

CONDICION ATMOSFERICA:

Cielo despejado por el dia al momento de la
diligencia.
Cielo soleado, por el dia al momento del siniestro
de transito.

VISIBILIDAD: Buena, al momento de la diligencia.
Soleada, fuertes rayos de sol al momento del siniestro de
trénsito.

VISUAL DE LOS

PARTICIPANTES:

Del participante (1) para el moévil (2) LIMITADA por el
encandilamiento de los rayos solares debido a la posicion y
trayectoria del movil que conduce.

Del participante (2) parael mévil (1) BUENA

CONFIGURACION DE LAVIA:

a)  Esunavia configurada por una interseccién av. Teniente Hugo Ortiz y

av. Moran Valverde.

b)  Existen sefiales de transito vertical disco PARE y Horizontal en buen

estado de conservacion.

c¢)  Viaen buen estado de conservacién

INDICIOS Y/O EVIDENCIAS (EMP Y/O EF). - MECANICOS. -

HUELLA DE FRENADO:

Sobre el carril derecho de circulacion del movil (1)
con direccidn hacia el suroeste de 20 metros

HUELLA DE ARRASTRE: No se observa al momento de la diligencia.
HUELLADE NEUMATICO: No se observa al momento de la diligencia.
HUELLA DE SECADO: No se observa al momento de la diligencia.

HUELLA DE ACELERACION:

No se observa al momento de la diligencia.

HUELLA DE RONCEO:

No se observa al momento de la diligencia.

HUELLA DE TRAYECTORIA:

No se observa al momento de la diligencia.

FRAGMENTOS DE CRISTAL:

No se observa al momento de la diligencia.




FRAGMENTOS DE FIBRA | No se observa al momento de la diligencia.
PLASTICA: Posterior al siniestro de transito en la zona de
conflicto.

FIBRAS DE TEXTIL.: No se observa al momento de la diligencia.
MANCHAS DE FLUIDOS | No se observa al momento de la diligencia.
MECANICOS:

DESPRENDIMIENTO DE TIERRA:

No se observa al momento de la diligencia.

DESPRENDIMIENTO DE

Se observé desprendimiento de pintura en la puerta del

PINTURA: conductor, debido al choque.
BIOLOGICOS. -

MANCHAS CON APARIENCIA | No se observa al momento de la diligencia.

SANGUINOLENTA:

HUELLA DE ARRASTRE DE | No se observa al momento de la diligencia.

PERSONA:

FRAGMENTOS CON APARIENCIA
OSEA:

No se observa al momento de la diligencia.

ELEMENTOS PILOSOS:

No se observa al momento de la diligencia.

TEJIDOS BLANDOS:

No se observa al momento de la diligencia.

ZONA DELACCIDENTE. —

ZONA DE
IMPACTO “A”:

Se encuentra ubicado sobre la calzada de la Interseccién
Av. Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran Valverde, a la
altura del ingreso al Quicentro Sur, carril derecho, a 1
metro de la rotonda, en sentido Norte-Sur, Hacia el
costado oriental se halla el Centro Comercial Quicentro
Sur que tiene los parqueaderos hacia las Av. Quitumbe
Nan y la Av. Moran Valverde.

Existen comercios de afluencia importante, que generan
gran cantidad de trafico y por ende posibles accidentes.
Como se ilustra en el grafico adjunto.

ZONA DE CARRIL (B)

No se encuentra evidencias de vestigios debido a que el
accidente se originé en el carril A.

POSICION FINAL PARTICIPANTE
(1):

Dentro del habitaculo del vehiculo (1).




POSICION FINAL MOVIL 1: El auto queda estacionado sobre el carril derecho de
circulacion en sentido norte-sur, a 7 metros de la zona de
impacto, en el mismo sentido de circulacion, con la parte
frontal direccionada hacia el sur.

POSICION FINAL PARTICIPANTE El participante 2 reposa sobre la calzada con lesiones leves.
)

POSICION FINAL MOVIL 2: Queda sobre el mismo sitio donde se genero el
accidente, la bicicleta queda en sentido este- y llanta
posterior oeste




ILUSTRACION FOTOGRAFICA DEL LUGAR DEL SINIESTRO DE

TRANSITO.

IMAGEN DEL PLANO GENERAL FIJACION DE LA ZONA

HUELLA DE FRENADO DEL MOVIL 1 SOBRE LA AV. TENIENTE

HUGO ORTIZ




HUELLA DE FRENADO DEL MOVIL 1 SOBRE LA AV.

TENIENTE HUGO ORTIZ

A AV TENIENTE 60

__ORTIZ

POSICION FINAL DEL




> ESTUDIO DE LOS VEHICULOS. - INSPECCION OCULAR DEL MOVIL

):

MOVIL (1) CHEVROLET DE PLACA CGBO0132

Se toma como referencia el informe técnico pericial de avallo de dafios materiales.

DANOS MATERIALES:
Se encuentran detallados en el informe técnico pericial de avalio de dafios materiales.
INFORME TECNICO PERICIAL DE TRANSITO N°001.

PUNTOS DE IMPACTO: Puerta delantera izquierda (puerta del conductor)

INSPECCION OCULAR DEL MOVIL (2):

MOVIL (2) BICICLETA MARCA KING/26”PRO

Se toma como referencia el informe técnico pericial de avalio de dafios materiales.

DANOS MATERIALES:
Se encuentran detallados en el informe técnico pericial de avalio de dafios materiales.
INFORME TECNICO PERICIAL DE TRANSITO N°001.

PUNTOS DE IMPACTO: Puerta delantera izquierda (puerta del conductor)

PUNTOS ACCIDENTOLOGICOS ENTRE LOS MOVILES INMERSO EN EL

SINIESTRO DE TRANSITO.

Se encuentra ubicado en la parte lateral del vehiculo plateado contra parte frontal

del movil (2)

MOVIL (2)




ESTUDIO DE LOS PARTICIPANTES, TESTIGOS E INFORMANTES. —

VERSIONES Y ENTREVISTAS REALIZADAS.
Las versiones de los participantes, asi como de testigos e informantes seran

receptadas en la Fiscalia ante su autoridad.

PERSONAS FALLECIDAS:
> Ninguna.

PERSONAS LESIONADAS:

»  Sra. Valentina Elizabeth Barreto Merchan, participante (2).

PERSONAS APREHENDIDAS:

» Sra. Karina Sulay Benavides Regalado, participante (1).
> METODOLOGIA:

Para la realizacion del presente informe técnico investigativo, nos valemos del

método de la observacion cientifica, considerando los principios universales de la
criminalistica, se emple6 tanto en el estudio del terreno, estudio de los participantes,
testigos e informantes como en el estudio del vehiculo y en la determinacion de las
circunstancias del accidente de transito en estudio, los métodos generales inductivo y
método deductivo, uno que consiste en obtener conclusiones a partir de premisas
particulares, y llegar a una circunstancia desde lo general alo particular,
respectivamente. A la busqueda y fijacion de Elementos Materia de Prueba
(EMP) y evidencias fisicas (EF) que la infraccion dejé o pudo haber dejado. Para la
busqueda, se aplico el método de punto a punto.

Para la fijacion, se aplico el método convencional. Para localizar y establecer




dafios materiales en el automotor, los puntos de impactos, nos valemos del método

PDU (PIEZA-DANO-UBICACION), que consiste en localizar el dafio iniciando de
forma sistematica desde el parte frontal inferior izquierdo considerando la posicion del
conductor, continuando hacia la derecha como las manecillas del reloj, describiendo

primero la pieza, el dafio y finalmente su ubicacién.

3 CONCLUSIONES:

Agente Fiscal, Ab. William Aguanguifia

De lo investigado hasta el momento sobre el presente caso, tomando en
consideracién el contenido del parte policial, reconocimiento del lugar de los
hechos, relacion de los hechos y mas datos obtenidos para el efecto, se concluye lo

siguiente:

> DINAMICA GENERAL DEL ACCIDENTE. -

El participante (1) en estado NORMAL, conducia el movil (1) por sobre la

calzada de la Av. Moran Valverde, via que direcciona en sentido Este Oeste, desde
el intercambiador de Chillo Gallo hasta el intercambiador de Guajalé hacia el Sur de
la ciudad, por el carril derecho de circulaciéon en sentido Norte-Sur, a una

velocidad de 64 km/h como se detalla en el informe técnico pericial de transito N° 001

El participante (2) en estado NORMAL, conducia el movil (2) por sobre la

calzada de la Av. Teniente Hugo Ortiz, via que direcciona desde la confluencia de la
Av. Moran Valverde hasta la interseccion con la Av. Mariscal Sucre hasta el barrio la
Magdalena, continuando con la Av. 5 de Junio, que conducia por la rotonda en sentido

Norte-Sur, a una velocidad no determinada por falta de elementos técnicos de



juicio suficientes que permitan su célculo.

En las condiciones antes descritas el participante (1) en posesion del movil (1)

conduce no atento a las condiciones de transito y entorno a la via, hecho que

provoca que el mévil (2) impacte con la parte lateral, especificamente la

puerta delantera derecha (conductor) moévil (1), suceso ocurrido dentro de la zona

de impacto (A), como se acota en el gréfico.

Producto del impacto (A) el participante (2) pierde el control y domino fisico
del mdvil (2) manteniéndose en el carril de circulacion con direccion hacia el
suroeste recorriendo una distancia de 1 metro desde la zona de Perdida de Carril
(B), quedando a 1,5 metros desde la zona de impacto (A) con el manubrio afectado
siendo esta su posicion final, como se ilustra en grafico. El participante 2 result6

con lesiones leves.
4. INFRACCIONES ACCESORIAS:
No respetar la sefial de transito de disco Pare.
2. CAUSAS CONCURRENTES:

En la zona del siniestro de transito existe la confluencia de tres avenidas; Av.
Teniente Hugo Ortiz (N-S), Av. Quitumbe Nan (N-S) y Av. Moréan Valverde (E-O) que
intersecan en una rotonda. El sector es altamente comercial e industrial por lo cual el transito

es denso Yy tiene horas pico van desde las 7h00 a 9h30 y 16h00 a 20h00 los siete dias de la

Semana.

6. CAUSA BASAL.:



El participante (1), en posesion del mévil (1), conduce no atento a las

condiciones de transito y entorno a la via, hecho que provoca que el mévil (2) impacte

la parte frontal contra la parte lateral del mévil (1).

7. OBSERVACIONES GENERALES:
Ninguna.
8. FUNDAMENTOS:

o La causa basal. -En base a la fase de la teoria del caso lo que
concuerda con la fase critica objetiva cotejada con los hechos facticos obtenidos
en la diligencia, en base al andlisis de la tipologia del accidente, configurada por
los puntos accidentoldgicos, el desplazamiento de los moviles dentro de cada
trayectoria en aproximacion hacia la zona de conflicto, y trayectoria de los
vehiculos dentro de la fase de percepcién la misma que al llegar a los puntos de
percepcidn posible y real del participante (2), en su fase de decision es anulada
por la rapidez en la que se produce el accidente en la fase de conflicto originada
por el participante (1), aspectos determinantes para la causa basal, en base a la
dindmica general de los hechos y su cronologia antes durante y después del
accidente asimismo concuerdan con las caracteristicas propias y hechos facticos
del accidente de transito. Al analisis del suscrito que estuvo presente en lugar de

los hechos momentos despues de haberse suscitado el siniestro de transito.

o La tipologia de accidente. - A las caracteristicas propias del
accidente en estudio, al parte policial de accidente de transito, inspeccion del

lugar de los hechos, en base al trabajo técnico en el lugar de los hechos cotejando



con los dafios materiales existentes en los vehiculos, al estudio del suscrito que
estuvo presente momentos después de haberse suscitado el siniestro de transito.
o Causa concurrente. - con base al dialogo de los participantes que le
interpretaron al suscrito momento después de haberse suscitado el siniestro de
transito, las misma que concuerdan con las versiones realizadas en la fiscalia y

que reposan en el expediente fiscal.

o La dindmica y desplazamiento de los participantes. -En base a la
inspeccion técnica ocular y analisis cronolégico de investigador realizado en el

lugar del accidente.

. Zona del Accidente. - En base a la diligencia de reconocimiento
del lugar, al parte policial por siniestro de transito y a la inspeccion del lugar de
los hechos del suscrito que estuvo presente momentos después de haberse suscitado

el siniestro de transito.

o La marcha analitica. A la supresién mental hipotética seguida
por el suscrito agente investigador, a la relacion objetiva y cronolégica del
hecho factico en el lugar del accidente que interviene en la produccién de un

resultado causado por una conducta humana.

o Forma y circunstancias del accidente. En base a la dinamica del

accidente.

NOTA ACLARATORIA: El presente informe técnico de reconocimiento
de lugar de los hechos, consta con la informacion recabada hasta la fecha, hora de

culminacion, y entrega del mismo. Es todo cuanto puedo informar en honor a la



verdad, quedando el mismo a su mejor y mas ilustrado criterio que en derecho estime

conveniente.

9. EOTOGRAFIA TOMADAS AL MOMENTO DE LA DILIGENCIA:

IMAGEN DEL PLANO GENERAL FIJACION DE LA ZONA DE IMPACTO (A).




HUELLA DE FRENADO DEL MOVIL 1 SOBRE LA AV. TENIENTE HUGO ORTIZ

.'

-

POSICION FINAL DEL MOVIL 1

sl 01

AV. MORAN VALVERDE »-—c AV.TE
_"NIENTE HyGo oy

POSICION FINAL DEL MOVIL 2

4

FASES DEL ACCIDENTE:

Punto de percepcion posible: el conductor del movil 1 quien se encuentra circulando
por la Av. Moran Valverde, no percibi6é ningin inconveniente para ingresar a la interseccion; ya

que los rayos del sol no le permitian observar mas alla.

Punto de percepcion real: El conductor del movil 1 tuvo imprudencia y no respeto la

sefial de disco PARE, avanzando sin ninguna precaucion.

Punto de decision: debido al encandilamiento de los rayos del sol el conductor del movil

1 tomo la decision de avanzar a su punto de destino.

Punto clave: el conductor del mdvil 1 al percatarse de que iba a impactar con el mévil 2

tomo la decision de frenar 20 metros antes para no impactar de manera directa al movil 2.



Punto de conflicto: el movil 2 quien circula por la Av. Teniente Hugo Ortiz, se impacta
en la puerta lateral delantera derecha con el mévil 1, generando dafios materiales y lesiones leves

del conductor del movil 2.

Punto final: posteriormente el conductor del movil 1 se estaciona 5 metros mas adelante

para verificar el estado en el que se encuentra el conductor del mévil 2.

DATOS DEL PARTICIPANTE (2) SEGUN BASES DE DATOS DEL SISTEMA AXIS DE LA ANT.

|
/BARRETO MERCHAN VALENTINA ELIZABETH pe

Puntos: o Al
|CED - 0705355667
Valor Pendiente: $ 0,00 Valor Convenio: $ 0,00 Intereses Pendiente: $ 0,00 Total remisién: $ 0.0 : 0,00
TOTAL: $ 0,00
® Pendientes (0) > En Impugnacién (0) Anuladas (0) O Pagadas (0) O En Convenio (0)
o= — .
| # Infraccion Entidad # Citacion Placa Fecha de Emisior Fecha Notificacié Punto: Sancié Multa Remision Total a Pags Articul lo/Literal Bq Det

CONSULTA PRODUCCION 16/03/2024 14:06:41

AXIS - Versién 4.0

DATOS DEL PARTICIPANTE (1) SEGUN BASES DE DATOS DEL SISTEMA AXIS DE LA ANT.

BENAVIDES REGALADO KARINA SULAY 30 02

Puntos: &
CED - 0401679618
LICENCIA TIPO: E / VALIDEZ: 11-07-2023 - 09-07-2028
LICENCIA TIPO: C / VALIDEZ: 05-02-2019 - 04-02-2024
Valor Pendiente: $ 0,00 Valor Convenio: $ 0,00 Intereses Pendiente: $ 0,00 Total remisién: $ 0.0 ANT: 0,00
TOTAL: $ 0,00
@ Pendientes (0) O En Impugnacion (0) O Anuladas (0) O Pagadas (0) O En Convenio (0)
# Infraccion Entidad # Citacion  Placa Fecha de Emisior Fecha Notificacié Punto: Sancié Multa Remision Total a Pagz Articulo/Literal Bq Det
Pagina[1 |de O s =[50 -] Sin registros que mostrar
CONSULTA PRODUCCION 16/03/2024 14:08:10

AXIS - Versién 4.0




METODO DE TOMA DE MEDICIONES POR TRIANGULACION







LEYENDA:

(A) Posicion inicial del vehiculo A y sentido de su trayectoria.
(B) Posicion en conflicto del vehiculo A.

(B) Posicion final del vehiculo A.

(C) Posicidn inicial del vehiculo C y sentido de su trayectoria.
(D) Posicidn en conflicto del vehiculo C.

(D) Posicidn final del vehiculo C.

(E) Huellas de frenada producidas por el vehiculo A (se aprecia “desalineacion” a partir

del punto de conflicto (PC).

(PC) Punto de colision (centro de la zona donde se observan restos de “infraestructura” y

zona donde se produce la “desalineacion de las huellas de frenada”).
(PF “A”) Punto de la arista del poste de sustentacion (Semaforo).

(PF “B”) Punto de la arista del poste de sustentacion (poste eléctrico)

El presente informe consta de:
14 fojas de texto y 5 fojas de anexos
de fotografias digitales 02 método de
toma de mediciones por
triangulacion
TOTAL: 20 fojas.

Es todo en cuanto puedo informar a usted, sobre el presente caso.

Atentamente,
Dios, Patriay Libertad



SEGUROS DE VEHICULOS EN ECUADOR
SEGURO OBLIGATORIO DE ACCIDENTES DE TRANSITO (SOAT)

El Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) entro en vigor este miércoles 2
de enero de 2008 en Ecuador y se convierte en un requisito indispensable para la circulacion y

matriculacion de los automotores en esta nacion andina.

Los propietarios de vehiculos particulares o de transporte publico tienen como plazo

hasta marzo proximo para contratar el SOAT.

En casos de accidente, el seguro cubrira gastos de las personas que viajen en el vehiculo
y de quienes estén fuera del mismo y se hayan visto afectados por el suceso, ademas de dafios a

la propiedad de terceros.

El SOAT, que se contratara con determinadas firmas aseguradoras privadas, establece
coberturas de montos maximos por muerte de hasta 5.000 délares, por invalidez de hasta 3.000 y

de gastos médicos de hasta 2.500 dolares.

El costo promedio de la p6liza es de 26 dblares para motocicletas, de entre 29 y 37
dolares para vehiculos particulares, segln su antigliedad, asi como 66 ddlares en promedio para

autobuses urbanos y hasta 120 dolares para autobuses interprovinciales

El SOAT deberé ser contratado anualmente por las personas naturales o juridicas,
publicas o privadas, propietarias de vehiculos a motor, sin restriccion de ninguna naturaleza,
exclusivamente con las empresas de seguros debidamente autorizadas para operar en el ramo

SOAT.

Todo vehiculo extranjero que ingrese en Ecuador debera contar con una poliza de SOAT

por un plazo minimo de 30 dias. En caso de que su permanencia en el pais supere este plazo,



debera contar con una poliza SOAT que le brinde cobertura por la totalidad de su permanencia

en el territorio nacional.

El SOAT es un seguro para victimas de accidentes de transito que cubre a todos los
ecuatorianos y extranjeros que sean afectados por vehiculos en movimiento, cuyas coberturas

son las siguientes:
. Gastos médicos, hasta USD 3000 por victima y por evento

o Gastos para traslado de heridos, entiéndase ambulancias, hasta USD 200

por persona y por evento

. Indemnizacion por Incapacidad total y permanente, hasta USD 5.000 por

victima y por evento
. Indemnizacion por muerte, USD 5.000 por victima
o Reembolso por gastos funerarios, hasta USD 400 por victima
(DIARIO CRITICO, 2008)
SERVICIO PUBLICO PARA PAGO DE ACCIDENTES DE TRANSITO (SPPAT)

Que, el decreto ejecutivo Nro, 805, de 22 octubre de 2015, (registro oficial Nro. 635 de
25 de noviembre de 2015) en su parte pertinente del Articulo 5 prescribe: El sistema pablico para
pago de accidentes de transito ampara a cualquier persona, sea esta conductor, pasajero o peaton,
que sufra lesiones corporales, funcionales u organicas, que falleciere o quedare discapacitada a
causa de o como consecuencia de un accidente de transito... el directorio del servicio publico
para pago de accidentes de transito expedira las correspondientes normas técnicas, con respecto
al monto de la tasa a ser cancelada por los propietarios de vehiculos al momento de la

matriculacion; asi como establecera los montos de las protecciones antes indicadas. De ser



pertinente, las tasas seran revisadas cada afio y modificadas en los casos que amerite, en funcion
del anélisis del costo del servicio, las variables econémicas que se produzcan en el pais y, las
normas técnicas establecidas por el Directorio del Servicio Publico para Pago de Accidentes de

Trénsito.

Art. 1. - El Sistema Pablico para Pago de Accidentes de Transito, ampara a cualquier
persona, sea esta conductor, pasajero o peaton, que sufra lesiones corporales, funcionales u
orgénicas, o falleciere a causa de 0 como consecuencia de un accidente de transito, con motivo

de la circulacion del vehiculo a motor.

Art. 2.- el servicio publico de pagos de accidentes de transito SPPAT, se financiara de los
valores recaudados por el pago de la tasa SPPAT vy destinara sus recursos para el pago de las
protecciones previstas en este reglamento, que se deriven de accidentes de transito; y un 5% para
gastos operativos, administrativos y de funcionamiento del SPPAT; y la contratacion del auditor
médico.

El SPPAT, percibira los montos que se recauden por el recargo del 15% de la tasa, por
mes o fraccion de mes de retraso, en la adquisicion por primera vez o en la renovacién anual de

la tasa SPPAT.

Art. 3.- El monto de la tasa del Sistema Publico para pagos de Accidentes de transito a
ser cancelada por los propietarios de los automotores al momento de la matriculacion, seréa el

valor de las primas SOAT vigentes antes de la expedicion de la Ley Reformatoria.

La tarifa de la tasa a aplicarse es la siguiente:



1. Para vehiculos que no presten servicio publico de alquiler:

Clase cilindraje (cc) Tasa
Motocicletas menos de 100 $19,71
100 a 249 $24,63
150 0 mas $ 30,26
Todo terreno y camioneta de 0 a 9 afios menos de $38,71
1500

1500 a 1499 $46,45
2500 0 més $54,19
Todo terreno y camionetas més de 9 afios menos de $47,86
1500

1500 a 2499 $55,59
2500 0 mas $62,64
Automoviles mas de 9 afios menos de 1500 $28,85
1500 a 2499 $33,78
2500 0 mas $ 38,00
Automoviles més de 9 afios menos de 1500 $28,85
1500 a 2499 $33,78
2500 0 mas $38,00
Capacidad de carga (tn) tasa




Carga o0 mixto menos de 5 $42,93

5a14,99 $61,23
15 0 mas $80,93
Tipo Tasa
Transporte de pasajeros particular bus (24 o mas $61,19
pasajeros)

Buseta (17 a 23 pasajeros) $55,08
Furgonetas (7 a 16 pasajeros) $48,96
Tipo Tasa
Vehiculos especiales $82,61

2. Para vehiculos que presten servicio publico de alquiler.

Modalidad cilindraje (cc) Tasa

Taxis, turismo y vehiculos de alquiler (rent) menos de $ 32,56

1500
1500 a 2499 $41,13
2500 0 méas $51,41

Taxis, turismo y vehiculos de alquiler (rent) menos de $42,84

1500

1500 a 2499 $51,41

2500 0 mas $ 59,98




Taxis, turismo, escolares y vehiculos de alquiler (rent) $48,00

menos de 2500

2500 0 mas $64,25

Taxis, turismo, escolares y vehiculos de alquiler (rent) $59,98

menos de 2500

2500 0 mas $77,11
Carga liviana y mixta menos de 2500 $47,98
2500 0 més $64,04
Carga liviana y mixta menos de 2500 $59,98
2500 0 més $77,14
Capacidad en pasajeros Tasa

Turismo interprovincial escolar intra/interprovincial de  $80,15

17a31

32 0 mas $111,37
Capacidad de carga (tn) Tasa
Carga semipesado, pesada Yy extra pesada menos 5 $80,15
De 5a 14,99 $92,89
15 0 mas $106,96
Servicio de bus urbano y escolar urbano $77,14

Esta tarifa no autoriza al servicio escolar a obtener




salvoconductos interprovinciales.

Art. 5.- los desembolsos por dafios corporales, funcionales u orgéanicos, incluida la
discapacidad permanente y muere, producidos como consecuencia de los accidentes relacionados
con la circulacion de un vehiculo a motor, se suscitaran las siguientes condiciones, limites y
montos de protecciones por cada victima:

1. Por fallecimiento: un pago de USD 5.000 por persona, por muerte
sobrevenida dentro de los doce meses siguientes al accidente y a consecuencia del
mismo; serd determinada mediante una auditoria medica realizada por un profesional de
la salud con experiencia y/o especializado en auditoria medica seleccionado por el
SPPAT,

2. Por discapacidad: un pago méaximo de hasta USD 5.000 por persona, por
la discapacidad sobrevenida dentro de los doce meses siguientes al accidente, conforme
al dafio comprobado y debidamente respaldado mediante un certificado médico expedido
desde los establecimientos de salud de primer nivel acreditados, por la secretaria
Nacional de Provisién de Servicios de Salud/Direccion Nacional de Discapacidades de
Ministerio de Salud Publica,

3. Por gastos funerarios: un pago de hasta USD 400,00 por persona,

4. Por servicios médicos: un pago de hasta USD 3.000,00 por persona, por
todos los gastos médicos generados en la atencion , dentro de los establecimientos
prestadores de la Red Publica Integral de Salud (RPIS) Y LA Red Privada
Complementaria (RPC); sujetandose a la normativa legal vigente(Tarifario de
Prestaciones del Sistema Nacional de Salud — Norma del Proceso de Relacionamiento par

la Atencion de Pacientes y Reconocimiento para la atencion de Pacientes y



Reconocimiento Econdmico por prestacion de servicios de salud entre instituciones de la
Red Publica Integral de Salud y la Red Publica Integral de Salud y la Red Privada
Complementaria y su anexos)

5. Por servicios de ambulancia (atencién pre hospitalaria y transporte
secundario): un pago de hasta USD 200.00 POR PERSONA, por gasto de atencion
médica y transporte de victimas de ambulancias debidamente autorizadas para la
prestacion de este servicio por parte del Ministerio de Salud; sujetandose a la normativa
legal vigente (Tarifario de Prestaciones del Sistema Nacional de Salud — Norma del
Proceso de Relacionamiento para la atencion de pacientes y reconocimiento econdémicos
por prestacion de servicios de salud entre instituciones de la Red Publica Integral de

Salud y la Red Privada Complementaria y sus anexos)

Un mismo accidente de transito da derecho a pagos acumulativos por muerte o
lesiones corporales, funcionales u organicos, por discapacidad permanente, parcial o total:
por gastos funerarios; por servicios médicos y servicios de ambulancia.

Este derecho es a favor de la victima de accidentes de transito o de sus beneficiarios
es inalienable e intrasmisible.

Art. 6 .- las Unicas exclusiones aplicables al SPPAT son las siguientes:

1. Cuando se pruebe que el accidente no sea consecuencia de la circulacion

de un vehiculo automotor, en una via publica.

2. En suicidio y las lesiones auto infringidas que sea debidamente
comprobadas;
3. Los dafios corporales causados por la participacion del vehiculo materia

del presente servicio en carreteras 0 competencias deportivas;



4. Dafos materiales, a bienes propios o de terceros, de cualquier naturaleza o
clase;

5. Los accidentes ocurridos como consecuencia de guerras, revoluciones,
terrorismo y sabotaje, sismos y otras catastrofes o fendmenos naturales;

6. Que el motivo de la lesion o muerte de una persona haya derivado de un
hecho ilicito o causa ilicita.

7. Los accidentes de transito ocurridos fuera del territorio nacional.
Art.11.- Para demostrar la calidad de victima en un accidente de transito, sera necesario
que el perjudicado o beneficiario presente los siguientes documentos:
En caso de fallecimiento:
1.- Copia del parte policial debidamente validado por la autoridad competente.
2.- Partida de defuncion original emitida por el Registro Civil;

3.- Copia del protocolo de autopsia; y/o copia de la Historia Clinica correspondiente al

dia de fallecimiento.

4.- Certificado Bancario del beneficiario, de institucion financiera reconocida y aprobada

por parte de la Superintendencia de Bancos.
5. Posesion Efectiva de bienes, realizada ante Notario Publico;

6.- Fotocopias de las cédulas de ciudadania de la persona beneficiaria de las protecciones,

direccion domiciliaria exacta y nimeros telefonicos; de ser el caso correo electronico;

7. Para los tramites ante el SPPA'T, antes mencionados no requiere de la representacion

de un abogado.

En caso de Servicios Médicos:



El prestador de servicios de salud debera presentar al SPPAT la siguiente documentacion

dentro de los diez (10) primeros dias laborables del siguiente mes de realizadas las atenciones:

I. Formulario Unico de Reclamacion -FUR debe estar completamente Ileno con todos los
datos del paciente y debidamente validado con las firmas de responsabilidad autorizadas y sellos.

El no estar como se solicita es causa de devolucion hasta que se cumpla con lo dispuesto.

2. Oficio de solicitud de pago (ver anexos), que identifique el mes y el servicio al que

corresponden la factura y las planillas; se enviara un oficio por cada mes,
3. Planilla consolidada de cargos,

4. Planilla individual de cargos detallada en fisico y digital con los valores originados y

registrados diariamente por la atencion de salud prestada al usuario,

5. Documento de identidad: copia de cédula de identidad, de ciudadania, pasaporte,
partida de nacimiento, certificado de nacido vivo, tarjeta indice o la consulta de pagina web de

registro civil de victima,

6. Acta de entrega recepcion de servicios de salud, conforme a lo dispuesto y solicitado
por parte del Ministerio de Salud (Acuerdo Ministerial 5309 que Servicio Hospitalario,

Ambulatorio con intervencionismo y Diélisis).
7. Anexo 002 en caso de ser transportado por ambulancia
8. Formulario 053 en caso de referencia y derivaciones, de ser pertinente.

9. Formulario 008 para el registro de atenciones en emergencias el cual reemplaza al

parte policial y/ o a la denuncia.
10. Formulario 006 Epicrisis en caso de hospitalizacion, de ser pertinente.

11. Protocolo Operatorio en caso de intervenciones quirurgicas, de ser pertinente.



1.2. Protocolo Anestésico, de ser pertinente.

13. Resultados de Examenes de apoyo diagndstico examenes de imagen, de ser

pertinente.

14. Factura consolidada, uno por cado servicio y mes; sujetandose a la normativa legal
vigente (Tarifario de Prestaciones del Sistema Nacional de Salud - Norma del Proceso de
Relacionamiento para la Atencion de Pacientes y Reconocimiento Econdm.ico por prestacién de
servicios de salud entre, instituciones de la Red Publica Integral de Salud y la Red Privada

Complementaria y sus anexos).
En caso de servicios pre hospitalarios:

El prestador de servicios de salud debera presentar al SPPAT la siguiente documentacion

dentro de los diez (10) primeros dias laborables del siguiente mes de realizadas las atenciones:

I. Formulario Unico de Reclamacion -FUR debe estar completamente Ileno con todos los
daros del paciente y debidamente validado con las firmas de responsabilidad autorizadas y sellos.

El no estar como se solicita es causa de devolucion hasta que se cumpla con lo dispuesto

2. Oficio de solicitud de pago (ver anexos), que identifique el mes y el servicio al que

corresponden la factura y las planillas; se enviara un oficio por cada mes.
3. Permiso de funcionamiento para ofertar servicio de atencion prehospitalaria.
4. Planilla consolidada de cargos

5. Planilla individual de cargos detallada en fisico y digital con los valores originados y

registrados diariamente por la atencion de salud prestada al usuario.

6. Copia del Anexo 2 Atencidn Pre hospitalaria debidamente diligenciado, como garantia

de la atencidn recibida, a si corno la calidad y gratuidad de la misma.



7. Factura consolidada, una por cada servido y mes; sujetandose a la normativa legal
vigente (Tarifario de Prestaciones del Sistema Nacional de Salud - Norma del Proceso de
Relacionamiento para la Atencién de Pacientes y Reconocimiento Econdmico por prestacion de
servicios de salud entre instituciones de la Red Publica Integral de Salud y la Red Privada

Complementaria y sus anexos).
En caso de discapacidad:

El beneficiario victima del accidente de transito debera presentar la siguiente

documentacion:

.- Certificado de discapacidad, expedido desde los establecimientos de salud de primer
nivel acreditarlos, por la Subsecretaria Nacional de Provision de Servicios de Salud/Direccion

Nacional de Discapacidades del Ministerio de Salud Publica.

2.- Fotocopia del Formulario 008 de la atencidén de emergencia recibida y Epicrisis o

bitacora del servicio de UCI;

3.- Certificado bancario de la victima o de quien justifique ser su beneficiario directo, de

entidades bancarias autorizadas por la Superintendencia de Bancos.

4.- Direccion domiciliaria exacta y actualizada, nimeros telefénicos actualizados, y

correo electronico de la victima y del beneficiario.

5.- Documento de identidad: copia de cédula de identidad, de ciudadania, pasaporte,
partida de nacimiento, certificado de nacido vivo, tarjeta indice o la consulta de pagina web de

registro civil de victima.

La Historia Clinica es un documento técnico de caracter privado, de propiedad del

usuario y no puede ser solicitado sin su expreso consentimiento o el de la autoridad competente y



para fines especificos. (MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS, s.f.)

(RESOLUCION DE DIRECTORIO NRO. 001-D-DPPAT-2016, 2016, 08 DE MARZO)

El SPPAT una vez cubierto el monto correspondiente por discapacidad, no reconocera a

segundas reclamaciones.

En Ecuador, el Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito (SOAT) y el Servicio
Pablico para Pago de Accidentes de Transito (SPPAT) son dos sistemas de seguro con

diferencias significativas:
1. Obligatoriedad y Cobertura:

. El SOAT era un seguro obligatorio que proporciona cobertura a las

victimas de accidentes de transito, incluyendo gastos médicos, de sepelio y de invalidez.

o El SPPAT es un servicio publico para el pago de accidentes de transito
que permite a las personas afectadas por un accidente de trafico acceder a
compensaciones econdémicas, independientemente de si el vehiculo responsable cuenta

CON Seguro o no.
2. Beneficiarios y Cobertura:

o El SOAT beneficiaba principalmente a las victimas del accidente de

transito, cubriendo sus gastos médicos y otros costos relacionados.

o El SPPAT esta disefiado para brindar compensacion econémica a las
personas afectadas por un accidente de tréafico, ya sea que sean conductores, pasajeros,

peatones u otros afectados, incluso si el vehiculo causante del accidente no tiene seguro.
3. Administracion y Financiamiento:

o El SOAT estaba administrado por entidades aseguradoras privadas bajo



regulacion estatal, y su financiamiento proviene de primas de seguros obligatorias

incluidas en el impuesto vehicular.

o El SPPAT es administrado por el Estado y se financia mediante un fondo
publico que recibe contribuciones del presupuesto estatal, multas de trafico y otros

recursos.
(REGLAMENTO LEY GENERAL DE SEGUROS, 1998, 18 DE JUNIO)

Art. 56 Los contratos de reaseguro cedidos o aceptados seran registrados en la
superintendencia de Bancos y se mantendran en las propias empresas de seguros o compafiias de

reaseguros a disposicién de la entidad de control.

Los contratos de reaseguros cedidos o aceptados y cualquier documento complementaria
debera ser presentado en idioma castellano o traducidos a éste en forma legal, acompafiados de la

version en idioma extranjero.

(LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL,

2021, 10 de agosto)

Art. 103.- La matricula sera emitida en el &mbito de sus competencias por la Agencia
Nacional de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, sus Unidades Administrativas o por
los GADs, previo el pago de las tasas e impuestos correspondientes y el cumplimiento de los
requisitos previstos en el Reglamento. EI documento que acredite el contrato de seguro
obligatorio para accidentes de transito, serd documento habilitante previo para la matriculacion y

circulacion de un vehiculo.



LEGISLACION SOBRE EL CONTRATO DEL SEGURO

Art. 3.- Para los efectos de esta Ley, se considera asegurador a la persona juridica
legalmente autorizada para operar en el Ecuador, que asume los riesgos especificados en el
contrato de seguro; solicitante a la persona natural o juridica que contrata el seguro, sea por
cuenta propia o por la de un tercero determinado o determinable que traslada los riesgos al
asegurador; asegurado es la interesada en la traslacion de los riesgos; y, beneficiario, es la que
ha de percibir, en caso de siniestro, el producto del seguro.

Art. 6.- El contrato de seguro se perfecciona y prueba por medio de documento privado
que se extendera por duplicado y en el que se haran constar los elementos esenciales. Dicho
documento se llama Pdliza; ésta debe redactarse en castellano y ser firmada por los
contratantes. Las modificaciones del contrato o p6liza, lo mismo que sus renovaciones deben
también ser suscritas por los contratantes.

Art. 7.- Toda pdliza debe contener los siguientes datos

a. El nombre y domicilio del asegurador;
b. Los nombres y domicilios del solicitante, asegurado y beneficiario;
c. Lacalidad en que actua el solicitante del seguro;
d. La identificacion precisa de la persona o cosa con respecto a la cual se
contrata el seguro;
e. Lavigencia del contrato, con indicacion de las fechas y horas de iniciacion y
vencimiento, o el modelo de determinar unas y otras;
f.  El monto asegurado o el modo de precisarlo;
g. Laprima o el modo de calcularla;

h. La naturaleza de los riesgos tomados a su cargo por el asegurador;



I. Lafecha en que se celebra el contrato y la firma de los contratantes;
J. Las demas clausulas que deben figurar en la péliza de acuerdo con las
disposiciones legales.

Los anexos deben indicar la identidad precisa de la p6liza a la cual corresponden; y las
renovaciones, ademas, el periodo de ampliacion de la vigencia del contrato original.

Art. 8.- La poliza sélo puede ser nominativa o a la orden. La cesion de la poliza
nominativa en ningun caso produce efecto sin previa aceptacion del asegurador. Este
puede hacer valer frente al cesionario o endosatario en su caso, 0 ante quien pretenda
aprovecharse de sus beneficios las excepciones que tuviere contra el solicitante, contra el
asegurado o contra el beneficiario.

Art. 9.- Ni la pdliza de seguro, ni los demas documentos que la modifican o adicionan,
prestan mérito ejecutivo contra el asegurador, sino en los siguientes casos:

1. En los seguros de vida dotales, una vez cumplido el respectivo plazo; y,
2. En los seguros de vida en general, respecto de los valores de rescate.

Art. 10.- Con las restricciones legales, el asegurador puede asumir todos o algunos de
los riesgos a que estén expuestos la cosa asegurada o el patrimonio o la persona del asegurado,
pero deben precisarse en tal forma que no quede duda respecto a los riesgos cubiertos y a los
excluidos.

Art. 11.- El dolo, la culpa grave y los actos meramente potestativos del asegurado son
asegurables. Toda estipulacion en contrario es absolutamente nula. Igualmente, es nula la
estipulacién que tenga por objeto garantizar al asegurado contra las sanciones de caracter

penal o policial.



Art. 12.- Si el solicitante celebra un contrato de seguro a nombre ajeno sin tener poder
o facultad legal para ello, el interesado puede ratificar el contrato atn después de la
verificacion del siniestro.

El solicitante debera cumplir todas las obligaciones derivadas del contrato hasta el
momento que se produzca la ratificacion o la impugnacion por parte del tercero.

Art. 13.- Si el seguro se estipula por cuenta ajena, el solicitante tiene que cumplir con
las obligaciones emanadas del contrato, salvo aquellas que por su naturaleza no pueden ser
cumplidas sino por el asegurado.

Los derechos derivados del contrato corresponden al asegurado y aunque el solicitante
tenga la péliza en su poder, no puede hacer valer esos derechos sin expreso consentimiento del
mismo asegurado

Para efectos de reembolso de las primas pagadas al asegurador y de los gastos del
contrato, el solicitante tiene privilegio sobre las sumas que el asegurador deba pagar al
asegurado.

Art. 14.- El solicitante del seguro esta obligado a declarar objetivamente el estado de
riesgo, segun el cuestionario que le sea propuesto por el asegurador.

La reticencia o la falsedad acerca de aquellas circunstancias que, conocidas por el
asegurador, lo hubieren hecho desistir de la celebracion del contrato, o inducirlo a estipular
condiciones mas gravosas, vician de nulidad relativa el contrato de seguro, con la salvedad
prevista para el seguro de vida en el caso de inexactitud en la declaracion de la edad del

asegurado.



Si la declaracion no se hace con sujecion a un cuestionario determinado, los vicios
enumerados en el inciso anterior producen el mismo efecto, siempre que el solicitante encubra
culpablemente circunstancias que agraven objetivamente la peligrosidad del riesgo.

La nulidad de que trata este articulo se entiende saneada por el conocimiento, de parte
del asegurador, de las circunstancias encubiertas, antes de perfeccionarse el contrato, o
después, si las acepta expresamente.

Art. 15.- Rescindido el contrato por los vicios a que se refiere la disposicion anterior, el
asegurador tiene derecho a retener la prima por el tiempo transcurrido de acuerdo a la tarifa de
corto plazo.

Art. 16.- El asegurado o el solicitante, segun el caso, estan obligados a mantener el
estado del riesgo. En tal virtud debe notificar al asegurador, dentro de los términos previstos en
el inciso segundo de este articulo, todas aquellas circunstancias no previsibles que sobrevengan
con posterioridad a la celebracién del contrato y que impliquen agravacion del riesgo o
modificacion de su identidad local, conforme el criterio establecido en el art. 14.

El asegurado o el solicitante, segun el caso, debe hacer la notificacion a que se alude en
el precedente inciso con antelacion no menor de diez dias a la fecha de la modificacion
del riesgo, si ésta depende de su propio arbitrio. Si le es extrafia, dentro de los tres dias
siguientes a aquel en que tenga conocimiento de ella. En ambos casos, el asegurador tiene
derecho a dar por terminado el contrato o a exigir el ajuste en la prima.La falta de notificacion
produce la terminacion del contrato, pero el asegurador tendra derecho a retener, por concepto
de pena, la prima devengada.

No es aplicable la sancion de que trata el inciso anterior si el asegurador conoce

oportunamente la modificacion del riesgo y consiente en ella expresamente, por escrito.



La sancion tampoco es aplicable a los seguros de vida.

Art. 17.- El solicitante del seguro est& obligado al pago de la prima en el momento de
la suscripcidn del contrato. En el seguro celebrado por cuenta de terceros, el solicitante debe
pagar la prima, pero el asegurador podra exigir su pago al asegurado, o al beneficiario, en caso
de incumplimiento de aquel.

El pago que se haga mediante la entrega de un cheque, no se reputa valido sino
cuando ésta se ha hecho efectivo, pero sus efectos se retrotraen al momento de la entrega.

El primer inciso de este articulo no es aplicable a los seguros de vida.

Art. 18.- El pago de la prima debe hacerse en el domicilio del asegurador o en el de sus
representantes o agentes debidamente autorizados para recibirla.

Art. 19.- El contrato de seguro, excepto el de vida puede, ser resuelto unilateralmente
por los contratantes. Por el asegurador, mediante notificacion escrita al asegurado en su
domicilio con antelacion no menor de diez dias; por el asegurado, mediante notificacion escrita
al asegurador, devolviendo el original de la péliza. Si el asegurador no pudiere determinar el
domicilio del asegurado, le notificara con la resolucion mediante tres avisos que se
publicaran en un periodo buena de circulacion del domicilio del asegurador, con intervalo
de tres dias entre cada publicacion.

Art. 20.- El asegurado o el beneficiario estan obligados a dar aviso de la
ocurrencia del siniestro, al asegurador o su representante legal autorizado, dentro de los tres
dias siguientes a la fecha en que hayan tenido conocimiento del mismo. Este plazo puede
ampliarse, mas no reducirse, por acuerdo de las partes.

Art. 21.- lgualmente esta obligado el asegurado a evitar la extension o propagacion

del siniestro y a procurar el salvamento de las cosas amenazadas. El asegurador debe hacerse



cargo de los gastos Utiles en que razonablemente incurra el asegurado en cumplimiento de
estas obligaciones, y de todos aquellos que se hagan con su aquiescencia previa. Estos gastos
en ningun caso pueden exceder del valor de la suma asegurada.

Art. 22.- Incumbe al asegurado probar la ocurrencia del siniestro, el cual se presume
producido por caso fortuito, salvo prueba en contrario. Asimismo incumbe al asegurado
comprobar la cuantia de la indemnizacion a cargo del asegurador. A éste incumbe, en ambos
casos, demostrar los hechos o circunstancias excluyentes de su responsabilidad.

Art. 23.- El asegurador no esta obligado a responder, en total y por cualquier concepto,
sino hasta concurrencia de la suma asegurada.

Art. 24.- El asegurado o el beneficiario pierden sus derechos al cobro del seguro, por
incumplimiento de las obligaciones que les corresponderia en caso de siniestro, conforme a los
arts. 20 y 21, si asi se estipula expresamente en la péliza.

Pero la mala fe del asegurado en la reclamacion o comprobacion del derecho al pago de
determinado siniestro, o de su importe, causa la sancién establecida en el inciso primero, aln a
falta de estipulacién contractual.

Art. 25.- Las acciones contra el asegurador, deben ser deducidas en el domicilio de
éste. Las acciones contra el asegurado o beneficiario, en el domicilio del demandado.

Art. 26.- Las acciones derivadas del contrato de seguro, prescriben en dos afnos a
partir del acontecimiento que les dio origen.

CAPITULO Il DE LOS SEGUROS DE DANOS SECCION |
DISPOSICIONES COMUNES
Art. 27.- Puede ser objeto de contrato de seguro contra dafios todo interés economico

en que una persona tenga en que no se produzca un siniestro.



Art. 28.- La averia, merma o pérdida de una cosa, proveniente de vicio propio no estan
comprendidos dentro de los riesgos asumidos por el asegurador.

Entiéndase por vicio propio, el germen de destruccién o deterioro que llevan en si las
cosas por su propia naturaleza o destino, aunque se las suponga de la mejor calidad en su
especie.

Art. 29.- El interés econémico debe existir desde la fecha en que el asegurador
asume el riesgo hasta el del siniestro que condiciona la obligacién a su cargo. La desaparicion
del interés lleva consigo la cesacion o extincién del seguro, sin perjuicio de lo dispuesto en el
inciso segundo del art. 33.

Art. 30.- Si la pérdida o el deterioro de la cosa asegurada se consuma por accidente
ocurrido antes, pero que continle hasta después de vencido el término del seguro, los
aseguradores responden del siniestro. Més si el accidente se inicia antes de que los riesgos
hayan empezado a correr por cuenta de los aseguradores, y continta después, éstos no son
responsables por dicho siniestro.

Art. 31.- En los casos en que no sea posible hacer la estimacion previa en dinero del
interés asegurado, el valor del seguro puede estipularse libremente por los contratantes. Pero el
ajuste de la indemnizacién se hara guardando absoluta sujecion a lo estudiado en el articulo
siguiente.

Art. 32.- Respecto del asegurado, los seguros de dafios son contratos de
simple indemnizacion, y en ningun caso pueden constituir para el fuente de enriquecimiento.
La indemnizacion puede abarcar a la vez el dafio emergente y el lucro cesante, pero éste debe

ser objeto de un acuerdo expreso.



Art. 33.- La indemnizacidn es pagadera en dinero, o0 mediante la reposicion, reparacion
0 reconstruccion de la cosa asegurada, a opcién del asegurador.

El monto asegurado se entiende reducido, desde el momento del siniestro, en una
cantidad igual a la indemnizacion pagada por el asegurador.

Art. 34.- Laindemnizacion no puede exceder del valor real del interés asegurado en
el momento del siniestro, ni del monto efectivo del prejuicio patrimonial sufrido por el
asegurado o beneficiario, ni puede sobrepasar el limite de la suma asegurada.

Art. 35.- Encaso de exceso del seguro sobre el valor real del interés asegurado,
debe promoverse su reduccion por las partes mediante la devolucion de la prima
correspondiente al importe del exceso y el periodo no transcurrido del seguro.

Art. 36.- Cuando existan varios seguros sobre el mismo riesgo, con diversos
aseguradores, el asegurado debe comunicar el siniestro a todos los aseguradores, indicando a
cada uno de ellos el nombre de los otros. El asegurado puede pedir a cada asegurador la
indemnizacién proporcional al respectivo contrato; las sumas cobradas en conjunto no
pueden superar al monto del dafio.

Art. 37.- En el caso de coexistencia de seguros, la cuota correspondiente a un seguro
ineficaz por liquidacion forzosa del asegurador, sera soportada por los demas aseguradores en
proporcidn a la cuantia de sus respectivos contratos, siempre que el asegurado haya actuado
de buena fe.

La buena fe se presumira si el asegurado ha dado aviso escrito a cada asegurador de los
seguros coexistentes.

Art. 38.- El asegurador que haya pagado una indemnizacioén de seguro se subroga,

por Ministerio de la Ley, hasta el monto de dicha indemnizacion, en los derechos del



asegurado contra terceros responsables del siniestro. Pero el tercero responsable puede oponer
al asegurador las mismas excepciones que hubiere podido hacer valer contra el damnificado.

A peticion del asegurador, el asegurado debe hacer todo lo que esté a su alcance para
garantizarle la viabilidad de la accion subrogatoria.

Art. 39.- El asegurador no puede ejercer la accion subrogatoria contra ninguna de las
personas cuyos actos u omisiones den origen a responsabilidad del asegurado, de acuerdo
con las leyes, ni contra el causante del siniestro que, respecto del asegurado, sean parientes
dentro del cuarto grado de consanguinidad o segundo de afinidad, ni contra el conyuge
separado no divorciado.

Pero esta norma no tiene efecto si tal responsabilidad proviene de dolo o culpa grave o
si estd amparada por un contrato de seguro. En este Gltimo caso la accidn subrogatoria estara
limitada, en su alcance, de acuerdo con los términos de dicho contrato.

Art. 40.- No hallandose asegurado el valor real del interés, en los casos en que éste es
susceptible de una estimacion razonable, el asegurador s6lo esta4 obligado a indemnizar el
dafio a prorrata en proporcion a la cantidad asegurada y la que no lo esta.

Sin embargo, las partes pueden estipular que el asegurado no soporte parte alguna de la
pérdida o deterioro sino en el caso de que el monto de éstos exceda de la suma asegurada.

Art. 41.- El asegurador que haya sido notificado judicialmente por cualquier acreedor
prendario o hipotecario del asegurado, no puede pagar a éste la indemnizacion en caso de
siniestro, sino en la parte que exceda al valor de los créditos, mientras éstos no fueren
cancelados. Pero son validos los pagos hechos al asegurado antes de la notificacion judicial.

Art. 42.- La transmision a titulo universal del interés asegurado, o de la cosa a que esta

vinculado el seguro, deja subsistente el contrato a nombre del adquirente, a cargo de quien



queda el cumplimiento de las obligaciones cuya exigibilidad se halla pendiente en el momento
de la transmisidn. Si son varios los herederos o adquirentes, todos son solidariamente
responsables por dichas obligaciones.

Art. 43.- La transmision a titulo singular del interés asegurado, o de la cosa a que
esta vinculado el seguro, produce automaticamente la extincion del contrato, a menos que
subsista un interés asegurable en cabeza del asegurado. En este caso, subsiste el contrato en
la medida necesaria para proteger tal interés, siempre que el asegurador no prefiera darlo por
terminado; si lo prefiere, tiene la obligacion de devolver la prima en proporcion al tiempo no
corrido.

Art. 44.- El asegurador tiene derecho a oponer al cesionario legal o convencional del
seguro todas las excepciones oponibles al cedente.

Art. 45.- Al asegurado o beneficiario, segun el caso, no le esta permitido el abandono
de las cosas aseguradas, con ocasién de un siniestro, salvo acuerdo entre las partes

contratantes.

SECCION Il DEL SEGURO DE INCENDIO
Art. 46.- El asegurador contra el riesgo de incendio responde por los dafios materiales
causados a los bienes asegurados, por incendio, es decir por llamas o por simple combustion o
por rayo.
Responde igualmente cuando tales dafios sean consecuencia de las medidas adoptadas
para evitar la propagacion del siniestro.
Art. 47.- El asegurador no responde, salvo convencion expresa en contrario de los

dafos causados por explosion, a menos que esta sea efecto del incendio.



Si el incendio sobreviene como consecuencia de la explosion, se entienden amparados
unicamente los dafios que aquél origine.

Art. 48.- Salvo pacto expreso en contrario, no se comprenden dentro del riesgo
asumido por el asegurador los bienes robados durante el siniestro o después del mismo.

Art. 49.- El asegurador no responde de las pérdidas o dafios que sean ocasionados o
que se produzcan como consecuencia de terremoto, temblor, erupcion volcanica u otra
convulsion de la naturaleza, salvo pacto en contrario.

SECCION Il DEL SEGURO DE RESPONSABILIDAD CIVIL

Art. 50.- En los seguros de responsabilidad civil, el asegurador debe satisfacer, dentro
de los limites fijados en el contrato, las indemnizaciones pecuniarias que, de acuerdo con la
leyes, resulten obligado a pagar el asegurado, como civilmente responsable de los dafios
causados a terceros, por hechos previstos en el contrato.

Art. 51.- Salvo pacto en contrario, corre a cargo del asegurador, dentro de los limites de
la garantia pactada, los honorarios y gastos de toda clase que se produzcan con motivo de la
defensa civil del asegurado, incluso contra reclamaciones infundadas.

Art. 52.- Es prohibido al asegurado, bajo pena de pérdida del derecho a la
indemnizacién, realizar transacciones, arreglos extrajudiciales o cualquier otro acto que tienda
a reconocer su responsabilidad, sin previa y expresa aprobacion del asegurador. Sin embargo,
esta prohibicion no rige en caso de que el asegurado sea compelido a declarar bajo juramento
acerca de los hechos constitutivos del siniestro.

Art. 53.- El seguro de responsabilidad civil no es un seguro a favor de terceros. El

damnificado carece, en tal virtud, de accion directa contra el asegurador.



Este principio no obsta para que el asegurador adopte las providencias que estime
conducentes a fin de evitar que el asegurado obtenga del contrato ganancias o lucro
Art. 54.- Es nulo, de nulidad absoluta el seguro de responsabilidad profesional cuando
la profesion y su ejercicio no estén reconocidos por el Estado o cuando, al momento de
celebrarse el contrato, el asegurado no sea legalmente habil para ejercer la profesion.
Art. 55.- Los seguros sobre riesgos del trabajo, mencionados en el Cédigo del Trabajo,
se asimilan a los seguros de responsabilidad civil.
SECCION IV DEL SEGURO DE TRANSPORTE TERRESTRE
Art. 56.- Ademas de los elementos exigidos en el art. 2, la poliza de seguro de
transporte terrestre debe contener:
1. El nombre del porteador y su domicilio;
2. Laforma como debe hacerse el transporte;
3. La indicacién del lugar donde deben ser recibidos los objetos
asegurados para la carga, y el lugar donde ha de hacerse la entrega, es decir, el

trayecto asegurado; Y,

4. La calidad especifica de los efectos asegurados, con expresion del nimero
de bultos y las marcas que tuvieren.

Art. 57.- La responsabilidad del asegurador principia desde el momento en que las
mercancias quedan a disposicion del porteador y concluye con la llegada de las mismas al
destino indicado en la pdliza.

Art. 58.- El asegurador gana la prima desde el momento en que los riesgos empiezan a

correr por su cuenta.



Art. 59.- El asegurador responde de los dafios causados por culpa o dolo de los
encargados de la recepcion, transporte o entrega de los objetos asegurados, sin perjuicio de la
accion subrogatoria a que tiene derecho de conformidad con el art. 38 de esta ley.

Art. 60.- El seguro de Transporte comprende todos los riesgos inherentes al transporte
terrestre, pero el asegurador no esta obligado a responder por los deterioros causados por el
transcurso del tiempo, ni por los riesgos expresamente excluidos en el contrato.

Art. 61.- El certificado de seguro de transporte puede ser nominativo, a la orden o al
portador. La cesion del certificado nominativo puede hacerse aun sin el consentimiento del
asegurador, a menos que se estipule lo contrario.

Art. 62.- En el monto asegurado se puede incluir para efectos de la indemnizacién,
ademas del costo de las mercaderias en el lugar de destino, un porcentaje adicional por
concepto lucro cesante.

Art. 63.- Por ser incompatibles con la naturaleza especifica del seguro de transporte, no
se aplican a este contrato los arts. 7 e), 19 y 43 de esta ley.

ANALISIS DE LO QUE NOS OFERTAN LAS COMPANIAS DE SEGUROS

o Se define el seguro como un contrato en el cual una parte (el asegurador)
se compromete, a cambio de una prima, a indemnizar a la otra parte (el asegurado) por
pérdidas o dafios causados por un evento incierto o a pagar un capital o renta si ocurre
un evento especificado en el contrato.

o Se identifican siete elementos esenciales del contrato de seguro, como el
asegurador, el solicitante, el interés asegurable, el riesgo asegurable, el monto
asegurado, la prima y la obligacion del asegurador de efectuar el pago en caso de

siniestro.



o Se establecen definiciones importantes, como las de asegurador,
solicitante, asegurado y beneficiario, para clarificar los roles de las partes involucradas
en el contrato.

o Se define el riesgo como un suceso incierto cuyo acontecimiento hace
exigible la obligacion del asegurador, y se describe el siniestro como la ocurrencia del
riesgo asegurado.

o Se detallan los requisitos que debe contener una p6liza de seguro, como
la informacion sobre las partes involucradas, la identificacion precisa del objeto del
seguro, la vigencia del contrato, el monto asegurado, la prima, entre otros.

o Se establecen las obligaciones del asegurado, como la notificacion del
siniestro y la necesidad de evitar la propagacion del mismo, asi como las consecuencias
de la reticencia o falsedad en la declaracién de circunstancias relevantes para el seguro.

o Se establecen plazos para la prescripcion de acciones derivadas del
contrato de seguro y se especifica donde deben ser presentadas las acciones legales
contra el asegurador, el asegurado o el beneficiario.

o Se detallan disposiciones especificas para diferentes tipos de seguros de
dafos, como el seguro de incendio, el seguro de responsabilidad civil y el seguro de

transporte terrestre.
ASPECTOS IMPORTANTES A CONSIDERAR EN UNA POLIZA DE SEGURO

Una pdliza de seguros es un documento legalmente vinculante que detalla los términos y

condiciones de un contrato de seguro entre el asegurado y la compafiia de seguros. Aqui hay

algunos aspectos importantes que suelen estar incluidos en una pdliza de seguros:

Informacion de las partes involucradas: La poliza debe incluir los nombres y



domicilios tanto del asegurado como del asegurador.

Descripcion del objeto asegurado: Se debe especificar claramente qué esta siendo
asegurado. Por ejemplo, si es un vehiculo, se incluiran detalles como la marca, modelo y nimero

de identificacion del vehiculo.

Coberturay exclusiones: La poliza detalla qué riesgos estan cubiertos y cuales estan
excluidos. Es importante revisar detenidamente esta seccion para entender qué situaciones

estaran protegidas por el seguro y cuales no.

Monto asegurado y limites de responsabilidad: Se establece el monto méaximo que la
compariia de seguros pagara en caso de un siniestro cubierto. Esto puede ser un monto fijo o un

limite m&ximo por evento.

Prima: La pdliza indicara el costo del seguro, es decir, la prima que el asegurado debe

pagar a la compariia de seguros a cambio de la cobertura ofrecida.

Periodo de vigencia: Se especifica la fecha de inicio y finalizacion de la cobertura de la
poliza. Es importante estar al tanto de estas fechas para renovar la péliza a tiempo y evitar

lagunas en la cobertura.

Procedimientos de reclamacion: La poliza detalla los pasos que el asegurado debe
seguir en caso de un siniestro, incluyendo como y cuando notificar a la compafiia de seguros y

qué documentacion puede ser requerida.

Condiciones especiales y clausulas adicionales: Pueden incluirse disposiciones
especificas o clausulas adicionales que modifiquen o complementen los términos estandar de la
poliza.

Renovacién y cancelacion: Se establecen los procedimientos y plazos para renovar o



cancelar la péliza, asi como las condiciones en las que la compafiia de seguros puede rescindir el

contrato.

Informacion adicional: La pdliza puede incluir otros detalles relevantes, como la forma
de pago de la prima, términos de ajuste en caso de cambios en la situacion del asegurado, entre

otros.



CONTRATO DE SEGURO

EJEMPLO REAL —- COMPANIA DE TRANSPORTE CAMILO PONCE ENRIQUEZ

PONCENITA S.A.
Caralua Mo 000075984
RLIC: 0960786067001 _ =y Seguros
ﬁl-'-m-:d-'u.mu nﬂﬂﬁtltqﬂ.ln_“
COMSTITUCION © A COMPARIA DE SEGLRDS COMTRIEUYENTE ESPECIAL - Resoiuckin 0451
El pressenie formuiario e aprobado con Rescluciin Mo EBE- IMEP-2014-115
SEGURDDE POLEZA ANEXD H*. Renowaoiéin | 03O0, AFECTADO
VEHIZULDE 180ER a a
Eclicilante 1 | 229437 « CONPARLL DF TRANEFORTE CaMILO FONCE EMNRIDUET PONCERITA B4
RUC. 4| ¢ | D1S0A5IE 00T
DFrecoidn Cobre @ | CaRILO PONCE ENRICUET SM SEROR DE LOS MILAGRDE
Takfona .| OFE286012
ASEUrads : | 224437 « COMPARLL DE TRANEFDRTE CalI LT FONCE ENRIDUEE PONCERITA BA
RILC.&C.| ¢ | 180450031
CErecokin ;| COMILD PONCE ENRICUET 5N EERCOR DE LOS MILAGRIOE
DU meni | POLIEA ORIGAL
Tipo Operackdn | DIRECTA
EBucursal o | BUENCA
Agarie : | 356-BELDUMA ORDOREZT JOSE ANTOMID
Keonada ;| Qsgagas EE.LIL

COMETITUCION C.A. COMPARLA DE SEGURDE que en adelants e denominard "La Compafiia®, en virud de la
solicied de seguma que Torma pae inlegranie de asie confrato, de confarmidad can las condicianes generalas,
aprobadas yla registradas por B Superintendencia de Bancos can Resolucian yla Registro NE SEBE-INEP-2014-
115, e=peciales y parliculares de esla poliza, convenidas enire &= pares para ser ejeculadas de buena fe, se
abliga a favor del “Assgurade” duranie la vigencia del contrato, condra ks resgas v por las sumas que se
asiablacen & continuacitn:
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Lag condicionas oo detallan an 13 pilira

Frima Hisla 3.5 % Gaprt. 518 0.5 % GRplRs g, Camp Deer. EmB R
US5 165.00 USs 578 USs 0.83 LSS 0.50
Hros Canges Can i Ease Imponitia 1WA DLD0% Diros Carges Sinlya,
US5 0.00 UsE 172,11 USE Z0.65 WIES 000

Camos por firanc ke o uss aoo TOTAL
FORMA DE PAGD DRECTD COMTADD 11 142 7B

Emiestimanio de o acondada, se firma el presenis conirais gn CUEMCA, 4 de oobubre de 2022

s
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EL AEEGLIRADD Bl EDLICITANTE CORMSTITUCKIN CA SOMFARLS DE EEGURDE
Firmnea aulorizada

El conlradanies wo Asegunado podrd sololar a la Superiniendencia de Bancos y Segunes la verlicacidn de eshe fewbo
FIEL COFIADEL ORIGIMAL
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CONDICTONES PAERTICULRPRES

Vehicnle Hro. - 0041
Zona-De=ting : RESTO DEL BRIZ
Marca : CHEVROLET Mod=leo - EFTE 32 FULL
ATH BEREEZE 7.z 2F 4¥2
Tipo Tehicula - B0 Flaca » TAC-043E
Motor : BHE1213%15 Cha=mi= :
ELHETRIIMSOO00208T Color » BILANCO-AMBRATLIO RActividad
- INTEREARRODCUILLSITHM
TERCANTONAL Valor Asagurado : T3ID0.00 Eno :
2008 Cobertura=
Cepmrales : PLEW ERC F=rvicio Vek: Ho
In=talacidn Veh =] Marcacidn Weh-
Holcupantes : 348
Fropi=taric : COMPENIA DE TRANIPOETE CAMILD BPCHCE EWNBIQUEZ
POWCEMITE SAAMPABOS BRSICOS HOHNTO ASEGEURADD
—BEIPOMIABILIDAD CIVIL osh 5.,000.00
BMEARDT EDICIOHALES HOKTC
BAIEFIEAD
DECTCISLES
= WEHICUOLOS:

1500 &#VALOR DEL SINIESTROD, MINIMD $250_00
PFOR EVENTO3IEGURD EBUIES INTERCENTOMETES
REEIPCHMSABRILTOAD CIVIL OBJETO AJEGURATO: Buses

Intercantonales
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Hoja 001




Asagaradcs AT - COMPAREA DE TRENSPRORTE CAMILD PORCE 8 RIOUEEF PORCER 1TA 58, ‘epresm Daande Ly 12060 : N060R] 2
Vi Hiers B O8I DGR

Sepuee da: VERKCLILCS: P P RIS =] ] Craricezn: 225 DI&S
COBERTURA:

RESPONSABILIDAD CIWVIL: HESTR osD. 5.000,00
dividido

= Darios Materiales S50%USD. Z.500,040
= Darios Corporales S50%USD.

2.500,00 IMPORTANTE :

Besponsabilidad Ciwvil Extracontractual para wvehiculos, en
excezo del sistema piblico para page de accidentes de
transito (SPPAT), v de la poliza primaria devwehiculos (en
2l caso de existir)

DEDUCIBLES

15% del wvalor del siniestro,

minimo USD. 350 CLAUSULAS

ADICIOHALES:

CLATTSULA DE SINIESTRALIDAD

Ajuste de recargo de primas en caso gque el Asegurado supere
la siniestralidad deprima devengada de acuerdo a la

siguiente takbla:

5% gl TO%R 15% increm=nto a la tasa
T1l% al 50% 25% incremsnto a

la ta=zafl% =n adslante. Ees

cotizacion.

EMPLIACION AVISO DE SINIESTRO

Queda entendideo v convenideo gque, sujetoc a los términos,
Exclusiones, Clausulas ycondiciones contenidasz en la
paliza o en ella endosados, se deja claramente
establecido gue, el Asegurado podra reportar a la
Compafls todo siniestro occurrido dentro de los & dias
calendaric siguientes a la ccurrencia del mismo.
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IMPORTANTE: se delja aclarado gue el Asegurado no
autorizara reparacicnes =in la debids aprobacidon de la
Rgeguradora, porque Constitucion C.A. Compania de Seguros
no se responsabilizard peor el pago de las reparaciones no
autorizadas.

PRED DE PRIMRS

Ho obstante, lo estipulado en las condiciones generales de
la poliza, =e proceds zaclarar gue el Esegurado dispone de
un plazo de 15 (QUINCE) dias calendario,

para &2l pago de las primas correspondientes a la cuota
inicial y demiéz documentospagaderocs en s2sa forma ¥ gue oo
emitan durante la vigencia de la pboliza, las
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cuotas seran pagadas en la fecha fijada como 3u
vencimiento.

Cualguier =siniestro gue se prezsentare dentro del
pericdo indicado, s3erd tramitadeoe indemnizado de
acuerdo a laz condiciones de la p&éliza, 3iendo
reszponzabilidad del Asegqurado el pago inmediato de
la prima.

dueda acordadc gue en 21 caso de no realizarse el
pago en el tiempo previsto (QUINCE) diass, para la
cuota inicial, se anularid automaticamente la poliza
v nohabra cobertura.

GARANTIA DE MATRICULA

En casoc de pérdida total por robe vw/o chogue, la
falta de matricula, a nombre del asegurado al
momento de un siniestro, ocasionara la pérdida de
su derecho a indemnizacidén. La Compafila concede al
Asegurado un plazo de 30 (treinta) dias calendario,
contados desde la fecha de emisidén de =ste
documento, para cumplir con la cbligacidén antes
mencicnada.

LICENCIA DE MANEJO

Queda aclarado vy convenido en adicidén a la pdliza a
lz cual == anexa la pressnte cliusula, gue =1
Asegurado o la persona que conduzca 1 wvehiculo,
bajo su autorizacidon expresa, al momento de
presentarse un accidente, deberd tener la licencia
de conducir vigente, de conformidad con lo
dispuestc en la Ley v Reglamento a la ley de
Transitoc v Transporte Terrestre.

De no cumplir con esta cbligacidén, cualguier
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giniestro gque se presente contraviniendo esta
disposicidn, quedarda sin derecho a indemnizacion
alguna.

CANCELACTION DE POLIZA

La Compafila queda facultadas pars cancelar la pdliza
en referencia ¢ alguno de =2us amparod en cualgquier
tiempo, pero deberd dar aviso al Asegurado por
escrito

gobre ezta determinacidén con una alteracidn de 30
diazs por medic de una carta certificada v, devolwver
gl Asegurado la proporcidn de la prima que falte
para el vencimiento de la poliza liquidada a
prorrata.

Eztd clausula no aplica para la cancelacidon de= la
paliza por falta de pago deprima, la cual se rige
gegun las condiciones generales de la pdliza.

DESIGHNACICHN DE TALLEER DE MUOTUC ACTERDO

S designara =1 taller de la red de la Companla de
Sequros donde 21 wehiculo 3era reparado por causa de

un =2iniestro, llegandc a un mutuo acuerdo entre la
Compaiila de Sequreos v el Asequrado.

DECLARACTICHN DE LICITUD DE FONDOS ¥ AUTCORIZACION DE
VERIFICACION

rz=1 COrra D=1 OerxfSzss: - =gja 3433
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Wigencia Hasta bys 200 301092023
Sequro de: VEHICULTES Pefliza W™ 1B0E2 Farvnoy B 0 Durscikne 365 DIAS
Declaracicn:

El A=zequradce y/o Sclicitante declara, libre, wvoluntaria ¥
exXxpresamente, bajoc la gravedad de juramento gque el seguro
golicitade & Conatitucidn C.A. Compafiia de Seguros, ampara bienes
de procedencia licita v qgue los mismos no estdn ligados con
actividades de lawvado de activos o financiamjiento de deliteos.
Igualmente declara gue los fondos con los cuales 3 pagara la prima
correspondiente & este contrato de seguros tienen un origen licito
¥ no guardas ningune relacidn con lasactividades mencicnadas
anteriormente.

Autorizacion:

El A=zeqgurado v/o Sclicitante =iendo conocedor de las disposiciones
legale= para reprimir el lavadeo de activos v del financiamiento de
delitos, autcriza expresamente en forme libre, voluntaria e
irrevocabkle a CONSTITUCICHN C.&. COMPRANIL DE SEGUROS, a realizar el
anadlisis v las wverificaciones gue conaidere necesarias pars
corrocborar la licitud de fondos vy bienes comprendido en &3te
contrato de segquros. BE3i misme autoriza exprés, voluntaria e
irrevocablemsnte a todas laz perscnas naturales o juridicas de
derecho piblico privado a facilitar aCONSTITUCICN C.A. COMEBRNIZ DE
SEGUROS todea la informacidén gue ésta les reguiera, incluziwve
autcrize anticipadamente 21 lewvantamiento del 3igileo o welo kancario
en caan de ser necesario. En wirtud de lo autorizado, renuncioc a
instaurar por e3te motive cualquier tipo de accidn civil, penal o
administrativa en contra de la Aseguradocra v de las gue hayan
facilitedo informacidn.

En testimonic de lo acordado se firma en CUENCA, 4 de OCTUBRE de 2022
EL ASEGUBADG EL S0LICITENTE CONSTITUCION C.A.CIR DE
SEGUEDS
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CONCLUSIONES

QUE DEBERIAMOS MODIFICAR EN EL SEGURO DE ESE VEHICULO O EN

GENERAL

Ampliacién de la cobertura: Evaluar la posibilidad de ampliar la cobertura de la poliza
para incluir mas riesgos, como dafos por actos vandalicos, robo parcial, dafios por fenGmenos

naturales, entre otros.

Reduccion de los deducibles: Los deducibles son los montos que el asegurado debe
cubrir antes de que la compafiia de seguros pague la indemnizacién. Si los deducibles son altos,
podria ser dificil para el asegurado cubrir los costos. Se podria considerar la posibilidad de

reducir los deducibles para hacer la p6liza mas atractiva.

Mejoras en el servicio de reclamaciones: Garantizar un proceso de reclamaciones mas
agil y eficiente para los asegurados. Esto incluye una mayor claridad en los procedimientos de

reclamacion y tiempos de respuesta mas rapidos por parte de la compafiia de seguros.

Flexibilidad en el pago de primas: Brindar opciones flexibles para el pago de primas,
como pagos mensuales o trimestrales, en lugar de un pago unico anual. Esto podria facilitar el

cumplimiento de los pagos para algunos asegurados.

Ajuste de las clausulas de cancelacion: Revisar las condiciones de cancelacion de la
poliza para garantizar que sean justas tanto para la compafiia de seguros como para el asegurado.
Se podria considerar aumentar el periodo de notificacion antes de la cancelacion automatica de la
poliza.

Mejoras en la comunicacion: Garantizar una comunicacion clara y transparente con los

asegurados en todos los aspectos relacionados con la poliza, incluyendo cambios en los términos



y condiciones, renovaciones y actualizaciones de cobertura.
RECOMENDACIONES

Personalizacion de las pdlizas: Ofrecer opciones de polizas personalizadas que se
adapten a las necesidades y presupuesto de cada cliente, permitiendo la seleccidn de coberturas

especificas segun el tipo de vehiculo y el perfil del conductor.

Utilizacion de tecnologia: Incorporar tecnologia innovadora, como aplicaciones moviles
y plataformas en linea, para facilitar la contratacion de seguros, la gestion de pélizas y la

presentacion de reclamaciones de manera rapida y sencilla.

Servicio al cliente de calidad: Brindar un servicio al cliente de calidad, con asesores
capacitados que puedan ofrecer orientacion y asistencia personalizada en la seleccidn de polizas,

asi como en la gestion de reclamaciones y resolucion de problemas.

Promocion de la educacion vial: Desarrollar programas de educacion vial dirigidos a los
asegurados para fomentar una conduccion segura y responsable, lo que puede contribuir a reducir

la frecuencia de accidentes y, en consecuencia, los costos de los seguros.

Incentivos y descuentos: Ofrecer incentivos y descuentos a los asegurados que
demuestren buenos habitos de conduccién, como la ausencia de reclamaciones o la participacion

en programas de capacitacion en seguridad vial.

4.6 SISTEMAS NORMALIZADOS DE GESTION DEL TRAFICO, MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL

INTRODUCCION



El desarrollo de sistemas de gestion de seguridad basados en modelos de gestion del
riesgo y la implementacion de planes de movilidad con factores de seguridad vial son aspectos
fundamentales en la promocion de una movilidad urbana mas segura y sostenible. La
importancia de una mejor seguridad vial no solo radica en la prevencion de siniestros viales, sino
también en su contribucién a un medio ambiente mas saludable y en la mitigacién de los dafios

personales y econdmicos ocasionados por los accidentes de trénsito.

Bajo este marco, el presente trabajo se centra en analizar y proponer soluciones para la
cicloruta propuesta en nuestro Plan de Movilidad Sostenible para la ciudad de Machachi, en el
canton Mejia de la Provincia de Pichincha. Esta cicloruta, al igual que muchas otras
infraestructuras viales, presenta una serie de intersecciones que representan puntos criticos en

términos de seguridad vial y movilidad urbana.

En este contexto, nuestro objetivo es identificar los riesgos asociados con estas
intersecciones y plantear posibles soluciones para mejorar la movilidad urbana sostenible y
reducir los riesgos para los usuarios. A través del analisis detallado de cada interseccion y la
propuesta de medidas de mitigacidn especificas, buscamos contribuir a la creacion de un entorno

vial mas seguro y eficiente para ciclistas, peatones y conductores.

Para lograr este objetivo, hemos identificado una serie de riesgos en las intersecciones de
la cicloruta propuesta, los cuales detallaremos a continuacion. Posteriormente, presentaremos
una lista de medidas de mitigacion que pueden implementarse para abordar estos riesgos y

promover una movilidad urbana més segura y sostenible en la ciudad de Machachi.

Mediante la aplicacion de estas medidas y la participacion activa de todos los

involucrados, esperamos contribuir significativamente a la mejora de la seguridad vial en nuestra



comunidad, asi como a la proteccion del medio ambiente y la reduccion de los impactos

negativos de los accidentes de transito en la sociedad.

4.6.1 IDENTIFICACION DE RIESGOS EN LAS INTERSECCIONES DE LA

CICLOVIA PROPUESTA.

JOSE MEJIA Y CRISTOBAL COLON

RIESGOS:
. Cruces peatonales sin sefializacion
. Riesgo de colisiones con vehiculos.
o Riesgo de colision con peatones.

a) CRISTOBAL COLON Y PEREZ PAREJA



RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion
. Riesgo de colisiones con vehiculos.
o Riesgo de colision con peatones.

b) PER Y SIMON BOLIVAR

EZ PAREJA

4

\ » N



RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion
o Riesgo de colisiones con vehiculos.
. Riesgo de colision con peatones.

c) PEREZ PAREJAY ANTONIO JOSE DE SUCRE

RIESGOS:
J Cruces peatonales sin sefializacion
o Riesgo de colisiones con vehiculos.
o Riesgo de colision con peatones.

d) PEREZ PAREJA Y NUEVA ESPANA



RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion

o Riesgo de colisiones con vehiculos.

. Riesgo de colision con peatones.

o Obstéaculos en la via por presencia de estacionamiento vehicular.

e) PEREZ PAREJAY VENEZUELA



RIESGOS:

RIESGOS:

Cruces peatonales sin sefializacion
Riesgo de colisiones con vehiculos.

Riesgo de colision con peatones.




o No existe riesgo potencial, debido a que la ciclo via desarrolla en el lado

izquierdo el sentido de avance.

g) PEREZ PAREJAY PRINCIPAL 1

RIESGOS:
. Cruces peatonales sin sefializacion
o Riesgo de colisiones con vehiculos.
. Riesgo de colision con peatones.

h) PEREZ PAREJAY CALLEC.L.



RIESGOS:

RIESGOS:

Cruces peatonales sin sefializacion
Riesgo de colisiones con vehiculos.

Riesgo de colision con peatones.




. Cruces peatonales sin sefializacion
. Riesgo de colisiones con vehiculos.

o Riesgo de colision con peatones.

J) AV.FERNANDEZ SALVADORY PASAJE T

RIESGOS:

Cruces peatonales sin sefializacion

Riesgo de colisiones con vehiculos.

. Riesgo de colision con peatones.

k) AV.FERNADEZ SALVADOR Y CALLE AX



RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion
o Riesgo de colisiones con vehiculos.
. Riesgo de colision con peatones.

I) AV. FERNANDEZ SALVADOR'Y CALLE PRINCIPAL 2

-~ —




RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion
o Riesgo de colisiones con vehiculos.
. Riesgo de colision con peatones.

m) AV. FERNANDEZ SALVADOR Y PASAJE Z

RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion

n) AV.FERNANDEZ SALVADOR Y PRINCIPAL 3



RIESGOS:

. Cruces peatonales sin sefializacion
. Riesgo de colisiones con vehiculos.
o Riesgo de colision con peatones.

0) AV. FERNANDEZ SALVADOR Y PASAJE Y
" —" -l! ‘s‘ by » 2 l,‘ . g

-

RIESGOS:

o Cruces peatonales sin sefializacion



o Riesgo de colisiones con vehiculos.

. Riesgo de colisién con peatones.

RIESGOS:
. Cruces peatonales sin sefializacion
. Riesgo de colisiones con vehiculos.
o Riesgo de colision con peatones.
. Entrada y salida de ganado

q) ESTACION FINAL



ESTACION FINAL

Sefializacion de estacionamiento para bicicletas.

4.6.2 PROPONER MEDIDAS DE MITIGACION

e Sefalizacion claray visible: Instalar sefiales de transito horizontales y verticales
adecuadas, que indiquen la presencia de ciclistas y regulen el trafico en las intersecciones.
Realizar una evaluacion exhaustiva de las areas donde se ha detectado falta de sefializacion y
tomar medidas para corregirlas. Esto puede incluir la instalacion de sefiales de tréafico
adicionales, sefializacion especifica para ciclistas y peatones, y la mejora de la visibilidad en
puntos criticos.

e Semaforos para ciclistas: Implementar seméaforos especificos para ciclistas en
las intersecciones, con tiempos de espera y cruces seguros.

e Separadores fisicos: Colocar barreras fisicas (delineadores) entre la ciclovia y la

carretera para proteger a los ciclistas y evitar colisiones con vehiculos.



e Concientizacion en seguridad vial: Implementar programas de concientizacion
para todos los usuarios de la via, incluyendo empleados, ciclistas, administradores y
empresas de transporte. Esto puede incluir sesiones de formacion, campanas de
sensibilizacion y la distribucion de material educativo sobre seguridad vial.

¢ Mantenimiento regular: Realizar inspecciones periddicas de la infraestructura
de la ciclovia para identificar y reparar posibles riesgos, como baches, obstaculos o
sefializacion deteriorada.

e Seguimiento y evaluacién: Establecer un sistema de seguimiento y evaluacion
para medir la efectividad de las medidas implementadas y realizar ajustes segun sea
necesario. Esto puede incluir la recopilacién de datos sobre accidentes laborales y de trafico,
encuestas de satisfaccion de los empleados, y revisiones periodicas de las politicas y
procedimientos de seguridad vial.

e Analisis de riesgos y medidas preventivas: Realizar analisis de riesgos
periodicos para identificar posibles peligros en el entorno laboral y durante los
desplazamientos, y tomar medidas preventivas y correctivas para mitigar estos riesgos. Esto
puede incluir la mejora de la infraestructura vial, la implementacién de medidas de seguridad
en el lugar de trabajo, y la promocién de comportamientos seguros entre los empleados.

e Promocion del uso de equipo de proteccion personal (EPP): Incentivar el uso
adecuado de equipos de proteccion personal, como cascos para ciclistas, chalecos reflectantes
y dispositivos de visibilidad, especialmente durante el desplazamiento casa-trabajo en
condiciones de poca luz o visibilidad reducida.

e Implementacion de politicas de seguridad vial: Establecer politicas claras y

procedimientos operativos estandar relacionados con la seguridad vial, incluyendo normas de



conducta para conductores, peatones y ciclistas, asi como protocolos para reportar y gestionar
incidentes viales.

e Participacion y compromiso de los empleados: Fomentar la participacién activa
de los empleados en la identificacion de riesgos y la propuesta de soluciones preventivas,
mediante la creacion de comités de seguridad vial, la celebracion de reuniones regulares de
seguridad y la implementacion de programas de reconocimiento por comportamientos

Seguros.

4.7 ANALISIS Y TRATAMIENTO DE LOS RIESGOS EN EL DESARROLLO DE LA
CICLOVIA DISENADA PARA LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE PARA LA CIUDAD DE MACHACHI, CANTON MEJIA.

Para abordar el analisis de riesgo y el tratamiento de los riesgos identificados en el
desarrollo de la cicloruta disefiada para la propuesta del Plan de Movilidad Sostenible para la

ciudad de Machachi, podemos considerar lo siguiente:

4.7.1 Analisis de Riesgo:

4.7.1.1 Identificacién de Riesgos:

o Cruces peatonales sin sefializacion.

« Riesgo de colisiones con vehiculos.

« Riesgo de colision con peatones.

o Obstaculos en la via por presencia de estacionamiento vehicular.

o Entrada y salida de ganado.



4.7.1.2 Evaluacion de Riesgos:

« Calificacion de la probabilidad y el impacto de cada riesgo identificado.

o Priorizacion de los riesgos segun su nivel de riesgo (alto, medio, bajo).

IMPACTO/DANO (Cruces peatonales sin sefializacion)

NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo

g Muy Alta

- Alta Alto

2 Baja

0]

8 Improbable

[a

IMPACTO/DANO (Riesgo de colisiones con vehiculos.)

NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo

g Muy Alta

S Alt Muy Alto

Q Baja

0]

8 Improbable

a

IMPACTO/DANO (Riesgo de colisién con peatones.)

NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo

g Muy Alta

- Alta Alto

2 Baja

0]

8 Improbable

a




IMPACTO/DANO (Obstaculos en la via por presencia de

NIVEL DE estacionamiento vehicular)

RIESGO Muy limitado Limitado Significativo Muy
Significativo

Muy Alta

Alta

Baja Bajo

PROBABILIDA

Improbable

IMPACTO/DANO (Entrada y salida de ganado)

NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo

Muy Alta

Alta

Baja Bajo

Improbable

PROBABILIDA

@)

4.7.1.3 Estimacion de Consecuencias:

« Determinacién de las posibles consecuencias de cada riesgo.

» Evaluacion de la severidad de las consecuencias para los usuarios y el

entorno.

4.7.2 Tratamiento de Riesgos:

4.7.2.1 Sefalizacion:

« Instalacién de sefiales de transito, tanto horizontales como verticales.

Senalizacién Horizontal:



Caracterizada por disponer demarcacion con pintura de trafico de colores blanco y

amarillo, siendo opcional el color verde para situaciones especificas (parada, cruces viales).

Se demarcara con pintura en el pavimento, los cruces peatonales, la division de carril y
ademas se colocara delineadores retroreflectivos para division con la via vehicular. En el

pavimento se demarcard adicionalmente la leyenda de “SOLO BICICLETAS”

l— Lineaseparadora de
sentidos de circulacion,
discontinua sencilla

——— Linea separadora de sentidos Linea enlaorilla derecha, continua J
de circulacion continua sencilla
Marcas para identificar infrasstructura ciclista

simbolo
de
bicicleta




Sefalizacién Vertical:

:/ =
CEDAEL
PASO

Pare Ceda el paso

o) E
CICLOVIA ot oY)

M
Ciclovia para uso
exglgsivo de : . Estacionamiento
bicicletas Via compartida para Bicicletas
| i ]
: N '/
No motocicletas y Area de Auxilio mecanico
similares No peatones para Bicicletas

« Implementacién de sefiales especificas para ciclistas y peatones.(contenida

en la sefalizacion vertical y horizontal)

o Mejora de la visibilidad en puntos criticos (Iluminacion especifica)



2. Semaforos para Ciclistas:

o Implementacion de semaforos inteligentes (con pulsor) para ciclistas en

intersecciones.

3. Separadores Fisicos:

« Colocacion de barreras fisicas entre la ciclovia y la carretera (delineadores

retroreflectivos).



DESCRIPCION:

Es un producto disefado para lugares
en los que se requiere delimitar las
zonas vehiculares, impidiendo gue los
vehiculos traspasen el espacio de
separacién y guiarlos de forma efectiva
y segura.

& Uno de los principales usos es para
delimitar la zona de ciclovis, obligando
asi a los conductores a respetar este
espacio y a dar mayor seguridad a los
ciclistas.

4. Concientizacion en Seguridad Vial:
« Programas de concientizacion para todos los usuarios de la via.

« Sesiones de formacion, camparias de sensibilizacion y distribucion de

material educativo.




5. Mantenimiento Regular:

« Inspecciones periddicas de la infraestructura de la ciclovia.

« Identificacion y reparacion de posibles riesgos.

6. Seguimiento y Evaluacion:

« Establecimiento de un sistema de seguimiento y evaluacion (A ser
implementado por el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton

Mejia a través de la Direccion de Movilidad).

» Recopilacién de datos sobre accidentes y revisiones periddicas de politicas

(Segun informacion disponible de la Agencia Nacional de Transito).

7. Implementacion de Medidas Preventivas:

o Andlisis de riesgos perioddicos y medidas preventivas y correctivas (A ser
implementado por el Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal del cantén

Mejia).



e Mejora de la infraestructura vial y seguridad en el lugar de trabajo
(Trabajos que deben ser ejecutados por el Gobierno Auténomo Descentralizado

Municipal del canton Mejia)
8. Promocidn del Uso de equipos de proteccion personal (EPP):

« Concientizar el uso adecuado de equipos de proteccion personal (EPP)

para ciclistas.
9. Implementacion de Politicas de Seguridad Vial:

« Establecimiento de politicas y procedimientos claros relacionados con la

seguridad vial (a ser implementado por el GAD Municipal del canton Mejia).
10. Participacion y Compromiso de los Empleados publicos, privados y comunidad:

« Fomento de la participacion activa de los empleados del GAD Municipal
del cantdn Mejia, empleados de empresas privadas y comunidad, en la identificacion

de riesgos y propuestas de soluciones.

4.7.3 EVOLUCION E IMPACTO DE LAS MEDIDAS DE SEGURIDAD VIAL
Para establecer indicadores que reflejen la evolucion y el impacto de las medidas de

seguridad vial implementadas, podemos considerar los siguientes:
Indicadores de Seguridad Vial:
1. Medidas de Seguridad Implementadas:

e NUmero y tipo de medidas de seguridad vial implementadas en las

intersecciones y ciclovias.



NTERSECCION

CEDA PASO

CICLOVIA

VIA
COMPARTIDA

NO
MOTOCICLETA

NO PEATONES

SEMAFORO

PARA
DELINEADORE

NrrroyANNrrr e

ESTACIONAMI

ENTO DE

TALLER DE

BICICLETAS

ESTACIO
N INICIAL

JOSE
MEJIA Y
CRISTOB
AL
COLON

CRISTOB
AL
COLON Y
PEREZ
PAREJA

PEREZ
PAREJA Y
SIMON

BOLIVAR

PEREZ
PAREJA' Y
ANTONIO
JOSE DE
SUCRE

PEREZ
PAREJA Y
NUEVA
ESPANA

PEREZ
PAREJA' Y
VENEZUE
LA

PEREZ
PAREJA Y




RUMINAH
Ul

PEREZ
PAREJA' Y
PRINCIPA
L1

PEREZ
PAREJA Y
CALLE
C.L.

AV.
FERNAND
EZ
SALVADO
R Y AV.
TESALIA

XX

XX

AV.
FERNAND
EZ
SALVADO
R Y
PASAJE T

AV.
FERNADE
Z
SALVADO
R Y
CALLE AX

AV.
FERNAND
EZ
SALVADO
R Y
CALLE
PRINCIPA
L2

AV.
FERNAND
EZ




SALVADO
R Y
PASAJE Z

AV.
FERNAND
EZ
SALVADO | X X X X X X X
R Y
PRINCIPA
L3

AV.

FERNAND
EZ X | X | x| X X X X
SALVADO
R Y
PASAJE Y

AV.
FERNAND
EZ
SALVADO | v | x | x | x X X
R Y
ENTRADA
HACIEND
Al

ESTACIO X X X X X
N FINAL

TOTAL=| 17| 17 17 16 17 15| 2403 2 2

o Para el calculo del nimero total de delineadores se ha procedido a
dividir la longitud total de la ciclovia, descontando las intersecciones; para el
espaciamiento de 1.30 m que se colocaran los delineadores segun la norma INEN.

. Frecuencia de actualizacidén y mejora de estas medidas. El periodo
de inspeccidn para la reposicion de las sefiales horizontales, estara en el rango

anual; el periodo de inspeccidn para la reposicion de las sefiales verticales, estara



en el rango semestral. La efectividad de estas medidas seré valorada en un rango

anual.
Reduccion de la Velocidad:

. Porcentaje de reduccion de la velocidad promedio de los vehiculos en las
zonas con presencia de ciclovias y peatones, mediante la pacificacion vial,
elevando a nivel de acera la calzada las principales intersecciones, con el fin de

que los vehiculos reduzcan la velocidad, lo que se detalla a continuacion:

INTERSECCIONES

ESTACION INICIAL JOSE MEJIA Y
CRISTOBAL COLON

CRISTOBAL COLON Y PEREZ PAREJA

PEREZ PAREJA Y SIMON BOLIVAR

PEREZ PAREJA Y ANTONIO JOSE DE
SUCRE

PEREZ PAREJA Y NUEVA ESPANA

PEREZ PAREJA'Y VENEZUELA

PEREZ PAREJA Y PRINCIPAL 1

PEREZ PAREJA'Y CALLE C.L.

AV. FERNANDEZ SALVADOR Y AV.
TESALIA

AV. FERNANDEZ SALVADOR Y PASAJE
T

AV. FERNADEZ SALVADOR Y CALLE
AX

AV. FERNANDEZ SALVADOR Y CALLE
PRINCIPAL 2




AV. FERNANDEZ SALVADOR Y
PRINCIPAL 3

AV. FERNANDEZ SALVADOR Y PASAJE
Y

« Numero de infracciones por exceso de velocidad registradas antes y
después de la implementacion de las medidas de seguridad (A ser implementado por

el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton Mejia).
3. Siniestralidad Vial:

o Tasa de accidentes de trafico en las intersecciones y zonas de ciclovias.
Con base en la estadistica de la Agencia Nacional de Transito, el niUmero de siniestros
actual del canton Mejia, Provincia de Pichincha es de 43 casos en lo que va del afio
2024, con un porcentaje de siniestros causados por automaviles es de 32,56%, como

se puede observar a continuacion:

Siniestros por tipo de vehiculo

AUTOMOVIL 32546 %
@ camion 18e%
CAMIORNETA 1395 %
MOTOCICLETA 16,28 %
Otres ?IA%
Siniestros por tipo de vehiculo 4
. indice de lesiones y fatalidades relacionadas con accidentes de

trafico en areas especificas. Considerando la estadistica de la Agencia Nacional de



Tréansito en lo que va del afio 2024, se tiene 74 lesionados y 8 fallecidos en el

cantén Mejia, Provincia de Pichincha.

Con el objetivo de disminuir la tasa de accidentes en un 10%, esta propuesta del Plan de
Movilidad Sostenible para la ciudad de Machachi propone la aplicacion de las medidas

detalladas en el mismo, instando a las autoridades del cantén a llevarlo a cabo.
4. Concientizacion y Educacion:

« NuUmero de sesiones de formacion y campafias de concientizacion
realizadas para usuarios de la via (A realizarse por el Gobierno Auténomo

Descentralizado Municipal del cantdn Mejia, semestralmente).

« Participacién y retroalimentacion de los usuarios en actividades de
educacién vial (A realizarse por el Gobierno Autbnomo Descentralizado Municipal

del canton Mejia, semestralmente).

4.7.4 VARIABLES QUE PODRIAN AFECTAR NEGATIVAMENTE:
4.7.4.1 Malos Habitos de Conduccion:
« Conductores que muestran comportamientos riesgosos, como distraccion,
conduccion bajo la influencia del alcohol, sustancias psicotropicas, uso de
dispositivos maviles, uso de medicamentos, dispositivos de manos libres, pantallas

tactiles, ingesta de alimentos y bebidas, volumen alto de radio, etc.

4.7.4.2 Factor Via:

o Mal estado de la infraestructura vial, incluyendo la presencia de

obstaculos, estado del pavimento, iluminacion, etc.



4.7.4.3 Uso de Dispositivos de Seguridad:
« Ciclistas y peatones que no utilizan dispositivos de seguridad, como

cascos, chalecos reflectantes, guantes, luces, proteccion de ojos, codos y rodillas, etc.

4.8 SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD VIAL EN EL DESARROLLO DE
LA CICLOVIA DISENADA EN LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE PARA LA CIUDAD DE MACHACHI, CANTON MEJIA.

La movilidad sostenible se ha convertido en un pilar fundamental para el desarrollo urbano
responsable y la mejora de la calidad de vida de los ciudadanos. En este contexto, el disefio e
implementacion de infraestructuras viales seguras y accesibles juegan un papel crucial en la

promocion de alternativas de transporte saludables y amigables con el medio ambiente.

La planificacion y ejecucién de una ciclovia efectiva no solo implica la construccion de un
corredor exclusivo para ciclistas, sino que también requiere la implementacion de medidas
integrales de seguridad vial que garanticen la proteccion de todos los usuarios de la via. En este
sentido, esta propuesta busca establecer un marco de accién que aborde los principales desafios

relacionados con la seguridad en el disefio, operacion y mantenimiento de la ciclovia en cuestion.

En el desarrollo de la propuesta se analizaran los aspectos clave que deben considerarse en
la gestion de la seguridad vial para la ciclovia de Machachi, incluyendo la planificacion adecuada,
el disefio seguro, la educacion y concientizacion de los usuarios, el mantenimiento regular y el
monitoreo continuo. Asimismo, se destacara la importancia de la coordinacion interinstitucional y
la participacion activa de la comunidad en la promocion de una movilidad segura y sostenible en

la ciudad.



En Gltima instancia, se espera que esta propuesta contribuya a fortalecer el compromiso de
las autoridades locales, los actores relevantes y la sociedad en su conjunto hacia la creacion de un
entorno vial seguro, inclusivo y respetuoso con el medio ambiente en Machachi, en consonancia

con los principios de desarrollo sostenible y equidad urbana.

Para implementar lo mencionado anteriormente en el proyecto de la propuesta del plan de

movilidad sostenible para la ciudad de Machachi, es necesario considerar lo siguiente:

Identificacién de los riesgos prioritarios

Los riesgos que se han identificado en el Proyecto son lo que se detallan a continuacion:

o Riesgo de colisiones con vehiculos.

o Riesgo de colision con peatones

o Cruces peatonales sin sefializacion

o Obstaculos en la via por presencia de estacionamiento vehicular.
o Entrada y salida de Ganado

Medidas Correctoras a implementar

Con el fin de disminuir los riesgos identificados se han desarrollado las siguientes medidas

correctoras:
Riesgo de colisiones con vehiculos.

La disminucion de este riesgo segun lo analizado, se lograra con la instalacién de
sefializacion horizontal y vertical, delineadores retroreflectivos, instalacion de semaforos, asi
como también realizado una pacificacion vial elevando a nivel de acera la calzada con el fin de

reducir la velocidad en las principales intersecciones.



Sin embargo, es importante el papel que debe jugar el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del canton Mejia, implementando ordenanzas sancionatorias para
quienes incumplan con las medidas propuestas. Adicionalmente es importante que el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del cantén Mejia, fortalezca la Unidad de Gestion de
Riesgos de la Direccién de Seguridad Ciudadana y Riesgos, con el fin de que la misma realice el

monitoreo de los riesgos antes descritos y definir estrategias adicionales para reducirlos.

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton Mejia a través de la
Unidad de Transito, Transporte y Sefializacion Vial de la Direccion de Movilidad, designar
agentes civiles de transito para el cumplimiento de las normas de transito y prevenir
comportamientos peligrosos por parte de los conductores, y sancionarlos de acuerdo a la

normativa vigente.

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton Mejia debera realizar
campanas de educacion vial dirigidas tanto a conductores como a ciclistas para promover el
respeto mutuo en la via publica y concientizar sobre la importancia de cumplir con las normas de

transito y las sefiales de seguridad.
Riesgo de colisién con peatones

La reduccion de este riesgo, como se ha analizado, se lograra mediante la
implementacion de una variedad de medidas. Esto incluye la instalacion de sefializacion tanto
horizontal como vertical, delineadores retroreflectivos y semaforos. Ademas, se llevara a cabo la
pacificacion vial, elevando la calzada al nivel de la acera en las principales intersecciones para

disminuir la velocidad del trafico.



Sin embargo, es crucial reconocer el papel que debe desempefiar el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del canton Mejia en este proceso. Se propone que se establezcan
ordenanzas sancionatorias para aquellos que no cumplan con las medidas propuestas. Ademas, es
esencial fortalecer la Unidad de Gestion de Riesgos de la Direccion de Seguridad Ciudadana y
Riesgos para que pueda monitorear los riesgos identificados y desarrollar estrategias adicionales

para mitigarlos.

Asimismo, se sugiere que el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del cantén
Mejia, a través de la Unidad de Transito, Transporte y Sefializacion Vial de la Direccién de
Movilidad, designe agentes civiles de transito para garantizar el cumplimiento de las normas
viales y prevenir comportamientos peligrosos por parte de los conductores. Estos agentes

estarian facultados para aplicar sanciones de acuerdo con la normativa vigente.

Ademas de estas medidas de aplicacién y control, es fundamental que el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del canton Mejia lleve a cabo campafias de sensibilizacién
dirigidas a ciclistas y peatones sobre la importancia de respetar el espacio y los derechos de los

demas usuarios de la via, en especial de los peatones.

Cruces peatonales sin sefializacion

La reduccidn de este riesgo, como se ha analizado, se lograra mediante la
implementacion de una variedad de medidas. Esto incluye la implementacion de sefializacion
horizontal bien definida en especial en los cruces peatonales. Ademas, se llevara a cabo la
pacificacion vial, elevando la calzada al nivel de la acera en las principales intersecciones para

disminuir la velocidad del transito.



Sin embargo, es crucial reconocer el papel que debe desempefiar el Gobierno Autébnomo
Descentralizado Municipal del canton Mejia en este proceso. Se propone gue se establezcan
ordenanzas sancionatorias para aquellos que no cumplan con las medidas propuestas. Ademas, es
esencial fortalecer la Unidad de Gestion de Riesgos de la Direccion de Seguridad Ciudadana y
Riesgos para que pueda monitorear los riesgos identificados y desarrollar estrategias adicionales

para mitigarlos.

Asimismo, se sugiere que el Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal del canton
Mejia, a través de la Unidad de Transito, Transporte y Sefializacion Vial de la Direccién de
Movilidad, designe agentes civiles de transito para garantizar el cumplimiento de las normas
viales y prevenir comportamientos peligrosos por parte de los actores viales. Estos agentes

estarian facultados para aplicar sanciones de acuerdo con la normativa vigente.

Ademas de estas medidas de aplicacién y control, es fundamental que el Gobierno
Auténomo Descentralizado Municipal del canton Mejia lleve a cabo campafias de educacion vial
dirigidas tanto a ciclistas como a peatones para concientizar sobre la importancia de respetar los

cruces peatonales y promover una convivencia segura en la ciclovia.

Obstaculos en la via por presencia de estacionamiento vehicular.

Con el fin de reducir este riesgo se debe implementar medidas para restringir el
estacionamiento vehicular en tramos de la ciclovia donde se identifiquen obstaculos para el
transito seguro de ciclistas. Esto puede incluir la designacion de zonas de estacionamiento
especificas fuera de la ciclovia y la aplicacion de sanciones para los vehiculos estacionados en

areas no autorizadas.



Marcar claramente los limites de la ciclovia mediante sefializacion horizontal y vertical,
asi como la instalacion de barreras fisicas, bolardos u otros elementos para separar el espacio
destinado a los ciclistas del area de estacionamiento vehicular. Esto ayudard a prevenir

intrusiones indebidas de vehiculos en la ciclovia.

Proporcionar alternativas de estacionamiento cercanas a la ciclovia, como aparcamientos
publicos o zonas de estacionamiento designadas en calles adyacentes. Esto permitira a los

conductores estacionar sus vehiculos de manera conveniente sin obstruir el paso de los ciclistas.

Realizar camparias de sensibilizacion dirigidas tanto a conductores como a ciclistas sobre
la importancia de respetar los limites de la ciclovia y evitar el estacionamiento indebido. Esto
puede incluir la distribucion de material educativo, la difusion de mensajes en medios de

comunicacion y la organizacion de actividades comunitarias.

Entrada y salida de Ganado

Para la disminucion de este riesgo se debera colocar sefiales de transito y advertencia a lo
largo de la ciclovia para alertar a los ciclistas sobre la posible presencia de ganado. Esto ayudara

a los usuarios de la via a estar alerta y tomar las precauciones necesarias.

Realizar camparias de educacion dirigidas tanto a los propietarios de ganado como a los
usuarios de la ciclovia, para promover la convivencia pacifica y segura entre ambos grupos. Esto
puede incluir la difusion de informacion sobre las normas de uso de la ciclovia y el respeto

mutuo entre todos los usuarios de la via.

CONCLUSION:



Con la implementacion de las medidas correctivas antes descritas, se lograra conseguir

una considerable disminucion de los riesgos identificados, lo cual la tabla de evaluacion de

riesgos quedara de acuerdo al siguiente detalle:

IMPACTO/DANO (Cruces peatonales sin sefializacion)

NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo

A Muy Alta

<

a Alta

=

e i i

3 Baja Bajo

S

v Improbable

a

IMPACTO/DANO (Riesgo de colisiones con vehiculos.)

NIVEL DE Muy limitado Limitado ~Significativo Muy
RIESGO Significativo

A Muy Alta

<

a Alta

=

g Baja Bajo

S

= Improbable

a

IMPACTO/DANO (Riesgo de colision con peatones.)
NIVEL DE Muy limitado Limitado ~Significativo Muy
RIESGO Significativo
— Muy Alta
0 m
& 0<=




Alta

Baja
Improbable
IMPACTO/DANO (Obstaculos en la via por presencia de
NIVEL DE estacionamiento vehicular)
RIESGO Muy limitado Limitado Significativo Muy
Significativo
A Muy Alta
<
a Alta
=
3 . -
2 Baja Bajo
S
T Improbable
o
IMPACTO/DANO (Entrada y salida de ganado)
NIVEL DE Muy limitado Limitado Significativo Muy
RIESGO Significativo
A Muy Alta
<
a Alta
=
= . .
2 Baja Bajo
S
v Improbable
[a




4.9 DESARROLLO DE LA PROPUESTA, CICLOVIA
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4.10 INTERPRETACION DE RESULTADOS DE LAS ENCUESTAS
REALIZADAS A LA POBLACION

Pregunta 1: Edad

RANGO DE EDAD TOTAL EDAD
0-14 15
15-29 114
30-44 146
45-59 75
60-74 28
75->85 0
TOTAL 378
RANGO NUMERO

DE EDAD DE PERSONAS

0-14 15
15-29 114
30-44 146
45-59 75
60-74 28

75->85 0

TOTAL 378




PERSONAS POR EDAD

m0-14
m15-29
m30-44
45-59
m60-74
W 75->85

En la tabla presentada, que recoge los resultados de la pregunta sobre la edad de los
entrevistados, y en la representacion gréafica, se observa que la mayoria corresponde a la
franja de edad entre los 30-44 afios, con un 39%, seguida de la franja entre 15-29 afios, con
30%. Esto puede deberse a que las horas en las cuales se realizaron las encuestas
corresponden a horas laborales en las cuales, la poblacién, se encuentra en actividades
productivas, y que se realizd la encuesta a estudiantes de colegios en horas de actividad
académica.

Pregunta 2: Sexo

SEXO NUMERO
DE PERSONAS
MUJER 163
HOMBRE 215

TOTAL 378



NUMERO DE PERSONAS

m MUJER
m HOMBRE

Los resultados, reflejados en la gréfica y tabla adjuntas, arrojan resultados de una
mayoria de hombres, 57%, frente a 43% de mujeres.

Pregunta 3: ¢ Conoce usted cudles son los beneficios de un Plan de Movilidad

Sostenible?
PREGUNTA CONOCE
SI 58
NO 320
TOTAL 378
CONOCE/DESCONOCE
mS|
®mNO

Existe desconocimiento de los beneficios de un Plan de Movilidad Sostenible, para la
mayoria de los entrevistados. Unicamente un 15% de las personas tiene conocimiento de los
beneficios, 0 alguna nocién, de un Plan de Movilidad Sostenible, frente a un 85% que

desconoce. Esto nos conduce a reflexionar que es una tarea urgente y necesaria del



organismo administrativo local, es decir el GAD Municipal del Canton Mejia, el cual tiene
un papel decisivo en la promocion de la movilidad sostenible a través de la planificacion
urbana, la implementacién de infraestructuras amigables con el peaton y el ciclista, y la
promocion del transporte publico eficiente, para la promocion, conocimiento, difusion e
implantacion de los planes de movilidad sostenible en el canton Mejia, y, particularmente, en
la ciudad de Machachi. Esta tarea debe ser realizada en concordancia con las entidades que
estén involucradas en la planificacion de la movilidad de personas y carga, tales como:
Ministerio de Transporte y Obras Pablicas (MTOP), como responsable de la planificacion,
regulacion y ejecucién de politicas relacionadas con el transporte, incluida la promocion de
la movilidad sostenible, a nivel de gobierno central; Agencia Nacional de Transito (ANT),
que es la encargada de regular el transito vehicular y promover medidas que fomenten la
seguridad vial y la movilidad sostenible; organizaciones de la sociedad civil, grupos
ambientalistas, organizaciones de ciclistas, y otros grupos de la sociedad civil que trabajan

para promover politicas y practicas que fomenten la movilidad.

Pregunta 4: ¢ A qué se dedica?

ACTIVIDAD
AGRICULTURA 58
ESTUDIANTE 82
GANADERO 36
JUBILADO 12
LABOR DE 38

CASA



TRABAJADOR 11

DE CASA

TRABAJADOR 55
PUBLICO

TRABAJADOR 86
PRIVADO

TOTAL 378

ACTIVIDAD

B AGRICULTURA
M ESTUDIANTE
B GANADERO
JUBILADO
H LABOR DE CASA
B TRABAJADOR DE CASA
B TRABAJADOR PUBLICO
B TRABAJADOR PRIVADO

Los grupos que tienen preponderancia, de acuerdo a la actividad que declaran en la
entrevista, son trabajador privado, 23%, y estudiante, 22%. Esto puede deberse a que, las
encuestas, fueron desarrolladas durante horas de actividad laboral o estudiantil. Sin embargo,
se debe interpretar como una mayoria de personas activas durante las horas de mayor
movimiento, y quienes son potenciales beneficiarios de una movilidad sostenible, tanto para
transportarse en un sistema masivo (bus), a pie o en bicicleta. En tercer lugar, y empatados

con un 15%, estan las actividades de agricultura y de trabajadores publicos. Para este Gltimo



grupo, se puede crear un programa de incentivos para el uso de la bicicleta o un sistema de
transporte masivo (bus).

Pregunta 5 ¢ A qué sector de la ciudad se traslada usted con frecuencia?

SECTORES RECURRENTES

CENTRO, 212
MERCADO

PERIFERIA 106

OTRA CIUDAD 60
(QUITO)

TOTAL 378

SECTORES RECURRENTES

= MACHACHI
M PERIFERIA
mQUITO

La gran mayoria de las personas encuestadas, se trasladan al centro o al Mercado
Mayorista de Machachi, a realizar labores propias de su actividad, con un 56%, seguido de
un 28% de personas que se dirigen a la periferia de Machachi y un 16% que salen de la
ciudad y se dirigen a otra ciudad.

Pregunta 6: Modo que utiliza para desplazarse habitualmente



MODO DE TRANSPORTE

APIE 39
BICICLETA 16
ALQUILER 16
MOTO 36
TAXI 26
PROPIO 93
OTROS 152
TOTAL 378

MODO DE TRANSPORTE

HAPIE

m BICICLETA

W ALQUILER
MOTO

HTAXI

H PROPIO

m OTROS

La mayoria de personas entrevistadas, prefieren hacer uso de otros medios de
transporte, como el Bus con un 40%, seguido de un 25% que prefieren hacerlo en su
vehiculo. Es notable que un 10% de las personas entrevistadas prefieren caminar y

Unicamente un 4% usa bicicleta.

Pregunta 7 ¢ Cual es el motivo de su viaje?
MOTIVO DE VIAJE
COMPRAS 38

ESTUDIOS 70



GESTION 22

OCIO 7
SALUD 2
TRABAJO 196
OTROS 43
TOTAL 378
MOTIVO DE VIAJE

= COMPRAS
11% | 10% = ESTUDIOS

18% u GESTION
ocio

\ 6% H SALUD

52% = TRABAIO
mOTROS

La actividad que més frecuentemente realizan las personas encuestadas es trasladarse

a su trabajo con un 52%, seguido de asistir a sus centros de estudios con 18%. Es a estas
personas que se debe dirigir el plan de movilidad sostenible para incentivar el uso de la

bicicleta, caminar y usar medios masivos de transporte.

Pregunta 8 ;Cuantas veces se traslada usted a pie?

TRASLADARSE

APIE
1-2 175
3-4 60

>4 53



NO 90
CAMINA

TOTAL 378

TRASLADARSE A PIE

m1-2
m34
n>4

NO CAMINA

Como observamos las personas encuestadas caminan muy poco, con 46% de
resultados que caminan entre 1-2 veces por semana; 16% caminan entre 3-4 veces a la
semana y 14% van a pie, por semana, a sus actividades. En contraste existe un 24% de
encuestados que no caminan.

Pregunta 9 /A qué hora habitualmente usted prefiere desplazarse de la ciudad?

HORARIO PREFERIDO

6h00-8n00 176
8h00-10h00 94
10h00-12h00 51
12h00-14h00 31
14h00-16h00 13
16h00-18h00 13

TOTAL 378



HORARIO PREFERIDO

m 6h00-8h00

= 8h00-10h00
¥ 10h00-12h00
* 12h00-14h00
M 14h00-16h00
m 16h00-18h00

La mayoria de las personas prefieren un horario de traslado a sus actividades entre
6h00-8h00; seguido de un 25% de personas que realizan su traslado a cumplir con sus
actividades en el horario de 8h00-10h00. Estas son las horas de mayor actividad de traslado
de personas en la ciudad.

Pregunta 10 ¢ Con que frecuencia utiliza usted la bicicleta a la semana?

USO DE BICICLETA

1-2 DIAS 141

3-5 DIAS 21

NINGUN DIA 203

TODOS LOS DIAS 13

TOTAL 378
USO DE BICICLETA

u 1-2 DIAS
W 3-5 DIAS
B NINGUN DIA

7 TODOS LOS DIAS




Un bajo porcentaje de las personas encuestadas dan uso habitual a la bicicleta con un
3%, seguido de un 6% que la usa entre 3-5 dias a la semana. Las personas que contestaron
que usan la bicicleta entre 1-2 dias lo hace preferentemente los fines de semana como una

forma de distraccion y un 54% de entrevistados nunca usa la bicicleta.

Pregunta 11 ¢ Considera usted que existe infraestructura adecuada para el uso
de bicicletas?
INFRAESTRUCTURA
Sl 10
NO 368

TOTAL 378

INFRAESTRUCTURA

B FALTA DE
INFRAESTRUCTURA

H INSEGURIDAD VIAL

Tan solo 3% de las personas entrevistadas aseguran que existe una infraestructura
adecuada para el uso de la bicicleta, frente a un 97% que considera que no existe. Esto es una
campana de alerta para el GAD Municipal de Mejia, en la consideracion que su poblacion
tiene claro que no hay las condiciones adecuadas para el uso de la bicicleta, lo cual incide

negativamente en la movilidad sustentable.



Pregunta 12 ;Qué le impide a usted hacer uso de la bicicleta como medio de

transporte dentro de la zona urbana?

IMPEDIMENTO
FALTA DE CULTURA 84
VIAL
FALTA DE 139
INFRAESTRUCTURA
INSEGURIDAD VIAL 128
OTROS 27
TOTAL 378
IMPEDIMENTO

B FALTA DE CULTURA VIAL
 FALTA DE INFRAESTRUCTURA
M INSEGURIDAD VIAL

OTROS

Los entrevistados aducen a la falta de infraestructura como el mayor impedimento
para hacer uso de la bicicleta como medio de transporte dentro de la zona urbana, con un
37%, seqguido la inseguridad vial, con un 34%; el 22% no tiene la cultura de uso de la
bicicleta y el 22% aduce otras causas para no usarla, entre las cuales se hallan: no la necesita,

0 no maneja bicicleta.



Pregunta 13 ¢ EXxiste en la zona urbana lugares especificos para el aparcamiento,
sin que este cause congestion vehicular?
EXISTENCIA DE

APARCAMIENTO

Sl 7
NO 371
TOTAL 378

EXISTENCIA DE APARCAMIENTO

m EN NINGUN CASO

SI EXISTIERA
APARCAMIENTO
PARA BICICLETAS

El 98% de las personas encuestadas dicen que no existe, en la zona urbana, lugares
especificos para el aparcamiento de bicicletas, sin que este cause congestion vehicular, frente

a un 2% que aseguran su existencia.

Pregunta 14 ¢Bajo qué condiciones estaria dispuesto usted a usar la bicicleta?
CONDICIONES DE USO
EN NINGUN CASO 43
SI EXISTIERA APARCAMIENTO PARA 66

BICICLETAS



SI EXISTIERA CARRILES PARA 189

BICICLETAS

SI EXISTIERA UN SISTEMA DE 80

BICICLETAS PUBLICAS

TOTAL 378

CONDICIONES DE USO

H EN NINGUN CASO

m S| EXISTIERA APARCAMIENTO
PARA BICICLETAS

W S| EXISTIERA CARRILES PARA
BICICLETAS

SI EXISTIERA UN SISTEMA DE
BICICLETAS PUBLICAS

El 50% de las personas encuestadas estarian dispuestas a usar la bicicleta, si existiera
carriles especificos en las calles para el transito de la bicicleta; el 21% la usarian si existiera
un sistema de bicicletas facilitadas por entidades publicas; el 18% usarian la bicicleta si

existiera aparcamientos para sus bicicletas y un 11% no usaria la bicicleta en ningun caso.



CAPITULO V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

El presente capitulo de la propuesta del Plan de Movilidad y Sostenibilidad para la
ciudad de Machachi, tiene como finalidad sintetizar los hallazgos mas relevantes obtenidos a
lo largo del desarrollo de la propuesta, asi como presentar las recomendaciones estratégicas y
operativas destinadas a mejorar la movilidad urbana de manera sostenible.

Durante el proceso de diagndstico y andlisis, se han identificado diversas
problematicas y oportunidades en la infraestructura vial y la movilidad no motorizada. Este
capitulo resume las conclusiones derivadas de estos estudios, proporcionando una vision
integral de la situacion actual y las tendencias futuras.

Asimismo, se proponen una serie de recomendaciones concretas, fundamentadas en
los principios de sostenibilidad, eficiencia y equidad. Estas recomendaciones abarcan tanto
aspectos técnicos y logisticos como politicas y acciones a implementar por parte de las
autoridades locales y otros actores involucrados. El objetivo es promover un sistema de
movilidad inclusivo, seguro y ambientalmente responsable, que responda a las necesidades
de la poblacion de Machachi y contribuya al desarrollo sostenible de la ciudad.

En esta seccidn, se pretende proporcionar una guia practica y detallada para la
implementacién de las estrategias propuestas, facilitando su ejecucion y seguimiento. Al
final, se espera que este conjunto de conclusiones y recomendaciones sirva como una hoja de

ruta clara y efectiva para avanzar hacia una movilidad urbana mas sostenible en Machachi.

5.1. CONCLUSIONES GENERALES
e Con base en los resultados obtenidos en las encuestas realizadas, y
observacién in situ, se evidencia que, en la mayoria de personas encuestadas, no existe
una cultura de movilidad sostenible, lo cual puede atribuirse a la carencia de

infraestructura que facilite la movilidad sostenible.



e Se subraya la importancia de fomentar el uso de modos de transporte no
motorizados, como caminar y andar en bicicleta, a través de la creacion de
infraestructuras seguras y amigables para estos usuarios. Esto no solo mejorara la salud
publica y reducira la contaminacion, sino que también aliviara la congestion vehicular.

e Existe un notable desconocimiento sobre los beneficios de un Plan de
Movilidad Sostenible, con un 85% de los encuestados que no tiene conocimiento al
respecto. Esto indica la necesidad urgente de que el GAD Municipal del Canton Mejia,
junto con otras entidades como el MTOP y la ANT, intensifique la promocién y difusion
de la movilidad sostenible.

e Se subraya la importancia de fomentar el uso de modos de transporte no
motorizados, como caminar y andar en bicicleta, a través de la creacion de
infraestructuras seguras y amigables para estos usuarios. Esto no solo mejorara la salud
publica y reducira la contaminacion, sino que también aliviara la congestion vehicular.

e El desarrollo de una ciclovia en Machachi, parte de la propuesta del plan de
movilidad sostenible del cantén Mejia, se centra en la creacién de una infraestructura vial
segura y accesible para fomentar alternativas de transporte saludables y ecoldgicas. Esta
propuesta establece un marco de accién integral para abordar los desafios de seguridad
vial en el disefio, operacion y mantenimiento de la ciclovia. Los aspectos clave incluyen
una planificacion adecuada, disefio seguro, educacion y concientizacién de los usuarios,
mantenimiento regular y monitoreo continuo. La propuesta también enfatiza la
coordinacion interinstitucional y la participacion comunitaria para promover una

movilidad segura y sostenible en la ciudad.



5.1.1. Conclusiones especificas

e Se han identificado zonas de riesgo como la circulacion de transporte pesado
dentro del casco urbano y se recomienda la implementacion de medidas de seguridad
vial, tales como sefializacién adecuada, camparias de concientizacion y mejoras en la
infraestructura, para reducir los accidentes y proteger a los usuarios vulnerables.

e Laimplementacion de medidas correctoras especificas para los riesgos
identificados en la ciclovia propuesta, incluyendo colisiones con vehiculos y peatones,
cruces peatonales sin sefializacion, obstaculos por estacionamiento vehicular y la entrada
y salida de ganado, junto con la colaboracién entre el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del cantén Mejia, diversas unidades y la comunidad, asi como
campafas de educacion vial, es esencial para crear un entorno vial seguro, inclusivo y
sostenible en Machachi.

e Seidentificaron importantes areas de mejora en relacion con la sostenibilidad
ambiental. La alta dependencia del transporte motorizado privado contribuye
significativamente a las emisiones de gases de efecto invernadero y a la contaminacion
del aire. La implementacion de soluciones de movilidad sostenible puede reducir estos
impactos y promover un entorno urbano mas saludable.

e El desarrollo de la propuesta de movilidad sostenible para la ciudad de
Machachi implica la implementacién de métodos preventivos y tecnolégicos, los mismos
que deberan ser implementados por el GAD Municipal del canton Mejia, los que
incluyen sesiones de concientizacion, sensibilizacion sobre alternativas de transporte,
capacitacion en buenas practicas de movilidad, informacidn sobre infraestructura
sostenible, campafias de comunicacion y participacion comunitaria. Por otro lado, los
métodos tecnoldgicos comprenden la creacion de una aplicacion mavil para movilidad

sostenible, estaciones de entrega de bicicletas inteligentes, sistemas de estacionamiento



inteligente, sefializacion digital interactiva, luces LED inteligentes, infraestructuras
inteligentes, educacién y concienciacion, y una plataforma de participacion ciudadana.
Estos enfoques combinados y que deberan ser implementados por el GAD Municipal,
permitirdn monitorear y evaluar continuamente el impacto de la propuesta del plan de
movilidad sostenible, construyendo un respaldo sélido y una comprension profunda de su
implementacion en Machachi.

5.1.2. Analisis del cumplimiento de los objetivos del proyecto

e Los objetivos del proyecto se han cumplido satisfactoriamente. El analisis
detallado del sistema de movilidad actual, junto con la propuesta de un plan adaptado a
las necesidades locales y las estrategias para mejorar la infraestructura vial, demuestran
un enfoque integral y bien fundamentado hacia la movilidad sostenible en Machachi. La
documentacién y presentacion de la propuesta, con indicadores claros de seguimiento y
recomendaciones especificas, proporcionan una base sélida para la implementacion
efectiva y sostenible de la propuesta del plan de movilidad en la ciudad.

e El plan de movilidad sostenible propuesto esta adaptado a las dimensiones y
necesidades especificas de Machachi. Se han priorizado soluciones que promueven la
accesibilidad para todos los ciudadanos, la eficiencia en los desplazamientos y la
sostenibilidad ambiental. La propuesta incluye la promocion de la movilidad no
motorizada

e Los objetivos se han través de un diagnostico detallado del sistema de
movilidad actual en Machachi. Se ha llevado a cabo un analisis exhaustivo mediante
encuestas y observacion visual in situ de los patrones de desplazamiento de los
residentes, la infraestructura vial existente y las necesidades de movilidad sostenible de la
poblacion. Este andlisis ha proporcionado una comprension clara de las condiciones

actuales



e La propuesta del plan de movilidad sostenible ha sido documentada de
manera exhaustiva y presentada en un informe detallado. Se han establecido indicadores
de seguimiento y evaluacién que permiten medir el impacto de la propuesta. Ademas, el
informe incluye recomendaciones especificas para la implementacion efectiva de la
propuesta en el contexto local de Machachi, asegurando que las estrategias sean practicas
y sostenibles a largo plazo.

5.2 CONTRIBUCIONES
5.2.1. Contribuciones a nivel personal

e Proporcionar espacios de interrelacion personal.

e Al promover alternativas de transporte saludables y seguras, como caminar y
andar en bicicleta, el plan ayuda a reducir la contaminacion del aire y el ruido, lo que
conduce a un entorno urbano mas saludable y agradable para los residentes.

e Al alentar el uso de modos de transporte activos, como caminar y andar en
bicicleta, el plan promueve un estilo de vida més activo, lo que puede conducir a una
poblacion mas saludable y a la reduccién de enfermedades relacionadas con el
sedentarismo.

e Al implementar medidas de seguridad vial, como sefializacién adecuada y
pacificacion vial, el plan contribuye a reducir el riesgo de accidentes de trafico,
protegiendo la vida y la integridad fisica de los usuarios de la via, incluidos peatones y

ciclistas.

5.2.2. Contribuciones a nivel académico

a propuesta del plan de movilidad sostenible para Machachi proporciona un entorno

propicio para la investigacion, el aprendizaje préactico, la colaboracion interdisciplinaria,



la generacidn de datos y analisis, asi como la educacion continua en el ambito
académico.
e Proporciona una base solida para el desarrollo de tesis de grado, proyectos de

investigacion y trabajos académicos relacionados con la movilidad sostenible.

romueve la sensibilizacion sobre la importancia de la movilidad sostenible entre los

estudiantes y la comunidad académica, fomentando una mayor conciencia ambiental.

enera materiales educativos y casos de estudio que pueden ser utilizados en cursos y

programas de movilidad urbana, sostenibilidad y planificacion urbana.

| proyecto contribuye al cuerpo de conocimiento en el campo de la movilidad
sostenible, especialmente en el contexto de ciudades pequefias como Machachi.
Proporciona un caso de estudio detallado sobre cdmo adaptar teorias y practicas de
movilidad sostenible a realidades urbanas especificas.
5.2.3. Contribuciones a la gestion empresarial

e Al promover el uso de modos de transporte no motorizados, como la bicicleta,
la propuesta del plan de movilidad puede ayudar a reducir los costos operativos de las
empresas al disminuir la necesidad de infraestructuras de estacionamiento costosas y
gastos asociados con el mantenimiento de vehiculos.

e Lapropuesta del Plan de Movilidad Sostenible para Machachi contribuye a la
gestion empresarial al mejorar el acceso a las empresas, reducir costos operativos,

promover una imagen corporativa sostenible, fomentar el comercio local y reducir la



congestion vehicular. Estas contribuciones pueden tener un impacto positivo en la
viabilidad y el éxito de las empresas en la ciudad.
5.2.4. Limitaciones del proyecto
e Laimplementacion de la propuesta por parte del GAD Municipal del Cantén
Mejia, asi como todas las medidas que se sugieren en el mismo.
e Limitacion de recursos en la implementacion del proyecto.
e Falta de incentivo para fomentar una cultura vial, como indumentaria
adecuada para climas adversos.
e Falta de proporcion de datos por parte de las instituciones competentes.
5.3 RECOMENDACIONES
e Lamovilidad sostenible es esencial para el desarrollo urbano responsable y la
mejora de la calidad de vida.
e Las infraestructuras viales seguras y accesibles son cruciales para promover el
uso de medios de transporte saludables y ecoldgicos.
e Las instituciones gubernamentales deben brindar apoyo a iniciativas

académicas que aportan al desarrollo sostenible de las ciudades.
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ANEXOS
ANEXO 1. FICHA DE ENCUESTA

ENCUESTA PARA LA PROPUESTA DEL PLAN DE MOVILIDAD SOSTENIBLE EN LA CIUDAD DE MACHACHI

CANTON MEJIA, PROVINCIA DE PICHINCHA

MARQUE CON UNA X LA RESPUESTA DE SU ELECCION

FECHA:

LUGAR/SECTOR:

1.- Edad

0-14

15 - 29

30 - 44

45 - 59

60 - 74

75 - >85

2.- Sexo

Mujer

Hombre

3.- Conoce usted cuales son los beneficios de un Plan de Movilidad Sostenible?

S NO

4.- A qué se dedica

AGRICULTURA LABOR DE CASA

ESTUDIANTE TRABAJADOR
DE CASA

GANADERO TRABAJADOR
PUBLICO

JUBILADO TRABAJADOR
PRIVADO

5.- A qué sector de la ciudad se traslada usted con frecuencia?

6.- Modo que utiliza para desplazarse habitualmente

A PIE BICICLETA ALQUILER MOTO TAXI PROPIO OTROS
7.- Cudl es el motivo de su viaje?

COMPRAS | ESTUDIOS GESTION 0OCIO SALUD TRABAJO OTROS
8.- Cuantas veces se traslada usted a pie?

1-2 3-4 >4 NO CAMINA

9.- ¢A qué hora habitualmente usted prefiere desplazarse de la ciudad?




6h00-8h00 | 8h00-10h00 | 10h00-12h00 | 12h00-14h00 | 14h00-16h00 | 16h00-18h00

10.- Con qué frecuencia utiliza usted la bicicleta a la semana?

1 - 2dias 3 - S5dias NINGUN DIA TODOS LOS DIAS

11.- Considera usted que existe infraestructura adecuada para el uso de bicicletas?

S NO

12.- Qué le impide a usted hacer uso de la bicicleta como medio de transporte dentro de la zona urbana?

Falta de Cultura Vial Falta de Infraestructura Inseguridad Vial Otros

13.- ¢Existe en la zona urbana lugares especificos para el aparcamiento, sin que este cause congestion
vehicular?

S NO

14.- Bajo qué condiciones estaria dispuesto usted a usar la bicicleta?

En ninguln caso Si existiera aparcamiento Si existiera carriles para | Si existiera un sistema
para bicicletas bicicletas de bicicletas publicas

ANEXO 2. INFORME PERICIAL (CASO PRACTICO)

Tipo Accidente: CHOQUE LATERAL

Consecuencias: | Una persona lesionada y un vehiculo Ubicacion GPS: Lat: -0,282364, Long: W -78.543547
particular retenido, bicicleta con dafios

leves.




Lugar: Canton Quito, Mariscal Sucre Y

Teniente Hugo Ortiz, parroquia, La

Unidad Judicial Plataforma Gubernamental del Sur

Penal:
Magdalena.
Referencia MARISCAL SUCRE Y TENIENTE Feriado: NO
Direccién: HUGO ORTIZ
Fecha Accidente: |22/01/2024, 16h00 Fecha Aviso 22/01/2024, 16h40
Central:
Prevencion: UPC, LA MAGDALENA Destacamento: QUITO-SUR
Referencia de Parte Referencial Agente que Vigilante: 7710 Kevin Fabian
Hechos: intervino: IzquierdoBuele

- BREVE RELACION: CONDUCTOR, VEHICULO Y VIA |

KARINA SULAY BENAVIDES Conductor A 0401679618 B  ---- Normal 29 SI NO
REGALADO Soltera
Nombres y T.Person LicencidTipo [Origen| E. Edad Estado [AprehendiAb.
Apellidos Fisico Lugar
Automovil Placa Particular Av. Teniente Hugo Ortiz, Sentido S-N NO NO
CGB0132 SI
Vehiculo: Tipo y Placa Servicio| Calle-carretera/Sentido que Apre. | Ret.|Ab.Lugar
circulaba/Carril
Entrevista voluntaria:
Dafios del Vehiculo
-Rayones en la pintura del vehiculo.
- ESTADO DE VIA
Desc.Geom.Via : RECTA CON| Nombre Via  Av. Teniente Hugo Ortiz / Sur - Norte. / Derecho
ROTONDA :
Estado Via : BUENA Curva Existe no
Obstaculo Via  : SECA Sentido Via  : Sur - Norte
Composicién Via: Hormig(_’)n Luz Artificial No Encendida
Cond.Climatica : Dia Soleado Control Inters.:  Seméforo - Rotonda
Sentido Carril Derecho Trabajos Via : N
Tipo Via Av _Urbana Limite Veloc. : 50 km/h
No. Carriles : 4
Valentina Elizabeth Barreto Ciclista 0705355667 --- ---- Lesionada 32 NO NO
Merchén Normal
Nombres y T.Person LicencidTipo [Origen | E. Edad Estado  [AprehendiAb.
Apellidos Fisico Lugar
No Registra. / No Registra. / No NO NO
Registra NO
Vehiculo: Tipo y Placa Servicio| Calle-carretera/Sentido que Apre. | Ret.|Ab.Lugar

circulaba/Carril

Entrevista voluntaria: La persona afectada manifiesta que el vehiculo no respet6 las sefiales reglamentarias de transito.

Disco pare.

Dafios del Vehiculo:

-La bicicleta de ponchd la llanta.
-El manubrio de la bicicleta se vio afectado.




- ESTADO DE VIA

Desc.Geom.Via : RECTA CON ROTONDA | Nombre Av. Teniente Hugo Ortiz / Sur - Norte. / Derecho

Via :
Estado Via : Curva
Buena Existe
Obstaculo Via : NO
No Sentido
Composicién Via:
Via: Hormigon NS
Cond.Climatica
It 1174
: Dia Soleado Artificial
. rtificial:
Sentido de
carril: Derecho No
Tipo de Via: Encendida
Av. Urbana Cont,rol Inters.
Semaforo
Trabajos Via
No
Limite de Velocidad
50km/h
No. Carriles
4

CIRCUNSTANCIAS

En que el automovil de placas CGB0132, marca CHEVROLET, color plateado, de servicio
particular conducido por Benavides Regalado Karina Sulay, con C.I. 0401679618, circulaba por la Av.
Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran Valverde, sentido Sur — Norte, cerca al centro comercial Quicentro
carril derecho y al llegar a la interseccién el auto color plateado no respeté la sefial de
PARE, produciéndose un choque lateral de la bicicleta con la puerta del lado derecho del
vehiculo, afectando a la sefiora Valentina Elizabeth Barreto Merchan, con cedula de
ciudadania 0705355667 a la altura del ingreso al Centro Comercial Quicentro Sur, quien
intentaban cruzar la via hacia el otro sentido.

Producto del impacto resulté lesionada la sefiora Valentina Elizabeth Barreto Merchéan, con
cedula de ciudadania 070535566, quien fue trasladada en la ambulancia del Hospital Padre
Carollo hasta sus instalaciones.

Al lugar se acerco la unidad X-434 de la O.1.A.T. Pichincha al mando del Sr. Agente 1 Vargas
Vicente para prestar colaboracion y recopilar informacion.

El vehiculo de placas CGB0132 fue trasladado por sus propios medios hasta el Centro de
Retencion Vehicular Quitumbe, ubicado en las calles, Matilde Alvarez y Mariscal Sucre, frente al
parque Padre Carollo, qguedando retenido con inventario N° CTE070500000262 y puesto a
Ordenes de la autoridad competente.

Particular que informo a usted para fines consiguientes.

ZONA DE IMPACTO

La zona de impacto se encuentra ubicada en el Cantén Quito, ubicado en la interseccion Av.
Teniente Hugo Ortiz y Av. Moran Valverde, a la altura del ingreso al Quicentro Sur. Carril
derecho.




ILUSTRACION GRAFICA DEL ACCIDENTE Croquis




ANEXO 3. TRABAJO DE CAMPO
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