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RESUMEN

Un nivel de atomizacion insuficiente y una mezcla poco homogénea de aire -combustible en motores
de inyeccion directa es la principal causa de emisiones contaminantes debido a una combustion
incompleta. El presente trabajo de investigacion simula la colision directa y el swirl de dos sprays de
combustible, y analiza los resultados registrados en video de alta velocidad, comparandolos con la
simulacion CFD. La simulacion y las pruebas experimentales se llevaron a cabo bajo condiciones no
reactivas. Los resultados mostraron que la configuracion de los inyectores que permiten la colision
directa de los flujos de atomizacion, es aquella configuracion que abarca un mayor volumen de la
camara de combustion, provocando una ruptura de los sprays y mejorando la mezcla aire combustible
en la camara de combustion.
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ABSTRACT

An insufficient level of atomization and an inhomogeneous air-fuel mixture in direct injection engines
is the main cause of polluting emissions due to incomplete combustion. The present research work
simulates the direct collision and the swirl of two fuel sprays, and analyzes the results recorded in
high-speed video, comparing them with a CFD simulation. Simulation and experimental tests were
carried out under non-reactive conditions. The results showed that the configuration of the injectors
that allow the direct collision of the atomization flows is that configuration that covers a greater
volume of the combustion chamber, causing a rupture of the sprays and improving the fuel-air mixture
in the combustion chamber.
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