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Resumen

El tema del disefio de estrategias para la implementacion y el uso de la bicicleta eléctrica en la
ciudad de Guayaquil se debe a las constantes molestias de los guayaquilefios que normalmente
sufren molestias al momento de desplazarse en el transporte publico, esto implica la gestion de
un transporte alternativo. El objetivo es determinar la importancia de su implementacion para
que sea la bicicleta la que reemplace a la actual transportacion; ademas de determinar el interés
de las personas por el disefio de estrategias para el buen uso de la bicicleta eléctrica. La
metodologia aplicada es de caracter exploratorio, no experimental y descriptivo, el enfoque es
cualitativo y cuantitativo; los instrumentos utilizados en la investigacion tienen relacion con la
observacion, entrevista y encuesta. Los resultados obtenidos permiten establecer la importancia
del uso la bicicleta eléctrica como un aspecto innovador en la transportacién. En conclusion, la
entrevista realizada sefiala que existe un gran interés de todos los ciclistas por actualizar su
unidad o medio de transporte; e incluso mucho manifiesta la acogida de que los ciudadanos
requieren de una bicicleta con una velocidad promedio de hasta 40 km/h para evitarse gastos
de matricula y licencia. La bicicleta puede llegar a ser el transporte del futuro, por ello se
requiere la implementacion de vias para dar seguridad en su desplazamiento.

Palabras Clave: Bicicleta Eléctrica, Ciclo via, Transporte, Innovacion, Estrategia
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Abstract

The theme of the design of strategies for the implementation and use of the electric bicycle in
the city of Guayaquil, is given by the multiple inconveniences in the mobility that the people
of Guayaquil have, who normally suffer a lot of risk when traveling on public transport, this
implies the management of an alternative transport; The objective is to determine the
importance of its implementation so that it replaces the bicycle in a safe and reliable way to the
current transportation, in addition to evaluating the interest of citizens in the design of strategies
for the good use of the electric bicycle. The applied methodology is exploratory, non-
experimental and descriptive, the approach is qualitative and quantitative; the instruments used
in the research are related to observation, interview and survey. The results achieved allow us
to establish the importance of using the electric bicycle as an innovative aspect in
transportation. In conclusion, the interview conducted indicates that there is great interest
among all cyclists in updating their unit or means of transportation; and even much expresses
the welcome that citizens require a bicycle with an average speed of up to 40 km/h to avoid
registration and license fees; the bicycle is the transport of the future, therefore, the
implementation of roads is required to provide security in its movement.

Keywords: Electric Bicycle, Cycle Track, Transport, Innovation, Strategie.



Introduccion

Sefiala Monserrate (2015) que las caracteristicas de una ciclovias de la Carretera Puerto
Azul, que abarca un total de 147 a nivel nacional y que usa la infraestructura realizada, su
monto de utilizacion es minimo por falta de sefializacion, formacion vial y cultura de uso de la
bicicleta como medio alternativo, a pesar de nuevas rutas turisticas para el turismo ciclico para
concientizar actividades que no dafien el esquema ambiental y mejoren la calidad de vida
dejando a un lado el estrés.

Un ciclo via flotante sobre el Rio Guayas es una oportunidad para el deportista y el
turista, que usan los espacios de esparcimiento. El proyecto Guayaquil Ecoldgico rehabilita a
la ciudad en una superficie de 5 m?/hab. también existe la pasarela peatonal para el acceso a la
isla desde Durdn y Guayaquil, para posicionar el uso de la bicicleta eléctrica, para con los
turistas. Se propone establecer carriles de bicicletas en una ruta alrededor de laisla (Lara, 2015)

Respecto a la estrategia de marketing digital para el uso de bicicletas eléctricas, que
permite optimizar el turismo y el desarrollo tecnolégico, la busqueda de lugares seguros para
su transito requiere regulaciones Unicas para su movilidad con el fin de despertar el interés de
nuevos ciclistas, a través de una plataforma digital y estrategia de marketing que apoyara el
desarrollo econémico y turistico de la ciudad de Guayaquil (Toala, 2021)

Los objetivos de la implementacion de la bicicleta eléctrica se proponen en el primer
capitulo, junto con una descripcién tedrica, el interés del publico y dos estrategias de
implementacion. El capitulo también establece los métodos de formulacion y sistematizacion
del problema. La explicacion sugerida detalla los factores del uso de la bicicleta, las alternativas
de transporte publico y la preservacion del medio ambiente.

En el capitulo dos se desarroll6 un marco tedrico con temas relacionados con la bicicleta

como modo de transporte, la bicicleta eléctrica, movilidad y desplazamiento, beneficios y



alternativas. Se elabord un marco conceptual y legal para su fundamentacién teorica, que
permita viabilizar las conjeturas de la bicicleta eléctrica.

Las caracteristicas de quienes necesitan una bicicleta eléctrica se muestran en la
discusién de los métodos en el Capitulo 3, que también cubre el tipo de investigacion realizada
y cémo se hizo, incluido el uso de herramientas de encuesta, observacion y entrevista.

En el capitulo cuatro se da un formato a las estrategias vinculadas con la
comercializacion de bicicletas eléctricas, para consolidar su viabilidad operativa,

administrativa y financieras.



Capitulo 1
Antecedentes
1.1. Planteamiento del Problema

En varios paises, la bicicleta esta haciendo un transporte alternativo para el
desplazamiento individual de una persona, siendo un medio idoneo para realizar ejercicios
fisicos, siendo un transporte que puede brindar seguridad al momento de desplazarnos a
diferentes lugares.

1.2.  Ubicacion del Problema

La problemaética surge al momento de que no existe seguridad en el traslado de una
persona por las calles en la ciudad de Guayaquil, no hay ciclo vias realizadas de manera técnica,
no y una cultura para poner en marcha una bicicleta, ubicando el buen estado de la cadena,
ruedas adecuadas, luces activas, buenos frenos y el respectivo timbre o pito para poder
planificar adecuadamente un recorrido por la ciudad.

El cuidado al medio ambiente, también una responsabilidad del gobierno de turno, por
lo que se requiere impulsar el uso de la bicicleta como alternativa a la movilidad en la ciudad
de Guayaquil. En la actualidad existen bicicletas eléctricas que tienen una velocidad aceptable
de desplazamiento para llegar al lugar de trabajo, estudio o actividad a realizar.

Para realizar un adecuado desplazamiento en una bicicleta eléctrica, se requiere un
espacio especial o ciclo via que permita que se incorpore en las rutas principales ya sea a los
lugares de trabajo o estudio, donde existe una presencia masiva de personas. La ruta a tomar
en consideracion debe mantener sefiales de circulacion y la bicicleta eléctrica a todo el

equipamiento de seguridad para evitar accidentes o problemas dentro del tréfico.



1.3.  Formulacion del Problema
¢Es la bicicleta eléctrica una solucion de movilidad para los ciudadanos guayaquilefios
la cual permita el desplazamiento seguro a diferentes lugares de la ciudad, optimizando recurso
y reduciendo la contaminacion ambiental?
1.4.  Sistematizacion del Problema
¢Cuales son las bases tedricas relacionadas con la movilidad de los ciudadanos en
bicicletas eléctricas, ademéas del marco contextual ilegal para su aplicacién en la ciudad de
Guayaquil?
¢Coémo se manifiesta el interés de los ciudadanos guayaquilefios por utilizar bicicletas
eléctricas para la movilidad y desplazamiento dentro de la ciudad?
¢Porgue es necesario un transporte alternativo como la bicicleta eléctrica para el
desplazamiento de los ciudadanos a diferentes lugares?
1.5. Objetivos de la Investigacion
1.5.1. Objetivo General
e Determinar la importancia de la implementacion de la bicicleta eléctrica como
alternativa de transporte y movilidad segura y confiable en la ciudad de Guayaquil.
1.5.2. Objetivos Especificos
e Describir las bases teoricas, conceptuales referente al plan nacional del buen vivir que
permita el adecuado funcionamiento de las bicicletas eléctricas para el desplazamiento
en la ciudad de Guayaquil.
e Evaluar el interés de los ciudadanos guayaquilefios por la implementacion de labicicleta
eléctrica, como alternativa a la movilidad segura y eficiente en la ciudad.
e Disefiar estrategias para la implementacion del uso de la bicicleta eléctrica en la ciudad

de Guayaquil en base a los resultados obtenidos en la investigacion.



1.6.  Justificacion y Delimitacién de la Investigacion

Se justifica el uso de la bicicleta eléctrica como alternativa al transporte publico, ya que
su aporte reduce el impacto de la contaminacion ambiental, a la vez promueve la préctica
deportiva, y facilita la movilidad considerando el aporte gubernamental y la participacion
segura de todos los ciudadanos en Guayaquil.
1.6.1. Justificacion Tedrica

La justificacion teorica abarca todos los parametros conceptuales que definen a la
bicicleta eléctrica como una alternativa para el transporte publico y privado, es decir, la
orientacion necesaria debias de acceso inmediato para la movilidad de una bicicleta y la
incorporacion de grupos de ciudadanos que anhelan participar en un proyecto innovador y que
trasciende en la ciudad de méas importante del mundo como una solucién inmediata a la
transportacion.
1.6.2. Justificacién Metodoldgica

La justificacion metodoldgica sefiala un estudio de enfoque cualitativo y cuantitativo,
donde se describe la sensacién de los pensamientos de los ciudadanos que buscan en la bicicleta
una solucién inmediata al transporte, sin embargo, requiere de una metodologia de
planificacién inmediata de caracter técnico y practico para orientar una cultura de
desplazamiento en las principales vias, calles y avenidas de la ciudad de Guayaquil.
1.6.3. Justificacion Préctica

La justificacion practica forma parte de un piloto o de ciclistas que forjan un
dimensionamiento objetivo de la ciudad, en las principales calles y avenidas que desplazan a
trabajadores y estudiantes a impulsar el desarrollo del transito de bicicletas, creando a un nuevo
parqueadero, nuevas organizaciones cientificas, proveedoras de repuestos y bicicletas, entre

otras acciones que permitiria mejoras en la economia de la ciudad. Se justifica porque la



bicicleta se la considera como un elemento no contaminante, es un ahorro de combustible es
un factor importante para reducir la contaminacién ambiental.
1.6.4. Delimitacion Temporal

El presente tema de investigacion se lo realiza desde el periodo de febrero del 2023 hasta
septiembre del 2023.

1.6.5. Delimitacion Geografica

Se lo realiza en diferentes sectores de la ciudad de Guayaquil, donde se relnen
agrupaciones de ciudadanos en bicicletas, donde existen modelo de bicicletas eléctricas y a la
vez a aquellos ciclistas que utilizan las escasa ciclo vias existentes en la ciudad.

1.6.6. Delimitacion del Contenido

El primer capitulo abarca el marco conceptual, para la discusién de la movilidad,
transicion tecnoldgica y uso de la bicicleta eléctrica, se aborda la tecnologia del vehiculo y se
desarrollan los distintos tipos de bicicletas eléctricas en el mercado, ademas de acciones
relacionadas a la contaminacion atmosférica.

El segundo Capitulo abarca el objetivo del estado actual de la tecnologia para ubicar a
la bicicleta eléctrica como alternativa al a transportacion, y los beneficios que se abordan los
impactos al ambiente e inclusive la red eléctrica.

El tercer capitulo describe las estrategias de expansion para el uso y manejo de la
bicicleta en la electromovilidad, relacionandolo con la diferenciacién entre los instrumentos
economicos, transporte, y medio ambiente.

El cuarto capitulo abarca sobre el proceso de implementacion de la bicicleta eléctrica
en el cual se hace un analisis de FODA, asi como un analisis situacional y las ciclo rutas y ciclo

vias que se encuentran en la ciudad de Guayaquil.



1.7.  Hipdtesis

Es conveniente el uso de bicicletas eléctricas como alternativa al transporte pablico y
privado, ademés de impulsar el distanciamiento social y la reduccion de emisiones
contaminantes.
1.7.1. Variables de Hipdtesis

Variables Independientes:

Uso de bicicletas eléctricas

Variables Dependientes:

Alternativa al transporte publico y privado



Capitulo 11
Marco de Referencia

La historia de la bicicleta se divide en 6 periodos importantes donde podemos ver la
evolucion y los cambios que ha sufrido esta herramienta de movilidad para mejorar a lo largo
de los afios. EI comienzo de la bicicleta ocurrié alrededor de entre 1800 y 1830, algunos
estudiosos aun dudan en cuanto al afio exacto de su nacimiento, muchos creen que fue
inventado antes de 1800, este invento se atribuye al famoso inventor aleméan Karl von Drais.

La popularidad y comercializacion de la bicicleta comenzo en la década de 1840 hasta
1870, cuando fue inventada por Pierre Michaux, quien mas tarde fund6 su Compariia Michaux.
En los afios 1880-1910, se cred un nuevo disefio llamado estilo victoriano, que tuvo mucho
éxito debido a su construcciébn muy especial, el tamafio de la rueda delantera era
extremadamente ancho, corria rapido y era muy eficiente al moverse en viajes largos.

Entre las décadas de 1920 y 1950, la demanda de bicicletas se redujo drasticamente
porque los automaviles se fabricaban en ese momento, las personas contintan usandolos en
mayor nimero hoy en dia, la gran mayoria de las bicicletas comenzaron a venderse unidades
como una herramienta recreativa. El auge de la bicicleta ocurrié en la década de 1960 a 1990,
se hizo muy popular en los Estados Unidos y duplicé su popularidad debido al cambio cultural
y la transgresion de la inteligencia humana. Se cre6 un nuevo modelo sobre la base de los
campeones de motocross y se llamé BMX (Acufia & Tomaico, 2021).

2.1. Marco Teorico

La fortaleza fisica del ser humano depende mucho de la actividad deportiva por lo que
el Doctor cubano (OLVEIDA, 2016), manifiesta que el deporte en donde mayormente se
desarrollan y se ejercitan todas las partes del cuerpo humano es la practica del ciclismo

manifestado en el Cuerpo Humano posee nervios que son parte de un camino sanguineo que



busca el equilibrio del cuerpo humano, figura 1, donde el ciclismo ayuda al organismo a
acelerar la circulacion”

El uso de la bicicleta se la describe al alza, en lo social y/o académico, la bicicleta es un
medio de transporte de ayuda debido a que permite que se reduzca el descongestionamiento
vehicular, permite el desplazamiento de un vehiculo eléctrico en el perimetro urbano (Diario
El Universo, 2011).

La bicicleta es utilizada por miles de personas como un juego y un medio de transporte,
existe bicicletas de toda contextura para nifios jovenes y adultos, segun (Ramos, 2017), sefiala
que: “El logro del uso masivo de la bicicleta es el resultado de un conjunto de acciones que se
materializan unas como regulaciones, otras como infraestructura vial, reestructuracion de
espacios, la seguridad, mercado de bicicletas, las medidas contra el robo, los parqueos, la
gestion de los Gobiernos Municipales y otras de orden cultural o que llegan a ser parte de un
acuerdo de la sociedad para impulsar este tipo de movilidad limpia”.

Figural

Bicicleta Eléctrica Ecobike

Fuente: (Ecobike, 2021)
2.1.1. LaBicicleta como Medio de Transporte

La definicion de un medio de transporte manifiesta que es la “La combinacion de
origenes y destinos, figura 2, permite identificar las rutas y carreteras de mayor relevancia para
el comercio, y el andlisis de esas rutas, hacen del transporte terrestre méas relevantes”

(Rodriguez Rico, 2017)
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Figura 2

Bicicleta Eléctrica RKS

Fuente: (RKS, 2021)

El britanico Andrew realiz6: “Un modelo muy compacto de bicicleta plegable, con el
objetivo de que pudiera guardarse como una maleta para transportarla a cualquier lugar. De
esta manera surgia otra de las marcas pioneras de este sector, Brompton, que debe este nombre
a una iglesia del barrio londinense que se veia desde su oficina.” (Andrew Ritchie, 1976)
2.1.2. Bicicleta Eléctrica

Clase de vehiculo eléctrico. Para evitar que el usuario tenga que mover las piernas se ha
afiadido a la bicicleta un motor eléctrico (Agliero, Puertas, Saenz, & Tribefio, 2021). Este motor
también puede suministrar energia para permitir que la bicicleta se mueva.

Una bicicleta eléctrica tiene caracteristicas similares a las de una bicicleta estandar, pero
también cuenta con un sistema eléctrico de asistencia al pedaleo. Este sistema esta
implementado para que la bicicleta pueda avanzar sin dificultad cuando mas lo necesita en
pendientes inclinadas.

También tienen una bateria similar a la de un coche, que se utiliza para almacenar la
energia generada por las bicicletas eléctricas. Debido a que pueden proporcionar una autonomia
de hasta 30 kilometros, segln el modelo o el pais de fabricacidn, las baterias de litio constituyen

actualmente la mayoria de las baterias.
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2.1.3. Competidores y Competencia en Bicicleta

Segun la revista América (Philer, 2019) los principales competidores de bicicletas son:
“Hipermercados. Son superficies grandes que venden de todos y a diferentes precios, estos
comercializan en una seccion de articulos de bicicleta, figura 3. Las ventajas principales son
los precios competitivos y su principal desventaja suele ser simplemente la atencién y
conocimiento del buen servicio.” (Philer, 2019)

Figura 3

Bicicleta Tradicional panadera a Electricidad

Fuente: (BMX, 2021)

“Establecimientos de barrio. Estd en todas las ciudades, su punto fuerte es el
conocimiento de las necesidades, junto a una atencion profesional del personal. Se debe aplicar
una adecuada politica comercial.” (Bergua & Benaito, 2019)

“Venta a través de Internet. Se amplia el territorio de la red Internet en algunas especialidades
deportivas, en especial el ciclismo” (Philer, 2019)
2.1.4. Movilidad y Desplazamiento

De la misma manera que nos referimos a la movilidad peatonal cuando hablamos de
mejorar el papel del peaton en apoyo de una nueva cultura de movilidad sostenible, la
movilidad urbana se refiere a las diversas formas de desplazamiento que se generan dentro de
la ciudad. Sin embargo, la movilidad peatonal es la capacidad del espacio urbano de servir
como interfaz de informacién en la relacion del individuo con el entorno que lo rodea. El

movimiento que ocurre en un ambiente fisico se conoce como movilidad. La movilidad
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peatonal puede considerarse una de las redes mas importantes dentro de la ciudad porque es en
la escala peatonal o interpersonal donde se registran méas interacciones. Esta instalado para
conectarse a un modelo de desarrollo urbano, para producir justicia social, eficiencia
econOmica y sostenibilidad ecoldgica. Dado que todos somos peatones, es espacialmente el
mMAs cercano a una persona y sirve como centro para otras redes mas amplias, incluida la red
ciclista, el transporte publico y el espacio publico, entre otros. Por lo tanto, el acceso a los
recursos y el aprendizaje sobre la diversidad del mundo dependen de la movilidad, lo que
también nos permite participar en nuevas formas de desplazamiento en respuesta a la dialéctica
entre movilidad e inmovilidad (Lazcano, 2021).

Movilidad urbana es el término utilizado para describir todos los desplazamientos que
se realizan dentro de una ciudad, independientemente del medio de transporte utilizado, con el
objetivo de facilitar la accesibilidad a lugares especificos para satisfacer necesidades. El
movimiento de personas y sus pertenencias a través del paisaje, que va mas alla de los limites
tradicionales de estudio. Aunque conceptualmente distintos, no estan vinculados en una
jerarquia ni son mutuamente excluyentes (Sanchez, Gonzalez, & Quintero, 2021).

2.1.5. Transporte Publico

El problema del transporte publico local, también conocido como problema de disefio
de la red de transporte, es crucial porque plantea objetivos que enfatizan maximizar la calidad
del servicio, minimizar los tiempos de viaje y maximizar las ventajas de las cooperativas de
transporte. Es crucial tener en cuenta que un factor importante que frena el cambio modal y la
satisfaccion con el uso del transporte publico es la duracion del viaje en distancias mas largas,
asi como las caracteristicas peculiares del modo de transporte pablico utilizado a medida que
estas distancias aumentan. (Orozco, 2021).

El objetivo del transporte publico es asegurar la igualdad espacial de las diferentes partes

de la ciudad y de las diferentes partes del mosaico urbano, consiguiendo la accesibilidad
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espacial mediante el transporte publico a los principales destinos de la ciudad. El sistema de
transporte ha permitido identificar algunos de los factores y componentes que deben tenerse en
cuenta al disefiar y planificar este modo de transporte, incluyendo las necesidades de movilidad
sustentable de este sistema y la infraestructura vial, la calidad del servicio y sus variables. cuya
intencion es incentivar el uso del transporte publico y disminuir el nimero de vehiculos en un
lugar y/o entorno particular. (Moreira, 2021).

El nivel de vida en una ciudad esta directa e inversamente correlacionado con el
transporte publico. La mejora de la calidad de vida de los residentes de las ciudades depende
del desarrollo de un sistema de transporte publico eficiente y completo, lo que exige mejoras
en el uso del suelo, crecimiento econémico y la congestion del trafico. El transporte pablico es
un componente crucial de la vida urbana, y asi como su mejora contribuye a elevar el nivel de
vida de la poblacion civil, su disminucién resulta en un empeoramiento de la situacion por la
que todos los ciudadanos deben pagar. (Vargas, 2020).

2.1.6. Caracteristicas de la Bicicleta Eléctrica como Transporte Publico

Como medio de transporte, la bicicleta en si tiene ventajas. Su alto valor como opcién
sustentable esta bien descrito en que no emite particulas contaminantes, posibilita recorridos
mas largos que caminando y otros medios dependiendo de la duracién del viaje, sus costos de
adquisicion y mantenimiento lo convierten en el mas costoso. forma particular eficaz, y su uso
tiene efectos positivos sobre la salud del usuario. La incorporacion de vias disefiadas
exclusivamente para el uso de ciclistas también aumenta tanto la velocidad media como la
seguridad vial. (Urzan, 2017)

La opcion eléctrica es mas viable como modo de transporte urbano sostenible debido a
su ventaja sobre la bicicleta en términos de rendimiento fisico. La bicicleta eléctrica tiene varias
caracteristicas, pero destacan dos en particular: su velocidad méaxima esté limitada a unos 40

km/h y proporciona 16 asistencias de traccion mediante el uso de los pedales. Puede ir a mas
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de 60 km/h con bicicletas estandar. Aun quedan algunas condiciones urbanisticas y de
movilidad que es necesario mejorar para el uso diario de la bicicleta. Segun se informa, la salud
de sus usuarios ha mejorado gracias al uso de la bicicleta. Es compatible con las vias, rutas y
andenes actuales de la ciudad. Los disefios de bicicletas, de renombre internacional y
frecuentemente elogiados por los ciclistas, se utilizan ampliamente. Los cuadros y piezas de
bicicletas disponibles comercialmente se ofrecen en una variedad de precios para adaptarse a
las preferencias de sus ciclistas. Las necesidades de cada usuario pueden satisfacerse mediante
la adaptacion ergondmica de las bicicletas. Las necesidades y preferencias de los usuarios de
bicicletas pueden adaptarse facilmente. En las ciudades, la bicicleta es un medio de transporte
comun. (Correa & Ramirez, 2017).

2.1.7. Beneficio del Uso de la Bicicleta Eléctrica

Lamayoria de los paises buscan modos de transporte respetuosos con el medio ambiente
que sean beneficiosos para la salud del y contribuyan a una movilidad fluida. Los
beneficios de pasar de un transporte que utiliza combustibles fdsiles - petréleo a un transporte
ecoldgico para el medio ambiente tienen ventajas, sobre todo: la reduccion de la contaminacion
atmosférica, la reduccion del ruido, un aumento de la vegetacién en la zona y el o
transformacion completa del paisaje.

Los beneficios ecoldgicos de las bicicletas muestran cdmo la contaminacion del aire
urbano ha disminuido en las grandes metrdpolis, es un medio de transporte sostenible para estas
y futuras generaciones y de esta forma se disminuye las emisiones de CO>. La bicicleta eléctrica
ayuda a que el trayecto o recorrido a cualquier lugar resulte mas comodo para el usuario, debido
a varios factores como la disminucion del esfuerzo fisico, el tipo de suelo por donde transita la
bicicleta y la distancia a recorrer (Acufia & Tomaico, 2021).

El uso de este vehiculo no motorizado no se promueve activamente en el Ecuador desde

hace mucho tiempo, pero ahora se estd haciendo con gran éxito porque las instituciones
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publicas que han creado los programas para incentivar a los ciudadanos a utilizarlo como medio
de transporte en lugar de simplemente para recreacion o ejercicio han recibido comentarios
positivos del publico. (L6pez, 2012)

La empresa Makano, un acogedor negocio con sede en Medellin, Colombia, fue fundada
por dos nifias, Manuela Rubio y Paola Betancur, quienes inventaron la personalizaciéon de
bicicletas de esta empresa. Como ya se menciond, este tipo de negocios han tenido éxito. Lo
que a ellas les motivo a hacer realidad la empresa es que consideran que las personas buscan
algo Unico a sus gustos y que no muchas personas tengan el mismo producto adquirido, ellas
también nos hablan de que “el mercado so6lo ofrece bicicletas terminadas donde los usuarios
solo pueden escoger bicicletas que han sido producidas en serie. La segunda es que queriamos
que los usuarios tuvieran acceso a un producto especial porque creemos que las personas
buscan constantemente formas de expresar su singularidad y quieren productos que se adapten
a sus necesidades o deseos. Brindarles a sus clientes algo Unico frente a la competencia es como
esta empresa ha ido dominando el mercado de Medellin. (Revista Exclama, 2013)

2.2.  Marco Conceptual

La fabricacion de bicicleta en el mundo suele ser un concepto basico en la produccién
en donde miles de comerciantes fabrican un mismo modelo y estandarizan su uso, segln
Mejuto.

“Cada afio se producen en todo el mundo tres veces mas bicicletas que automoviles,
pero sélo paises desarrollados como China, Canada, Alemania y los Paises Bajos consideran
que las bicicletas son una forma viable de transporte. otorgandoles el mismo nivel de
importancia en el disefio y construccion de la infraestructura vial que los autobuses y los
automoviles.”. (Mejuto Alejandro, 2018)

En varios paises de caracteristicas ecologicas utilizan la bicicleta como “eje principal de

transporte, siendo un esquema regulatorio de una vida con agilidad, conservacion del buen
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animo y dinamismo, muchos ejecutivos en paises desarrollado utilizan este medio de
transportacion como cultura propia de varias familias, “(Embass, 2018).

“La bicicleta es uno de los medios de transporte mas populares en los Paises Bajos,
donde actualmente hay mas bicicletas que personas, 0 una bicicleta por cada habitante”.
2.2.1. Rutas de la Ciclo Via

Existen algunas ciclovias en la ciudad de Guayaquil (Figura 4)

Figura 4

Mapa de la Ciclo Via Sector Centro de Guayaquil
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El tramo de la ciclovia en Guayaquil es un recorrido de 11 kilometros que es realizado
por la ATM, figura 4, el estudio esta dividido en tres tramos, que incluiria la zona céntrica de
la ciudad, la union del Malecon 2000 con el Malecén del Salado y el recorrido del Malecén
2000 de extremo a extremo.

En lafigura5, se observa que después de la calle Garcia Moreno se toma la interseccion
de la calle Hurtado (doble via), hasta llegar al centro de la ciudad por las calles Clemente
Ballen, entre Chimborazo y Pedro Carbo (doble via), se toma la calle Aguirre hasta llegar a la
calle, Lizardo Garcia, se llega a la avenida Machala hasta Lorenzo de Garaycoa, se toma la
calle Junin hasta llegar al Malecon (una via). Son carriles de una y doble via que parte desde la

Avenida del Bombero (doble via). Luego se utiliza la Avenida Rodriguez Bonin que sera de


https://masacriticaguayaquil.com/tag/agencia-de-transito-y-movilidad-atm/
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una y doble via, se desplaza por el puente peatonal Barcelona, que esta junto al estadio
Monumental con dos vias, de ahi se procede a la intercesion de la calle Capitan Najera (doble
via), hasta llegar a la calle Garcia Moreno (doble via).

Figura 5
Mapa del Ciclo Via Sector Centro y Suburbio de Guayaquil
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Fuente: (Municipio de Guayaquil, 2021)
2.2.2. Componentes de una Bicicleta Eléctrica

“En algunas ciudades, la gente utiliza cada vez mas la bicicleta para desplazarse. Entre
1988y 1997, el Estado espafiol experiment6 un aumento en el nimero de kilometros de carriles
bici existentes, pasando de 70 a 566 kilometros.”. (Bergua & Benaito, 2019).

Una bicicleta eléctrica estad armada por diferentes piezas, entre las principales se tiene:
Parte normales como el cuadro, ruedas, frenos, pedales, cambios.

- Sistema de control: Es un sistema equipado con LCD que permite elegir a voluntad
cuanta asistencia ofrecera el motor al pedalear.

- Bateria. Es la parte principal de las bicicletas eléctricas, suelen ser de litio, su capacidad
se mide en amperios por hora y es el componente que define la autonomia; a mayor
capacidad, mayor autonomia de la bicicleta (rango entre 20 y 100 km entre). Tienen
una vida util de 350 a 1000 cargas.

- Controlador. Es la parte encargada de enviar energia desde la bateria al motor para su

funcionamiento. Para activarlo debes recibir informacion de BPA a través del sensor.
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- Motor. Su principal fuente de funcionamiento es la bateria, existen 2 tipos de motores,
el motor tipo HUB se coloca en el buje (generalmente en la parte trasera) y el motor
central, el mas eficiente, recomendado porque se coloca en el eje. de los pedales, de
esta forma se equilibra mejor el peso de la bicicleta y se optimiza la potencia que recibe
de la bateria, lo que beneficia las ventajas y manejo de una bicicleta eléctrica.

- Sensor. Habitualmente situado en el eje del pedal, es el dispositivo encargado de enviar
informacidn al controlador sobre la velocidad de pedaleo y la fuerza del ciclista. Pueden
ser de dos tipos: pedaleo (sélo mide la velocidad) o par (ademas de la velocidad, tiene
en cuenta la fuerza con la que pedaleas, lo que permite ajustar progresivamente la
potencia del motor).

- Panel de control. Se coloca en el timon de la bicicleta y se utiliza para controlar
parametros relacionados con la carga de la bateria, la distancia recorrida y la velocidad
a la que se mueve la bicicleta eléctrica (Castillo & Soto, 2021).

Figura 6

Componentes de una Bicicleta Eléctrica
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Fuente: (CRN, 2016)

2.2.3. Partes de una Bicicleta Eléctrica

Toda persona que desea realizar ciclismo debe conocer las partes bésicas, figura 6,

respecto a una bicicleta eléctrica, que son las siguientes:
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La tija del sillin es el tubo que une el sillin al cuadro de la bicicleta.

Asiento de bicicleta; una silla de montar.

Tubo del sillin: La seccion del eje del pedal donde se monta la tija del sillin.

El tubo superior del tubo del sillin es el tubo que une ambos, de movimiento.

El tubo de direccion y el tubo inferior estan conectados por este tubo.

Vaina: Estructura que une la parte superior del tubo del sillin con el eje de la rueda trasera.
Potencia: Componente que une la horquilla y el manillar.

El mecanismo de direccion de la bicicleta es el manillar.

Las palancas para aplicar los frenos son estructuras portatiles. El freno delantero se
puedeaplicar con el izquierdo, mientras que el freno izquierdo se puede aplicar con el
derecho.

Las palancas para cambiar de marcha son un componente de seleccién de marcha.
Tubo de direccion: Tubo que une el manillar por la parte superior y la rueda delantera
porla parte inferior. Se adjunta a los tubos superior e inferior.

Los amortiguadores son dispositivos que suavizan los golpes que recibe una persona.
Frenos: Componentes que permiten la detencion de la bicicleta cuando se hayan
accionadolas manetas de freno.

Horquilla: Componente que permite la sujecion del eje de la rueda delantera.

Radios: Los cables que unen la llanta y el cubo de la rueda.

Eje de la rueda: el cubo.

Llantas: La zona donde se posiciona la cubierta y donde se encuentra. radios.

El engranaje grande que se encuentra en la rueda trasera se llama pifion.

Platos: Objeto que forma parte de los pedales y esta rodeado por una cadena.
Cambios: Componentes que actuaran cuando sean accionadas las manetas de cambio.
Pedal: Parte que, gracias a, hace posible que la rueda trasera gire, conectando la

cuerda aél.
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- Laestructura que une el pedal y el plato se llama manivela.

- Motor: Fuente adicional de energia de la bicicleta que permite el movimiento mismo.

- Bateria: Fuente de energia que permite que el motor funcione. (Martinez, 2019).
Figura 7

Partes de una Bicicleta Eléctrica
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Fuente: (Moma Bikes, 2023)
2.2.4. Beneficios en Cuanto al Ahorro de lo Econdmico

Las bicicletas eléctricas tienen un costo muy bajo. Cargar la bateria de una bicicleta
eléctrica cuesta unos céntimos de ddlares, mucho menos que el coste de la gasolina de un
vehiculo de motor. Ademas, las bicicletas eléctricas, al ser equiparadas a las bicicletas
"normales”, no requieren toda la serie de tramites burocraticos onerosos y aburridos (matricula,
seguro, etc.). Por otro lado, si bien es cierto que es necesario cambiar la bateria en promedio
cada 3 afios, es un gasto que se amortiza teniendo en cuenta la vida total de la bicicleta.

Se puede ahorrar incluso mucho mas, si opta por comprar un Kit de conversién para una
bicicleta normal, reduciendo asi los costes iniciales de compra de una bicicleta eléctrica,
incluso comparandola con las mas basicas y que se sitdan en la gama inferior del mercado. Es
una de las formas mas ecoldgicas y econdmicas de moverse. Cargar una bateria de bicicleta
eléctrica de 36V 9Ah te costara alrededor de 6 céntimos y te permitira recorrer unos 60 km con

un nivel medio de ayuda. Viajar un kilometro en bicicleta eléctrica es tres veces mas barato
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que hacerlo en transporte publico y por supuesto, mucho mas saludable porque te permite hacer
un ejercicio regulable y suave apto para cualquier edad (Silva, 2021).

2.3. Marco Legal

2.3.1. Interpretacion del Derecho a la Movilidad

El articulo 392 de la Constitucion de la Republica declara que el Estado velara por los
derechos de las personas en movilidad humana y ejercera la rectoria de la politica migratoria a
través del 6rgano competente en coordinacion con los distintos niveles de gobierno. El Estado
disefara, adoptara, ejecutard y evaluara politicas, planes, programas y proyectos, y coordinara
la accién de sus organismos con la de otros Estados y organizaciones de la sociedad que
trabajen en movilidad humana a nivel nacional e internacional.

Art. 2.- Libre movilidad humana. - El reconocimiento juridico y politico del ejercicio
de la ciudadania universal, implica el amparo del Estado a la movilizacion de cualquier persona,
familia o grupo humana, con la intencién de circular y permanecer en el lugar de destino de
manera temporal o definitiva.

Pro- persona en movilidad humana. - Las normas de la presente Ley seran desarrolladas
e interpretadas en el sentido que mas favorezca a las personas en movilidad humana, con la
finalidad que los requisitos o procedimientos no impidan u obstaculicen el ejercicio de sus
derechos y el cumplimiento de sus obligaciones con el Estado ecuatoriano.

Art. 3.- Definiciones. - Para efectos de esta Ley se entenderd por:

Persona en movilidad humana: la persona que se moviliza de un Estado a otro con el
animo de residir o establecerse de manera temporal o definitiva en él.

Movilidad humana. - Los movimientos migratorios que realiza una persona, familia o
grupo humano para transitar o establecerse temporal permanentemente en un Estado diferente
al de su origen o en el que haya residido previamente, que genera derechos y obligaciones (Ley

Organica De Movilidad Humana, 2017).
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2.3.2. Interpretacion de la Ley de Transporte y Movilidad

Art. 7.- Las vias de circulacion terrestre del pais son bienes nacionales de uso publico,
y quedan abiertas al transito nacional e internacional de peatones y vehiculos motorizados y no
motorizados, de conformidad con la Ley, sus reglamentos e instrumentos internacionales
vigentes. En materia de transporte terrestre y transito, el Estado garantiza la libre movilidad de
personas, vehiculos y bienes, bajo normas y condiciones de seguridad vial y observancia de las
disposiciones de circulacion vial.

Art. 12.- La presente Ley establece los lineamientos generales, econdémicos Yy
organizacionales de la movilidad a través del transporte terrestre, transito y seguridad vial y
sus disposiciones son aplicables en todo el territorio nacional para: el transporte terrestre,
acoplados, teleféricos, funiculares, vehiculos de actividades recreativas o turisticas, tranvias,
metros y otros similares; la conduccion y desplazamiento de vehiculos a motor, de traccion
humana, mecanica o animal; la movilidad peatonal; la conduccién o traslado de semovientes y
la seguridad vial.

Art. 15.- El ministro del Sector sera el responsable de la rectoria general del sistema
nacional de transporte terrestre, transito y seguridad vial en coordinaciéon con los GADs,
expedira el Plan Nacional de Movilidad y Logistica del transporte y supervisara y evaluara su
implementacién y ejecucion.

Art. 88.- En materia de transito y seguridad vial, la presente Ley tiene por objetivo,
entre otros, los siguientes: a) La organizacion, planificacion y regulacion de la movilidad
peatonal, circulacion, seguridad vial, uso de vehiculos a motor, de traccion humana, mecéanica
o animal, y la conduccion de semovientes; b) La prevencion, reduccion sistematica y sostenida
de los accidentes de transito y sus consecuencias, mortalidad y morbilidad; asi como aumentar
los niveles de percepcion del riesgo en los conductores y usuarios viales (Ley Organica de

Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, 2017).
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2.3.3. Legalizacion de la Bicicleta Eléctrica

Esté estrictamente prohibido circular Unicamente por las aceras. En bulevares anchos y
calles con mucho trafico peatonal, el limite de velocidad méxima es de 5 km/h (ya que estos
vehiculos tienen regulacion automaética de velocidad). Pueden circular por carriles bici a una
velocidad méxima de 20 km/h. Si cumple los siguientes requisitos (velocidad méaxima de 20
km/h, limite de peso de 25 kg y limite de potencia de 400 vatios), podra utilizar los mismos
espacios destinados a las bicicletas. Si bien no es obligatorio, se recomienda el casco. Se debe
utilizar una bicicleta si se utiliza.

En el caso de vehiculos de dos ruedas que ya son clasificados como motos 0 motonetas
eléctricas, se debe pasar la revision y obtener la matricula, el conductor debe portar la licencia
tipo A. Ademas, es obligatorio el uso de casco homologado. Este grupo se caracteriza por
poseer motores por sobre los 1000 watts de potencia, que pueden transitar a mas de 50 km/h y
un peso mayor a 80kg.

Exceptuando las vias perimetrales con velocidades superiores a 70 km/h, se les permite
circular por cualquier via. Prefieres utilizar el carril derecho sobre los demés. Tienen que
circular al costado de la carretera en vias colectoras. Estos coches y sus conductores se
enfrentaran a sanciones por desobedecer o infringir la ley en materia de trafico. Por el
momento, las sanciones para ciclistas de la actual Ley de Trafico se aplicaran a los Segwey,
scooters, hoverboards y bicicletas eléctricas; sin embargo, las normas para motocicletas
seguirdn vigentes para scooters y otros vehiculos similares. Los agentes de trafico ya conocen
esta clausula (Agencia Nacional de Transito, 2021).

2.4. Infraestructura para Bicicletas Eléctricas en una Ciudad
La infraestructura para bicicletas eléctricas en una ciudad abarca varios aspectos para

facilitar su uso y promover su adopcion. Algunos elementos clave incluyen:
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- Estaciones de carga: Lugares designados para recargar las baterias de las bicicletas
eléctricas. Pueden estar distribuidas estratégicamente en puntos clave de la ciudad,
como estaciones de transporte publico o areas de alta afluencia.

- Estacionamiento seguro: Areas designadas para estacionar las bicicletas eléctricas de
manera segura. Pueden ser estacionamientos con racks especiales o incluso espacios
vigilados.

- Carriles y vias exclusivas: La creacién de carriles separados o compartidos
exclusivamente para bicicletas, incluidas las eléctricas, para garantizar su seguridad y
fluidez en el tréfico.

- Normativas y regulaciones: Leyes especificas que regulan el uso de bicicletas
eléctricas en la ciudad, incluyendo limites de velocidad, requisitos de seguridad y
normas de circulacion.

- Promocidn y concientizacion: Camparias para fomentar el uso de bicicletas eléctricas,
educar a los ciudadanos sobre su seguridad y beneficios, y crear una cultura de respeto
hacia los ciclistas.

- Integracion con el transporte publico: Facilitar la combinacion de las bicicletas
eléctricas con otros medios de transporte, como trenes, autobuses o0 metro,
permitiendo la intermodalidad y facilitando los desplazamientos.

- Aplicaciones y tecnologia: Desarrollo de aplicaciones moviles para localizar
estaciones de carga, planificar rutas amigables para bicicletas eléctricas y acceder a
informacion sobre el estado de la red de infraestructura.

Estos elementos forman parte de una infraestructura integral que busca promover el
uso de bicicletas eléctricas como una alternativa sostenible y eficiente para la movilidad

urbana.
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La integracién de bicicletas eléctricas en la planificacion urbana también enfrenta la
oposicion de las industrias de transporte tradicionales. Algunas de estas industrias de transporte
son; los sectores de automocién y transporte publico. Es posible que perciban las bicicletas
eléctricas como competidores potenciales que podrian alterar su cuota de mercado. Porejemplo,
las bicicletas eléctricas ofrecen un medio de transporte alternativo y rentable, especialmente
para distancias cortas y medias. Esto puede generar preocupaciones entre las industrias
establecidas sobre la posible pérdida de clientes o ingresos. Con un futuro brillante para las
bicicletas eléctricas, las agencias pueden generar datos valiosos para informar las decisiones
de planificacion urbana. Los planificadores urbanos pueden tomar decisionesbasadas en datos
recopilando informacion sobre patrones de uso de bicicletas eléctricas, rutas populares y
necesidades de carga. Esto también optimizard el desarrollo de infraestructura, asignara
recursos de manera efectiva y mejorara la experiencia en bicicleta.

El auge de las bicicletas eléctricas también presentara nuevos negocios y oportunidades
econdmicas. Los planificadores urbanos promoveran las industrias relacionadas con las
bicicletas eléctricas, incluidas las ventas, la fabricacion y el mantenimiento. Esto también
estimulard la creacion de empleo, considerando la alta demanda de empleos a medida que

aumenta la poblacidn en las principales ciudades.



26

Capitulo 111
Metodologia de la Investigacion
3.1. Meétodo de la Investigacion

Método Descriptivo. - La razon por la que se emplea este tipo de estudio es porque el
caso que se examinard se analiza y describe en términos de los requisitos y preferencias que
los clientes tienen por sus bicicletas. EI método descriptivo tiene como objetivo identificar los
rasgos cruciales de los individuos, equipos, comunidades o cualquier otro fendmeno que se
estudie. Cuantifican y valoran diferentes facetas, dimensiones o elementos del fenémeno
investigado (Hernandez, 2014)

Método Cualitativo. - La informacion que se recoge para ser analizada en relacion con
el servicio de uso y gestion de bicicletas eléctricas puede utilizarse para establecer conclusiones
mediante este método. La investigacion cualitativa mira la realidad en su entorno natural, como
sucede y coémo las personas involucradas ven los fendmenos. Utilizar una variedad de
herramientas para recopilar informacion, incluidas entrevistas, fotografias, observaciones e
historias de vida que detallan rutinas y circunstancias desafiantes (Hernandez, 2014)

- Se establece un estudio en el lugar de los hechos con el uso de estadisticas que viabilicen la
gestion de la bicicleta eléctrica.

3.2. Tipo de Investigacion

Cuando es necesario investigar un tema nuevo o poco estudiado, se utiliza la investigacion
exploratoria. Se utilizan para descubrir fenGmenos que aln no se han estudiado en gran medida
y para saber si es posible una investigacibn mas exhaustiva en una situacion particular

(Hernandez, 2014).

El objetivo de la investigacion descriptiva es identificar rasgos y caracteristicas clave decada

fendmeno bajo estudio e identificar tendencias en una poblacion o grupo. Pueden
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utilizarse para mostrar los angulos o dimensiones de un fendmeno, evento, comunidad,
contexto o situacion (Hernandez, 2014)

3.3.  Técnicas e Instrumentos de Investigacion

En las entrevistas se da a entender que una persona calificada administra el cuestionario
a los sujetos participantes. Las técnicas se basan directamente en la recopilacién de informacion
a través del estudio de diversos tipos de formas, marcas y grosores de bicicletas existentes en
otros paises, como por ejemplo qué personalizacion muestra qué queremos adquirir y cuél es
la forma de la misma. Permite abordar cuestiones en términos descriptivos, como la relacion
entre variables, siguiendo una recopilacion sistemética de informacion de acuerdo con un
disefio preestablecido que asegura la exactitud de la informacion obtenida (Mata, 2020).

El fendmeno paradigmatico en el uso y comercializacion de bicicletas eléctricas se
aborda desde la perspectiva de que actualmente ninguna region del pais comercializa bicicletas
que sean amigables con el medio ambiente y tengan en cuenta el aislamiento social.

3.4. Entrevista

En esta seccidn se va a detallar un poco sobre las entrevistas a 3 personas diferentes en
el ambito correspondiente a la bicicleta eléctrica y entre ellos tenemos a Santiago Rosero-
presidente de la Federacion Ecuatoriana de Ciclismo.

3.4.1 Entrevistal

En la figura 8 se visualiza al presidente de la Federacion Ecuatoriana de Ciclismo el

cual respondio 5 preguntas que se le formulo con respecto al tema.
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Figura 8

Santiago Rosero- Presidente de la Federacion Ecuatoriana de Ciclismo

PRESIDENTE

A Ml A £ A e £ IR

ECUADC_&R

Fuente: (Expreso Ec, 2023)
- ¢Qué motiva a la poblacion guayaquilefia a utilizar la bicicleta?
Motiva a la poblacion guayaquilefia a utilizar la bicicleta para poder llevar un buen nivel
de salud.
- ¢Por qué no existen locales estratégicamente ubicados para realizar el alquiler de las
bicicletas en el sector de Guayaquil?
No existen locales estratégicos para alquiler de bicicletas creeria porque no hay sitios
en donde transitar.
- ¢Utiliza usted la bicicleta como medio de transporte o recreacion?
Utilizo la bicicleta como medio de recreacion y muchas veces también como medio de
transporte.
- ¢Puede usar su bicicleta eléctrica en ciclo rutas y puentes peatonales?
Si puedo utilizar mi bicicleta en ciclo rutas y puentes peatonales siempre y cuando vaya
con cuidado.
- ¢Es muy costoso recargar una bicicleta eléctrica?
No es muy costoso recargar una bicicleta eléctrica mas bien es mas econémico recargar

la bicicleta.
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3.4.2 Entrevista 2

Figura 9

Jonathan Caicedo Ciclista ecuatoriano

Fuente: (La Guia del Ciclismo, 2023)

En la figura 9 se visualiza a un destacado ciclista del pais el cual respondié 5 preguntas
que se le formuld con respecto al tema ya que conoce de primera mano sobre este medio de
transporte.

- ¢Qué motiva a la poblacion guayaquilefia a utilizar la bicicleta?

La motivacién para el uso de la bicicleta eléctrica, debe ser la seguridad y confianza en
las calles de la ciudad Guayaquil; debe establecerse normativas claras para que sean respetadas
y a la vez garantizar el desplazamiento con seguridad en vias alternativas. El transporte en la
ciudad es un problema, en el momento que se incorpora la bicicleta eléctrica se amplia el
namero de unidades que se moviliza; la realidad es que debe de existir programas de cultura
para el uso la bicicleta, vias para la movilidad de la bicicleta eléctrica y normativas para su
manejo.

- ¢Por qué no existen locales estratégicamente ubicados para realizar el alquiler de las
bicicletas en el sector norte de Guayaquil?

No existen locales que se dediquen alquiler de bicicletas, simplemente porque no hay

seguridad de que sean devueltas y que no tengan dafio alguno; en los afios 80 y si el alquiler de
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bicicletas y motocicletas, debido a que no existia un amplio espectro de unidades de transporte;
en la actualidad se requiere un espacio acorde a las necesidades de transportacion, la bicicleta
eléctrica requiere de espacio fisico, cultura de transito y seguridad.

- ¢Utiliza usted la bicicleta como medio de transporte o recreacion?

Si, utilizase la bicicleta como medio de transporte, debido a que existe una economia
en crisis, con el uso de la bicicleta eléctrica existe ahorro y un desplazamiento seguro, la
estrategia para su utilizacion deben estar vinculadas con los requerimientos de la Comisién
nacional de transito.

- ¢Puedo usar mi bicicleta eléctrica en ciclo rutas y puentes peatonales?

La bicicleta eléctrica se la utiliza en cualquier lugar, brinda transportacion y
desplazamiento a una actividad laboral o educativa; e incluso sera utiliza para el
entretenimiento o paseos.

- ¢Es muy costoso recargar una bicicleta eléctrica?
No existe mayor costo su consumo promedio no pasa de 0,25 $; y su carga dura un
promedio de 12 a 15 horas.
3.4.3 Entrevista 3
Nombre: Juan Carlos Suarez
Cargo: Mecanico de bicicletas
- ¢Qué motiva a la poblacion guayaquilefia a utilizar la bicicleta?

La bicicleta es un transporte que permite ejercitar el cuerpo, movilizacion y
entretenimiento; en utilizado por nifios y adultos, se frecuenta lugares exclusivos para que la
bicicleta en un desplazamiento confiable; la motivacion depende de la capacidad asumir los
riesgos y de la comodidad, por lo tanto, hay que dar garantias con ciclo vias, reglamentacion y

control.
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- ¢Por qué no existen locales estratégicamente ubicados para realizar el alquiler de las
bicicletas en el sector norte de Guayaquil?

Para el alquiler de una bicicleta se requiere realizar un estudio para la ubicacion ideal
adecuada, el precio alquiler sea justo y el desplazamiento entretenido, sélo asi se podria
establecer una propuesta de negocio para el alquiler de bicicletas.

- ¢Utiliza usted la bicicleta como medio de transporte o recreacion?

Si, existe la posible a utilizar a la bicicleta como medio de transporte siempre y cuando
existan las condiciones de seguridad, es decir, ciclo vias acorde al respeto y cuidado. El
problema es que la mayor parte de las personas no utilizan la bicicleta por el riesgo al ser
impactado por un vehiculo, riesgo de robo, y riesgo de accidentes, entre otros.

- ¢Puedo usar mi bicicleta eléctrica en ciclo rutas y puentes peatonales?

Una bicicleta eléctrica permite el desplazamiento de un lugar a otro para enaltecer la
transportacion y el cuidado de vias alternativas, el momento de acceder a una bicicleta eléctrica
se tiene un riesgo latente, sin embargo, permite el desplazamiento y la seguridad en la
transportacion.

- ¢Es muy costoso recargar una bicicleta eléctrica?

El costo de recargar una bicicleta eléctrica es muy parecido a la recarga de un celular,
por lo tanto, se considera que su costo es minimo

La implementacion de la bicicleta eléctrica como alternativa de movilidad en Guayaquil
puede ser muy interesante. Aqui hay algunos factores a considerar para evaluar el interés de
los ciudadanos guayaquilefios en esta opcion:

- Infraestructura: ¢Existe una infraestructura vial adecuada para el uso de bicicletas

eléctricas, como carriles exclusivos o vias seguras para bicicletas?
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- Conciencia ambiental: ¢Existe conciencia sobre la importancia de reducir la
contaminacion y el impacto ambiental? Las bicicletas eléctricas son una opcion mas
ecologica en comparacion con otros medios de transporte.

- Tréfico y congestion: ¢El tréfico y la congestion vehicular en Guayaquil han motivadoa
los ciudadanos a buscar alternativas de movilidad mas eficientes y rapidas?

- Aceptacion cultural: ¢La cultura local es receptiva a medios de transporte alternativos
como la bicicleta eléctrica? ¢ Existen campafias o iniciativas que promuevan su uso?

- Accesibilidad econdémica: ¢;Las bicicletas eléctricas son accesibles en términos de costo
para la poblacién en general?

Una encuesta o estudio de mercado proporciona datos mas precisos sobre el interés
especifico de los guayaquilefios. Preguntas sobre su disposicion a usar bicicletas eléctricas,
preocupaciones sobre la seguridad, ventajas percibidas y barreras para adoptar este medio de
transporte podrian ser Gtiles para evaluar su interés y disposicion.

La implementacion del uso de bicicletas eléctricas en Guayaquil ofrece una serie de
beneficios significativos que pueden contribuir positivamente al desarrollo sostenible y al
bienestar de la ciudad. Aqui hay algunas razones clave para su implementacion:

Movilidad sostenible: Las bicicletas eléctricas son una alternativa de transporte mas
sostenible en comparacion con los vehiculos motorizados. Reducen las emisiones de gases de
efecto invernadero y la contaminacién del aire, lo que contribuye a la calidad ambiental y la
salud publica.

Descongestion del trafico: Guayaquil enfrenta desafios de congestion vial. El uso de
bicicletas eléctricas puede ayudar a descongestionar las calles al ofrecer una opcion de

transporte mas agil y eficiente para distancias cortas a medianas.
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Salud y bienestar: EI fomento del uso de bicicletas eléctricas promueve un estilo de vida
activo y saludable. Las personas pueden realizar ejercicio moderado mientras se desplazan, lo
que puede reducir los problemas de salud asociados con el sedentarismo.

Accesibilidad: Las bicicletas eléctricas son una opcidn accesible para una amplia gama
de personas, incluidos aquellos que no pueden utilizar bicicletas convencionales debido a
limitaciones fisicas o dificultades para el pedaleo prolongado.

Eficiencia energetica: Las bicicletas eléctricas son méas eficientes en términos de
energia en comparacion con los vehiculos motorizados, lo que contribuye a la conservacion de
recursos y a la reduccion de la dependencia de los combustibles fosiles.

Promocion del turismo: El turismo en bicicleta puede fomentarse a través de rutas
designadas y amigables para bicicletas eléctricas en la ciudad, lo que atraera a turistas
interesados en explorar la ciudad de una manera mas sostenible y Unica.

Incentivos econdmicos: Promover el uso de bicicletas eléctricas puede generar
oportunidades econdmicas para el desarrollo de la industria de bicicletas, servicios de alquiler
y mantenimiento, asi como para la creacién de empleos asociados.

La implementacion exitosa requeriria infraestructura adecuada, como carriles seguros
para bicicletas, estaciones de carga, politicas de seguridad vial y programas de concientizacion.
Estos elementos son fundamentales para garantizar que el uso de bicicletas eléctricas sea
seguro, conveniente y beneficioso para los habitantes de Guayaquil.

3.5. Normativas Especificas para el Uso de Bicicletas Eléctricas

Las normativas especificas para el uso de bicicletas electricas pueden variar segun la
ubicacion y la jurisdiccion. Sin embargo, en muchos lugares, las regulaciones siguen pautas
generales que incluyen:

- Clasificacion de bicicletas eléctricas: Las bicicletas eléctricas suelen clasificarse en

diferentes categorias segln su potencia y velocidad. Las regulaciones pueden
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variar para bicicletas de pedaleo asistido (que requieren pedalear para activar el

motor) y aquellas con acelerador que no necesitan pedalear para funcionar.

Limites de velocidad: Los limites de velocidad para bicicletas eléctricas a menudo se
establecen en 20-25 km/h en modo de asistencia, mientras que las de acelerador pueden
tener regulaciones especificas.

- Edad minima y requisitos de licencia: Algunas areas pueden tener requisitos deedad
minima para operar una bicicleta eléctrica, asi como requisitos de licenciapara ciertas
categorias.

- Requisitos de seguridad: Pueden incluir el uso obligatorio de cascos, luces y reflectores,
especialmente durante la noche. También pueden requerir el cumplimiento de ciertas
normas de construccion y seguridad para las bicicletaseléctricas.

- Restricciones en areas especificas: Algunas ciudades pueden tener restriccionessobre
donde se pueden usar las bicicletas eléctricas, como prohibiciones en parques, aceras
peatonales o areas designadas.

Es fundamental revisar las regulaciones locales y consultar con las autoridades
pertinentes para obtener informacion precisa sobre la normativa especifica en tu ciudad o
regién. Estas normativas tienden a evolucionar para adaptarse al creciente uso de la movilidad

eléctrica y pueden estar sujetas a cambios periodicos.
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Capitulo IV
Proceso de Implementacion Bicicleta Eléctrica
4.1. Andlisis de la Implementacién

Un proceso de implementacion de la bicicleta eléctrica en la ciudad de Guayaquil
requiere de aspectos reglamentarios, donde se establezca los requerimientos para el conductor
como para la bicicleta eléctrica utilizada, donde se establezca los lineamientos para el manejo
en las vias y calles de la ciudad. La bicicleta requiere de energia eléctrica para su movilizacion,
por lo tanto, en un medio de movilizacion ecoldgico que requiere de cuidado y mantenimiento,
dando las condiciones necesarias para que aparezcan nuevos negocios que ofrezcan los
servicios requeridos.

La bicicleta eléctrica es un producto totalmente econémico y ecolégico por lo que sus
costos son relativamente bajos, y mantiene en altos estandares de calidad; la adquisicién de la
bicicleta eléctrica en un consumo responsable que da como resultado al limitado transporte
publico que existe, por lo que el mercado esta en constante crecimiento.

4.2.  Analisis FODA

Debilidades

- Mala fama de la calidad de los productos chinos
- Inexperiencia en el rubro de motores eléctricos
- Se es muy dependiente de las importaciones y proveedores
- Se representan altos costos logisticos
- A la vanguardia tecnolégica puede ser contraproducente si existe
desconocimiento alrespecto
Fortalezas
- Producto ecoldgico y econémico

- Facilidades para importar motores eléctricos a traves del ente
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- Maquinas y equipos no son de tan alta tecnologia por lo que sus costos son bajos
- Altos estandares de calidad de producto, considerando que la gran parte de materia
prima es importada
Oportunidades
- Poca competencia nacional
- Crisis econémica
- Mal transporte publico
- El sector de vehiculos eléctricos, puntualmente de bicicletas, esta en constante
crecimiento
Amenazas
- Escasez de bicisendas para el uso de las bicicletas eléctricas.
- Vacio legal
- El gobierno no regula ni promueve leyes y normativas en favor de los ciclistas
- Posibles nuevos competidores que tengan gran renombre en otros rubros de mercado
pueden abarcar alto publico.
- Existe un nivel bajo de ciclo vias en la ciudad de Guayaquil
Al entender estos aspectos, se pueden disefiar estrategias que aprovechen las fortalezas
y oportunidades, mientras se abordan las debilidades y amenazas. Por ejemplo, promover
campafas de concientizacion sobre beneficios ambientales, trabajar en la expansion de la
infraestructura ciclista'y colaborar con el gobierno para incentivar el uso de bicicletas eléctricas
a través de politicas publicas.
Esta metodologia puede ser adaptada segln las necesidades especificas de Guayaquil,
considerando aspectos culturales, geograficos y de infraestructura. Ademas, involucrar a la
comunidad y a las autoridades locales desde el inicio es clave para el éxito de este tipo de

iniciativas.
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4.3.  Analisis Situacional
Locales que Venden Bicicletas en Guayaquil
- Hot bike
- Bicimania Bike Shop
- Mega Bike Store
- Bicicletas Valtek
- B-RIDER Cycling Shop
- Taller de Bicicletas Guayaquil Lab Cycles
4.4. Modelos de Bicicletas en el Mercado de la Ciudad de Guayaquil

Figura 10

Bicicleta Montafiera IGM CROSS COUNTRY ARO 29 Componentes Shimano y cuadro de
Aluminio. (VERDE-AZUL)

Fuente: (Mega Bike Store, 2023)

En la figura 10 se vislumbra una bicicleta montariera estd conformada por una estructura
de aluminio y que tiene una velocidad promedio de 21 km/h, su freno en mecénico y posee
suspension delantera; su transformacion puede ser eléctrica al momento de la importacion de

un motor adherido a la bicicleta.
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Figura 11
Bicicleta Para Nifios GTI ARO 16 TIPO MOTO (AZUL)

Fuente: (Mega Bike Store, 2023)

En lafigura 11 se observa una bicicleta para nifios tipo moto, que tiene una caracteristica
de ruedas con soporte, acelerador de sonido y frenos de herradura; la utilizacién de la bicicleta
puede ser eléctricas como un motor que abarque una velocidad promedio de hasta 10 km/h.

Figura 12
Bicicleta Giant Talon 2 aro 29 Aluminio Frenos Hidraulicos (GRIS-NEGRO)

Fuente: (Mega Bike Store, 2023)

La figura 12 muestra a una bicicleta Gian de dos aros de 29 pulgadas, donde la estructura
de totalmente aluminio los frenos son de disco hidraulico y posee suspension en ambas llantas;
su precio en el mercado es de 619 dolares. También se le cobrara estar motor eléctrico para su

transformacion en ambas infraestructuras.
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Figura 13

Bicicleta Montafiera IGM CROSS COUNTRY 27.5 Componentes Shimano (NARANJA-
BLANCO).

Fuente: (Mega Bike Store, 2023)

En la figura 13 se visualiza la bicicleta de la marca IGM que tiene 21 velocidades, su
estructura es de aluminio, cuenta con disco mecéanicos y suspension delantera; su
infraestructura permite la adaptacion de un motor eléctrico tener un promedio de velocidad
méaximo de 30 km/h
Figura 14

Modelo California

Fuente: (Sapia, 2020)

El modelo California que se visualiza en la figura 14 es una bicicleta juvenil de
estructura metalica que abarca una velocidad de hasta 10 km/h; es accesible para incorporar un

motor eléctrico de hasta 20 km/h.
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Figura 15

Modelo Paris

Fuente: (Ibikes electricas, 2023)

En la figura 15 el modelo Paris es una bicicleta con estructura rectangular de
metal con aros de aluminio que posee una parrilla de traslado y varios accesorios adicionales,
se incorpora un motor eléctrico que permita una velocidad de hasta 20 km/h.

Figura 16
Modelo EMONDA ALR 4 DISC 2021

Fuente: (Eurobike, 2023)

En la figura 16 se visualiza una bicicleta modelo EMODA que mantiene una velocidad
promedio de hasta 30 km/h, se puede impulsar un motor eléctrico que estime un alcance
méaximo de 40 km/h; bicicleta de carreras que permite la movilidad a gran velocidad de ciclistas

y aficionados.
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Figura 17

Modelo X-CALIBER 8 — 2021

Fuente: (Nevis cycles, 2021)

En la figura 17 se visualiza un modelo clasico X-CALIBER que tiene una estructura
metélica con aros de aluminio, 16 velocidades, como montura variada dependiendo de la altura
de ciclistas, posee 21 velocidades y su infraestructura permite incorporar un motor eléctrico de
hasta 40 km/h.

Figura 18

Modelo MARLIN 5 2021

Fuente: (Velocity, 2021)
La bicicleta de la figura 18 es de la marca MARLIN, tiene una velocidad promedio de
30 km/h, cuadro de metal y aluminio, frenos manuales y un motor eléctrico que recorre una

velocidad promedio de 40 km. /h.

4.5. Ciclo Vias en Guayaquil
- Laciclo via Chongén, Parque EIl Lago, Cerecita (30 km)

- Parque de los Ceibos
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- Isla Santay (840 metros de longitud)
- Parque Samanes (1,2 kilémetros de sendero adoquinado) (sendero rustico de 7
kilometros para ciclo via)
- Espol (1,3 km)
- Via Samboronddn por el PAI (10 km de extension)
En Guayaquil existen espacios alternativos, no motorizado, que ofrece al visitante, la
posibilidad de la préactica del Ciclo turismo.
Ciclo Rutas Guayaquil
- Parque Kennedy - Parque EIl Lago
- 507 (Guayaquil) (Desde la Gasolinera Primax de Puerto Azul, se ingresa por la
urbanizacion Torres del Salado y su llegada es en la Estacion de Antenas)
- LaESPOL
- Ruta Fashion (Desde el Parque Rodolfo Baquerizo Moreno - Parque Lineal puente
Zigzag - Av. J. Kennedy, girando en el redondel de la Av. Delta - Av. Kennedy, Urdesa
V. Emilio, puente de Miraflores - Av. V. Emilio, J. Kennedy, Av. Delta - Tungurahua,
9 de Octubre, Av. Quito, 1 de Mayo - Santa Elena, 9 de Octubre, Chile. Av. Olmedo -
Malecén, las Pefias Calle Numa Pompilio - Puerto Santa Ana (caminando). Av. Gilbert
- Av. Plaza Darlin. Av. del Periodista, Av. Delta hasta el Parque Rodolfo Baquerizo
Moreno.
- Puerto Maritimo / Playita del Guasmo
- Isla Santay
- Cerro del Carmen
- lglesias — 7 Parques — 7 Puentes

- Sendero Samanes
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4.6. Estrategias para la Implementacion del Uso de la Bicicleta Eléctrica en la Ciudad
de Guayaquil

Una bicicleta es un medio de movilidad ideal para el traslado al trabajo, centro de estudio
o0 cualquier entretenimiento; su estructura permite la incorporacion de un motor eléctrico que
permita el aumento de la velocidad y el desgaste fisico; dando como resultado el uso de las
funciones tradicionales como el aumento de la velocidad por un motor eléctrico incorporado.

El comercio de bicicletas se divide en 3 esquemas; la primera abarca la bicicleta
tradicional, la segunda involucra la bicicleta eléctrica, y la tercera opcidn es la incorporacion
de un motor eléctrico a la bicicleta tradicional. La perspectiva de negociacién en la ciudad de
Guayaquil se da acorde a la bicicleta tradicional y a la bicicleta eléctrica, donde los precios son
elevados al momento de adquirir una bicicleta eléctrica.
1. Una estrategia de comercializacion de la bicicleta eléctrica es la de vincular la accién
de incorporar a la bicicleta tradicional un motor eléctrico para que de esta forma se pueda
mejorar la velocidad y optimizar la fuerza fisica. La incorporacion de un motor es ubicarlo en
la estructura de la bicicleta y conectarlo con la cadena o pedal puede, en ese momento existe
una fuerza eléctrica que desplaza la cadena y da movimiento a la bicicleta.
2. Recomendar al municipio para que pueda tomar algun tipo de control en cuanto a la
circulacion de las bicicletas.
3. Visualizar a través de video multimedia la importancia del uso de la bicicleta y su
gestion de cambio de lo tradicional a lo eléctrico, donde los costos son relativamente bajos y
las expectativas de servicio similar a la de una bicicleta eléctrica adquirida.

Es importante que los negocios en la actualidad utilicen como estrategia de
comercializacion las tres tendencias; es decir, se comercialice la bicicleta tradicional como una
opcion o alternativa a la movilizacion; se utilice la bicicleta eléctrica como un medio de

movilizacion mas réapida y por ultimo se ofrece el servicio de incorporar un motor eléctrico a
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la bicicleta tradicional. Las opciones descritas deben de estar involucradas a través de video
multimedia que se despliegue en las principales redes sociales para su comercializacion.

Implementar el uso de bicicletas eléctricas en Guayaquil puede ser una excelente
estrategia para mejorar la movilidad urbana y reducir la huella ambiental. Aqui hay algunas
estrategias basadas en investigaciones:

- Infraestructura adecuada: La investigacion probablemente identificé areas clave
que necesitan infraestructura para bicicletas, como carriles seguros, estaciones
de carga, estacionamientos y puntos de alquiler. Enfécate en desarrollar y
mejorar estos espacios para fomentar su uso.

- Programas de alquiler y subsidios: Establecer un programa de alquiler de
bicicletas eléctricas asequibles o subsidiados podria aumentar su accesibilidad
para los residentes. Puedes basarte en modelos exitosos implementados en otras
ciudades.

- Campanfas de concientizacion: Educar a la poblacion sobre los beneficios de las
bicicletas eléctricas y como su uso puede impactar positivamente en el tréfico,
el medio ambiente y la salud puede ser crucial. Utiliza estrategias de marketing
y educacién publica para difundir este mensaje.

- Alianzas con empresas: Colaborar con empresas locales para ofrecer incentivos
a empleados que opten por usar bicicletas eléctricas, como bonificaciones,
estacionamientos exclusivos o programas de recompensas.

- Regulaciones y politicas de apoyo: Implementar politicas que fomenten el uso
de bicicletas eléctricas, como incentivos fiscales, exenciones de peajes o
restricciones de circulacion para vehiculos motorizados en areas especificas.

- Monitoreo y evaluacion continua: Establecer sistemas de seguimiento para

evaluar el impacto de estas estrategias. Datos sobre el uso de bicicletas
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eléctricas, reduccion de emisiones y efectos en el trafico pueden ser
fundamentales para ajustar y mejorar las iniciativas.

- Promocion de rutas seguras y amigables: Identificar y promocionar rutas
seguras para los ciclistas, ofreciendo mapas o aplicaciones que muestren las
rutas mas convenientes y seguras para el uso de bicicletas eléctricas.

- Eventos y actividades: Organizar eventos, como dias sin automoviles o semanas
dedicadas a promover el uso de bicicletas eléctricas. Estos eventos pueden
aumentar la visibilidad y generar interés en la comunidad.

Estas estrategias pueden ser adaptadas y personalizadas segun las necesidades
especificas de Guayaquil, aprovechando los datos e informacidn obtenidos de la investigacion
para asegurar su efectividad y aceptacion por parte de la comunidad.

4.7.  Procedimiento General para la Implementacion del Uso de la Bicicleta Eléctrica
en la Ciudad de Guayaquil

A continuacidn, se presenta un procedimiento general para disefiar estrategias basadas
en los resultados de una investigacion para implementar el uso de bicicletas eléctricas en
Guayaquil:

Paso 1: Analisis de la Investigacion

- Revision de Datos: Analizar los datos recopilados sobre la movilidad actual,
habitos de transporte y las condiciones de infraestructura vial en Guayaquil.

- Identificacion de Patrones: Buscar patrones en la investigacion que revelen
areas de oportunidad para la implementacion de bicicletas eléctricas.

Paso 2: Identificacion de Objetivos y Publico Objetivo

- Definicion de Obijetivos: Establecer metas claras para la implementaciéon de
bicicletas eléctricas (por ejemplo, reducir la congestion, disminuir la emision de

gases, etc.).
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Paso 4:

Paso 5:
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Segmentacion de Audiencia: Identificar grupos demogréaficos clave que podrian
beneficiarse méas del uso de bicicletas eléctricas (trabajadores, estudiantes,
turistas, etc.).

Desarrollo de Estrategias

Infraestructura adecuada: Basado en los hallazgos, desarrollar un plan para
mejorar la infraestructura de ciclovias, estaciones de carga, areas de
estacionamiento seguro para bicicletas, etc.

Camparias de Concientizacion: Crear campafias educativas sobre los beneficios
de las bicicletas eléctricas y la seguridad vial.

Incentivos y Subsidios: Disefiar programas de incentivos, como descuentos en
el transporte publico para usuarios de bicicletas eléctricas o subsidios para su
adquisicion.

Alianzas Estratégicas: Buscar alianzas con empresas, universidades u
organizaciones para promover el uso de bicicletas eléctricas.

Implementacion y Evaluacion

Fase Piloto: Comenzar con una implementacion gradual en ciertas areas para
evaluar su efectividad y realizar ajustes si es necesario.

Monitoreo y Evaluacion: Establecer métricas para evaluar el éxito de la
implementacion (numero de usuarios, reduccion de emisiones, etc.) y realiza
seguimiento constante.

Ajustes Continuos: Basado en los resultados, realizar ajustes en las estrategias
para mejorar la eficacia de la implementacién.

Medicion del Impacto
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- Evaluacion a Largo Plazo: Realizar evaluaciones periddicas a largo plazo para
medir el impacto ambiental, social y econdmico del uso de bicicletas eléctricas
en la ciudad.

- Retroalimentacion y Mejora: Utilizar la retroalimentacion de los usuarios y los
datos recopilados para mejorar continuamente las estrategias implementadas.

- Hay que recordar que la colaboracion con entidades gubernamentales,
organizaciones locales y la comunidad en general es crucial para el éxito de la

implementacidn de estas estrategias.
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Conclusiones

Las conclusiones sobre la implementacion del uso de bicicletas eléctricas en Guayaquil
podrian variar segun los hallazgos de la investigacion, pero aqui hay algunas conclusiones
posibles basadas en diferentes resultados:

Viabilidad y Aceptacion: Si la investigacion muestra una alta aceptacion y viabilidad
técnica y logistica, la implementacion de bicicletas eléctricas puede ser una estrategia factible
para mejorar la movilidad en la ciudad.

Beneficios Ambientales: Si se demuestra que las bicicletas eléctricas reducen la huella
de carbono y mejoran la calidad del aire, la implementacién podria ser respaldada por razones
ambientales y de salud publica.

Infraestructura y Seguridad: Si la investigacion destaca la necesidad de mejoras en la
infraestructura vial y en la seguridad para los ciclistas, las estrategias deben incluir inversiones
en ciclovias, sefializacion adecuada y medidas para garantizar la seguridad de los usuarios.

Educacion y Concientizacion: Si los resultados resaltan la falta de conocimiento sobre
las ventajas de las bicicletas eléctricas o si se identifica resistencia cultural, la estrategia debe
incluir campafias educativas y programas de sensibilizacion para fomentar su uso.

Accesibilidad y Costo: Si se encuentra que el costo de las bicicletas eléctricas es
prohibitivo para ciertos sectores de la poblacidn, se deben implementar estrategias de subsidio,
alquiler o financiamiento para aumentar su accesibilidad.

Colaboracion Publico-Privada: Si la investigacion muestra que se necesita una
colaboracion estrecha entre el gobierno y el sector privado, las estrategias deben enfocarse en
alianzas estratégicas para implementar y sostener programas de uso de bicicletas eléctricas.

Monitoreo y Evaluacion Continua: Sea cual sea la estrategia adoptada, es crucial
establecer sistemas de monitoreo y evaluacion para medir el impacto a largo plazo y ajustar las

estrategias segin sea necesario.
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Estas conclusiones podrian ser puntos clave para desarrollar estrategias efectivas que
fomenten el uso de bicicletas eléctricas en Guayaquil, pero dependerén en gran medida de los
datos y resultados especificos obtenidos en la investigacion.

Como su reemplazo toma en cuenta una velocidad promedio de transito de 40 km/h, la
bicicleta eléctrica reemplaza el incremento de unidades vehiculares en Guayaquil al permitir
mayor desplazamiento y movilidad.

La tecnologia, la gobernanza, las regulaciones y los factores culturales deben participar
en la implementacion de la bicicleta eléctrica como alternativa de movilidad.

Respecto a las limitaciones que tuvo esta revision nos encontramos principalmente con
dos factores: la poca cantidad de entrevistas realizadas y la heterogeneidad de los mismos, en
especial en lo que respecta a la forma de evaluacion de dichas experiencias, como fue abordado
en el apartado anterior. También es necesario considerar que a pesar de ello se puede concluir
que debido a la experiencia de los entrevistados si optarian en la eleccién de la bicicleta
eléctrica como medio de transporte.

En relacion con las estrategias que se plantean para su ejecucion se pueden implementar
otras variables las cuales facilitarian ain mas el que se pueda incorporar la bicicleta eléctrica
como un medio de transporte cotidiano y no sélo de uso ocasional, asi como solucion al
incansable trafico que existe, dando lugar a una economia sustentable en el manejo adecuado

al medio ambiente.
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Recomendaciones

Se recomienda incorporar nuevas politicas para el manejo y uso la bicicleta por parte de
las autoridades de control, ademés de motivar el uso la bicicleta se soluciona un problema de
transporte.

Ademaés de incluir las recomendaciones para la adaptacion o compra de bicicletas
eléctricas, se recomienda difundir a través de medios masivos y digitales el uso adecuado de la
bicicleta en los distintos sectores de la ciudad.

Incentivar el desarrollo de bicicletas eléctricas como una alternativa de negocio porque
permitirian el establecimiento de nuevos negocios de mantenimiento, repuestos e importacion,
entre otros, que elevarian el nivel de vida de los hogares que se dedican a actividades

relacionadas.
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