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V. RESUMEN

Nuestro desarrollo, estudio y trabajo de Titulacion lo hemos desarrollado en la ciudad de Quito-
Ecuador con el tema Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simon Bolivar en el sector de
ingreso a la Universidad Internacional del Ecuador (UIDE).

La Av. Simdn Bolivar construida como una via perimetral que recibe alta carga vehicular con
un promedio diario de 120.000 vehiculos, en el que se incluye vehiculos livianos, transporte
pesado y transporte publico interprovincial.

En la actualidad esta via no cuenta con todas las condiciones necesarias para atender la alta
demanda vehicular debido al crecimiento del parque automotor, y con ello los altos indices de
siniestralidad que acontecen de forma diaria, donde se determina que una de las mayores causas
es el exceso de velocidad y la falta de educacion de seguridad vial en los usuarios de las vias.
Ante esta problematica se plantea reducir los indices de siniestralidad en este sector de estudio
en un 15% para el segundo semestre del 2024, para lo cual se plantea la instalacion de un
dispositivo tecnoldgico de control de velocidad (radar por tramo) en un tramo de proyecto de
2.4 km en la Av. Simon Bolivar, asi como también la mejora de la infraestructura vial en el
sector de ingreso a la universidad, con la propuesta de reforma geométrica en la via interna de
ingreso a la universidad, asi como el mantenimiento e implementacion de la sefialética vertical
y horizontal, implementacion de una parada de bus en la via interna, el impulso de campafias

de concientizacion haca la comunidad universitaria, poblacion del sector, y usuarios de esta via

Palabras claves: auditoria; seguridad vial; infraestructura; proyecto; elementos de control;

normativa.



Vi. ABSTRACT

Our study “Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simén Bolivar en el sector de ingreso a la
Universidad Internacional del Ecuador (UIDE)" and it’s development takes place in Quito-
Ecuador.

Simoén Bolivar Avenue was built as a highway road, welcoming vehicular load with a daily
average of 120,000 vehicles, including all vehicle types such as heavy duty vehicle and public
transportation.

Currently, given the growth in the automotive industry, this highway does not meet the
necessary requirements for the daily high traffic congestion. This is the main cause of deaths
by car accident occurring on a daily basis. It’s been determined that one of the biggest causes
is high speed and drivers’ lack of road safety education.

Given this problem, our strategy proposes to reduce motor vehicle accident rates by 15% for
the first half of 2024. The plan will be installing a speed control device (radar per section)in a
section of 2.4 km project on Av. Sim6n Bolivar, and improving the road’s infrastructure by the
university’s entrance sector, with the proposal of geometric reform on the internal entrance
road to the university, as well as the maintenance and implementation of vertical and horizontal
traffic signs; implementing a bus stop on the internal road, promoting awareness campaigns
towards the university community, population of the sector, and drivers.

Key words: audit; road safety; infrastructure; project; control elements; normative



= 0O O O O

1.3

2.1

2.2

INDICE GENERAL

APROBACIOI\J DEL TUTOR...’ ................................................................................. 2
CERTIFICACION DE AUTORIA ...ttt 3
DEDICATORIA ...ttt b e sa et et e 4
AGRADECIMIENTOS ...ttt st 5
A B S T R A C T e e a e e et e e ra e e raeennes 7
(@ AN o [ 1 I e SRR 17
INEFOAUCCION ...ttt bbb s eneeneas 17
1.1.1  Tema: Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simén Bolivar en el sector de la
Universidad Internacional del Ecuador (UIDE). ... 18
1.1.2  Antecedentes y datos representatiVoS..........ccoeverererenieieniesese e 18
O O A g1 T t=T o T o =SS 18
CONLIOL A TFANSITO .....eviieiiiiciie ettt 22
Fiscalizacion de transito y transporte terreStre........coiveiviieiieeie e 22
Matriculacion y revision técnica VENICUIAr ...........cccviieiiiiiee e 23
Seguridad vial e ingenieria de tranSito.........cccooiieiiiiierieee e 23
Planteamiento del problema ... 28
121 Anélisis del entorno general y eSPecifiCo .........ccoeviiriiininiiiiseeece e 30
1.2.2  Siniestros de transito en la Av. Simon Bolivar..........ccccccveveveiieienie s 33
(@] 0] 12 (10T OSSR 43
1.3.1  ODJELIVO GENETAL.......c.oiiiieieieee e 43
1.3.2  ODbjetivos eSPECITICOS ....cviiieiiiciciiece et 43
1.3.3  Hipotesis o teoria que plantea este trabajo..........cccccvevveiievicviciicse e 43
1.3.4  Justificacion del trabajo .........ccoveeriieiiiiee e 44
(@ AN o [ 1 I SRR 45
y Y11 (oo [o] [T 1 - PRSP PR RPR PR 45
(0] g T00T o [0 1TSS 45
Definicion de Factor HUMANO.........cooiiiiiiiiiisee e 46
DESANTONIO. ... ettt bbb 46
2.2.1  Marco CONCEPLUAL.......cc.eceeieeie et 46
2.2.2  UDICACION ...t ettt 46
2.2.3  PODIACION......cuiiiieiieee ettt 47

2.2.4  DEMOGIAfia ..ccveeeieiiiiiee e 48



2.2.5  Legislacion y marco JUrdIiCO ......ccceevieieiieie e 50
2.2.6  Andlisis del area de estudio de la Av. SIimon Bolivar...........cccccoovvvvvivniviiinennnn, 55
2.2.7  Siniestros de transito en la Av. Simon Bolivar. ..........ccccooceveveiieininiieceeee, 57
2.2.8  PlAN @CCION ....viivieiieieiee ettt 58
2.2.9  Entrevista a Guillermo Abad ex Secretario de Movilidad del Distrito
Metropolitano de QUITO ........eeieiiiiieie et 64
2.2.10 Desarrollo del banco de preguntas para la enCuesta ...........ccocevererenireneennnn, 74
(@ AN o [ 1 I 2 SR 90
3 ANALISIS 08 rESUITAUOS. .....evvevieiieieite sttt bbb 90
3.1 Talleres de capacitacion a la comunidad Universitaria..........ccccccocevcevienieincinnnennn, 90
3.2 Acciones para minimizar el indice de siniestralidad ............c.ccccccooveviiiiiicieenenn, 94
3.2.1  Transporte multimodal y planificacion del uso del territorio ............ccccceveeee... 94
3.2.2  INfraestructura Vial SEQUIA.........cccouiiiieiierieiie e 95
3.2.3  Seguridad del VENTCUIO. .........cveiiiiicicie e 95
3.24  Uso seguro de 1as vias de tranSito.........ccoveeveeviesieiieie e 97
3.25  Matriz de riesgos en la Av. Simon Bolivar sector UIDE...............ccccceevveiveennenn. 97
Caracteristicas Técnicas de l1a AV. S. BOIVAr........cccooiiiiiiniee e, 97
Dimensiones y componentes de la Avenida SiméOn Bolivar............c.cccccccveviiieie e, 98
Clases de automotores que transitan por la Avenida de estudio (Simén Bolivar)................... 99
3.3 Desarrollo de la propuesta, implementando métodos preventivos de la seguridad
vial 113

3.4

3.3.1 Implementar un sistema de dispositivos de control de velocidad (foto radar por

tramo) en el area de eStudio UIDE. ..........c.cooviiiiiiiecc e 114
3.3.2  Anélisis de los datos tomados por el radar............ccccoeieneinienencneeeen 116
3.3.3  Sefializacion VErtiCal ..........ccooeiieie e 117
3.3.4  Sefializacion NOrIZONTAL..........c.coviiiiiiiiee s 118
3.3.5  Mantenimiento VIal ..o 119

3.3.6  Intervencién al trazado vial para la propuesta de construccion de un carril

seguridad de amortiguamiento para ingreso y salida de vehiculos de la UIDE ............. 121
3.3.7  Carril de seguridad, deSaCeleraCion ............cccovvveverieieeresie e 122
3.3.8  Parada de DUS .....ooveeeiie e 126

Resumen de 18 PrOPUESTA .........coiiiiiiieieeee e 127
341 SItUACION INICIAL ....cviiiiie s 128

3.4.2 SHUACTON DETINITIVA ...t e e e e e e e e e e ees 129



10

CAPITULO 4 ...ttt bttt sttt nennas 130
O 0] o Tod (1S o] o 1SRRI 130
4.1.1  ConClUSIONES gENEIAIES......ccuveieiieeie et 130
4.1.2  Conclusiones eSPECITICAS .......ccueiviiiriiieiieie e 131
4.2 Analisis del cumplimiento de los objetivos del proyecto ..........cccccoceveivrenenienneen, 131
4.3 CONTIIDUCIONES .....ooiiiiiiiieeiteee ettt bttt st et b et nres 131
4.3.1  Contribucidn a nivel personal ..o 131
4.3.2  Contribucion a nivel aCademMiCO..........ccovrieriiiiiicicee e 132
4.3.3  Contribucion a la gestion empresarial...........cocooveirinienineineee e 132
4.4  Limitaciones del PrOYECLO.......cccciviie et 132

45 RECOMENUACIONES ..eeeeeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeeeeeesereseeeeeeeseseeeeereeerererererererererrrerererrrereees 132



11

INDICE DE TABLAS

Tabla 1. Responsables de cada érgano de la Agencia Metropolitana de Transito de Quito,

LU 1=] 02N N RSSO OUUSTRSR 20
Tabla 2. Operativamente el personal Agente Civil de Transito, mantiene la siguiente
distribucion operativa, fUBNTE AMT .....cvciieccce e 24
Tabla 3. Personal Operativo. FUBNTE AMT .......oiiiiiiieee e 25
Tabla 4 Siniestralidad por sectores Av. Simon Bolivar (2020 a abril del 2023)Fuente AMT.
.................................................................................................................................................. 28
Tabla 5. Analisis PESTEL, fUENTE PrOPIa .......coveiieiieieiieiiecie e se e 30
Tabla 6. Analisis DAFO, fUBNIE PrOPIA ......ccvevieiieiieece st 32
Tabla 7. Siniestros, lesionados y fallecidos registrados en la Av. Simon Bolivar (SECTOR
UIDE), fUBNEE AMT ... ettt et e e e st e et e st e s baeteaneesneenneennennes 34
Tabla 8. Velocidad aproximada en la que se registraron los siniestros en la Av. Simon Bolivar
(Sector UIDE), fUBNEE AMT ...ttt st e b e et e enae e 34
Tabla 9. Tipologia de los siniestros registrados en la Av. Simoén Bolivar (sector UIDE), fuente
A SRR P PR PRPROPI 35
Tabla 10. Causas probables de los siniestros registrados en la Av. Simén Bolivar (sector
UIDE), FUBNTE AMT ... .ottt sa st e e be st sbestaeneeneeneeneas 35
Tabla 11. Ordenanzas MetrOPOIILANGS, ........c.ooviiriierieiie e 53
JLIE: 0] - U SRRSO 54
Tabla 13. Aforo vehicular sentido Sur - Norte en la Av. Simén Bolivar sector UIDE, fuente
[C1 0] o T FO T TSSO TP P PR PR PRI 60
Tabla 14 Aforo vehicular sentido Norte - Sur en la Av. Simdn Bolivar sector UIDE, fuente
[C1 (0] 0T PSSP PP PR PSPPI 62
Tabla 15. Tabulacion de preguntas de encuesta, fuente propia.........ccccceeererereneneninseenenn, 76
Tabla 16. Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simon Bolivar / sector UIDE), Factor
RUMANO, TUBNTE PIrOPIA ..ot bbbt 100
Tabla 17. Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simon Bolivar / sector UIDE), Factor
vialidad, FUBNTE PIrOPIA........cciiieiiece ettt e ee e re e 103
Tabla 18. Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simon Bolivar / sector UIDE), Factor
VENICUI0, FUBNTE PIOPIA.......ecciecie et re e 105

Tabla 19. Caracteristicas de equipo captador de velocidad, radar, fuente propia.............. 114



12

INDICE DE IMAGENES

Imagen 1. Ubicacion, Oficinas Administrativas, Eloy Alfaro N34-166 y Fernando Ayarza,

Edificio Matter, fuente G00gIe arth ..........cooviiiei i 23
Imagen 2. Ubicacion, Oficinas de atencion ciudadana, Pasaje lturralde y Av. De la Prensa,
TUENTE GOOGIE BANTN... ..ttt 24

Imagen 3. Organigrama, Direccion General Agencia Metropolitana 2023, fuente AMT ...... 26
Imagen 4. Organigrama, Direccion General Agencia Metropolitana 2023, fuente AMT ...... 27

Imagen 5. Siniestro de transito, Av. Simon Bolivar, fuente revista Vistazo .............cccccccevenen. 29
Imagen 6. Sitios de siniestros en la Av. Simon Bolivar Fuente: Agencia Nacional de Transito
(AN L TSP PR PSPPI 33
Imagen 7. Parte de siniestro de transito, fuente AMT. ........ccooviiiiieiie e 37
Imagen 8. Parte de siniestro de transito, fuente AMT .........ccooveiiiienie e 38
Imagen 9. Av. Simon Bolivar, fuente Google Maps...........ccccvveiiiiciecic e 39
Imagen 10. Los postes de iluminacion deben ser traspasables y no rigidos, Fuente: Diario
UItImas NOTICIAS = ECUAON .......coiueiiiiiieiiiie sttt 39
Imagen 11. Parterre central pequefio Av. Simon Bolivar, fuente Google Maps. .................... 40
Imagen 12. Elementos rigidos sin proteccion, fuente Google maps.........cccocvevevveveeviesnennnnn 40
Imagen 13. Falta de disefio adecuado de cunetas, fuente Google maps...........ccccoevrvrvenennns 41
Imagen 14. Volcamiento de vehiculo en zona de la cuneta, fuente El Telégrafo - Una persona
fallecio, tras siniestro en la Simon Bolivar, en Quito (eltelegrafo.com.ec).........ccoevvvevennnenn. 41
Imagen 15. Ingreso a la UIDE, Av. Simdn Bolivar, fuente Google Maps ...........ccccveevevenennn. 42
Imagen 16. Ingreso a la UIDE, Av. Simon Bolivar, fuente Google Maps ..........cccccceveevenenne. 42
Imagen 17. 1a) Ubicacion de la Provincia de Pichincha dentro del territorio ecuatoriano,
fuente, Lista Completa de Parroquias de Quito (educarplus.com) .........ccccoceverirenirnnnnnnnn. 47
Imagen 18. Parroquias urbanas y rurales del Canton Quito, fuente Lista Completa de
Parroquias de QUIto (dUCAIPIUS.COM) .......ciiiiiiiiiiiee s 47
Imagen 19. Esquema de la wubicacion de las parroquias urbanas, fuente
https://www.gifex.com/images/0X0/2011-10-25-14669/Parroquias-de-Quito-2001.jpg ........ 48
Imagen 20. Densidad poblacional en el cantén Quito, fuente
https://www.ecuadorencifras.gob.ec/proyecciones-poblacionales/..............ccccoveveiieinenenne. 48
Imagen 21. Distribucion de la poblacién del canton Quito, fuente propia........c..cccccvvvennee. 49
Imagen 22. Vias perimetrales del DMQ, fuente https://walkofffame.com/calendario- multas-
MAP@-Y-HIMITES-2022/ .......ocueeieeee ettt et e bt e e s reesreastesneesreenrennes 50
Imagen 23. Av. Simdn Bolivar Fuente: Editado de (Google Earth, 05/2023.)........cc.cccceuvnee. 56
Imagen 24. Av. Simén Bolivar Fuente: Editado de (Google Earth, 05/2023.)........c..cccceuvnee. 56
Imagen 25. Av. Simdn Bolivar. Carriles de S-N y N-S, fuente Google 2015...........ccccveeueenee. 57
Imagen 26. Ingreso y salida de UIDE, Av. Simén Bolivar, fuente Google earth .................... 58
Imagen 27. Aforo vehicular Av. Simoén Bolivar sector UIDE, sentido Sur — Norte , fuente propia
.................................................................................................................................................. 61
Imagen 28. Aforo vehicular Av. Simén Bolivar sector UIDE, sentido Norte - Sur, fuente propia
.................................................................................................................................................. 63
Imagen 29. ENCUESLA, TUBNTE PrOPIA......cveieiiierieriisiecie ettt 75
Imagen 30. Captura imagen solicitud de autorizacion para talleres de capacitacion de
seguridad vial en la UIDE por parte de la AMT, fuente propia.........ccccceeeverveveesieenieennsiennnnns 90

Imagen 31. Captura imagen, formulario de capacitacion de seguridad vial en la UIDE por parte
de 1a AMT, TUBNTE AMT . oottt b et ne e 91



13

Imagen 32. Captura imagen, Capacitacion de seguridad vial en la UIDE por parte de la AMT,

LU0 (=T o] (0] o1 T VSR ORUSTRSPN 92
Imagen 33. Certificado de capacitaCion L............ccccoveiiiiiiiicie e 92
Imagen 34. Certificado de capaCitaCiOn 2...........coccveiiiieieieieie e 93
Imagen 35. Certificado de capacitaCion 3..........cccooviiiiiiiiiiiei e 93
Imagen 36. Certificado de CapacitaCion 4............coooiieieiiineiee e 94
Imagen 37. Planimetria seccion via Av. Simon Bolivar. Fuente: propia........c.ccoccoveeveiinnne. 98
Imagen 38. Carriles de la Av. Simon Bolivar de S-N'y N - S. Fuente Propia........cc.cccceeveenne. 98
Imagen 39. Vista aérea del ingreso y salida de UIDE hacia la Av. Simén Bolivar, fuente Google
- L 1 o SRRSO 109
Imagen 40. Recomendaciones sobre el cuidado de los neumaticos, fuente: SIGMA
CONSULTORA - Manejo DEfENSIVO. ........ccuiiiiiieieie ettt 111
Imagen 41. Av. Simon Bolivar, sentido sur - norte, ingreso a la UIDE, Fuente Google 2015
................................................................................................................................................ 113
Imagen 42. Funcionamiento de radar por tramo, fuente radar por tramo - Bing imagos ......115
Imagen 43. Dispositivo foto radar, fuente radar por tramo - Bing images............c.ccccveunen. 115
Imagen 44. Sistemas de ADAS, fuente https://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias
................................................................................................................................................ 117
Imagen 45. Sefalizacion vertical, fuente T-ESPE-05768 Tesis Sefialética..............c..o...... 118
Imagen 46. Sefalizacion horizontal, fuente https://www.mmtseguros.com/blog/senales-
horizontales-seguridad-Vial ..............cooiiiii i 118
Imagen 47. Modelo de sefializacion Av. Simén Bolivar sentido Sur - Norte, fuente Tesis UPS-
LI L OSSPSR 119
Imagen 48. Mantenimiento vial Av. Simén Bolivar, fuente https://www.expreso.ec/quito/tramo-
avenida- simon-bolivar-sera-cerrado-20-dias-134122.html ..., 120
Imagen 49. Mantenimiento cunetas Av. Simén Bolivar, fuente

https://lodijeron.wordpress.com/2021/12/25/se-ejecutan-trabajos-de-prevencion-en-la-av-
simon-bolivar/ 120

Imagen 50. Ejemplo de carril de seguridad. Fuente:
https://noticias.autocosmos.com.co/2019/04/11/detengase-de-manera-segura-en-vias-de-
AITO-FIUJO-VENICUIAT ... 122
Imagen 51. Carril de seguridad. Fuente:  https://tuteorica.com/material-
complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/ ...........ccccooevvniniiiininniieinennn. 123
Imagen 52. Carril de seguridad. Fuente:  https://tuteorica.com/material-
complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/ ..........cccccocvvenininiininnieninennn. 124
Imagen 53. Estado actual Av. Simon Bolivar, sector ingreso a la UIDE, Fuente: Google Earth

Imagen 54. Estado actual Av. Simén Bolivar, sector ingreso a la UIDE, Fuente: propia....125
Imagen 55. Propuesta extension via interna salida de la UIDE a la Av. Simén Bolivar, sector

iNgreso a la UIDE, FUENTE: PrOPIA .....cc.vcieiiieieiie st ecie sttt sna et 126
Imagen 56. Sefializacion y dimensiones de paradas de buses, fuente NTE INEN 2292 ....... 127
Imagen 57. Situacion inicial area de estudio, fuente propia...........ccocevererenenie e, 128

Imagen 58. Situacion definitiva area de estudio , fuente propia........cccceveveveieieiveieeiennn, 129



14

INDICE DE FOTOGRAFIAS

Fotografia 1. Entrevista in situ, fuente Propia........c.ccoceoveieieinieieise e 59
Fotografia 2. Salida vehicular conflictiva de la UIDE a la Av. Simén Bolivar, sentido sur -
NONTE, TUBNTE PIOPIA. . e ieiee ittt bbbttt bbbt 59
Fotografia 3. El sector no cuenta con una parada de bus, fuente propia..........ccccoceeerevennne 60
Fotografia 4. Entrevista con Lcdo. Guillermo Abad, fuente propia ..........ccocoevvcvvvvierennnene 73
Fotografia 5. Entrevista con Lcdo. Guillermo Abad, fuente propia ..........ccocoeevceeveciereennene 74
Fotografia 6. Entrevista con Lcdo. Guillermo Abad, fuente propia..........ccccoeveiveieevvenenne. 74

Fotografia 7. Trabajo del grupo de titulacion, fuente propia.........ccccceecveveiieeiesiesieeseeene 75



15

INDICE DE FIGURAS

Figura 1. Resultado de encuesta, ¢Rango de edad?, fuente propia..........cccccevvevveiivererenenne. 86
Figura 2. Resultado de encuesta, ¢Lugar en el que trabajan, estudian o viven? fuente propia
.................................................................................................................................................. 86
Figura 3. Resultado de encuesta, pregunta ¢ Que dispositivos de seguridad vial considera que
haga falta en el sector de la UIDE?, fuente propia.........cccccceeveeeiieiiesiieeiie e sie e 87
Figura 4. Resultado de encuesta, pregunta ¢Considera que es necesario instalar?, fuente
0] (0] 1T U PP OTRRPP 87
Figura 5. Gréafico resultado de encuesta, pregunta ¢ Considera usted que se necesita el control
de trénsito permanente por parte del personal AMT?, fuente propia.........ccccecevceveiveinenennn, 88

Figura 6. Grafico resultado de encuesta, pregunta ¢Considera usted la implementacién de un
peaje en la Av. Simon Bolivar con el objeto de mermar los siniestros de transito y tener una
via en optimas condiciones?, fUBNTE PrOPIA.......ccervrererieirerieeir e 88
Figura 7. Gréfico resultado de encuesta, pregunta ¢Como una posible solucién, considera
usted realizar talleres o campafias de concientizacion en educacion vial en el sector de la
(8113 i (0 T=T o1 (=0 o] o] o - H USSP U PP PR PR PSPPI 89



16

INDICE DE ANEXOS

Anexo 1. Diagrama de GANT, plan de accion etapa de Concienciacion y formacion, fuente
01 (0] o - USSR 137
Anexo 2. Flujograma del levantamiento de Auditoria de seguridad vial en el area de estudio,
LU LC Q1 C=TN o] (0] o] - VPSPPSR 138



17

CAPITULO 1
1.1 Introduccién

El presente estudio se realiza en la avenida Simon Bolivar, construida en el afio 1977
hasta 1980, via que conforma el anillo vial y principalmente el limite oriental de la localidad
de Quito - Ecuador, inicia en el sur de la localidad en el sector de Santa Rosa y finaliza en el
norte en San Antonio de Pichincha, tiene una longitud aproximada de 55 km creada como una

via expresa de borde de la ciudad, y con una velocidad regulada de hasta 90 km/h.

Su principal funcion es trasladar a esta via los flujos vehiculares del interior de la ciudad
desde el sur hacia el norte y viceversa, asi como canalizar los flujos vehiculares de transportes
pesados y transporte publico interprovincial, actualmente el valor de IMDA para este tramo de
la Av. Simén Bolivar, se ha determinado un promedio de 120.000 vehiculos, este alto flujo
vehicular sumado a varias deficiencias de elementos de seguridad vial como la impericia de los

conductores, ha ocasionado que presente altos indices de siniestros de transito.

Esta via se encuentra administrada por el GAD del municipal de Quito, en su
organigrama esta compuesto de Secretarias, las cuales tienen unidades adscritas ejecutoras para

regir el territorio en sus distintas competencias.
e La Secretaria de Movilidad, tiene adscrita las siguientes entidades:

e La EPMMOP desarrolla v gestiona el espacio publico v la infraestructura de

transporte de acuerdo con estrictos estandares.

e FEl Trolebus, Ecovia; Corredores: Sureste, Suroeste; Las rutas y circuitos requlares

del sistema son operados vy administrados por la empresa de transporte de pasajeros

de Quito.

e Empresa Publica Metropolitana Metro de Quito, e alta capacidad, &qgil, sequra,

confiable, respetuosa con el medio ambiente y abierta a todos, El Metro de Quito

brinda transporte publico.

e La AMT supervisa eficientemente la proteccion vial, el trdnsito vy el transporte
terrestre en Quito (Secretaria de Movilidad del DMQ, 2023).

La Agencia Metropolitana de Transito, tiene la autoridad para organizar e implementar

la gestion del transito y transporte en la ciudad con un plan de trabajo basado en la unidad y
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funcionamiento de las agencias de transito en las calles de la capital. Con esta tecnologia, AMT
estd autorizado a realizar operaciones de emergencia de control fronterizo, emisién de
documentos, conduccion bajo los efectos del alcohol o drogas y psicotropicos. En caso de
infraccion a la ley, el COIP del complejo organico sera detenido y luego, por decision judicial,

trasladado al centro de detencidn por infracciones de transito

La presente redaccion desarrollo de la gestion de la seguridad vial en la Avenida Simén
Bolivar a la entrada de la Universidad (UIDE), tiene como objetivo determinar el uso de la
proteccion vial, especialmente en la implementacion de tecnologia de seguridad vial.

controlador de velocidad.

Para nuestro ambito de analisis, se ha generado la respectiva solicitud de informacion

existente sobre la Av. Simon Bolivar, hacia la AMT.

Este estudio permitira aplicar los conocimientos de los modulos y clases impartidas por
los profesores en el programa académico de esta Maestria, de igual forma sera entregado a las

Autoridades de la UIDE como nuestro aporte para mejorar la proteccion vial en el acceso.

1.1.1 Tema: Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simén Bolivar en el sector
de la Universidad Internacional del Ecuador (UIDE).

En razon de que la competencia del control de transito y de las vias del DMQ, estan a
cargo de la AMT, consideramos pertinente citar los antecedentes histdricos, para su creacion,

asi como las competencias de esta entidad tiene para su funcionamiento.
1.1.2 Antecedentes y datos representativos
1.1.21  Antecedentes
Resolucion Creacion AMT

La carta magna en su articulo 227, establece que La administracion publica brinda
servicios a la sociedad gestionados segun los principios de eficiencia, eficacia, calidad,
direccidn, distribucion, delegacién de autoridad, planificacion, participacion, transparencia y
rendicion de cuentas. El articulo 338 de la Ley de Organizacion, establece que cada distrito,
region, asentamiento y ciudad tiene un sistema administrativo para lograr sus objetivos y ejercer
sus competencias. Funciona proporcionalmente. El sistema administrativo serd minimo para la

gestion eficaz en todos los niveles de gobierno.
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Mediante Resolucion No. A 0006 de abril 22 de 2013. El alcalde de Quito, Augusto
Barrera Guarderas, emitid una orden ejecutiva que establece la Agencia Metropolitana para la
Gestion del Transporte, el Tréansito y la proteccion Vial, a la que se le otorga pleno control,
financiamiento y efectividad, incluida la autoridad para controlar el desplazamiento de
mercancias. informes especiales, asi como los de seguridad de los caminos y calles de la zona
y deméas competencias que se especifiquen en el reglamento (Secretaria General del Concejo
Metropolitano de Quito, 2023).

Mediante Oficio No. 0760-SGP-12 de 6 de noviembre de 2012, Se dispuso que la
solicitud de creacion de la Agencia seria regulada en el reglamento técnico del municipio
(Secretaria General del Concejo Metropolitano de Quito, 2023).

Mediante oficio nimero DMF-DIR-0402-2013 de fecha 6 de febrero de 2013, el
Departamento de Finanzas anuncid, entre otras cosas, que el Departamento de Transporte,
Tréansito y Seguridad Vial podria recibir fondos del presupuesto para la administracion
metropolitana. que tendra efectos juridicos (Secretaria General del Concejo Metropolitano de
Quito, 2023)

RESOLUCION ADMINISTRATIVA DE CREACION DE LA AGENCIA
METROPOLITANA DE CONTROL DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO

Articulo 1.- Naturaleza Juridica. Dentro de la estructura de Quito, se creard y
ampliara una unidad de gestion estratégica independiente, denominada como Agencia de
Control de Transporte "AMT", responsable de la gestion general, financiera y operativa de sus
subordinadas (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Articulo 2.- Ambito de actuacion. La AMT, a través de sus componentes, sera
responsable de la gestion del transporte privado, comercial y voluntario, el transito y la
seguridad vial, que la Constitucién de la Republica COOTAD delega en el municipio. y
LOTTSV, segun la estructura organizacional y de gestion definida por la Secretaria Mdvil y

aprobada por la Alcaldia de Quito (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Articulo 3.- Representacion. - La AMT sera administrada y representada por un
inspector, denominado superintendente de transito, quien es un director independiente

designado y destituido por el alcalde. El presidente dirige la Institucion de acuerdo con la
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politica de movimiento de capitales y otras materias relevantes, elabora el plan para disefiar el
plan de trabajo, aprueba y controla el plan organizacional implementado de acuerdo con el
procedimiento que determina la estructura procesal. facultades delegadas y enlace y
cooperacion con otros organismos gubernamentales cuando sea necesario, en particular el
Ministerio de Transporte y el gobierno nacional, y por tanto la gestiébn administrativa,

financiera, tecnoldgica y operativa. organizacion (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Articulo 4.- Organizacion. La agencia esta organizada en un departamento
administrativo para llevar a cabo las funciones asignadas en las areas de transito y control de
transito, control de transito y transporte comercial, proteccion e ingenieria viales, registro y
transito. controles de vehiculos y multas por equipos que infrinjan la ley. Leyes y normativas
vigentes en el &mbito de circulacion. Ademas de los departamentos, regiones y grupos de
labores necesarios para el completar sus funciones, también habra unidades de apoyo y
unidades expertas en los campos del derecho, la planificacion, la gestion financiera y la
comunicacion social (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Articulo 5.- De los responsables de cada 6rgano de la Agencia Metropolitana de
Transito de Quito. - Al clasificar las posiciones de Quito en la Agencia, se crearon las

siguientes posiciones, que se presentan en la siguiente tabla.:

Tabla 1.

Responsables de cada 6rgano de la Agencia Metropolitana de Transito de Quito, fuente AMT
Grado, NUmero de RBU
funcionario/  puestos (USD)

a
Directivo/a)
AMT Supervisor/a 2 1 4.300,00
Metropolitano/a
AMT Director/a de 3 5 3.700,00
Gestion
AMT Asesor/a Legal 3 1 3.700,00
AMT Asesor/a Técnico 4 3 3.300,00
AMT Coordinador/a 4 1 3.300,00
Administrativo-
Financiero
AMT _ Coordinador/a de 7 19 2.050,00
Area

Nota:
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Avrticulo 6.- Del personal asignado a la Agencia. - Para lograr su mision, la Agencia mantiene
un equipo de trabajadores viales en un disefio organico, con el apoyo de personal, equipos y recursos
para realizar tareas relacionadas con las fuerzas de la Agencia adscritas al Ministerio de Transporte y al
municipio metropolitano. sociedad. . Compafiia. Movilidad y asuntos publicos. Al implementar la
estructura organizacional de la agencia, la Autoridad de Transporte Metropolitano emplea el personal
necesario, un proceso de reclutamiento y seleccion reconocido realizado por la Ciudad (Agencia
Metropolitana de Transito, 2023).

El Supervisor ejecutara el presupuesto de acuerdo con la proforma debidamente aprobada como
parte de la autonomia financiera de la AMT, dejando claro que los recursos seran canalizados de acuerdo
con la potestad de transporte terrestre que la carta magna otorga a los gobiernos auténomos

descentralizados municipales y metropolitanos. y la Ley (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Articulo 8.- De los agentes civiles de transito. Segun lo dispuesto en los articulos, los
representantes del pueblo seran servidores publicos especiales, seleccionados desde abajo y empleados
por las ciudades, con experiencia en la operacion del transporte, el transito y la seguridad vial en la
region de Quito. orden del inspector o de una persona seleccionada por él y aprobada por las autoridades

nacionales pertinentes (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

Sera responsabilidad de la Administracion del Transporte establece la autoridad de mando de

las agencias de transito que opera.

Articulo 9.- Capacidad sancionatoria. - En el ambito de sus competencias, la AMT tiene la
facultad, a través del tribunal correspondiente, de prever procedimientos administrativos en caso de
violaciones a las decisiones de la metropoli, corregirlas e imponer las sanciones establecidas en el
ordenamiento juridico vigente. Es obligatorio cumplir con los principios procesales necesarios (Agencia
Metropolitana de Trénsito, 2023).

Articulo 10.- Delegaciones. - En materias relacionadas con celebraciones y contrataciones,
adquisiciones publicas, contratos de gestion y de trabajo, control de recursos financieros y
bienes puablicos, el Inspector desempefia las funciones legalmente asignadas a la Alcaldia
Mayor de Quito y por tanto es responsable de su conducta. Sistemas de control financiero y
cumplimiento legal y responsabilidades respecto de estos sistemas en materias que conciernen

Unicamente a los cajeros automaticos

Para mayor claridad, el Inspector Metropolitano es el representante legal de acuerdo
con la autoridad que la ley le otorga al Municipio en todos los asuntos administrativos y
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financieros, y la autoridad se limita a los asuntos relacionados con los cajeros automaticos

(Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

En el tercer articulo, ya recortado, se dice que la AMT es administrada y representada
por el Inspector de Control de Transporte, quien es el responsable de gestionar la AMT,
establecer un sistema para disefiar su funcionamiento, certificarla y gestionarla. organizacion.

Ademas de la planificacion de la Agencia.
1.1.2.2 Mision

Gestionar eficazmente el transporte terrestre, el transito y la seguridad vial con
participacion comunitaria, mejorar el desempefio y seguridad de la red vial y contribuir al
mejoramiento de la vida de los ciudadanos del Area de Quito (Agencia Metropolitana de
Transito, 2023).

1.1.2.3 Vision

Convertirse en una excelente organizacioén gestora para la gestion del transito, el
transporte terrestre y la seguridad vial mediante la implementacion de objetivos e indicadores
de competencias e indicadores que contribuyan a la mejora del transito en el DMQ (Agencia
Metropolitana de Transito, 2023).

1.1.2.4 Actividades, marcas, productos y servicios

Competencias

e Control de transito

Planificacion e implementacion de la gestion del transito y transporte terrestre en Quito
a través de un sistema de operacion apto para la socializacion en las calles de la ciudad y el uso
de agencias de transito. Con esta tecnologia, AMT esta autorizado a realizar operaciones de
emergencia de control fronterizo, emision de documentos, conduccion bajo los efectos del
alcohol o drogas y psicotropicos. En caso de violacion de la ley, las Naciones Unidas permiten
que las personas sean arrestadas por orden judicial y trasladadas a un centro de detencién donde
se retiene a los infractores de transito (Agencia Metropolitana de Transito, 2023).

e Fiscalizacion de transito y transporte terrestre

Explore tours privados, de negocios, escolares y corporativos en Quito. Este trabajo se

realiza en la via pablica y en todo el mundo, para evitar que vehiculos irregulares con
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mecanismos no funcionales circulen dentro de la ciudad. Ademas, la AMT tiene autoridad para
renovar areas publicas de las vias, inspeccionar y retirar vehiculos estacionados ilegalmente,
asi como organizar eventos publicos y obras viales dentro de su jurisdiccién. También hay una

zona de aparcamiento para los residentes del recinto.

e Matriculacién y revision técnica vehicular

Registra todos los vehiculos que se desplazan por la ciudad a través de diversos
procedimientos de registro de vehiculos y pruebas técnicas. Esto se realiza por medio del
sistema de registro de cajeros automaticos del pais y la Administracion de Ingresos. Ademas,
como parte de este concurso, AMT también podra gestionar la rehabilitacion de instalaciones

comerciales, escolares y de iluminacién en Quito.

e Seguridad vial e ingenieria de transito

Se debe educar a peatones, automovilistas y automovilistas en seguridad vial para crear un
transito seguro en la capital . Sin embargo, esto reduce el riesgo al respaldar el analisis de areas
de alto riesgo. El concurso nos permite analizar y corregir las distorsiones de la ciudad y brindar
capacitacion técnica en escuelas, aceras y lugares con mucho transito de peatones y conductores
(Agencia Metropolitana de Transito, 2023)

1.1.2.5 Ubicacion de la sede, ubicacion de las operaciones, propiedad y

forma juridica

Sus oficinas administrativas se encuentran ubicadas en:

Imagen 1. Ubicacién, Oficinas Administrativas, Eloy Alfaro N34-166 y Fernando Ayarza, Edificio Matter,
fuente Google earth



Imagen 2. Ubicacién, Oficinas de atencion ciudadana, Pasaje Iturralde y Av. De la Prensa, fuente Google
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earth.
1.1.2.6  Personal operativo de la AMT

Tabla 2.

Operativamente el pe'rsonal Agente Civil de Transito, mantiene la siguiente distribucién operativa, fuente AMT
DISTRIBUCION DISTRITO DISTRITO DISTRITO DISTRITO
OPERATIVA NORTE CENTRO SUR VALLES
JEFATURAS Calderon Eugenio Quitumbe Simon Bolivar
ZONALES Espejo

Delicia Manuela Eloy Alfaro Tumbaco
Saenz
Los Chillos /
Amaguafa
CIRCUITOS San Antonio El Quinche
RURALES Nanegalito Guayllabamba
Aeropuerto
GRUPOS OPERATIVOS CENTRAL DE  DIRECCION DE ASUNTOS
RADIO JUDICIALES
Grupo Operativo de Bici Central de radio ~ Pradera

Control de
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Movilidad Sostenible

Grupo Operativo ECU 911 Complejo Judicial Sur
Motorizado

Especializado en Pruebas de

Alcohotest

y Psicosomaéticas

Grupo Operativo
Especializado
de

Motociclistas de Transito

Asi como también, mantiene dentro de su ndmina un total de 2458 servidores municipales,

mismos que se distribuyen en:

Tabla 3.

Personal Operativo. fuente AMT
Personal Total
Operativo
Agentes  Civiles de
Transito 1877
Fiscalizadores de
Transito 165
Administrativo 416
Total 2458

1.1.2.7 Tamafo de la organizacion e informacion sobre empleados y otros
trabajadores Actualmente, la Agencia Metropolitana de Transito se
encuentra estructurada de la siguiente manera, segun su organigrama

funcional:
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Il Proceso gobernante
Il Proceso asesoria
s Proceso de apoyo

! Proceso agregador de valor

Direccién General

Staff de Apoyo

Coordinacién Administrativa Financlera

Direccion Financiera

Direccion Administrativa

Direccion de Transporie

Direccion de Gestion Documental y Archivo

Direccién de Comunicacién Social

Coordinacion General Juridica

Direccion de Gestion Legal

Direccion de Patrocinio

T
rT—r—
rre—

Direccién de Asuntos Internos

Direccién de Talento Humano

Coordinacion General de Planificacion, Seguimiento y Gestion Estratégica

Direccion de Servicios Ciudadanos

Direccion de Dlanificacion y Seguimiento

Imagen 3. Organigrama, Direccidn General Agencia Metropolitana 2023, fuente AMT



27

Direccion de Procesos y Calidad

Direccién de Tecnologia de Ia Informacién y Comunicaciones

Direccién de Contratacién Pabiica

Imagen 4. Organigrama, Direccidn General Agencia Metropolitana 2023, fuente AMT
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1.2 Planteamiento del problema

El traslado en Quito se ha visto afectada por la expansion desordenado de los
asentamientos urbanos y al desmedido aumento del parque automotriz, puesto que existe un
incremento anual del 3.8%, asi como la capacidad de las vias, por lo que se incrementan las
posibilidades de los siniestros viales, en este caso, la Av. Simon Bolivar es la que cuenta con
maés altos indices de siniestros, especificamente por la infraestructura que cuenta; Adicional a
ello, el factor humano también es incidente ya que la falta de concientizacién y cultura vial

influye en el crecimiento de siniestros.

Segun el reporte N°2023-223 del Area de Estadistica la Coordinacion de Ingenieria de
Trénsito y Seguridad Vial de la (AMT).

-Sriiki)éfsitfalidad por sectores Av. Simdn Bolivar (2020 a abril del 2023)Fuente AMT.
LUGAR SINIESTROS LESIONADOS FALLECIDOS
PUENGASI 101 45 20
FLORESTA 82 37 15
TROJE 81 70 12
CUMBAYA 80 44 6
ARGELIA 73 53 18
UNIVERSIDAD 65 34 3
INTERNACIONAL
LOS CONQUISTADORES 60 46 2
AUTOEISTA GENERAL 58 28 4
RUMINAHUI
SAN MARTIN 46 25 15
GRANADOS 45 36 2
NAYON 29 15 4
PANAMERICANA NORTE 26 9 0
POMASQUI 25 11 3
LLANO CHICO 25 25 9
ZAMBIZA 23 15 1
ARGELIA 23 7 4
INTEROCEANICA 23 12 5
CAPAPUNGO 22 16 3
RUTA VIVA 16 9 2
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ORIENTE QUITENO 10 8 0
MONJAS 10 9 1
GUAJALO 6 7 0
TROJE 6 5 1
CARCELEN 45 0 0

980 566 130

De acuerdo a la Tabla 4.- SINIESTRALIDAD POR SECTORES AV. SIMON
BOLIVAR (2020 a abril del 2023), se concluye que en el sector que se ubica la Universidad
Internacional (ingreso y salida) se generado 65 siniestros viales comprendidos entre los afios

2020 — 2023 con una tendencia ascendente.

La verificacion realizada en sitio, ha permitido evidenciar que sobrepasan las
velocidades establecidas (90 km/h), por lo que se hace necesario analizar la infraestructura
existente para constatar el estado de la sefalética, barreras de proteccion, estado de la
arborizacion, taludes, iluminacion, para la incorporacién de aparatos tecnoldgicos de proteccion
activa, con la condicion de mermar los indices de siniestralidad en el area de estudio realizando
nuestro proyecto de titulacion a través de una “Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simon
Bolivar en el sector de la (UIDE)”.

Imagen 5. Siniestro de transito, Av. Simdn Bolivar, fuente revista Vistazo
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1.2.1 Analisis del entorno general y especifico

1.2.1.1  Entorno general (PESTEL)

Tabla 5.
Anélisis PESTEL, fuente propia

ANALISIS DE PESTEL

FACTORES POLITICOS

Inestabilidad del Gobierno Estatal Actual, falta el poder legislativo 2023.

Tréfico de influencias en el cumplimiento de la normativa legal vigente.

Transicion y cambio de autoridades a nivel del Municipio del GAD de Quito

Falta de basqueda de convenios internacionales que permita implementar nuevas acciones
en temas de movilidad

FACTORES ECONOMICOS

Falta de asignacion presupuestaria para la adquisicion de bienes y/o servicios que permitan
realizar campafas de seguridad vial, controles de transito, proveer de implementos de
seguridad del personal operativo, entre otros aspectos.

Establecer un estudio de econdmico bajo la calculadora del SERCOP que establece la
variacion de los valores, segun la inflacién, vs. propuestas establecidas por proveedores en
el mercado

Falta de proveedores que se encuentren registrados en el sistema del SERCOP, con los
cuales se pueda establecer un contrato de adquisicion de bienes o servicios

FACTORES SOCIO — CULTURALES

Falta de concientizacion en los actores viales.

Falta de iniciativas sobre la movilidad sostenible.

Incremento de pérdidas humanas por impericia de los actores viales.

Irrespeto a las normativas y sefialética de transito.

Formas de manifestacion vandalicas de la poblacion, afectan la infraestructura vial.

FACTORES TECNOLOGICOS

Se requiere la incorporacion de dispositivos preventivos que permitan menorar los
siniestros de transito.

Actualizacion de la tecnologia de dispositivos que se mantienen actualmente en las vias




31

Implementacion de dispositivos de vinculacion online bajo contratacion de chips de
telemetria

Contar con proveedores que dispongan de nuevos dispositivos tecnoldgicos que se
encuentren homologados por el ente rector

Falta de tecnologia de seguridad vial en los vehiculos, los cuales pueden emitir alertas y
mitigar siniestros

Incremento de las tasas de obsolescencia tecnoldgica

FACTORES ECOLOGICOS

Fendmenos naturales que causen dafios y pérdidas humanas.

Mantenimiento de taludes con pendientes superiores a 45° en la via.

Factores climaticos que inciden en la siniestralidad.

Los materiales de asfalto de mala calidad, generan reprocesos en los mantenimientos

Falta de cumplimiento de niveles de emisiones de CO2 por parte de vehiculos publicos y
privados

FACTORES LEGALES

Constitucion de la Republica del Ecuador;

Cddigo Organico de Organizacion Territorial Autonomia y Descentralizacion COOTAD

Cddigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas;

Ley Organica de Empresas Publicas;

Ley Organica del Servicio Publico;

Ordenanzas y Reglamentos municipales

Ley Orgéanica del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Falta de cumplimiento a lo establecido en el Titulo Il de la Educacion Vial y Capacitacion

de laLOTTTSV

Reforma a la Ley Organica del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,
implementadas desde agosto del 2021

Incumplimiento por parte de la ciudadania, a lo establecido en el Codigo Municipal y/u

Ordenanzas del Distrito Metropolitano de Quito, sobre temas de revision técnica vehicular

Falta de operativos para hacer cumplir lo establecido en el Codigo Organico Integral Penal
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1.2.1.2  Entorno especifico (DAFO)

Tabla 6.
Anélisis DAFO, fuente propia

ANALISIS DAFO

DEBILIDADES

Falta de aplicacién de leyes y normas, manuales de procesos y procedimientos a ejecutarse

Exceso de velocidad por parte de los conductores

Falta de implementos para que el personal pueda ejecutar sus actividades de manera
regular zona de estudio

Falta de permanencia de un efectivo que se encuentre monitoreando la

AMENAZAS

Mal estado de las vias

Falta de educacion vial

Dado a la implementacion de la reforma a la Ley Organica del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, implementadas desde agosto del 2021, la ciudadania ha perdido
el interés en el cumplimiento de lo establecido en el Cédigo Orgénico Integral Penal.

Falta de asignacion presupuestaria en base a las actividades planificadas para el afio en
curso.

FORTALEZAS

Apoyo de parte de otras instituciones gubernamentales para la realizacion de campafas de
seguridad vial.

Aceptacion y participacion de la ciudadania en ferias y camparias de seguridad vial
emitidas por parte de la AMT

Cumplimiento de limites de velocidad in situ, al momento de la ejecucién de la campafia
50k/h

Suscripcion de convenios con aplicaciones como WAZE, para el monitoreo vial.

OPORTUNIDADES

Formacion de grupos operativos en vias

Mantener personal capacitado para realizar los controles de transito por parte de la AMT

Campaiias De Seguridad Vial “Tu Decides”, “Conductor designado”, “Marcale cero al
alcohol “etc.

Disposicidn a ejecutar programas de capacitacion de seguridad vial institucional
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1.2.2 Siniestros de transito en la Av. Simén Bolivar

1.2.21 Accidentabilidad en la Av. Simén Bolivar

En la Av. S. Bolivar existen varias problematicas debido a equivocaciones técnicas de
fabricacion en algunos peraltes de esta via, en la cual se ha producido varios accidentes de transito

tanto de vehiculos particulares como de servicio pablico.

Uno de los tramos que tiene mayores siniestros es el de la UIDE, a causa de las curvas
que tiene esta via, por sus peraltes que posee en toda la trayectoria, asi como la implementacion
de una sefialética més adecuada a esta problemaética y por el exceso de velocidad que superan
lo establecido de acuerdo a la ley, en lo referido a los vehiculos livianos no puede superar los

90km/h de igual manera para los de vehiculos de carga pesada 70km/h.

Sitios de mavor accidentabilidad
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Imagen 6. Sitios de siniestros en la Av. Simdn Bolivar Fuente: Agencia Nacional de Transito (ANT)
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El horario de mayor trafico en la avenida es en la mafiana en sentido sur - norte de 07h00
a 9h00, toda vez que existe gran parte de la ciudadania que reside en el sur y los lugares de
trabajo son en el norte de Quito, utilizan esta via por ser una via perimetral que no cuenta con
semaforos y en teoria se puede trasladar mas rapido ya sea en sentido sur - norte y norte - sur;
por lo contrario, en la tarde el mayor trafico inicia desde el norte hacia el sur de Quito ya que

retornan a sus hogares e inicia desde las 16h30 a 20h00.

Entre las causas de accidentes graves o mortales han ocurrido por la desmesura de
velocidad, por consumo de licor, fatiga de los conductores en especifico de los que conducen
transporte comercial por el recorrido de grandes distancias, también por realizar

adelantamientos imprudentes y ante ello no se respeta la distancia de seguridad.

Segun lo determina el Reporte No. 2023-303, con fecha corte al 31 de mayo de 2023, la

Coordinacion de Ingenieria de Transito y Seguridad Vial de la AMT, se ha determinado la

informacion:

Tabla 7.
Siniestros, lesionados y fallecidos registrados en la Av. Simdn Bolivar (SECTOR UIDE), fuente AMT

ANO SINIESTROS LESIONADOS FALLECIDOS
2020 13 5 0
2021 17 9 0
2022 22 12 2
2023 9 4 1
TOTAL 61 30 3
Tabla 8.

Velocidad aproximada en la que se registraron los siniestros en la Av. Simoén Bolivar (sector UIDE), fuente
AMT

ANO 50KM 70KM 90KM
2020 11 1 2
2021 4 1 11
2022 6 2 14
2023 4 0 5
TOTAL 25 4 32
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-Tr;:)kznlligfa de Iosi siniestros registrados en la Av. Simdn Bolivar (sector UIDE), fuente AMT
TIPOLOGIA 2020 2021 2022 2023 TOTAL
Atipico 1 2 0 2 5
Atropello 0 0 1 1 2
Choque Frontal 1 0 0 0 1
Excéntrico
Choque Lateral 0 2 0 0 2
Angular
Choque Lateral 0 0 0 0 0
Perpendicular
Choque por 1 0 1 0 2
Alcance
Colision 3 1 2 0 6
Estrellamiento 4 10 10 2 26
Pérdida de Carril 3 2 5 3 13
Volcamiento 0 0 3 1 4
Lateral
TOTAL 13 17 22 9 61

Tabla 10.

Causas probables de los siniestros registrados en la Av. Simén Bolivar (sector UIDE), Fuente AMT

2020 2021 2022 2023 TOTAL
CAUSAS PROBABLES

Conducir vehiculo superando los limites maximos de

velocidad. 6 9 12 6 33

Condiciones climaticas y/o atmosféricas (niebla, neblina,

granizo, lluvia). 2 3 5 1 11

conducir en estado de ebriedad, etc.

sustancias estupefacientes o psicotrdpicas y/o estupefacientes 0 1 2 1 4

Realizar cambio brusco o indebido de carril 1 0 2 0 3

Falla mecénica en los sistemas y/o neumaticos (sistema de

frenos, direccidn, electronico o mecanico) 2 0 0 1 3

Rebasar o rebasar a otro vehiculo en lugares o lugares

peligrosos como tuneles, puentes, taneles,

pendientes, etc. 0 2 0 0 2
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Presencia de sustancias extrafas en la via (agua, aceite,
piedras,

1 1 0 2
lastre, residuos, lefia, etc.)
Reducir la distancia de seguridad con el vehiculo.
se entrega 1 1 0 2
No siguieron las sefiales de trafico. (para, rindete
cruzar la calle, semaforo en rojo, etc.) 0 0 1 1
TOTAL 13 17 22 61

1.2.2.2 Fichas técnicas de siniestros de transito en la Av. Simon Bolivar.

A continuacion, se ha considerado las fichas técnicas que usa la AMT, para registrar

los siniestros en esta avenida como ente rector.



. = DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Agencia Metropolitana d AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO

PARTE DE ACCIDENTE DE TRANSITO
TRANSIT e
DIRIGIDO A: FISCAL DE TRANSITO DE PICHINCHA

CONSECUENCIAD VARIAS DEL ACCIDENTE
COLISION DARICS MATERIALES A LOS VEHICULOS - RETENIDOS
I DATOS DEL ACCIDENTE
Ionzocmr. I AV. SIMON BOLNAR REFERENCIA: l 200 METROS AL NORTE DE LA UNIVERSIDAD INTERNACIONAL
e ea LATITUD: 024771603 LONGTUD: | 784788411
FECHA: 12202 [pla: s4Ba00  |cwpapn: oo CANTON: Irmewa. |conocoro
HORA DE . HORA APROX. DE
AvISO: e HORAOE LR 938 | accienTe: e Immm A
RELACION DE ELEMENTOS DEL TRANSITO (CONDUCTOR ¥ VERIGULO)
TONGUCTOR 1
T
APELLIDOS Y NOMERES EDAD OENERD | NO.CEDULAIPAZAPORTE |  MaCiONALDRD | “OENCATFC! VIGENCIA
TROYA MEDIAVELA ERYAN JAVIER wAlos | MAscuno 1723082880 ECUATORANA | 5/20PUNTOS 2122025
ESTADO FISICO: | NORMAL TELEFONO: 0973312143
$E REALZO LA PRUEBA DE ALCOHOTEST: 2
SEREALZO LAS PRUEBAS PEICOSOMATICAS:  |NO %
CRUDAD: GQUTO | eRECCION DOMICLIARIA: CHILLOGALLO
TE S5TABA YENDO RUMBO AL TRABAJD ¥ AL MOVENTO OE COGER LA CURVA LAST WG EANENTE HUBO EL CHOGUE DEL FRIVER VEAIGLO,
ENTREVISTAAL CONDUCTOR: |LO CUAL YO QUIE FRENAR PERO EL SEROR DE ADELANTE NO AVANZO A FRENAR Y FRENG A RAYA ENTONCES YO ME FUl ENCINA'.
NEHICILO |
—— PARTE FRONTAL: GUARDACHOGUE ROTO EN 5U TERCIO 2QUIERDO Y CON
RAYADURAS EN 3U TERCIC DERECHO
WODELO
TUCSON 5P_4'2 20T LATERAL DERECHO: SIN DARDS A LA INSPECCION OCULAR
TLASE
VERIGULO UTILTARID
PLACA PARTE POSTERIOR: SIN DANCS A LA INSFECCION OCULAR
PEKS043
SERVICIO
PARTICULAR LATERAL [ZQUERDA: SIN DAROS A LA INGFECCICN OGULAR
TWP0 OE VEHICULO
JEEP
0. FASAJEROS TEGHO: GIN DANGE A LA NaPECLION OCUAR
5
R0 FABRICACION
2010 ZONAINTERIOR: 5N DANCE A LA NGPECCION OCULAR
COLOR
VERDE OBSERVACIONES: NAS DANOS POR VERIFIGAR
N.OE DICO
- PROPIETARK DEL VEHICULO: ARAUJO CARDENAS ERKA ADRANA
COOPERATIVA NO. DE CEDULAPASAPORTE: 1722422890
= DIRECCION: =L GRON
SENTIDO OE CRCULACION: SUR NORTE AV, S1MON BOLNAR
VEHICULO RETENIDO: s VEHICULO TRASLADADO A CRV: | CRV. BICENTENARID 1
WERG 5E FouA BE WRETG:
G OE HOJA DE INGRESO: Premee onuuo.{ = I N ]Psmm
CONDUCTOR 2
APELLIDOS Y NOMERES E£DAD GENERD | NO.CEDULA/PASAPORTE |  NACIONALIDAD chn"::;m VIGENCIA
E3PINGZA ROVERD CARLOS ALBERTO 4SANOS | MASCLULNO 171256881 ECUATORANA | /16 PUNTOS 25412024
ESTADO Flaico: HERDO DADO DE ALTA EN EL LUGAR TELEFONO: 0957018748
SE REALIZO LA PRUEBA DE ALCOHOTEST: 31 | RESULTADO ALCOHOL (G1L): 0 GL INEGATIVO) I Tmubwokl NINGUNO
7 OBIERVACIONES DE LA |PRUESA DE ALCOHOTEST N'a13 RELIZADA POR EL LIVA 12 SEH0R
SEREALZO LAS PRUEBAS PEICOSOMATICAS:  |NO e it Sl
clunaD: | auTo |mwsouoomm | SANTA BARBARA BAJA
7 VENIA CONDUGIENDD NORMAL, COMO TOD0S LOE DIAG £3 Wi TRABAG EN EL TAXI, VE DIRIGA AL AEROPUERTO EN EGE CABO V0
ENTREVISTAAL CONDUCTOR: | CIRCULANDO NORMAL POR E. CARRIL 2QUIERDO ENTONCES YO AL VER LA COLIZION TRATO DE FRENAR Y TRATAR DE ESQUIVAR PERO EL
VERICULD FIERDE ESTABILDAD TRATE DE CONTROLAR AL MAXIMO PERO ME ARRIME AL VEHICULO NEGRO".

Imagen 7. Parte de siniestro de transito, fuente AMT.
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PARTE DE ACCIDENTE DE TRANSITO
AMT-2022-DAJ-P-01226
DIRIGIDO A: FISCAL DE TRANSITO DE PICHINCHA
TIPOLOGIA DEL ACCIDENTE [ CONSECUENCIAS VARIAS DEL ACCIDENTE
PERDIDA DE CARRIL DE CIRCULACION CON ESTRELLAMIENTO ‘ DARGS MATERWWLES AL VEHICULO-RETENIUO
| DATOS DEL ACCIDENTE
T
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| | |
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. | L . .
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HORA DE AVI80: a2 HORA DE LLEGADA: 83e ’HORA APROX. DE ACCIDENTE: 8:28 APREHEN 8ION- J NINGUNO
RELACION DE ELEMENTOS DEL TRANSITO (CONDUCTOR Y VEHICULO)
CONDUCTOR 1
APELLIDO Y NOMERE® £04D QENERD [ NO.CEDULA/PAIAPORTE |  NACIONALIDAD mf,:,':.,“g :m ‘ VIGENCIA
TIFAN TOAPANTA OSCAR CAAR SOAROS  |MASCLL m! 110545408 | ECUATORIANA 030 PUNTOS aala il
E8TADO FlBICO: NORMAL TELEFOND: N9EAAN4343
3E REALIZO LA PRUEEA DE ALCOHOTEST: o REBULTADO ALCOHOL (VL) 0 GA (NEGATIVO) TRAILADADO A! NNOUNO
|
3E REALIZO LA2 PRUEBAS PEICOROMATICAS: NO J PRUEEA N: 16 LA 12 ACT 0838 CALLE TYRON
[ 1N DATOE
CIUDAD: QUITO DIRECCION DOMICILIARIA:
|
“VENIA CIRCULANDO PCR EL HMON EOLIVAR NORMALMENTE FOR EL CARRIL IZQUIERDO, POR ESGUIVAR UNA PIEDRA GUE EBTABA EN LAVIA
ENTREVIETA AL CONDUCTOR: PIERDO EL CONTROL"
SO Uy O VS SIS — muw‘ -
MARCA |PARTE FRONTAL: GUARDACHOGUE CON DEFORMACION PLASTICA POR IMPACTO Y
CHEVROLET |COMPRE ON.
MODELO
AVEQ FAMILY ST TM 154p 24Xz | LATERAL DERECHO: SN DANOS A LA INSPECCIIN OCULAR
CLAZE VEHICULO ‘
AUTOMOVIL

PARTE POSTERIOR: SIN DARCS A LA INSFECCION OCULAR

LATERAL ZGUIERDA: 8N DAROS A LA INEPECCION OCULAR

~ [TECHO: 8INDAROZ A LA INEPECCION OCULAR

|ZONAINTERIOR: SIN DARCS A LA INSPECCION OCULAR
1

|OBBERVACIONES: MAS DAROS POR VERFICAR

1

PROPIETARIO DEL VENICULO: PILATAX] CHICAIZA MARIA CRIZTINA
NO. DE CEDULA/PABAPORTE:
> DRECCION: o LA VICTORIA ALTA CALLE OE LOTE 28
3ENTIDO DE CIRCULACION: BUR NORTE 30BRE LA AV. 8IMON EOLIVAR
VEHICULO RETENIDO: 3 |VEHICULO TRABLADADO A CAV: " CRV BICENTENARIO 1
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; : LINEA DISCONTINUA DIVHISORA DE CARRIL |
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TRAEAJOE EN LA VIA: | [ OB BERVACIONES [ NINGUNA
. . I e

Imagen 8. Parte de siniestro de transito, fuente AMT
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No existen sistemas de contencion a ningun lado de la via, el arbolado requiere

evaluacion y mantenimiento, asi como también se requiere la verificacion del estado de los

taludes que dan a la via.

Imagen 10. Los postes de iluminacién deben ser traspasables y no rigidos, Fuente: Diario Ultimas Noticias -
Ecuador

En la zona cercana a la via de ingreso a la UIDE, no existe un sistema de contencion en
el parterre central, existiendo un alto riesgo de choque frontal, de existir invasion del sentido
contrario de circulacion en una pérdida de pista, lo cual agravaria el siniestro, asi como
también si se presenta un choque con elementos rigidos como los arboles o postes de

iluminacion.
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Imagen 11. Parterre central pequefio Av. Simon Bolivar, fuente Google Maps.

Existe varios elementos instalados rigidos sin proteccion.

Imagen 12. Elementos rigidos sin proteccion, fuente Google maps




Imagen 14. Volcamiento de vehiculo en zona de la cuneta, fuente El Telégrafo - Una persona fallecid, tras
siniestro en la Simén Bolivar, en Quito (eltelegrafo.com.ec)
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https://www.eltelegrafo.com.ec/noticias/actualidad/44/una-persona-fallecio-tras-siniestro-en-la-simon-bolivar-en-quito
https://www.eltelegrafo.com.ec/noticias/actualidad/44/una-persona-fallecio-tras-siniestro-en-la-simon-bolivar-en-quito
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En la via de ingreso a la UIDE, no existe una bahia adecuada de desaceleracion para

ingreso vehicular a la UIDE. Lo unico que esta marcado en el piso es sefializacion horizontal

tipo chevron

Imagen 15. Ingreso a la UIDE, Av. Simdn Bolivar, fuente Google Maps

El inicio o terminal de la barrera no es el adecuado, puesto que al inicio debe ser de un
disefio para amortiguar el impacto, adicional a ello debe estar ubicado antes del inicio de la

cuneta mas no detras de la misma.

Imagen 16. Ingreso a la UIDE, Av. Simén Bolivar, fuente Google Maps

El disefio de los bordillos de la rampa de ingreso es peligroso, no esta bien disefiado.

La barrera no cumple con la funcion.

No existen cruces peatonales en la via interna de ingreso a la UIDE.
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1.3 Objetivos

Considerando que una de las razones que mayor inciden en los siniestros viales, es LA
demasia de velocidad, por lo que es recomendable la implementacién de dispositivos de control
tecnoldgico para la reduccién de un porcentaje de este tipo de siniestros, asi como también
recomendar la implementacion de mas elementos de infraestructura para el sector, que aporten

a la seguridad vial.
1.3.1 Objetivo general

Identificar los principales elementos que afectan a la seguridad vial y son potenciales

generadores de siniestros viales, en la Av. Simon Bolivar en la zona de ingreso a la (UIDE).

1.3.2 Obijetivos especificos

e Determinar en un muestreo de 100 vehiculos las velocidades promedio de
circulacion en el ingreso de la UIDE, con una disminucion del 15% en los excesos
de velocidad en el segundo semestre del afio 2024.

e Identificar las causas incidentes en los siniestros de transito mediante la
implementacion del proceso de mantenimiento y fortalecimiento de la sefializacion
vial para el segundo semestre del afio 2023.

e Establecer mecanismos de seguridad vial que permita disminuir un 15% los
siniestros de transito en el segundo semestre del afio 2023

e Analizar el incremento mensual del 5% de operativos de control de velocidad por
parte del personal agente civil de transito en la Av. Simdn Bolivar sector de la
UIDE.

1.3.3 Hipotesis o teoria que plantea este trabajo

En el presente estudio “Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simoén Bolivar en el
sector de la (UIDE)”, una vez realizada la visita a territorio se pudo identificar que existen una
diversidad de problemas, por una falta de cultura de seguridad vial, por lo cual se plantean

varias teorias

e Las campafias de concientizacion generaran el efecto esperado, ademas es
necesario que inicien los médulos de educacion vial en los nifios para tener
resultados a futuro.

e Se requieren establecer mecanismos de seguridad vial, para verificar los resultados
efectivos en la reduccién de siniestros
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e Se requieren campanfias alternativas para reducir las altas velocidades que emplean

los conductores de esta via.

1.3.4 Justificacion del trabajo

La movilidad en la ciudad de Quito se ha visto afectada por el aumento desordenado de
los asentamientos urbanos y al desmedido expansion del parque automotriz, puesto que existe
un incremento anual del 3.8%, asi como la capacidad de las vias, por lo que se incrementan las
posibilidades de los siniestros viales, en este caso, la Av. Simon Bolivar es la que cuenta con
mas altos indices de siniestros, especificamente por la infraestructura que cuenta; Adicional a
ello, el factor humano también es incidente ya que la falta de concientizacion y cultura influye

en el crecimiento de siniestros.
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CAPITULO 2
2 Metodologia

Nuestro enfoque de estudio para desarrollar la Auditoria de Seguridad Vial de la Av. S.

Bolivar en la zona de la (UIDE), tomara como modalidad cientifica el enfoque cualitativo.

Para la construccion de este tipo de metodologia se realizé una investigacion de los
documentos existentes, también visitas al territorio para constatar el estado actual de la
infraestructura entiéndase por la observacion de sefialética existente, carga vehicular, sistemas
de contencién, velocidades de los vehiculos, sistemas de drenaje, accesos y demas
componentes que se encuentran presentes en la alta siniestralidad de este sector, para analizar
las falencias de la infraestructura existente, como también los tipos de siniestros mas
frecuentes, obteniendo datos estadisticos reales con el proposito de emitir una propuesta

enfocada en mermar de los siniestros viales que se producen en el sector

Toda vez que se cuenta con informacién cuantificable, los cuales nos permiten tener
datos estadisticos, se requiere incluir la metodologia cuantitativa, por lo que en este estudio se

aplicaria una metodologia mixta.
2.1 Conceptos
e Definicion de Auditoria en Seguridad Vial (ASV)

Una auditoria de proteccion vial es una inspeccién periodica destinada para garantizar
que las carreteras existentes cumplan con las normas de seguridad, realizada por un grupo de
expertos cuyos integrantes son independientes del proyecto de la carretera. Se puede realizar en
una, varias o todas las fases del proyecto (planificacion, disefio, construccién, preapertura y
operacion (SCIELO, 2023)

e Definicién de Siniestro de Transito

La seguridad vial es la circulacion de vehiculos a motor y peatones sin que se produzca
un accidente de trafico. La seguridad en las carreteras tiene muchos enemigos. Mirando los
acontecimientos actuales y especialmente las leyes de carreteras, especialmente la clasificacion
de infracciones y delitos relacionados con accidentes de trafico, la palabra "accidente™ ya no
pretende expresar este hecho. (DIALNET, 2023).
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° Definicion de Factor Humano

Se conoce el principal impacto del factor humano en la generacion de los accidentes,
pues en gigantescos casos el error humano se registra en algin momento. La indiferencia o
indiferencia se refiere a todos los elementos humanos que intervienen en el movimiento, con
sus caracteristicas y carencias, capacidades, capacidades y carencias, ya sea un conductor, un
peaton o simplemente un conductor. Un conductor se define como un aprendiz, legalmente un
conductor es una persona que ha aprendido a conducir, pero como en muchas cuestiones, una
persona que no conduce también es un conductor. Factores que pueden aumentar la gravedad

de la fractura (Sincal Teleguario & Ordofiez Aguilar, 2018)

2.2 Desarrollo
2.2.1 Marco conceptual

Para comprender plenamente el marco tedrico conceptual para llevar a cabo la
investigacion de evaluacion actual, es necesario definir claramente los elementos que
constituyen el proceso de evaluacion, sin antes conocer a breves rasgos los aspectos desde lo

general hasta llegar al estudio en si de nuestro proyecto.

2.2.2 Ubicacién

La region de Pichincha estd ubicada al norte del pais, en las estribaciones de la
Cordillera de los Andes, a una altitud de 2.850 metros sobre el nivel del mar, en la region de la

Sierra, que forma parte de las 24 regiones que conforman la Republica del Ecuador.

La Capital de esta provincia es Quito que ocupa un territorio de 9692Km2, siendo

actualmente la urbe més poblada y la capital del Pais.



47

cxrpre rmbdas
1

-“\_

ROt asnang

=~ Saatn Pamvines dc
.
| s Tadchiss

(a (b)

Imagen 17. 1a) Ubicacién de la Provincia de Pichincha dentro del territorio ecuatoriano, fuente, Lista
Completa de Parroquias de Quito (educarplus.com)
1b) Ubicacion del cantén Quito dentro de la Provincia de Pichincha, fuente, mapa de

pichincha respectao al ecuador - Bing images
2.2.3 Poblacion
En el territorio de esta provincia habitan 3°340.039 personas, de acuerdo a la proyeccion

demogréafica del INEC para 2022.

La region de Pichincha esta compuesta por ocho cantones y sus areas urbanas y rurales
e incluye los siguientes cantones: Regién Metropolitana de Quito; Kayambe; Mejia; Pedro

Moncayo; San Miguel de los Bancos; Rumania; Pedro Vicente Maldonado y Puerto Quito.

A su vez estas se fraccionan en parroquias: 32 urbanas (ciudad) y 33 rurales y

suburbanas.
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Imagen 18. Parroquias urbanas y rurales del Cantén Quito, fuente Lista Completa de Parroquias de Quito
(educarplus.com)


https://educarplus.com/2022/09/lista-completa-de-parroquias-de-quito.html
https://educarplus.com/2022/09/lista-completa-de-parroquias-de-quito.html
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=dhz%2B3Cgr&id=6E2A29489150BCD9808DEFCD7FC4D6F0A7B8A4FE&thid=OIP.dhz-3CgrLYTPBHGkwVYFlQAAAA&mediaurl=https%3A%2F%2Ftemuestroecuador.files.wordpress.com%2F2010%2F08%2F557px-ecuador_pichincha_province_svg.png%3Fw%3D279&exph=300&expw=279&q=mapa+de+pichincha+respectao+al+ecuador&simid=607997271795374060&form=IRPRST&ck=C9A420A734783A06E08810E061BC9C1D&selectedindex=77&ajaxhist=0&ajaxserp=0&vt=0&sim=11&cdnurl=https%3A%2F%2Fth.bing.com%2Fth%2Fid%2FR.761cfedc282b2d84cf0471a4c1560595%3Frik%3D%252fqS4p%252fDWxH%252fN7w%26pid%3DImgRaw%26r%3D0
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=dhz%2B3Cgr&id=6E2A29489150BCD9808DEFCD7FC4D6F0A7B8A4FE&thid=OIP.dhz-3CgrLYTPBHGkwVYFlQAAAA&mediaurl=https%3A%2F%2Ftemuestroecuador.files.wordpress.com%2F2010%2F08%2F557px-ecuador_pichincha_province_svg.png%3Fw%3D279&exph=300&expw=279&q=mapa+de+pichincha+respectao+al+ecuador&simid=607997271795374060&form=IRPRST&ck=C9A420A734783A06E08810E061BC9C1D&selectedindex=77&ajaxhist=0&ajaxserp=0&vt=0&sim=11&cdnurl=https%3A%2F%2Fth.bing.com%2Fth%2Fid%2FR.761cfedc282b2d84cf0471a4c1560595%3Frik%3D%252fqS4p%252fDWxH%252fN7w%26pid%3DImgRaw%26r%3D0
https://educarplus.com/2022/09/lista-completa-de-parroquias-de-quito.html
https://educarplus.com/2022/09/lista-completa-de-parroquias-de-quito.html
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Imagen 19. Esquema de la ubicacidn de las parroquias urbanas, fuente
https://www.gifex.com/images/0X0/2011-10-25-14669/Parroquias-de-Quito-2001.jpg

2.2.4 Demografia

Quito tiene 65 distritos, 32 ciudades y 33 pueblos. Segun el Instituto Urbano (2017), el

68,8% de la poblacion vive en ciudades y el 31,2% en zonas rurales. Los municipios con mayor

poblacidon son Eugenio Espejo, Eloy Alfaro y Quitumbe. Las juveniles son Manuela Saenz,

Los Chillos y Tumbaco. La poblacion de las ciudades representa el 11% de la region.

PROYECCION DE LA POBLACION ECUATORIANA, CANTON QUITO, PROVINCIA DE PICHINCHA, POR ANOS CALENDARIO,
SEGUN CANTONES 2010-2020

Codigo Nombre de canton 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
1701{QUITO 2.319.671 | 2.365.973 | 2.412.427 | 2.458.900 | 2.505.344 | 2.551.721 | 2.597.989 | 2.644.145| 2.690.150 | 2.735.987 | 2.781.641
1702 {CAYAMBE 88.840 90.709 92.587 94.470 96.356 98.242 100.129 102.015 103.899 105.781 107.660
1703|MEJIA 84.011 86.299 88.623 90.974 93.353 95.759 98.193 100.650 103.132 105.637 108.167
1704|PEDRO MONCAYO 34.292 35.155 36.030 36.912 37.802 38.700 39.604 40.514 41.431 42.353 43.281
1705|RUMINAHUI 88.635 91.153 93.714 96.311 98.943 | 101.609 104.311 107.043 109.807 112.603 115.433
1707 [SAN MIGUEL DE LOS BANCOS 17.957 18.931 19.953 21.020 22.136 23.303 24.524 25.798 27.128 28.517 29.969
1708|PEDRO VICENTE MALDONADO 13.350 13.712 14.080 14.452 14.828 15.209 15.594 15.983 16.375 16.771 17.171
1709|PUERTO QUITO 21.197 21.577 21.956 22.334 22.710 23.084 23.455 23.823 24.189 24.551 24.911

2.667.953 | 2.723.509 | 2.779.370 | 2.835.373 | 2.891.472 | 2.947.627 | 3.003.799 | 3.059.971| 3.116.111| 3.172.200 | 3.228.233

Imagen 20. Densidad poblaciona

poblacionales/

en el cantdn Quito, fuente https://www.ecuadorencifras.gob.ec/proyecciones-
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La mayor poblacion se encuentra en las ciudades de Quito, representando el 69,43% de
la poblacién, y el 30,57% restante se encuentra en las zonas rurales, donde solo el municipio
de San Luis tiene méas de 8.000 habitantes, mientras que el resto se encuentra en las regiones. .

No llegan al 4% de la poblacidn total del canton.

PROYECCION POBLACION 2020

2,781,641

3,000,000
2,000,000

1,000,000

® CAYAMBE

® MEJIA PEBRO MONCAYO

¥ RUMINAHUI SAN MIGUEL DE LOS BANCOS PEDRO

VICENTE MALDONADO PUERTO QUITO

Imagen 21. Distribucion de la poblacion del cantdn Quito, fuente propia

La ciudad de Quito tiene un mayor desarrollo longitudinal por los accidentes
geograficos que le circundan en los lados oriental y occidental, razén por lo cual a través de
los afios este crecimiento se generado hacia los lados norte y sur, se han construido vias

expresas en los perimetros laterales, las cuales tienen grandes cargas vehiculares, y son:
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Lado Occidental Av. Mariscal Sucre.

Lado Oriental - Av. Simdén Bolivar.

Valle de

Los Chillos Cumbaya
y Tumbaco

Imagen 22. Vias perimetrales del DMQ, fuente https://walkofffame.com/calendario- multas-mapa-y-limites-
2022/

2.2.5 Legislacion y marco juridico

Los Gobiernos Auténomos Descentralizados, pueden expedir ordenanzas para
planificar y en este caso el GAD del DMQ ejerce sus competencias a través de las secretarias
y entidades adscritas dentro de las cuales la AMT, da cumplimiento a las siguientes normas

legales:

e Elart. 66 de la Constitucion determina:

Las autoridades regionales autbnomas impactaran las mismas competencias que los
gobiernos y todas las autoridades locales y regionales dependientes, sin perjuicio de otras
competencias que regulen las leyes. Utilizando su autoridad, toman decisiones regionales
dentro de su jurisdiccion y region.

e El art. 238 de la Constitucion cimienta que los GAD gozaran de autonomia politica,
administrativa y financiera

e El numeral 6 del art. 264

e El numeral 2 del art. 2 de la LORDM,

Asegura que el administrador tenga la autoridad para tomar las disposiciones para
planificar, controlar y organizar todo lo enlazado con el movimiento y la privacidad de las

personas dentro de su jurisdiccion.
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e ElArt. 30.4dela LOTTTSV, menciona:

Areas regionales, artistas artificiales con estas estimaciones legales, agencias
nacionales y agencia de transporte, vehiculos motorizados; Y para las calles de las calles,
necesitan informar calles locales y tener equipos. La region es el programa que constituye el
reino energético y sus ciudadanos y su propia competencia. Si se usan dos 0 mas espacio y
transformacion de acuerdo con esta ley: Metroidals, Gobierno de Merrilite para el transporte y
el trafico de relaciones publicas. Politica de transporte y seguridad mundial, seguridad y
seguridad en ambos programas puede competir con Ecuador o Ecuador. Para lograr los
objetivos de gestion del trafico dentro de la jurisdiccion de diferentes organizaciones, se pueden
firmar acuerdos sobre la cooperacion de las organizaciones o se puede utilizar la gestion

conjunta o se pueden representar otras delegaciones.
e Elart. 5del COOTAD establece:

La autonomia politica de los gobiernos independientes y administraciones especiales
expresada en la carta magna significa que estos niveles de poder tienen el derecho y la
capacidad de gobernar, bajo sus propias responsabilidades, con sus propias leyes y partidos
gobernantes en las areas que representan. sin la intervencion de otras agencias gubernamentales
y la asistencia de los ciudadanos. Esta autonomia es responsable y apoyada. No existen
problemas que amenacen la naturaleza unificada del Estado e impidan la separacion de los
territorios nacionales. Se caracteriza por el control de los poderes ejecutivos y el pleno ejercicio
de los poderes administrativos; poderes concurrentes; la capacidad de emitir politicas publicas;
Las elecciones directas las celebran los ciudadanos de los drganos de gobierno mediante
elecciones; y el uso de la colaboracion ciudadana. incluye la autoridad para organizar y
gestionar talentos y recursos humanos y el ejercicio de sus facultades directas o delegadas de
conformidad con las exigencias de la carta magnay las leyes. La autonomia fiscal es el derecho
de los gobiernos independientes a percibir recursos de forma directa, predecible e ilimitada, en
funcion del presupuesto general del estado, asi como de su capacidad para establecer autonomia
fiscal. Utilizan sus recursos de conformidad con lo dispuesto en la carta magna y la ley. Su
implementacion no afecta las actividades de los 6rganos de gobierno del pais en el ejercicio de

sus competencias constitucionales y legales.
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o El literal f) del art. 84 del COOTAD

Afirma que la propia administracion de la ciudad tiene el control regulando la calidad,

la eficiencia y la eficacia

e Elliteral q) del art. 84 del COOTAD,

Se dice que entre las funciones de la administracion municipal se incluyen: “Planificar,

organizar y controlar la circulacién de vehiculos y transporte dentro de su &mbito

e EIlArt. 125 del COOTAD

Permite a los gobiernos independientes obtener y ejercer gradualmente nuevos poderes.

e Elart. 130 del COOTAD establece:

La implementacion del transito y la gestién del transito dentro del sistema de
planificacion regional de cada region se realiza de la siguiente manera: Administracion de los
municipios auténomos responsables de la planeacion, gestion y mando del transito. Articulo:
La mayor parte del control sobre los asuntos de transporte, transporte y proteccion vial en el
pais es responsabilidad del Ministerio, gestionado a través de la Agencia Técnica Nacional.
Las administraciones de los municipios autbnomos determinado por la ley, de la capacidad de
transporte y transporte que pueden otorgar a las organizaciones que previa o parcialmente han
utilizado esta tecnologia en sus cantones para controlar. este Cddigo. Las autoridades
autonomas locales son responsables de organizar, regular y regular el trafico y el transporte
local; y Canton a menos que el municipio decida lo contrario. Estas reglas se aplican a la

navegacion fluvial siempre que sea posible

e Elart. 338 del mismo cuerpo normativo establece, en su parte pertinente, que:

Todo gobierno debe contar con el sistema administrativo necesario para alcanzar sus
objetivos y funciones y trabajar con eficacia. El sistema administrativo es el sistema minimo

requerido para el manejo eficaz, eficiente y econdmica en todos los niveles de gobierno; Esta
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prohibida la licitacion y se permite el uso de cargos publicos para el desempefio de funciones
electorales. En el segundo parrafo de la norma, "Cada gobierno independiente tomara
disposiciones apropiadas a las condiciones especificas de la region, dentro del estado de la carta

magna y las leyes.

« Ordenanzas Metropolitanas en relacion con los temas de Transporte Terrestre, Transito y
Seguridad Vial

e Ordenanzas

Tabla 11.
Ordenanzas Metropolitanas,
N°.  Titulo Fecha
32 Ordenanza metropolitana de revision Quito, 17 de marzo del
técnica vehicular correspondiente al 2022

periodo del afio 2022 en el DMQ

194 Ordenanza metropolitana que prioriza,  Quito, 18 de diciembre
regula, facilita y promociona la del 2017
bicicleta y la caminata como modos de
transporte sostenibles en el DMQ

536 Ordenanza metropolitana reformatoria  Quito, 31 de marzo de
de la ordenanza metropolitana 247, 2014
sustitutiva de la seccién IV, capitulo X,
titulo 11, libro I del Coédigo Municipal
para el DMQ

445 Ordenanza metropolitana que regula el  Quito, 21 de octubre
procedimiento de sancion de las 2013
contravenciones de transito cometidas
en el DMQ, detectadas por medios o
dispositivos tecnoldgicos

336 Ordenanza metropolitana que establece  Quito, 20 de diciembre
la tasa de RTV del 2012

305 Ordenanza metropolitana de regulacion Quito, 12 de marzo del
de circulacion vehicular pico y placa 2010

238 Ordenanza metropolitana que regulala  Quito, 08 de enero del
colocacion y uso de cinturones de 2008
seguridad en los vehiculos de
transporte escolar e institucional



http://www.amt.gob.ec/files/ordenanzas/ORD-032-2022-MET-REVISION_TECNICA_VEHICULAR.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/lotaip2018/docs/ORDMbicicletaPublica.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-0536-REFORMATORIA-ORD-247-CIRCULACION-VEHICULOS-SIN-PLACAS.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-0445-SANCION-A-LAS-CONTRAVENCIONES-DE-TRANSITO.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-0336-TARIFA-POR-TASA-DEL-SERVICIO-DE-REVISION-TECNICA-VEHICULAR-SUSTITUCION.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-305-CIRCULACION-VEHICULAR-PICO-Y-PLACA.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-238-CINTURONES-DE-SEGURIDAD-TRANSPORTE-ESCOLAR-E-INSTITUCIONAL.pdf
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El presente capitulo establece las
normas relativas a la RTV, que es el
conjunto de procedimientos técnicos
normalizados, utilizados para
determinar la aptitud de circulacién de
vehiculos motorizados terrestres 'y
unidades de carga

Quito, 18 de abril del
2007

Ordenanza metropolitana para la
obtencion del permiso de operaciones y
la licencia Unica anual de
funcionamiento de operadoras de
transporte terrestre turistico

Quito, 30 de noviembre
del 2005

147

Ordenanza metropolitana sustitutiva de
la ordenanza 117 de la reglamentacion
para la circulacion de vehiculos de
transporte de carga y transporte de
productos quimicos peligrosos en el
DMQ

Quito, 05 de abril del
2005

(Agencia Metropolitana de Transito, 2023)

e Resoluciones:

Tabla 12.

Resoluciones

N°. Titulo Fecha
AQ —013 2023  Resolucion Reformatoria franja horaria “Pico Y Quito, 10 de
Placa”. abril de 2023
SM — 2023 — 0025 Relacionado con la exoneracion de la Revision  Quito, 16 de
Técnica Vehicular de vehiculos nuevos. enero de 2023
0012 — AMT — Resolucion que exonera del recargo de Quito, 21 de
2022 calendarizacion (USD 25) a los vehiculos cuya  julio de 2022
placa termina en los digitos 1 y 2.
AMT — DG — 002  Atribuciones y competencias delegadas a los Quito, 13 de
— 2022 organos que conforman la  Agencia enero de 2022
Metropolitana de Control del Trasporte
Terrestre, Transito Y Seguridad Vial
DRAV — AMT — Permiso provisional de circulacién Quito, 27 de
2021 -1 diciembre de
2021
SM —2021 — 277  Instructivo para la implementacion del “Pico Y  Quito, 15 de

Placa”

diciembre de
2021



http://www.amt.gob.ec/files/AMT-Ordenanza-213.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-164-TRANSPORTE-TERRESTRE-TURISTICO-PERMISO.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/AMT-ORDM-147-TRANSPORTE-DE-CARGA-PRODUCTOS-QUIMICOS.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/ResolucionPicoyPlaca/Resolucion_No_AQ_013-2023_Reformatoria_franja_horaria_Pico_y_Placa.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2023/resolucion_sm-2023-0025.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2022/RESOLUCION_0012_AMT_2022.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2022/RESOLUCION_0012_AMT_2022.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/ResolucionPicoyPlaca/sm-2021-0277_instructivo.pdf

AQ —-033-2021 Reforma el Reglamento para la implementacion  Quito, 13 de
del Plan de Restriccion y Regularizacion de diciembre de
Circulacion Vehicular “Pico y Placa” 2021
AQ - 021 -2021  Reformese el articulo 10 de la Resolucion No. Quito, 29 de
AQ 019-2021 octubre de 2021
AQ —019-2021 Reglamento para la implementacion del plan de  Quito, 27 de
restriccion y regularizacion de circulacion octubre de 2021
vehicular denominado “Pico y Placa”
AMT — DG — 2021 Procedimiento para ingreso, registro y archivo  Quito, 12 de
- 038 de infracciones de transito en via julio de 2021
AMT — DG — El procedimiento general de gestion de la Quito, 24 de
2021- 037 recepcion de denuncias PG-CSC-003 version 1 junio de 2021
AMT — DG — 2021 Procedimiento especifico para la gestién de Quito, 15 de
-0,32 actuaciones previas por COESCOP junio de 2021
AMT — DG — 2021 Atribuciones y competencias delegadas a las Quito, 14 de

- 030 dependencias que conforman la AMT junio de 2021

A015 — 2021 Dentro del GAD DMQ, la circulacién de Quito, 2 de abril
vehiculos particulares se regira por el siguiente  de 2021
sistema

SM — 2021 — 47 Resuelve reformar la Regla Técnica que Quito, 17 de
contiene las caracteristicas y condiciones marzo de 2021
generales para los vehiculos que prestan el
servicio de taxi en el DMQ

GADDMQ — AG — Disposiciones para el manejo financiero Quito, 25 de

2021 - 0003- R responsable en los pagos por expropiaciones 0 enero de 2021
ejecuciones de sentencias

008 —DIR —2017 Reglamento ANT de procedimientos y requisitos  Quito, 16 de

- ANT para la matriculacién vehicular marzo de 2017

(Calendarizacion)

(Agencia Metropolitana de Transito, 2023)

2.2.6 Analisis del area de estudio de la Av. Simén Bolivar

2.26.1

Ubicacién del area de estudio

55

El Bulevar Simén Bolivar esta ubicado en el Area Metropolitana de Quito, en el lado

oriente. Esta via se extiende de norte a sur hacia la ciudad. En el camino se encuentran diversos
puntos del Area Metropolitana de Quito; Por el lado sur la carretera parte del municipio de
Turubamba y termina en el norte de Calderon. Para fines de revision la ruta se divide en varios

tramos que incluyen:


http://www.amt.gob.ec/files/ResolucionPicoyPlaca/RESOLUCION_Nro.AQ-033-2021.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/ResolucionPicoyPlaca/AQ_021_2021_Reformatoria_a_resolucion_aq_019_2021_plan_de_restriccion_vehicular_pico_y_placa.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/ResolucionPicoyPlaca/resolucion_AQ_019_2021_plan_de_restriccion_vehicular_pico_y_placa.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_procedimiento_para_ingreso_registro_y_archivo_de_infracciones_de_transito-signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_procedimiento_para_ingreso_registro_y_archivo_de_infracciones_de_transito-signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_no_037_gestion_proceso_recepcion_de_denuncias-signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_no_037_gestion_proceso_recepcion_de_denuncias-signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_administrativa_no_amt-dg-2021-032_signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_administrativa_no_amt-dg-2021-032_signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/RESOLUCION_AMT-DG-2021-030.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/RESOLUCION_AMT-DG-2021-030.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_no_a_015_2021_signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/resoluciones2021/resolucion_sm-2021-047-signed.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/Resoluciones/Resolucion-008-DIR-2017-ANT.pdf
http://www.amt.gob.ec/files/Resoluciones/Resolucion-008-DIR-2017-ANT.pdf
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Tramo Surl: Inicia en el Sector Cutuglagua y finaliza en la Forestal, sector
Puengasi.

Tramo Centro: Desde Puengasi hasta sector Intercambiador hacia la Avenida
Luis Roman Pérez (Av. De los Granados).

Tramo Norte: Desde sector Casa de la Seleccion (entrada a Nayon) hasta el

sector de Carapungo2. Imagen 1-1 Vista General Av. Simén Bolivar

Nuestra area de estudio esta ubicada en el area de la UIDE

: Google eartt
Imagen 23. Av. Simon Bolivar Fuente: Editado de (Google Earth, 05/2023.)

Imagen 24. Av. Simén Bolivar Fuente: Editado de (Google Earth, 05/2023.)
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El area de estudio en la cual desarrollaremos nuestro trabajo de titulaciéon, Auditoria de
Seguridad Vial de la Av. S. Bolivar en el sector de la (UIDE) se ubica en la Av. Simén Bolivar

en la zona del ingreso a la Universidad, en los sentidos N-S y S-N.

En este sector existen ingreso y salida de vehiculos por estas vias colectoras que sirven
de enlace a la Av. Simén Bolivar siendo esta via de alta velocidad que generan conflictos, por
lo que se hace primordial implantar posibles soluciones que ayuden a disminuir los siniestros

de transito en el mencionado sector.

Imagen 25. Av. Simédn Bolivar. Carriles de S-N y N-S, fuente Google 2015

2.2.7 Siniestros de transito en la Av. Simon Bolivar.

Los siniestros de transito pueden ocupar el 100% del o los carriles, reducir las areas de
carriles que estdn ocupados por vehiculos que se movilizan, generando congestién vial e
ineficiencia en el uso de los mismos. Se debe considerar que, los siniestros con frecuencia
generan pérdidas materiales y humanas, incurriendo en costos financieros para las personas
involucradas como para el sector publico; manteniendo como causante principal el factor

humano, ya sea por actos de irresponsabilidad, maniobras temerarias, entre otras condiciones.

Las vias de Quito periféricas mantienen un alto porcentaje de siniestros; los mismos no
solo son provocados por la impericia de los conductores o usuarios sino también por la falta de
mantenimientos preventivos y correctivos que con el pasar del tiempo han generado vias con
alto nimero de baches y una inadecuada sefializacion que con el uso permanente ha

desaparecido convirtiendo las vias periféricas en trampas mortales para los usuarios.
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El estado de la infraestructura de esta avenida también es uno de los factores que
incurren en los siniestros de transito y su deficiencia puede ser causa de un alto nimero de
siniestros. Se puede concluir que una remodelacion en la calidad de la infraestructura vial puede

reducir significativamente el nimero de siniestros de transito.
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Imagen 26. Ingreso y salida de UIDE, Av. Simon Bolivar, fuente Google earth

2.2.8 Plan accion

Existen problemas en la seguridad vial por lo que actualmente existen altos indices de
siniestralidad referente a la zona de ingreso y salida en la Universidad (UIDE) en la Av. Simoén
Bolivar que ha sido mencionada en parrafos anteriores y de la metodologia planteada se ha
considerado realizar investigacién de campo como entrevistas, capacitaciones a la comunidad

universitaria, encuestas y visitas al sitio de estudio.

Con fecha 18 de mayo de 2023 se realiz6 una primera visita al sector de estudio, ingreso
a la UIDE sobre la Av. Simén Bolivar, se constato el estado actual de la via, falta de sefialética
e infraestructura, la cultura de los usuarios viales de este sector, detectandose las falencias de la
via, para lo cual se determind realizar una encuesta que nos permita conocer la necesidad de los
usuarios de este sector, de igual manera esta visita nos permitio planificar las jornadas y fechas

en las que posteriormente se realizara el registro de la aforacion vehicular.
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Fotografia 2. Salida vehicular conflictiva de la UIDE a la Av. Simon Bolivar, sentido sur - norte, fuente propia
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Tabla 13.
Aforo vehicular sentido Sur - Norte en la Av. Simén Bolivar sector UIDE, fuente propia

AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - NORTE

LUN MAR MIER JUE VIE SAB DOM PROMEDIO
ES TES COLE VES RNE ADO INGO
S S

HORA 24/07 25/07 26/07/2 27/07 28/07 29/07 30/07/ LUNES - SABADO -
RIOS /2023 /2023 023 /2023 /2023 /2023 2023 VIERNES DOMINGO
06:00- 1266 1283 12825 1328 1345 9444 4589 13014 7017
08:00 8 3 7 5
08:00- 7577 7800 7843 8148 8319 8067 5158 7937 6613
10:00
10:00- 6331 6732 6654 6676 7119 7637 5726 6702 6682
12:00
12:00- 6130 6544 6109 6749 7408 7560 6257 6588 6909
14:00
14:00 - 7145 7264 7300 7492 8406 7158 6311 7521 6735
16:00
16:00- 7599 7712 7954 8213 8806 7108 7374 8057 7241
18:00
18:00 - 6460 6508 6668 7012 7994 6766 7734 6928 7250
20:00
20:00- 3564 3628 3948 3541 5152 4453 6195 3967 5324
22:00
FLUJ 5747 5902 59301 6111 6665 5819 49344 60714,6 53769
O- 4 1 8 9 3
DIARI
O
PRO 7184 7378 7413 7640 8332 7274 6168
MEDI
O
DIARI

O DE
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06:00
A
22:00

VOLU 1266 1283 12825 1328
MEN 8 3 7
HORA

RIO

MAX-

DEM

AN

1345

5

9444

7734

AFORO AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR -
NORTE

16000

14000

12000

10000

8000

6000

4000

2000

06:00 -
08:00
m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 12668
NORTE LUNES 24/07/2023
m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 15833
NORTE MARTES 25/07/2023
m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 1825
NORTE MIERCOLES 26/07/2023
AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 13787
NORTE JUEVES 27/07/2023
m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 13455
NORTE VIERNES 28/07/2023
m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR - 9444
NORTE SABADO 29/07/2023
HAV. ) } -
AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO SUR 4589

NORTE DOMINGO 30/07/2023

08:00 -
10:00

7577

7800

7843

8148

8319

8067

5158

10:00 -
12:00

6331

6732

6654

6676

7119

7637

5726

12:00 -
14:00

6130

6544

6109

6749

7408

7560

6257

14:00 -
16:00

7145

7264

7300

7492

8406

7158

6311

16:00 -
18:00

7599

7712

7954

8213

8806

7108

7374

18:00 -

20:00

6460

6508

6668

7012

7994

6766

7734

Imagen 27. Aforo vehicular Av. Simon Bolivar sector UIDE, sentido Sur — Norte , fuente propia
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20:00 -

22:00

3564

3628

3948

3541

5152

4453

6195



Tabla 14

Aforo vehicular sentido Norte - Sur en la Av. Simén Bolivar sector UIDE, fuente propia
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AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE - SUR

LUN MAR MIERC JUEV VIER SABA DOMI

ES

TES

OLES

ES

NES

DO

NGO

PROMEDIO

HORA
RIOS

24/07/ 25/07/ 26/07/20 27/07/ 28/07/ 29/07/ 30/07/

2023

2023

23

2023

2023

2023

2023

LUNES -
VIERNES

SABADO -
DOMINGO

06:00 -
08:00

7547

7957

77

7676

7729

7282

4320

7737

5801

08:00 -
10:00

6905

7507

7578

7877

7701

8726

6170

7514

7448

10:00 -
12:00

6687

7140

7300

7228

7647

8733

6605

7200

7669

12:00 -
14:00

7284

7324

7367

7282

8471

8963

6623

7546

7793

14:00 -
16:00

8159

8523

8305

8443

9799

8013

6579

8646

7296

16:00 -
18:00

10454 10498

10455

10910 11966

9143

7484

10857

8314

18:00 -
20:00

10204 10459

10719

10746 12771

7771

6702

10980

7237

20:00 -
22:00

6334

6358

6590

6491

8311

6140

7015

6817

6578

FLUJO

DIARI
0]

63574 65766

66091

66653 74395 64771 51498

67296

58135

PROM
EDIO
DIARI
O DE
06:00 A
22:00

7947

8221

8261

8332

9299

8096

6437

VOLU
MEN
HORA
RIO
MAX-
DEMA
N

10454 10498

10719

10910 12771 9143

7484




AFORO AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE -
SUR

14000
12000
10000

8000

6000
4000
2000

06:00- 08:00- 10:00- 12:00- 14:00- 16:00- 18:00- 20:00-
08:00 | 10:00 @ 12:00 @ 14:00 16:00 18:00 @ 20:00 22:00

o

m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR LUNES 24/07/2023

m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR MARTES 25/07/2023

m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR MIERCOLES 26/07/2023

= AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR JUEVES 27/07/2023

m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR VIERNES 28/07/2023

H AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR SABADO 29/07/2023

m AV. SIMON BOLIVAR SENTIDO NORTE
- SUR DOMINGO 30/07/2023

7547 6905 6687 7284 8159 10454 10204 6334
7957 7507 7140 7324 8523 10498 & 10459 @ 6358
7777 7578 7300 7367 8305 10455 | 10719 @ 6590
7676 7877 7228 7282 8443 10910 10746 6491
7729 7701 7647 8471 9799 11966 @ 12771 @ 8311
7282 8726 8733 8963 8013 9143 7771 6140

4320 6170 6605 6623 6579 7484 6702 7015

Imagen 28. Aforo vehicular Av. Simén Bolivar sector UIDE, sentido Norte - Sur, fuente propia



64

2.2.9 Entrevista a Guillermo Abad ex Secretario de Movilidad del Distrito
Metropolitano de Quito

Entrevista al Lcdo. Guillermo Abad por parte de estudiantes de la Maestria con mencion
en Trafico, del Ecuador realizada el 6 de septiembre del 2023 en el edificio Nuevolar.

PERFIL DEL ENTREVISTADO.
Lcdo. Guillermo Abad Zamora

e Presidente de Justicia Vial desde el afio 2001 hasta el 2023

e 18 afios de experiencia en realizacion de eventos y actividades promocionales.

e 12 afios de experiencia en temas enlazados con transporte terrestre, transito y seguridad
vial.

e Mas de 500 conferencias dictadas a organismos en temas de seguridad vial.

e Ex secretario de movilidad de Quito desde el afio 2019 — 2021

Se mantuvo una reunion con caracter de Entrevista el dia martes 6 de septiembre del
2023 a las 11:00H, en el edificio Nuevolar, ubicado en las Av. Eloy Alfaro y Av. Shyris,
realizado al Lcdo. Guillermo Abad y como entrevistadores Estudiantes de la Maestria en
Gestion del Transporte con mencién en Trafico, Movilidad y Seguridad Vial de la Universidad
Internacional del Ecuador, conformados por el grupo NO-. 1 integrados por Galo Altamirano,

Paola Insuasti, Viviana Lara, Jimmy Martinez.

La entrevista inicia con un agradecimiento al entrevistado por parte de nuestro
coordinador Jimmy Martinez, dando una pequefia introduccion de nuestro trabajo de tesis con
nuestro tema relacionado con Auditoria de Seguridad Vial de la Av. S. Bolivar en el sector de
la (UIDE).



65

Da inicio a la entrevista con las siguientes preguntas.

1. ¢Nos puede explicar qué opina usted sobre la movilidad en Quito?

En la ciudad es muy compleja, en términos de movilidad, porque hay que saber

distinguir entre movilidad y gestion de transito.

Movilidad lo que pretende es transportar o trasladar personas en la menor cantidad de
autos posibles, eso es lo que tiende la movilidad; versus que el transito, lo que pretende es
mejorar el flujo del tréfico, independientemente del nimero de personas que lleve cada

vehiculo.

Entonces, si en Quito el indice de ocupacion por persona en vehiculo particular es de
1,3 personas por vehiculo. Entonces, no importa que vaya uno o dos o diez personas, hay que
mover carros. Entonces, ese esos conceptos son importantes tenerlos presentes para poder ir
tomando una politica publica (...) Si quieres mover personas en la menor cantidad de vehiculos
posibles, entonces, estamos hablando de movilidad; y ahi la politica es moverlo a través de
transporte publico y tomar politicas para mejorar el servicio transporte publico y trasladar

personas en la menor cifra de vehiculos.

Entonces, tomando en consideracion estos dos conceptos que acabo mencionar, la

movilidad y el transito en Quito, cada vez ha sido, y se esta haciendo mas complejo.

¢Por qué razon? (...) primero que la infraestructura Vidal de Quito se ha mantenido
exactamente igual la capacidad para esos los tipos de transito, que es exactamente la misma
que la de los afios 90; no obstante, el parque automotor de los 90 a la actualidad ha variado
sustancial, practicamente se ha duplicado (...) Desde la perspectiva de vista de movilidad,
porque, la calidad del servicio de transporte publico ha decrecido sustancialmente antes del
80% de las de las personas iban en transporte publico, ahora estamos hablando de un 68% de

personas que valen de transporte.
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Esto mas claro nos quiere decir que, la gente prefiere moverse en cualquier otro sistema,
precisamente transporte particular, antes que transporte publico; eso es el cancer que esta

teniendo la ciudad si es que nosotros no corregimos esto.

(Qué es lo que hay que hacer? Crear mas vias no es una solucion para el transito (...)
lo Unico que estas haciendo es darle la posibilidad a que el usuario utilice el vehiculo en mas

vias, esto no es una buena medicina, es totalmente contraproducente.

Ahora bien, esto es un proceso, porque hay ciertos sectores de la sociedad civil o de los
activistas sobre temas relacionados con la movilidad sostenible, y no es posible, por ejemplo,
los paises nordicos, como Amsterdam, Holanda, empezaron los cambios en el afio setenta.

Nosotros, y de transporte, recién estamos fomentando este cambio.

Si hay que generar vias en las que son periféricas, porque estas van a evitar de que el
transito que viene de provincia, y los de cantones aledafios entre a la ciudad, porque Quito es
una ciudad de paso; porque muchos de esos de esos Vviajes que se hacen a Quito podrian ser
derivados hacia su destino final con vias colaterales, como en su primer momento fue la Av.

Simén Bolivar, fue creada para aquello, pero resulta ser que ya no lo es.

En su momento fue la Avenida Occidental Mariscal Sucre, también era una via para
para despejar transito y ahora esta practicamente una via totalmente urbana, de periférica, no

tiene nada.

Por eso es que hay un proyecto de la troncal metropolitana, que conecta desde Aloag,
en Monjas ya se desvia, y va paralelas a las Simén Bolivar, para que todo ese trafico que hoy

estd en la Simén Bolivar se traslade para alla y termine en Oyacoto.

2. ¢Qué opinidn tiene en relacion a los inconvenientes que se han dado en toda la ciudad
con los problemas de las frecuencias, a sabiendas que estas son un bien exclusivo del
estado y se han estado repartiendo como que fuera un bien privado, seré que se necesita
mas ordenanzas para que se acabe este monopolio de los transportistas e intereses

econdmicos?

La reestructuracion de rutas esta determinada en la ley desde el afio 2008 (...) es un

proyecto nacional, una disposicion legal que empezo en el afio 2008 con la creacion de la ley,
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pero nadie se atreve a tocar las rutas y frecuencias en el pais ¢Por qué? Porque se han
comercializado las rutas, el bien exclusivo del estado se ha manejado como un bien privado.
Para esto, la famosa frase “vendo bus compuesto”; ese puesto es la ruta y la frecuencia que el
Estado les entregd de manera gratuita para que la exploten a cambio de la prestacion del

servicio, esa ruta y esa frecuencia se ha comercializado como bien privado.

En el 2008 se tratd de revertir la gestion de todas las frecuencias y rutas de transporte
publico en el pais, ya que son un recurso de propiedad publica para lo cual fue acompafada de
un plan Nacional de rutas y frecuencias mismo que fue basado en un estudio de oferta y
demanda; Yy, en base a que ellos entregan las nuevas rutas, e inclusive, por un proceso de
licitacion, se hablaba en la primera ley del 2008. ;Por qué se dio esta reforma a la ley? ¢ Porque
es importante entender el por qué se dio? Porque no existi6 una visién y una gestion
empresarial, que ese ha sido el gran problema y el detonante del problema del transporte
publico en la ciudad, que las operadoras privadas de transporte no tienen vision; todo comenzo

siendo un grupo de amigos que se aprovecharon para explotar una ruta.

Entonces, un aspirante, a ser miembro de la compafia, o sea, al principio son los
arrimados, porque ese es el término como se los conoce, trabaja ilegalmente; entonces, paga
por esa ruta, por ese puesto y lo hace trabajar ilegalmente. Cuando ya tiene un nimero bastante
grande de arrimado tienes un problema social, pues ya tienes personas que estan trabajando y

no les vas a quitar el trabajo y tienes derecho al trabajo. Entonces, generan un problema, social

Entonces. ¢Qué es lo que sucedia? Una cooperativa que tenia diez carros, por poner un
ejemplo, y para esa ruta se necesitaban 10 carros, de pronto habia veinte carros en esa misma

ruta.

Entonces, la ley ya en 2008 le dio 2 afios de plazo a la que en ese entonces era la
Comision Nacional de Transito, que luego se convirtio en ANT, le dio 2 afios para que

reestructure las rutas a nivel nacional.

Y esa disposicion también incluia a los GADs, pero esto nunca se cumplio. ¢Por qué no

se cumpli6 o no se queria cumplir? Porque hay muchos intereses econémicos de por medio.

La ley pretendi6 dar ese paso a la colectividad de los socios de las cooperativas, es
decir, sefiores, desde el afio 2013, todos los duefios de los buses, tienen que pasar los buses a

nombre de la operadora, para que justamente se empiece a dar gestion de transporte.



68

Para que sea ya el gerente, el que, siendo el carro, ya no de Juan, no de Pedro, sino de
la operadora A o de la operadora B, el gerente ahora si tenga la capacidad de administrar la

operadora ya con una vision empresarial.

Para esto se cred rutas y frecuencias para Quito, basado en un estudio de Salvador
Rueda, en la que se motiva una estructura a traves de una malla, una cuadricula, en donde iban
hacer conexiones, es decir, ya no tener rutas tan largas que, eran operativamente deficitarios,
no por la falta de pasajeros, sino por los porcentajes de costos operacionales. No se puede

comparar mover un carro en cinco kilometros que hacer circuitos cortos e integrados.

3. ¢Qué opina usted con la implementacién de radares por tramos para disminuir los

indices de siniestros en este sector o algun otro equipo tecnolégico o metodologia?

Una propuesta que se planteo, era el del gestor de la movilidad, misma que netamente
sobre la estructuracion digital, que no es otra cosa que inteligenciar a la ciudad, sensorizar a la
ciudad con portales lectores de placas, todos con la tercera placa con QR y con portales para

medir la velocidad promedio.

Estos dispositivos que estan disponibles en el mercado, que, en primer momento,
calcula la carga de trafico en la ciudad y gestiona el transito en base a un dato real, ya se
determina exactamente cuantos miles de vehiculos hay en la ciudad, como se estan moviendo,
porque estos dispositivos te permiten saber el origen y destino; y eso es lo que la ciudad

necesita.

En relacién a la instalacion del radar por tramo estoy totalmente de acuerdo, y mas les
felicito, porque es ahi a donde tenemos que empezar ¢Por qué razon? El radar empez6 siendo,
primero que es una gran herramienta, 0jo, y esto es importante hacer esta introduccion; no hay
tiempo de difundir, el beneficio de la herramienta, del como uses la herramienta, no es
problema del radar, el problema es de la politica que t0 quieras implementar. Dicho de otra
manera, tenemos ciudades en donde los alcaldes estan diciéndote que hay que quitar los radares
porque son atentatorias contra los ciudadanos; y la verdad, es del contrato que figura. Y ese

contrato no lo firmé el radar, lo firmo un alcalde, lo firm6 un secretario.

El radar estd cumpliendo su trabajo. El radar es el mayor instrumento que permite

persuadir la velocidad del conductor.
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Y confunden a la gente y lo ponen al radar como instrumento herramienta, como como

si fuera el enemigo de los ciudadanos.

Cuando en realidad es el mejor amigo de los ciudadanos. ¢Por qué? Porque te permite

persuadir la velocidad. ¢Y por qué es importante eso?

Verdad que ademas también esta integrado del plan mundial de proteccion vial. Porque
en temas de siniestralidad, la primera causa de muerte en un siniestro, independientemente cual

sea la causa que genero el siniestro es la velocidad.

¢Me explico de mejor manera? Puede ser que tu te distrajiste en el celular y la causa del
siniestro es la distraccion, no existe punto de comparacion entre un siniestro a 50 k/h que a 100
k/h. A 50k/h no vas a tener tantas lesiones, tanto del vehiculo como de las personas; pero a 100
k/h, existe el 98% de probabilidades de que fallezcas.

Hay que crear la velocidad por tramo, mismos que se estan usando en todo el mundo
para medir velocidad por tramo, por ejemplo, los porticos o portales. ¢Por qué razén? porque
los radares en su gran mayoria son fijos. Y al visualizar, o aproximarse a un radar fijo, todos
los vehiculos bajan su velocidad, mientras transitan por el sector del dispositivo, nuevamente

aceleran.

No se consiguié nada, porque ya la gente sabe donde esté el radar. Para suplir esta
deficiencia, se crearon los radares mdviles, ya estaba con las pistolitas, entonces, si era mas
dificil que los carros se detengan, ya que estaban escondidos y en algo se mejoro; no obstante,

el tener estas pistolitas regadas por todo el trayecto, es costoso.

Por ello se requiere la implementacion de los pdrticos, que mantiene la velocidad por
todo el tramo. Si aqui hay 100 kilémetros, la velocidad permitida es 100 k/h, entonces, tu entras
y sales conduciendo una misma velocidad, 100k/h. Si ta en esos 100 kilémetros, existe un
trayecto de 1 hora, y si tu hiciste 45 minutos, eso quiere decir que en cualquier parte del tramo

excediste la velocidad.

De igual manera, hablando econdmicamente, es mucho mas rentable y menos inversion,
porque es tu cuestion de poner dos porticos y le pediste todo el tramo, y asi también controlas

a los usuarios.

Entonces, hay personas que dicen, no, 100 k/h, en una carretera es bajisimo, y la gente

no entiende que a 100 k/h si te estrellas te matas, no entienden el peso de colision.
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4. ;Qué opiniodn tiene usted, de la factibilidad de que en la avenida Simoén Bolivar se

instale un peaje?

Totalmente de acuerdo, porgue es que es igual que el radar.

¢No? No es el qué, sino el como. El peaje como el radar, y todo dispositivo electrénico
o eléctrico digital que permita mejorar o gestionar el transporte, el transito es bueno. EIl punto
es. (Cémo lo vas a utilizar? Si vas a utilizar un peaje donde te van a cobrar $0,20 centavos,
$0,30 0 $1,00. Y esa plata, en vez de ir a las capacitaciones, mantenimientos, acciones que
permitan creara una seguridad vial, va al bolsillo del concesionario, pues, van a echarle la culpa

a peaje, si no en lo que determina el contrato.

Entonces, en ese contrato, y creo que por ahi va la respuesta, ese contrato tiene que
garantizar una via adecuada, una via segura, una via que permita tener y hacer auditoria vial y
fiscalizacion vial permanente, una via que te permita tener una data, una via en la cual la
persona que va a hacerse cargo de la concesion, previamente te diga y te identifique en su oferta
cuéles son los puntos negros de alta siniestralidad y como los va a solucionar y como va a
intervenir. Y no que, después de que gane, pida ayuda y se ponga recién a determinar los puntos

negros, que recién identifique la corrida financiera que no me da.

Primero, t0 me vas a pasar tu proyecto, todos los puntos negros que tiene esta via, y
cdémo vas a interferirlos, entonces, para que luego no venga y me digas este proyecto no es

sustentable, y no puedo hacer, en estos 10 puntos solo voy a intervenir en 2.

Entonces, en la oferta que haga cualquiera de las empresas interesadas en poner un
peaje, primero debe realizar una auditoria vial, y esa auditoria tiene que estar contrastada con
los datos que tiene la AMT, y entonces, encontramos 10 puntos negros. ;COmo va a intervenir?
cada punto negro tiene sus propias particularidades, y el uno tiene peralte en las curvas, el otro
no tienes sefalética, el otro rayo de la curva es muy pronunciaba, en cada uno de ellos que se

van a hacer.
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¢Como va a intervenir eso? ¢ Y cuanto va a costar eso? Entonces, cuando ya te presenten
el plan de intervencion sobre los puntos negros, entonces, usted ha ganado, ahora si cobre los
$0,05 o0 $0,25 para que avance, eso creo que es lo importante. Entonces, el peaje es una buena

herramienta.

Si ese peaje esté bien concebido, por eso es trascendental diferenciar que, si usted le
pone un peaje, en donde sirve para llenar los bolsillos del que gand la concesion, no va a
funcionar, y va a haber rechazo, pero si se plantean todos estos requisitos que acabo de
mencionar previamente, como inclusive que este peaje sea free flow, y dentro de este la

instalacion de portales, inclusive, radares va a funcionar perfectamente bien.

Y creo que la gente va a aceptar, cuando vea una via totalmente sefializada, cuando vea
una ruta con control de velocidad y que va a permitir que llegues a tu destino de manera segura,

entonces asi la gente se va a adaptar.

5. ¢Como podemos evitar mas siniestros de transito considerando que en esta av. con el
pasar de los afios existen asentamientos irregulares de edificaciones informales y la
informalidad ha ocasionado un crecimiento desordenado en este sector, cudl seria la

solucion para esos habitantes?

Si nosotros nos fijamos en los tres pilares que tiene la forma de la ley de Transporte,
indica que la politica publica que debe tomar una ciudad y un pais, esto es mandatorio,
entonces, no es, si es que es del secretario A, o el secretario B, o la administracion A, la
administracion, esto tiene que hacer cualquier secretario de movilidad, cualquier alcalde,

cualquier presidente o cualquier director de cualquier institucion.
Primero, determinar la vulnerabilidad del ser humano en un siniestro de transito.

Dos, analizar los medios de transporte, tengo que determinar la seguridad de esos

medios de transporte

Y tercero la productividad de esos medios de transporte publico. Esos son los tres
pilares que la ley te dice para tomar una politica publica.

Entonces, si ya te marca la ley y como puedes tomar una politica publica, entonces, ya
sabes, que la vulnerabilidad del cuerpo humano, del ser humano, incluso, frente al transito tiene

que estar mitigada por la velocidad.
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Por litigada por instrumentos que no permitan acceder a la velocidad, como una primera

politica publica.

6. ¢Asucriterio y con su experiencia como ex Secretario de Movilidad del D.M.Q. usted
cree que la puesta en marcha del metro ayudaria a la descongestion de la av. Simon
Bolivar?

Tener un metro que realmente esté alimentado de manera adecuada, por la superficie
debe haber un sistema indicado de transporte publico, y por eso la Ordenanza se llama sistema
integrado de transporte publico, porque esta ordenanza articula varias normativas y la ley; es

decir, les da la herramienta de como implementar la disposicion.

Al establecer una ruta que conecte el sur con el norte, se debe desarticular las rutas de
buses que van en la superficie, y mejor estas redistribuirlas a las lineas en las zonas en los que
la ciudadania tiene conflicto con el transporte publico, de esta manera se cubre la problematica

de la movilidad

Asi se optimiza tanto el uso del metro como de las lineas superficiales de transporte

publico.

7. ¢Como invertiria los recursos para lla optimizacion de la proteccion vial, para bajar la
siniestralidad en la Av. S. Bolivar?

Para que reduzcan los siniestros viables en general, tanto como conductores, como

peatones, hay que hacer varios temas, inclusive, normativos. Empezando por un precepto, por

una experiencia si se podia llamar asi.

El transporte informal es dominar lo que crece rapido. Hoy tienes 2, mafiana tienes 8 y
después de 1 afio ya tienes 50 carros hoy, y ahi es cuando se conforma el famoso problema

social.

Tenemos un problema social, 50 familias vivimos de este servicio ilegal, y si esta, y la
gente esta contenta, y estamos dando este servicio porgue no hay transporte formal y ahi viene
la presion social y se suma con el interés politico y por ahi te aparece un hacedor de soluciones

y €s0 es lo que paso justamente con la Av. Simén Bolivar.

8. ¢Qué opina sobre la incorporacién de la ensefianza vial en el pensum curricular?
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La secretaria encargada de la movilidad en conjunto con la de Educacién planteaban
implementar la educacion vial dentro del pensum de estudios, por o menos en los colegios

municipales.

Para eso se tenian que sacar ciertas autorizaciones en el ministerio de educacion, pero

no es facil sacar esa autorizacion.

Porque el ente rector de mas educacion es del ministerio, desde el ministerio de
educacion, tiene que autorizar, asi sea, dependencias municipales, tienen que autorizar la malla

curricular

Entonces, ahi hay una inobservancia a la ley porque varios afios, y €s un es una norma

expresa consecuentemente, debe haber algun tipo de desercion. Y esa es una de las fallas.

Dentro de las sugerencias demandadas por la OMS, lo que respecta a las normativas de
transito para los paises miembros de esta organizacion; Ecuador cumple con el 90% de esas
sugerencias. Pero curiosamente, en la calificacion, en la ficha técnica de Ecuador, tenemos rojo

porque no cumplimos nuestra propia normativa legal.

Fotos de la visita y entrevista Al Lcdo. Guillermo Abad conjuntamente con estudiantes
de la Maestria en Gestion del Transporte con mencion en Trafico, Movilidad y Seguridad vial
de la (UIDE)

Fotografia 4. Entrevista con Lcdo. Guillermo Abad, fuente propia
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Fotografia 6. Entrevista con Lcdo. Guillermo Abad, fuente propia

2.2.10 Desarrollo del banco de preguntas para la encuesta

Como parte de la planificacion para el desarrollo de la encuesta se ha desarrollado un
diagrama de GANT referido a las actividades requeridas para la evolucion de la misma, el cual
se encuentra adjunto como ANEXO 1.
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Fotografia 7. Trabajo del grupo de titulacion, fuente propia

2.2.10.1 Banco de preguntas de la encuesta elaboracion propia

GESTION DEL TRAMSPORTE

. AMT
-
-
1 FOS DE SEGURIDAD VIAL CONSIDERA QUE HAGA FALTA EN EL SECTOR
- rizontates y verticales, de ingreso, safida y de velocidad
- tecnaldgicos par minuir la velo
- atral aperat
2. CONSIDERA QUL ES NECESARIC INSTALAR:
* Paradade bus
e Paso peatonal
- Otros
3. CONSIDERA USTED QUE SE NECESITA EL CONTROL DE TRANSITO PERMATENTE POR
PARTE DEL PERSONAL AMT.
. Si
. N

- CONSIDERA USTED NCCESARIO LA IMPLEMENTACION DE UN PEAIE ©N LA AV. SIMON
B AR CON LA FINALIDAD DE REDUCIR LOS SINIESTROS DL TRANSITO ¥ TENER UNA
ViA EN OPTIMAS CORDICIONES
- Si

e Na

5. COMO UNA POSIBLE SOLUCION, CONSIDERA USTED REALIZAR TALLERES O CAMPARAS
DE CONCIENTIZACION EN EDUCACION VIAL LN EL SECTCR DE LA UNIVERSIOAD
INTERNACIO DEL ECUADOR (UIDE}

- Si

e Na

Imagen 29. Encuesta, fuente propia
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Encuesta presencial realizada los dias 17-18 de junio de 2023, en la zona de Collacoto

en el ingreso a la UIDE.

Tiempo de encuesta virtual desde el 16 la 20 de junio de 2023, en el siguiente enlace:
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSTA4AMpctK3qCID2MhXXdTM-
5LZiLx0210GuSKSCALAIcTZWww/viewform?vc=0&c=0&w=1&flr=0

2.210.1.1 Tabulaciéon de encuesta

Tabla 15.
Tabulacion de preguntas de encuesta, fuente propia
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32-60 AMT  Control operativo del Parada  Si No Si
afios personal Agente Civil de bus
de Transito
32-60 AMT Dispositivos Parada  Si No Si
anos tecnoldgicos para de bus
disminuir la
velocidad
18-31 UIDE Seiiales horizontales  Paso Si No Si
anos y verticales, de peatonal
ingreso, salida y de
velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Paso Si Si Si
anos tecnoldgicos para peatonal
disminuir la

velocidad
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18-31 AMT Sefiales horizontales  Parada  Si Si Si
anos y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Dispositivos Paso Si No Si
afios tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 Collac Control operativo del  Paso Si No Si
afios  oto personal Agente Civil peatonal

de Trénsito
32-60 UIDE Dispositivos Parada  Si No Si
afios tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Paso Si No Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
18-31 UIDE Sefales horizontales  Paso No No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Control operativo del  Paso Si Si Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
18-31 UIDE Senales horizontales  Paso Si No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Sefiales horizontales  Parada  No No Si
afos y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Seiiales horizontales  Paso No Si Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Parada  Si No Si
anos tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 Collac Control operativo del  Paso Si No Si
afios  oto personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 UIDE Control operativo del  Paso Si No Si
anos personal Agente Civil peatonal

de Transito




78

32-60 AMT  Dispositivos Paso Si Si Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT  Seiiales horizontales  Paso No No Si
afios y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Sefiales horizontales  Paso No No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT Control operativo del Parada  Si Si Si
afos personal Agente Civil de bus

de Transito
32-60 UIDE Seiiales horizontales  Paso Si No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Control operativo del  Paso Si Si Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 Collac Dispositivos Paso Si Si Si
aflos  oto tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
18-31 UIDE Senales horizontales  Parada  Si Si Si
afos y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Paso Si No No
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 Collac Control operativo del  Paso Si No Si
afios  oto personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 UIDE Seriales horizontales  Paso No No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT Seriales horizontales  Paso Si No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Paso No No Si
anos tecnoldgicos para peatonal
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disminuir la

velocidad
6l1en UIDE Senales horizontales  Paso Si Si Si
adela y verticales, de peatonal
nte ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Sefiales horizontales  Parada  Si Si Si
afios  oto y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Parada  Si No Si
afos tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 AMT Dispositivos Paso Si No Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Paso Si Si Si
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT  Control operativo del  Paso Si No Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
18-31 AMT Seiales horizontales  Paso Si Si Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Seriales horizontales  Paso Si Si Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Parada  Si Si Si
anos tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 AMT Dispositivos Si No Si
anos tecnoldgicos para Cualqui

disminuir la er otro

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Parada  Si No Si
anos tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
18-31 AMT  Senales horizontales  Paso No No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de
velocidad
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32-60 AMT  Sefales horizontales  Paso Si No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Descon  Si No Si
afios tecnoldgicos para ozco el

disminuir la lugar

velocidad
6l1en AMT Control operativo del Paso Si Si Si
adela personal Agente Civil peatonal
nte de Trénsito
61en Collac Sefales horizontales  Paso Si Si Si
adela oto y verticales, de peatonal
nte ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Paso No No Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
18-31 UIDE Sefales horizontales  Paso No No No
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Seiales horizontales  Paso No No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT Dispositivos Paso Si No Si
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
18-31 AMT  Control operativo del  Paso Si Si Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 AMT Dispositivos Paso Si No Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Control operativo del Parada  Si No Si
afnos personal Agente Civil de bus

de Transito
32-60 AMT Control operativo del Parada  Si Si Si
afnos personal Agente Civil de bus

de Transito
32-60 AMT  Control operativo del  Paso Si No Si
anos personal Agente Civil peatonal

de Transito
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32-60 UIDE Sefales horizontales  Paso No No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 AMT Dispositivos Paso Si Si Si
afios tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT  Seiiales horizontales  Paso Si No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 AMT Seiiales horizontales  Paso No No No
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Dispositivos Paso Si Si Si
afios tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Seiiales horizontales  Paso Si Si Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Control operativo del  Paso Si Si Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 AMT  Control operativo del  Paso Si No Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Transito
18-31 AMT  Sefiales horizontales  Paso Si No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Control operativo del  Paso No No Si
afnos personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 UIDE Sefales horizontales  Paso Si Si Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Dispositivos Paso Si Si Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Parada  Si No Si
anos tecnoldgicos para de bus
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disminuir la

velocidad
32-60 AMT Sefiales horizontales  Sefaliza Si Si No
anos y verticales, de cién

ingreso, salida y de adecuad

velocidad a
18-31 Collac Dispositivos Parada  Si No Si
afios  oto tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
18-31 UIDE Control operativo del Parada  Si Si Si
afos personal Agente Civil de bus

de Transito
61en Collac Dispositivos Paso Si No Si
adela oto tecnoldgicos para peatonal
nte disminuir la

velocidad
61en Collac Sefales horizontales  Paso Si Si Si
adela oto y verticales, de peatonal
nte ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Paso No No Si
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT Control operativo del Parada  Si Si Si
afos personal Agente Civil de bus

de Transito
18-31 Collac Dispositivos Paso No No Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 Collac Dispositivos Paso Si Si Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Parada  Si Si Si
anos tecnoldgicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Control operativo del Parada  Si Si Si
afnos personal Agente Civil de bus

de Transito
32-60 AMT  Seiiales horizontales  Paso Si No Si
anos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de
velocidad
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32-60 Collac Sefiales horizontales  Paso No No Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
61en UIDE Control operativo del Paso Si Si Si
adela personal Agente Civil peatonal
nte de Transito
61en Collac Control operativo del Paso Si Si Si
adela oto personal Agente Civil peatonal
nte de Transito
61en Collac Dispositivos Paso No No No
adela oto tecnoldgicos para peatonal
nte disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Seiiales horizontales  Paso Si Si Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Sefiales horizontales  Parada  Si No Si
aflos  oto y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 UIDE Control operativo del  Paso No No Si
afos personal Agente Civil peatonal

de Trénsito
32-60 UIDE Dispositivos Paso Si Si Si
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
61en Collac Control operativo del Paso Si No Si
adela oto personal Agente Civil peatonal
nte de Transito
61en Collac Sefiales horizontales  Parada  Si No Si
adela  oto y verticales, de de bus
nte ingreso, salida y de

velocidad
61en Collac Sefales horizontales  Paso No Si Si
adela oto y verticales, de peatonal
nte ingreso, salida y de

velocidad
32-60 UIDE Dispositivos Paso Si No Si
anos tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
61en Collac Control operativo del Paso Si Si Si
adela oto personal Agente Civil peatonal

nte

de Transito
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18-31 UIDE Senales horizontales  Parada  Si No Si
anos y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
61en Collac Dispositivos Parada  No Si Si
adela oto tecnoldgicos para de bus
nte disminuir la

velocidad
18-31 Collac Dispositivos Paso Si Si Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
61en Collac Senfales horizontales  Paso Si Si Si
adela oto y verticales, de peatonal
nte ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Seriales horizontales  Paso No Si Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 AMT  Dispositivos Parada  Si No Si
afos tecnolégicos para de bus

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Seriales horizontales  Paso Si No Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 AMT  Dispositivos Paso Si Si Si
afos tecnolégicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 UIDE Seriales horizontales  Paso Si Si Si
afos y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 UIDE Serfiales horizontales  Parada  No No Si
anos y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
61en Collac Dispositivos Paso Si Si Si
adela  oto tecnoldgicos para peatonal
nte disminuir la

velocidad
32-60 Collac Dispositivos Paso Si No Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
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61en Collac Sefiales horizontales  Parada  Si Si Si
adela  oto y verticales, de de bus
nte ingreso, salida y de

velocidad
18-31 Collac Control operativo del  Seméafor Si No Si
afios  oto personal Agente Civil o

de Transito
61en Collac Control operativodel Rompe  Si No Si
adela oto personal Agente Civil velocida
nte de Transito des bien

sefaliza
dos

32-60 Collac Seriales horizontales  Paso Si No Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 Collac Senales horizontales  Paso Si No Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Senales horizontales  Paso Si No Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Senales horizontales  Parada  Si No No
afios  oto y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Dispositivos Paso No No No
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
32-60 Collac Control operativo del  Paso Si No Si
afios  oto personal Agente Civil peatonal

de Transito
32-60 Collac Seriales horizontales  Paso No No Si
afios  oto y verticales, de peatonal

ingreso, salida y de

velocidad
18-31 UIDE Sefales horizontales Parada  No No Si
afios y verticales, de de bus

ingreso, salida y de

velocidad
32-60 Collac Dispositivos Paso Si No Si
afios  oto tecnoldgicos para peatonal

disminuir la

velocidad
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RANGO DE EDAD:

117 respuestas

@® 18-31 aflos
@ 32-60 afios
© 61 en adelante

Figura 1.
Resultado de encuesta, ¢Rango de edad?, fuente propia

LUGAR EN EL QUE TRABAJAN, ESTUDIAN O VIVEN:

117 respuestas

@ AMT
@ UIDE
@ Collacoto

Figura 2.
Resultado de encuesta, ¢Lugar en el que trabajan, estudian o viven? fuente propia
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QUE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD VIAL CONSIDERA QUE HAGA FALTA EN EL
SECTOR DE LA UIDE:

117 respuestas

@ Seiiales horizontales y verticales, de
ingreso, salida y de velocidad

@ Dispositivos tecnologicos para disminuir
la velocidad

& Control operativo del personal Agente
Civil de Transito

Figura 3.
Resultado de encuesta, pregunta ¢Que dispositivos de seguridad vial considera que haga falta en el sector de
la UIDE?, fuente propia.

CONSIDERA QUE ES NECESARIO INSTALAR:

117 respuestas

@ Parada de bus

@ Paso peatonal

@ Cualquier otro

@ Desconozco el lugar
@ Seiializacion adecuada
@ Semaforo

@ Rompe velocidades bien sefializados

Figura 4.
Resultado de encuesta, pregunta ¢ Considera que es necesario instalar?, fuente propia
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CONSIDERA USTED QUE SE NECESITA EL CONTROL DE TRANSITO PERMANENTE
POR PARTE DEL PERSONAL AMT.

117 respuestas

® S
® No

Figura 5.
Gréfico resultado de encuesta, pregunta ¢ Considera usted que se necesita el control de transito permanente
por parte del personal AMT?, fuente propia

CONSIDERA USTED NECESARIO LA IMPLEMENTACION DE UN PEAJE EN LA AV.
SIMON BOLIVAR CON LA FINALIDAD DE REDUCIR LOS SINIESTROS DE TRANSITO Y
TENER UNA VIA EN OPTIMAS CONDICIONES

117 respuestas

Figura 6.

Grafico resultado de encuesta, pregunta ¢ Considera usted la implementacién de un peaje en la Av. Simon
Bolivar con el objeto de mermar los siniestros de transito y tener una via en 6ptimas condiciones?, fuente
propia



COMO UNA POSIBLE SOLUCION, CONSIDERA USTED REALIZAR TALLERES O
CAMPANAS DE CONCIENTIZACION EN EDUCACION VIAL EN EL SECTOR DE LA
UNIVERSIDAD INTERNACIONAL DEL ECUADOR (UIDE),

117 respuestas

®s
® No

Figura 7.

Gréfico resultado de encuesta, pregunta ¢Como una posible solucién, considera usted realizar talleres o
campafas de concientizacion en educacion vial en el sector de la (UIDE)?, fuente propia

89
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CAPITULO 3
3 Andlisis de resultados

Del analisis del banco de preguntas de la encuesta realizada, se concluye que una de las
primeras acciones debe estar orientada al numeral cinco de la encuesta justifica el requerimiento
de la capacitacién por parte de la AMT haciala comunidad, estudiantes, docentes y personal
administrativo de la UIDE puntualizado hacia la seguridad vial, para dar cumplimiento al
proceso de formacidon y concienciacion. Realizar los acercamientos necesarios para las
camparias de concientizacion por parte de la AMT a los usuarios de este sector (UIDE y
habitantes del sector de Collacoto), como parte de un programa de prevencion.

De igual manera los otros items se consideran como necesidades de la comunidad para
ser atendidas, a ello se sumaran las acciones a recomendar para solucionar la problemética

encontrada en las visitas al sitio, asi como también en los procesos de investigacion realizados.
3.1 Talleres de capacitacion a la comunidad Universitaria

Se realizaron las gestiones necesarias para que se realicen talleres de capacitacion en
seguridad vial para los alumnos de la UIDE, esta accion requirio la intervencién de las dos
instituciones Universidad Internacional del Ecuador (UIDE) y la (AMT), que prestaron todas
las facilidades para concretar esta capacitacion, al coincidir con las fechas de vacaciones de
los estudiantes de la universidad, la jornada se realizé de forma virtual el 08 de agosto de
2023.

Imagen 30. Captura imagen solicitud de autorizacién para talleres de capacitacion de seguridad vial en la
UIDE por parte de la AMT, fuente propia.
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Mﬂropolﬁgm de

Transito

V% Akaldla Metropolitens

FORMULARIO DE SOLICITUD DE CAPACITACION O TALLER

INFORMACION DE LA INSTITUCION, EMPRESA U ORGANIZACION
Nombre de la institucion o empresa:

Direccidn: Sector:

Nombre del representante: (Rector,
Director, Gerente, etc.)

Cédula de identidad:
Correo electronico

Teléfono de
contacto:

INFORMACION DE LA CAPACITACION O TALLER

Tipo de asistente: Adulto Nifios y/o adolescente:

Medalidad: Presencial Virtual

Tema: Normativa legal en Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.
Cada tema serd Conduccidn segura.

evaluado y contara

con certificado. Seguridad Vial para biciusuarios.

Seguridad Vial para motociclistas.

Conformacion de brigadas escolares.

Sehalizacion vial.

Otro tema reiacionado.

Fecha Hora de inicio Hora de fin Grupo de beneficiarics Numero de
e foiniifaa bhemm :;Jm: {Estudiantes; conductores, | asistentes

administrativos, etc.)

R_ECURSOS DEL SOLICITANTE [Era la modalidad presencial
Aula | | Laptop/PC | | Proyector | | Altavoces/microfonos

7, 4111 o OO

Notas:
El formulario debe ser enviado al correo electronico educacionvial. amt@quito.gob.ec, en formato PDF

con |a firma respectiva.
El agendamiento en la fecha solicitada estara sujeto a verificacion de dispeniblidad.

www.amt.gobac
Av. Eloy Alfaro N34-166 y Fernando Ayarza - Edificlo Matter - PBX: 395 2300

Imagen 31. Captura imagen, formulario de capacitacion de seguridad vial en la UIDE por parte de la AMT,
fuente AMT.
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TEMA: CONDUCCION
SEGURA

"Comprommeidos o selvar viday™

OBJETIVOS

MO Comatng ¢
cthadun COmesten MHTie
R L ]
cerewrtzacier pars Artawer ba préctzan
Aanagects b Ve o segaTes o1 b4 roagacen
1800< A2 sasaron visdes

Imagen 32. Captura imagen, Capacitacion de seguridad vial en la UIDE por parte de la AMT, fuente propia.

Certificados de la Capacitacién de seguridad vial en la UIDE por parte de la

AMT.

EL MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Y LA AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO
Otorgan &l presente reconocimiento a

Insuasti Segovia Veronica Paola

CL 1721994604

por haber aprobado Ia capactacion en
Conduccion Segura
DM Quito, 07 de A tg.de 2023 Durocion: 2 horos
= 5
Tglo. Jorge Vasconez
Uristect < [ agam: €miones

Dveexs e dbe brgusratad Vied

eeos verans aia

Cristian
Oamr e de Yegundtad Vial

Agrrw m Metrapostars e 1t
sl do
Tranaits nehusion Sociat | (il renace B

o

Imagen 33. Certificado de capacitacion 1
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EL MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Y LA AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO

Otorgan el presente reconocimiento a
Lara Ocampo Viviana Carolina

CI11 1721361382
por haber aprobado la capacitacion en
Conduccioén Segura
DM Quito, 07 de Agpsto.de 2023 Duracion: 2 horas
Crist 'lblo. Jorge Vasconez
(i Aer e Saguaiiiadl Vil Uit e C g B monors
Agrre m Mt pastace e 10 Dot b e Srgpiredad Vied

@ b - — - |M-~.

Imagen 34. Certificado de capacitacion 2

Quito ok

EL MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Y LA AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO

Otorgan el presente reconocimiento &
Martinez Mesa Jimmy Santiago

CL 0201604923
por haber aprobaco a capacitacion en
Conduccion Segura
DM Quito, 07 de de 2023 Durocion: 2 horas
‘lwo. Jom Vasconez
e
Apr o Mmoo \-—--nu

Imagen 35. Certificado de capacitacién 3
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EL MUNICIPIO DEL DISTRITO METROPOLITANO DE QUITO
Y LA AGENCIA METROPOLITANA DE TRANSITO

Otorgan €l presente reconocimiento a

Altamirano Proano Galo Viadimir

C 1 —‘“—7(1;"", LY,

por haber participado en la capacitacion o1

DM Quito, 07 de A Durocion: 2 horas
: =5
P & —
S
Cristian Acosta Tglo. Jorge Vasconez
Ovmwcrr 0 Sagmresadt Ve Urncind de Capmctacomen
Agery s Mwtropositars e Toarats Demczie de Sopuratat Vid

- : e
. - — Secrlara do :
.£ Transic  inclusion Social (il remace (8

Imagen 36. Certificado de capacitacion 4

3.2 Acciones para minimizar el indice de siniestralidad

De las investigaciones realizadas, las siguientes recomendaciones se basan en
intervenciones comprobadas y mejores practicas para prevenir las alteraciones de transito y
brindan una descripcion general completa de las medidas para instalar y fortalecer los sistemas

de seguridad.
3.2.1 Transporte multimodal y planificacion del uso del territorio

La demanda de movilidad urbana superard las capacidades de los sistemas que
dependen en gran medida de vehiculos privados como automoviles y motocicletas para 2030,
cuando se prevé que alrededor del 70% de la poblacion mundial vivird en areas urbanas. En
consecuencia, abordar este problema requiere invertir en sistemas de transporte pablico para
permitir el movimiento seguro y efectivo de poblaciones grandes y en expansion, poniendo en

practica las siguientes sugerencias.
Implementar leyes que apoyen la planificacion urbana compacta.

promulgar leyes que ralenticen el trafico y den prioridad a las bicicletas y de los

peatones.
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Fomentar el desarrollo orientado al transito para centrar el crecimiento urbano y

comercial alrededor de los principales centros de transporte.

Crear corredores de transito (o reconstruir los existentes) para garantizar que las rutas
de viaje no motorizadas sean tan seguras como las motorizadas y, lo mas importante, para

satisfacer las ausencias de los viajeros de todas las edades y habilidades
3.2.2 Infraestructura vial segura

Las carreteras seguras son importantes para reducir las lesiones en las carreteras. Debe
suprimir o reducir los riesgos no s6lo para los conductores sino para todos los individuos de la
via, empezando por los méas desprotegidos. Son necesarias normas técnicas minimas del
edificio para garantizar la seguridad de peatones, ciclistas, motociclistas, personas que viajan
en vehiculos, usuarios del transporte publico, camiones y otros usuarios de la via. Esta norma
deberia incluir elementos basicos como marcas verticales y horizontales, marcas viales y color;
peatones; paso seguro; modos de transporte; senderos para motocicletas; Rutas de autobuses;
hombros seguros; clasificacion de diferentes tipos de vehiculos; separacion de velocidad
media; disefio de intersecciones seguras; y verificar la velocidad adecuada de la zona, el
servicio requerido y el tipo de trafico. También es necesario determinar los requisitos de
infraestructura fisica y digital para la tecnologia avanzada de apoyo al conductor y los

vehiculos autbnomos, y se hacen algunas sugerencias:

Llevar a cabo una evaluacion de seguridad vial (estudio de prefactibilidad con disefio
detallado) en todos los tramos de la nueva via, con la asistencia de expertos independientes y

acreditados, para garantizar al menos tres estrellas 0 méas para todos los usuarios de la via.

Revision de las reglas de disefio para el uso de instalaciones que garanticen una
adaptacion razonable y logica a la velocidad requerida del entorno (por ejemplo, limite de 30

km/h en ciudades; < 80 km/h en caminos rurales discontinuos); 100 km/h en carreteras.

3.2.3 Seguridad del vehiculo

Los vehiculos deben estar disefiados para asegurar la proteccién de las personas en el
interior y en el exterior. Para mejorar la seguridad del vehiculo, se pueden aplicar varios
factores a su disefio para prevenir colisiones (seguridad activa) o reducir el riesgo de lesiones
a los pasajeros y otros usuarios de la via durante una colisién (seguridad pasiva). Se deben
utilizar las siguientes precauciones y estrategia
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Establecer normas de seguridad para vehiculos nuevos y usados, cinturones de

seguridad, asientos de proteccion para nifios y cascos para motocicletas, incluidas las que

aborden:

La colisién frontal y lateral, para garantizar que los ocupantes estén protegidos;

Los cinturones de seguridad y el anclaje de cinturones de seguridad para todos los
asientos a fin de garantizar su instalacién en los vehiculos durante el proceso de

fabricacion y montaje;

Los sistemas de anclaje de dos puntos ISOFIX para la sujecion de la silla del bebé al
asiento, conectados directamente al bastidor del vehiculo para evitar su uso

incorrecto;

El control electrénico de la estabilidad para evitar derrapes y pérdidas de control en

casos de sobreviraje o subviraje;
El frenado de emergencia avanzado para reducir las colisiones;

La proteccion de los peatones para reducir la gravedad del impacto con un vehiculo

de motor;

Los cascos de motocicleta certificados de acuerdo con las normas internacionales

armonizadas;
El sistema de frenos antiblogueo y las luces de circulacion diurna para motocicletas;

Apoyo adecuado para que los conductores mantengan una variedad de movimientos,

garantizando que se mantengan practicas de seguridad consistentes y alta calidad de vida util

del vehiculo. Esto, por ejemplo:

Sistemas de certificacion y registro obligatorios para automoviles nuevos y usados,
basados en normas de seguridad e incluyendo inspecciones periddicas;

Regulaciones para la importacion y exportacion de automdviles usados, que van
acompariadas de inspecciones en los puntos de entrada y salida y de inspecciones
técnicas periddicas y obligatorias de los automdviles; y.

Fomentar programas independientes de pruebas de automoviles nuevos para aumentar

la demanda de vehiculos méas seguros.
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3.2.4 Uso seguro de las vias de transito

Se deben tomar las siguientes acciones y consejos en las rutas de transito para prevenir
muertes y lesiones relacionadas con colisiones: sobre pasar de velocidad, conducir en estado
de ebriedad, fatiga del conductor, conduccién distraida y no usar cinturones de seguridad,

sistemas de retencion infantil y cascos.

e Establezca limites de velocidad maxima teniendo en cuenta la naturaleza y el propdsito
de las vias de transito.

e Tome medidas tanto para conductores novatos como experimentados al establecer
limites de alcohol en sangre (BAC) para evitar una conduccion peligrosa (conducir bajo
los efectos del alcohol o las drogas).

e Hacer obligatorio el uso de equipos de seguridad (como cinturones de seguridad,
sistemas de retencion infantil y cascos).

e No utilice dispositivos electrénicos portétiles mientras conduce, por favor.

e Establecer un organismo especifico encargado de hacer cumplir la ley, proporcionar
formacion y garantizar el equipo adecuado para las actividades de aplicacion de la
ley. (Plan Mundial, Decenio de Accidn para la Seguridad Vial 2021-2030, 2023)

3.2.5 Matriz de riesgos en la Av. Simén Bolivar sector UIDE

Es pertinente indicara que fue necesario desarrollar una matriz de riesgos para

contextualizar la problematica encontrada en esta via.

Caracteristicas Técnicas de la Av. S. Bolivar

Tipo de Via. La Av. Simon Bolivar se la considera como una via expresa, Por sus
caracteristicas, entre las que se encuentra la de establecer la conexion entre el sistema
interurbano y el sistema viario urbano, este tipo de vias rapidas se utiliza principalmente para

el trafico de paso (con lugares de origen y destino muy separados). Tamafio de la carretera.

La Av. Simon Bolivar tiene una longitud aproximada de 55 km.
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Esta Avenida esta constituida por 3 carriles que van de N-S y de S-N Materia de la via.

La capa es de rodadura asfaltica

S-N : N-S

i g igie iAo Al Al P
C T I A B A B I I I B I
AR N R O O S R .
b E%E‘Eiﬁ’+'ﬁi 1. ign
T~ ' i ' [ i | i et
~ Fig e AT
fi_"'. = H ‘i‘} ﬂ‘ kY
. Py o | &3 ﬁ = ) CUNETA
. = - ‘ o | 11 ESPALDON
- , ®| A @
L 11 CARRIL
’ ' ) N ‘ ‘ =3 PARTER
LB e BB 8]
| | uy

AVENIDA SIMON BOLIVAR

Imagen 37. Planimetria seccion via Av. Simén Bolivar. Fuente: propia

Dimensiones y componentes de la Avenida Simén Bolivar.

En el Sentido N-S tenemos una area Protegida Ilamada que conforman grandes taludes

Imagen 38. Carriles de la Av. Simén Bolivar de S-Ny N - S. Fuente Propia

1. Cuneta, tiene una longitud de 1,5 metros

2. Espaldon, con una longitud de 2,10 metros
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3. Carril, tanto en el sentido N-S Como en el sentido S-N tienen una longitud de 3,65m

4. Parterre, tiene una longitud de 2,80 metros

Clases de automotores que transitan por la Avenida de estudio (Simén Bolivar).

e Vehiculos particulares

e Vehiculos de transporte Publico

e Vehiculos de Carga Pesada

e Vehiculos Motorizados

e Vehiculos de cooperativas de Taxis

e Vehiculos Escolares

En el analisis realizado para el desarrollo de la matriz de riesgos, se han identificado tres

factores, los cuales los detallamos a continuacion con sus componentes mas incidentes:



Tabla 16.

Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simén Bolivar / sector UIDE), Factor humano, fuente propia
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FACTOR HUMANO

CAUSAS

NIVEL
ROL UE
EN LA MOQTIVAN DE NIVEL DE
EXPOS | DEFICIENCIA
VIA EL ICION
RIESGO
CONSUM
O DE
ALCOHOL | y~ig
Y ONAL ALTO
SUSTANCI
AS
PSICOTRO
PICAS
CONDU |FALTA DE
CTOR/ | MANTENI
PEATO |MIENTO OCASI
N DEL ONAL BAJO
VEHICUL
0
FATIGA
PSICOFISI | 4-ag)
CA ONAL MEDIO
(CANSAN
ClO,
ESTRES,

ACEPTABILIDAD | LINEA DE | DESCRIPCION DE | RESPONSA
DE RIESGOS ACCION CONTROL BLES
CAMPANAS DE
CONCIENTIZACION
SOBRE LOS
EFECTOS QUE
NO ACEPTABLE PRODUCEN EL
CONSUMO DE
COMPORT |ESTAS AMT,
AMIENTO |SUSTANCIASEN LA |CONDUCTO
HUMANO |CONDUCCION RES
CAMPANAS DE
CONCIENTIZACION
SOBRE LOS
MEJORABLE VEHICULO | MANTENIMIENTOS | AMT,
S PREVENTIVOS Y CONDUCTO
SEGUROS |CORRECTIVOS RES
CAPACITACIONES
Y TALLERES SOBRE
CONCIENT |RIESGOS EN LA
5 A?OCI(E:%TI\/IA'\I'??LOEI’_ES IZACION | CONDUCCION
DE SEGURA, Y POR AMT,
CONDUCT |ENDE LAS CONDUCTO
ORES CONSECUENCIAS |RES




SUENO,
OTROS)

HABLAR
@)
CHATEAR
POR EL
CELULAR
MIENTRA
S
CONDUCE

FRECU
ENTE

ALTO
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EXCESO
DE
VELOCID
AD

FRECU
ENTE

ALTO

NO ACEPTABLE

COMPORT
AMIENTO
HUMANO

ANALIZAR
COMPORTAMIENTO
S DE SEGURIDAD
VIAL, CAMPANAS
DE
CONCIENTIZACION,
CONTROL Y
APLICACION DE
SANCIONES DE
ACUERDO A LA
NORMATIVA

AMT,
CONDUCTO
RES

PEATONE
SNO
RESPETA
N
SENALES
DE

FRECU
ENTE

ALTO

NO ACEPTABLE

COMPORT
AMIENTO
HUMANO

ANALIZAR
COMPORTAMIENTO
S DE SEGURIDAD
VIAL, CAMPANAS
DE
CONCIENTIZACION,
CONTROL Y
APLICACION DE
SANCIONES DE
ACUERDO A LA
NORMATIVA

AMT,
CONDUCTO
RES

NO ACEPTABLE

COMPORT
AMIENTO
HUMANO

ANALIZAR
COMPORTAMIENTO
S DE SEGURIDAD
VIAL, CAMPANAS
DE
CONCIENTIZACION,

AMT,
CONDUCTO
RES




TRANSITO
.NO USAN
LOS
PASOS
CEBRA,
LA
MAYORIA
SE
EXPONE
AL
MOMENT
O DE
CRUZAR
LA VIA,
NO
UTILIZAN
LOS
PASOS
PEATONA
LES,

CONTROL Y
APLICACION DE
SANCIONES DE
ACUERDO A LA
NORMATIVA
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Tabla 17.

Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simon Bolivar / sector UIDE), Factor vialidad, fuente propia
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INFRAESTRUCTURA VIAL

CAUSAS

NIVEL | NIVEL
ROLENLA |,  QUE DE DE NIVEL JACEPTABILID | LINEA | heoopipcioN DE
VIA MOTIVA | Ly o5sic | bERIC DE AD DE DE CONTROL RESPONSABLES
N EL 68 ENcIa | RIESGO RIESGOS | ACCION
RIESGO
ANALIZAR SECRETARIA DE
ACEPTABLE, COMPORTAMIENTO | MOVILIDAD DEL
ALTO | CONTINU | oo ; BAIO INFRAE |S DE SEGURIDAD | GAD DEL DMQ,
FLUJO A CONTROLES | STRUCT | VIAL, CAMPANAS | AMT, EPMMOP,
VEHICU URA DE ANT, USUARIOS
LAR SEGURA | CONCIENTIZACION |VIALES
MANTENIMIENTO E
INCREMENTO DE
ELEMENTOS DE
INAFRAESTR SENALETICA
VERTICAL,
UCTURA FRE%J EN ALTO ACEPI\1I'OABLE REPINTE DE SECRETARIA DE
VIAL ’ SENALETICA MOVILIDAD DEL
INFRAE |HORIZONTAL, Y GAD DEL DMQ,
STRUCT | VERIFICACION DE |AMT, EPMMOP,
SENALE URA LAMINAS ANT, USUARIOS
TICA SEGURA | REFLECTIVAS VIALES
MANTENIMIENTOS |SECRETARIA DE
CONTINU ACEPTABLE, ||NFRAE |PREVENTIVOSY  |MOVILIDAD DEL
ILUMINA A MEDIO 2 BAJO STRUCT |CORRECTIVOS DE |GAD DEL DMQ,
CION CONTROLES |yra LOS EQUIPOSDE | AMT, EPMMOP,
VIAL SEGURA | ILUMINACION ANT, EEQ,




USUARIOS
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VIALES
REALIZAR EL
ANALISIS DEL
ESTADO DE LA VIA,
CON EL PROPOSITO
OCASION ACEPTABLE, DE MEJORAR LA
MEDIO BAJO
AL CONTROLES MISMA, CON LA
INFRAE |FINALIDAD DE
MANTEN STRUCT |PREVENIR
IMIENTO URA SINIESTROS AMT, EPMMOP,
VIAL SEGURA | VIALES. CONDUCTORES
REALIZAR EL
ANALISIS DEL
ESTADO DE LA VIA,
ESTRUC CON EL PROPOSITO
TURADE| FRECUEN | | 11 NO DE MEJORAR LA
LA VIA, TE ACEPTABLE, MISMA, CON LA
PERALT INFRAE |FINALIDAD DE
ES, STRUCT |PREVENIR
CUNETA URA SINIESTROS AMT, EPMMOP,
S SEGURA | VIALES. CONDUCTORES




Tabla 18.

Matriz de riesgos en la avenida de estudio (Simon Bolivar / sector UIDE), Factor vehiculo, fuente propia
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VEHICULO

ROL
EN LA
VIA

CAUSAS
QUE
MOTIVAN
EL
RIESGO

NIVEL
DE
EXPOSI
CION

NIVEL DE
DEFICIENCIA

NIVEL DE | ACEPTABILIDAD
RIESGO

DE RIESGOS

VEHIC
ULO

FALTA DE
MANTENI
MIENTO
DEL
VEHICULO

OCASIO
NAL

LINEA DE
ACCION

DESCRIPCION
DE CONTROL

RESPONS
ABLES

MEDIO NO ACEPTABLE

VEHICULO
S SEGUROS

CAMPANAS DE
CONCIENTIZACIO
N SOBRE LOS
MANTENIMIENT
OS PREVENTIVOS
Y CORRECTIVOS,
CON LA
FINALIDAD DE
PREVENIR
SINIESTROS
VIALES.
CONTROLES POR
PARTE DE
AUTORIDAD
COMPETENTE.
LOS MAS
INCIDENTES
DESGAST DE
LLANTAS,
ESTADO DE LOS
FRENOS Y DE LA
DIRECCION

CONDUCT
ORES, AMT




FALLAS
MECANIC
AS

FRECUE
NTE

MEDIO

MEJORABLE

VEHICULO
S SEGUROS

CAMPANAS DE
CONCIENTIZACIO
N SOBRE LOS
MANTENIMIENT
OS PREVENTIVOS
Y CORRECTIVOS
DE LOS
VEHICULOS
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CONCESIO
NARIOS
VEHICULA
RES,
CONDUCT
ORES
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De las matrices se han identificado riesgos en las tablas N° 15, 16 y 17, por lo que se ha

planteado acciones que estan enfocadas en reducir los riesgos en nuestro ambito de estudio.

3.25.1 Factor humano

Segun las estadisticas el factor humano es el causante en mas del 90% de los siniestros
de transito, se recomienda se generen campafias de concientizacion con talleres practicos para

los grupos de 18 afios en adelante.

Se recomienda exigir al Gobierno Nacional se dé cumplimiento al articulado
correspondiente de la LOTTTSV para se ejecute la inclusion por parte del Ministerio de

Educacion.

Al identificar las causas de mayor riesgo dentro de este ambito para los siguientes items,

se ha planteado lo siguiente:

e Consumo de alcohol y sustancias psicotrépicas, de ejecucion inmediata, se plantea

reducir en un 5 % en el ultimo trimestre del afio 2023 la siniestralidad vehicular por esta
causa, se plantea las siguientes acciones:

1. Incremento de operativos de control en los conductores sobre los grados de
alcohol permitidos, los que se deberan realizar los dias de fin de semana y
feriados.

2. Recomendar el impulso las camparias de la AMT, “Marcale cero al alcohol”,
“Escoge tu destino” y “Conductor asignado”.

e Hablar o chatear por el celular mientras conduce, de ejecucion inmediata, determina

reducir los indices de siniestralidad en un 10% durante el primer semestre del 2024 se
plantea las siguientes acciones:
1. Impulsar campafias de seguridad visuales- graficas y las sancionatorias, en la
que se concientiza y sanciona el uso inadecuado de este artefacto.
2. Dar cumplimiento a lo establecido en los estatutos y reglamentos sobre esta
contravencion segun el Art. 396 de la LOTTTSV.

e Exceso de velocidad, de ejecucion inmediata, disminuir la genera de siniestralidad en

un 2% en el afio 2024 con las siguientes acciones:
1. Impulsar campafias de concientizacion visuales y graficas referentes a los

peligros de las altas velocidades, con la finalidad de tener conocimiento sobre
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los efectos que se producen como el efecto tunel, etc., estas campafias deben
estar focalizadas hacia los grupos de edad desde los 18 a los 34 afios.

2. Incremento de sefalética sobre limites de velocidad en el area de estudio.

3. Implementacion de un dispositivo tecnolégico de velocidad radar por tramo.

e Peatones no respetan sefiales de transito. No cruzan por los pasos de cebra y la mayoria

se exponen al trafico. Tampoco cruzan por los pasos de peatones, por lo que se plantea
una reduccion del 10% de los peatones para el primer semestre del afio 2024,
1. Impulsar campafias de concientizacion visuales y sancionatorias sobre el
comportamiento inadecuado de los peatones dentro de la vialidad.
2. Dar cumplimiento a lo que determina la ley y su reglamento sobre esta
contravencion segun el Art. 388 del COIP.
3. Con la implementacion de reformas geométricas en la via y la
complementariedad de sefialética vertical y horizontal en la zona de ingreso a la

UIDE se plantea mejorar las areas de circulacion de los peatones en este sector.

3.25.2 Factor vialidad

En lo referente a este item es importante destacar que la Av. Simon Bolivar tiene una

extension de 55 km y comunica los sectores del norte y sur de la ciudad.

Considerando el Plan Mundial decenio de accién para la seguridad vial 2021-2030, el
cual menciona que las carreteras seguras son importantes para reducir las lesiones en las
carreteras. La zona vial debe elaborarse y activarse para dar cabida al trafico multimodal,
incluido el transporte, caminar, bicicleta. Reduce riesgos no sélo para los conductores sino para

todos los usuarios de la via, empezando por los méas vulnerables.

Son necesarias normas técnicas minimas del edificio para asegurar la proteccién de
peatones, ciclistas, motociclistas, que viajan en vehiculos, usuarios del transporte publico,
camiones y otros usuarios de la via. Estos niveles incluyen sefiales verticales y horizontales

(sefales de transito y pintura); peatones; paso seguro; caminos circundantes

Nuestro anélisis se centra en el sector de ingreso a la Universidad en el cual se plantea
realizar reformas geomeétricas, para reducir un 10 % la siniestralidad en este sector, una vez

que se ejecute la propuesta.
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Salida

~
Ingreso

Imagen 39. Vista aérea del ingreso y salida de UIDE hacia la Av. Simén Bolivar, fuente Google earth

Estructura de la via, Se plantea la realizacion de reformas geométricas a la via de
ingreso y salida a la UIDE, en donde se debe mejorar los angulos de ingreso y salida de
los carriles secundarios.

La extension del carril de salida de la UIDE a la Av. Simdn Bolivar a una zona que
presente mejores condiciones de visibilidad para los conductores tanto de la Avenida

como de la via de salida de la UIDE.
Reubicacion de vallas de proteccion en cunetas sobre la via de ingreso.

Colocacién de barreras New Jersey en el parterre central de la Av. Simon Bolivar, para
generar barreras de proteccion para evitar que los vehiculos del carril sur — norte

invadan el carril de sentidos norte — sur en caso de colisiones.

Sefialética, planificar mantenimiento e incremento de los elementos de sefalética
vertical, repinte de sefialética horizontal, y verificacién de laminas reflectivas muy
necesarias para las horas de la noche. Instalacion de tachas viales reflectivas de acuerdo
al factor climatico que presente la via.

Gestionar con el ente competente (EPMMOP) para que se realice el mantenimiento del
arbolado urbano del sector, en el cual se analice el estado de las especies, su
enraizamiento y se realicen podas de altura para mejorar la visibilidad de los

beneficiarios de esta avenida
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Gestionar el mantenimiento de los taludes existentes en la via, ya que estos presentan
pendientes de 90°, y existen deslizamientos en épocas invernales.
Gestionar el mantenimiento de las barreras de contencidn ya que algunas se encuentran

en mal estado producto de los impactos vehiculares, las cuales no han sido reparadas.

3.2.5.3  Factor vehiculo

En lo referente a los vehiculos en general, la falta de mantenimiento de los mismo

provoca una serie de consecuencia que también inciden dentro de las causas de siniestros viales,

por ello se plantea realizar campafas de concientizacion y sancionatorias para tratar de reducir

en 15% los indices de siniestralidad en el afio 2024.

El desgaste de llantas en todo tipo de vehiculos es un factor incidente en los siniestros
viales para lo cual se recomienda que aparte de los periodos de control que realiza la
AMT en la revision vehicular anual, mas los operativos que se realizan en las vias, no
han generado el impacto requerido para que los conductores atiendan esta
responsabilidad de mantener en condiciones optimas las llantas de los vehiculos,
incumpliendo el articulo 172 dice que Esta prohibido el uso de neumaticos en mal
estado, agrietados, rotos, deformados o con un diametro inferior a 1,6 mm.

Se requiere se generen camparias de concientizacion para que los conductores en los
mantenimientos de vehiculos cada 10.000,00 km realicen rotacién de las Ilantas para
que el desgaste sea uniforme, asi como la alineacion y balanceo, esto se puede aplicar

a todo tipo de vehiculos.
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Imagen 40. Recomendaciones sobre el cuidado de los neumaticos, fuente: SIGMA CONSULTORA - Manejo
Defensivo

También hay que tomar en consideracion el mantenimiento del sistema de frenos ya
que es crucial para la seguridad en las vias, puesto que cualquier falla en este sistema
puede tener consecuencias graves, como colisiones o siniestros. Por lo tanto, es
fundamental realizar mantenimientos preventivos y correctivos del sistema de frenos
para garantizar un viaje seguro, por lo que hay que considerar si existe alguna sefial
para evitar un siniestro como podria ser: pedal bajo, pedal esponjoso, ruidos al momento
de frenar el vehiculo, y presencia de fugas de liquidos.

Por otra parte, verificar si es que el vehiculo tiene las fallas en la direccion ya que este
sistema ayuda a direccionar el vehiculo de una manera adecuada evitando desviarse del
carril, por lo tanto, a mantener una conduccién segura, por lo que, de igual manera se
debe considerar si existen sefiales de alerta como una direccion dura o fugas de aceite.
También hay que precautelar el sistema eléctrico de los vehiculos, ya que este controla
el sistema de iluminacion y los componentes de los sistemas de ADAS que estan
presentes en los autos.


https://www.sigmaconsultora.com/contenido/manejo-defensivo
https://www.sigmaconsultora.com/contenido/manejo-defensivo
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A través de estas matrices, se ha identificado los riegos més incidentes en los causantes de
siniestralidad, se ha constatado que ya existen campafias de concientizacién las cuales se
cree que no han generado el efecto esperado, debido a que los indices de siniestralidad no
han disminuido, es necesario cambiar las estrategias, creemos que estas campafias de
concientizacion deben ser mas proactivas con testimonios de personas sobrevivientes de
siniestros, con mayor caracter grafico de acuerdo a los grupos de edad, dentro de estas
camparias también deben puntualizarse los articulos sancionatorios por incumplimiento de

la norma generando a su vez un efecto de conocimiento, sobre estas contravenciones.

También es necesario volver a mencionar la importancia de que el Gobierno central a través
del Ministerio de Educacion incluya en el pénsum académico la educacion vial dando
cumplimiento al Art. 185 de la LOTTTSV, el que indica:

“TITULO Il DE LA EDUCACION VIAL Y CAPACITACION

Art. 185.- Objetivos del estudio de trafico. La formacion en seguridad vial tiene las

siguientes tareas:

e Una reduccidn razonable de los accidentes de tréfico;

e Proteger el bienestar y los bienes de las personas;

e Garantizar la seguridad de los peatones y del transporte;

e Educar y capacitar a todos en el uso adecuado de todos los medios de transporte;

e Prevenir y fiscalizar la contaminacién ambiental;

e Tratar de reducir el namero de delitos de trafico;

e Difusion através de los medios de comunicacion de masas de los principios y reglas
de las sefiales y movimientos de la sefializacion universal;

e Garantia de formacion de desarrollo profesional continuo de profesores,
instructores, representantes de autoridades reguladoras y conductores:

e Fomentar modos de transporte contaminantes como medio de transporte;

e Salvaguardar la integridad fisica y precautelar los derechos de personas
pertenecientes a los grupos de atencion prioritaria;

e Promover el respeto de los derechos humanos, eliminar todas las formas de
discriminacion y tratar a los grupos focales, grupos étnicos y otros usuarios de la

via por igual.
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VIGESIMA OCTAVA.

Dentro de seis meses, la Junta de Educacion, en cooperacion con la Agencia Nacional
para la Regulacion y Gestion del Transporte, el Trafico y la Seguridad Vial, desarrollara el
contenido del programa educativo para las escuelas publicas, el clero y el publico, a partir del
primer afio. . Incluyendo clases relevantes desde educacion primaria hasta tercer grado de
educacion secundaria. Segun las administraciones de los colegios Sierra'y Costa, el Ministerio
de Educacién Nacional decidird sobre la integracion de contenidos curriculares, los cuales
podran no continuar a partir del préximo afio académico.

3.3 Desarrollo de la propuesta, implementando métodos preventivos de la seguridad
vial

Nuestra propuesta con el desarrollo de la “Auditoria de Seguridad Vial de la Av.
Simon Bolivar en el sector de la Universidad Internacional del Ecuador (UIDE)”, tiende a
desarrollar una propuesta primordial, que plantee disminuir las causas de los siniestros de
transito para no tener que lamentar pérdidas humanas con la implementacion de varias
acciones que las vamos a desarrollar en este capitulo, identificando una propuesta integral
de seguridad vial, que contemple la instalacién de un dispositivo tecnoldgico para control de
velocidad, reforzar y mejorar el mantenimiento de las sefializaciones horizontales y
verticales, reestructurar la geometria de la via de ingreso y salida a la UIDE, instalacion de
una parada de buses, en el aspecto ambiental recomendar una evaluacion del estado de
arborizacion por parte del ente competente (EPMMOP).

Ubicacion del area de estudio

Imagen 41. Av. Simén Bolivar, sentido sur - norte, ingreso a la UIDE, Fuente Google 2015
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Una vez tabuladas los resultados de la encuesta realizada se pudo determinar varias

necesidades, las cuales desarrollaremos a continuacion:

331 Implementar un sistema de dispositivos de control

de velocidad (foto radar por tramo) en el area de estudio UIDE.

Es un sistema de control de velocidad que permite medir el tiempo que se demoran uno
o varios vehiculos en recorrer una distancia o zona medida, y automaticamente determinar cuél

de esos vehiculos ha excedido el limite de velocidad permitido.

Tabla 19.
Caracteristicas de equipo captador de velocidad, radar, fuente propia

Sistema de Distancia Numer Deteccid6 Velocida Sistema  Reconocimient

medicion  de 0 de n cambio d de de o0 de placas

captacié carriles decarril captura  deteccio

n n

nocturna
Dispositiv. 1a10km Hasta3 Si Desde 10 Sistema  En tiempo real
o0 Laser km/h Infrarrojo  ANPR

Los actuales puntos de control Foto radares, implementados por la AMT, cumplen con
su objetivo, en inducir al chofer a respetar los limites de la velocidad establecidos,
exclusivamente en la aproximacion donde estos se encuentran instalados; por lo tanto, se
requiere un sistema efectivo para la vigilancia y no solo en puntos especificos sino también, en

tramos de las vias que son jurisdiccién del GADMDMQ.

Con la finalidad de respetar con este objetivo, se requiere de un sistema que incorpore
equipos con tecnologia actual, y cumplan con los articulados correspondientes de la normativa

legal y requerimientos de la AMT como:
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» Monitoreo y control de limites de velocidad las 24 horas del dia 365 dias.
+ Control efectivo en tramos de vias.
» Deteccion y categorizacion por tipo de vehiculo

» Dispositivos deben contar con certificado aprobaciéon modelo otorgado por el
INEN, y avalado por un Instituto de Metrologia del Exterior (En caso de
dispositivos importados).

» Dispositivos deben contar certificado de homologacion vigente otorgado por la
Agencia Nacional de Transito con Clasificacién por su funcion: Hibrido y

Clasificacion por su Ubicacion Estatico.

Control de velocidad de tramo

Se basa en do viston artificial que

acteres. May una por carril, !nhmm“n‘ndh
camara graba s matricula y ks hora de paso de todos
o3 vehiculos,

Otras funclones
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Imagen 42. Funcionamiento de radar por tramo, fuente radar por tramo - Bing imagos
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Imagen 43. Dispositivo foto radar, fuente radar por tramo - Bing images


https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=pnigeZVl&id=70212C82097235794D582F7349F531D311D72095&thid=OIP.pnigeZVlZcwpeV7ioIOrIgHaFv&mediaurl=https%3A%2F%2Fi.bstr.es%2Fhighmotor%2F2019%2F09%2FINFO-RADAR-TRAMO-700x.jpg&cdnurl=https%3A%2F%2Fth.bing.com%2Fth%2Fid%2FR.a678a079956565cc29795ee2a083ab22%3Frik%3DlSDXEdMx9UlzLw%26pid%3DImgRaw%26r%3D0&exph=1487&expw=1920&q=radar%2Bpor%2Btramo&form=IRPRST&ck=3D6A8D2654F273F5020BE7DC045F4FA3&selectedindex=8&ajaxhist=0&ajaxserp=0&vt=0&sim=11
https://www.bing.com/images/search?view=detailV2&ccid=t0MFcvNF&id=6840A7B138BDC32AC2BCE0B28825AF428BF3369E&thid=OIP.t0MFcvNFm-7-d16NH3FvywHaEf&mediaurl=https%3A%2F%2Fhips.hearstapps.com%2Fes.h-cdn.co%2Fcades%2Fcontenidos%2F57708%2Fradar-tramo.jpg%3Fresize%3D980%3A%2A&cdnurl=https%3A%2F%2Fth.bing.com%2Fth%2Fid%2FR.b7430572f3459beefe775e8d1f716fcb%3Frik%3Dnjbzi0KvJYiy4A%26pid%3DImgRaw%26r%3D0&exph=392&expw=646&q=radar%2Bpor%2Btramo&form=IRPRST&ck=4128FDD697AD356B38F28A1AA02A68B5&selectedindex=13&ajaxhist=0&ajaxserp=0&vt=0&sim=11

116

3.3.2 Analisis de los datos tomados por el radar

Radares de tramo. Determinan la velocidad media a la que viajamos desde el punto A

al punto B, lo que los hace mas fiables que los fijos. Por lo tanto, es necesario mantener la

velocidad promedio durante ese viaje en o por debajo del nivel predeterminado.

El proceso es sencillo, ya que cada via cuenta con una camara infrarroja artificial
con sistema de reconocimiento de caracteres (OCR), lee la matricula y registra
el tiempo que pasamos bajo ella. registra el dia, hora, minuto y segundo que

paso el coche.

Después de viajar el tramo hasta el punto B, a la primera cdmara se conecta otra
camara encargada de registrar los datos del segundo punto. Después de eso, el
software verificay calcula el tiempo y la velocidad promedio de cada automavil.
Si se supera el limite permitido o se tarda menos del tiempo especificado, los
datos se envian por fibra dptica a la DGT donde se emite una sancion..

Un claro ejemplo de ello es el tramo radar del puente de Guadarrama, cuya
longitud es de 3.323 km, por el que hay que caminar a una velocidad media de
100 km. Si el conductor completa el tramo en menos de 2 minutos y 5 segundos,

se le impondré una penalizacion..

Este radar no s6lo monitoriza la velocidad, sino que estos vehiculos también
pueden ser multados si superan el 50% del limite de velocidad anterior.

Dentro del &mbito del transito vehicular se inventaron dispositivos tecnoldgicos de

ayuda que se encuentran en funcionamiento y en la actualidad se han desarrollados otros

dispositivos de ayuda para la conduccion a las cuales se les denomina ADAS (Advanced

Driver Assistance Systems).

Con el incremento del sector automotor en el pais y en Quito, el mismo se evidencia

en la Av. Simén Bolivar, por la cual circulan de forma diaria aproximadamente

120.000 vehiculos, y de estos, no todos cuentan con dispositivos de ADAS, Si el

conductor no reacciona a tiempo ante un posible accidente, este sistema de
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asistencia al usuario de ultima generacion puede detectarlo y tomar medidas, por lo

gue podemos describir los sistemas que actualmente tenemos en el pais:

Frenado de ememelli 3

Control de

velocidad Deteccion de peal
adaptativo

olus|wesede

8p ajual

Aviso de riesgo de ¢

W Radar de largo alcance
M LIDAR

Camara
Bl Radar de medio alcance
B Ultrasonidos

Imagen 44. Sistemas de ADAS, fuente https://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias

Ademas del uso de dispositivos tecnolégicos no podemos dejar de mencionar la
implementacidn o el mantenimiento de sefialética tanto horizontal como vertical existente en
el area de estudio y si lo amerita repotenciar su uso con la colocacién de mas de estos
implementos que ayudan de una u otro forma a que los conductores puedan respetar estas

sefales.
3.3.3 Sedfalizacion vertical

La norma INEN 004-1:2011, que también especifica los criterios por los que se

asignan y los tamarfios de las sefiales, regula este tipo de sefializacion.

La distancia desde la superficie de la acera hasta el borde inferior de la sefial no debe
ser inferior a 2 puntos 00 m, o en algunos casos 2 puntos 20 m para los vehiculos

estacionados.


https://www.eleconomista.es/ecomotor/motor/noticias
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Imagen 45. Sefializacion vertical, fuente T-ESPE-05768 Tesis Sefialética

3.3.4 Sefalizaciéon horizontal

La sefalizacion horizontal, es la aplicacion de pintura que puede ser reflectiva y se
aplica sobra la capa de rodamiento o bordillos, aceras, esta sefializacion permite delimitar
carriles, demarcar zonas de cruce peatonal y diferenciar el tipo de vehiculo a circular por los

espacios.

Asi son las sefiales horizontales
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Imagen 46. Sefializacion horizontal, fuente https://www.mmtseguros.com/blog/senales- horizontales-seguridad-
vial


http://www.mmtseguros.com/blog/senales-
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Imagen 47. Modelo de sefializacién Av. Simoén Bolivar sentido Sur - Norte, fuente Tesis UPS-TTS578

3.3.5 Mantenimiento vial

El material existente en la Av. S. Bolivar, asi como la via de ingreso a la UIDE
es de asfalto, material que esta sujeto a la accion cosntante del trafico y de las
condiciones meteorolégicas, componentes que estan sujetos al envejecimiento

propio de los materiales, hacen que el pavimento tenga un progresivo deterioro.

Entre las recomendaciones de conservacion (mantenimiento) para que este la

via en perfectas condiciones sera:

e Limpieza permanente de cunetas.

e Mantenimiento constante de la via con relacién a la carpeta asfaltica.

e Limpieza y mantenimiento de las sefiales verticales y horizontales.
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Imagen 48. Mantenimiento vial Av. Simén Bolivar, fuente https://www.expreso.ec/quito/tramo-avenida- simon-
bolivar-sera-cerrado-20-dias-134122.html

Imagen 49. Mantenimiento cunetas Av. Simén  Bolivar, fuente
https://lodijeron.wordpress.com/2021/12/25/se-ejecutan-trabajos-de-prevencion-en-la-av-simon-bolivar/

Las cunetas permiten que el agua que cae en la capa de rodadura, asi como en los

laterales de la via, producto de las lluvias o algin desfogue natural no se acumule y conduce
estos caudales hacia rios, quebradas o tuberias construidas para este fin. Si no se realizan los
mantenimientos correspondientes, los caudales acumulados pueden desestabilizar los taludes

por lo tanto se vuelven inseguros para el transito vehicular.

Por lo expuesto se recomienda que las actividades referidas al mantenimiento estén
orientadas a la limpieza de cunetas, bordillos, desalojo de sedimentos de capa vegetal y de

deslizamientos de material.


https://www.expreso.ec/quito/tramo-avenida-simon-bolivar-sera-cerrado-20-dias-134122.html
https://www.expreso.ec/quito/tramo-avenida-simon-bolivar-sera-cerrado-20-dias-134122.html
https://www.expreso.ec/quito/tramo-avenida-simon-bolivar-sera-cerrado-20-dias-134122.html
https://lodijeron.wordpress.com/2021/12/25/se-ejecutan-trabajos-de-prevencion-en-la-av-simon-bolivar/
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3.3.6 Intervencidn al trazado vial para la propuesta de construccion de un carril

seguridad de amortiguamiento para ingreso y salida de vehiculos de la UIDE

Una de las imprudencias de mas alto riesgo para los choferes es la de hacer una parada
a los costados de una carretera, avenida o autopista de alto tréafico, en vista de esto es
recomendable disminuir los riesgos de esta maniobra, teniendo en cuenta las siguientes

recomendaciones:

1. Antes de detenerse, es crucial evaluar la maniobra que planea llevar a cabo; evite
realizarla de forma brusca o repentina.

2. Encuentre un lugar seguro para detenerse al dirigir su mirada hacia adelante o hacia el
carril de seguridad, asegurandose de detectar la presencia de peatones, ciclistas u otros
vehiculos.

Utilice los espejos retrovisores para una vision completa del entorno.

4. Encienda las luces intermitentes de advertencia.

5. Disminuya la velocidad de manera gradual después de haber ingresado al carril de
seguridad o al lado de la via, evitando interrumpir el flujo de trafico y, ain mas
importante, prevenir el riesgo de una colision por alcance.

6. Si su vehiculo sufre una averia mecanica y esta detenido por completo, es primordial
implementar acciones que permitan asegurar la zona mas proxima del vehiculo. Coloque
dispositivos de advertencia que indiquen la situacion de "parada” y brinden proteccion
tanto para usted como para los demas, especialmente si tiene la intencion de realizar
reparaciones, como el reemplazo de una llanta ponchada.

7. Pongase un chaleco reflectante para incrementar su visibilidad.

8. Posicione los triangulos sefializadores respetando las siguientes instrucciones:

e Si lavia es de un solo sentido, coloque una sefial de advertencia a una distancia de
30 metros antes de su vehiculo averiado, en el centro del carril que ocupa.

e En vias de doble sentido, es necesario usar dos dispositivos, los cuales deben estar
ubicados a 30 m equidistantes del vehiculo, en la mitad del carril que ocupa.

e Si su vehiculo al vararse ocupa todo el carril de circulacion, instale un tercer

dispositivo a una distancia de dos metros detras del vehiculo y a una separacién de
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50 centimetros, estableciendo asi una zona de seguridad para eventuales
reparaciones.

e Si su vehiculo se detiene antes o después de una cuesta 0 una curva, €s
imprescindible colocar un dispositivo a 150 metros de su posicion actual, en el centro
del carril. Esto garantizara que su vehiculo no quede fuera de la vista debido a la
curva o a la cima, siendo una medida esencial para mantener la seguridad vial.

e Una vez finalizadas las tareas, asegurese de retirar todas las sefiales y dispositivos

que haya utilizado. No deje ningin elemento sin recoger.

Tere N \

Imagen 50. Ejemplo de carril de seguridad. Fuente:
https://noticias.autocosmos.com.co/2019/04/11/detengase-de-manera-segura-en-vias-de-alto-flujo-vehicular

3.3.7 Carril de seguridad, desaceleracién

Los carriles de desaceleracion desempefian un papel fundamental al permitir a los
conductores abandonar una via rapida sin necesidad de disminuir abruptamente su velocidad.
Esta caracteristica contribuye significativamente a prevenir accidentes por alcance, ya que
brinda la posibilidad de mermar la velocidad de manera gradual y segura al utilizar este carril
especifico. Fomentando una transicion fluida y segura para los vehiculos que necesitan

disminuir su velocidad y detenerse.


https://noticias.autocosmos.com.co/2019/04/11/detengase-de-manera-segura-en-vias-de-alto-flujo-vehicular
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Imagen 51. Carril de seguridad. Fuente: https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-
aceleracion-y-deceleracion-d34/

Las pautas a tener en cuenta en estos carriles son:

e Advertir la maniobra con tiempo suficiente: Daremos una sefial clara de nuestra
proxima maniobra al volante, informando a los demas actores viales, nuestra intencion
de salir de la autopista o carretera de alta velocidad, utilizando los direccionales.

e Ubicarnos con anticipacion en el carril mas cercano a la salida: Cuando el carril de
desaceleracion esté ubicado al lado derecho del conductor, nos adelantaremos
oportunamente hacia dicho carril, mientras que, si la salida se encuentra al lado
izquierdo del conductor, nos acomodaremos en el carril izquierdo con la debida
antelacion.

e Integrarse por el principio del carril de deceleracion: Evitemos esperar hasta el Gltimo
tramo del carril para salir de la via, de manera que tengamos una mayor disponibilidad
de tiempo y espacio para llevar a cabo una reduccion gradual de la velocidad.

e Analizar la distancia del carril de deceleracion. Por lo general, es recomendable no
iniciar el frenado ni efectuar cambios de marcha hasta haber ingresado al carril de
desaceleracion. Sin embargo, existe la posibilidad de encontrar carriles de longitud
limitada, como en algunas carreteras convencionales. En estos casos particulares, se
puede anticipar ligeramente el proceso de frenado antes de alcanzar la salida,
manteniendo siempre una cuidadosa atencion a los vehiculos que se acercan por detras

de nosotros.


https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/
https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/
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e No utilizar el espaldon a la hora de ingresar entrar a este carril: EI espaldén o arcén
constituye una seccion de la carretera dispuesta al transito de ciertos vehiculos; en

consecuencia, es fundamental abstenernos de su invasion.

+ Colocar intermitente
+  Bajar a 4" marcha
* Dejar rodar vehiculo sin fronar on exceso

4
0
@ & FASE DE APROXIMACION

* Realizar frenada mas enérgica
*  Reducir a 3* 0 2* marcha sogin la del carril

*  Levantar embrague para que acabe do “entrar” la marcha

&

A FASE DE FRENADO

Imagen 52. Carril de seguridad. Fuente: https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-
aceleracion-y-deceleracion-d34/

Estado actual. -

Imagen 53. Estado actual Av. Simon Bolivar, sector ingreso a la UIDE, Fuente: Google Earth


https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/
https://tuteorica.com/material-complementario/carriles-de-aceleracion-y-deceleracion-d34/
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Propuesta, reformas geométricas y ampliacion de la via interna existente.

INGHESO D LA AV SIME
HOUVAR MAGIA U110

Imagen 54. Estado actual Av. Simén Bolivar, sector ingreso a la UIDE, Fuente: propia

La propuesta de intervencion concerniente a la via interna que enlaza con la UIDE, originada

desde la Avenida Simoén Bolivar, abarca las siguientes recomendaciones:

1.- Se plantea la ampliacion de la via interior, con el propdsito de agilizar el ingreso de los
autobuses de transporte publico, asi como de buses, busetas escolares que atienden las rutas
destinadas a estudiantes, profesores y el personal administrativo de la UIDE. Estos vehiculos
actualmente transitan por la Av. Simon Bolivar hasta llegar a la zona de origen - destino. En
este contexto, se propone la construccion de una parada de autobds que tenga como objetivo

optimizar el proceso de abordaje y desembarque de pasajeros en esta zona.

2.- Se propone la creacion de un cuarto carril destinado exclusivamente a la desaceleracion.
Dicho carril debera disefiado con un angulo de entrada apropiado que facilite la maniobra de
ingreso a la UIDE. EIl proposito principal radica en posibilitar que los vehiculos reduzcan su

velocidad de forma gradual y prolongada antes de ingresar a las instalaciones de la UIDE.

3.- Se plantea la ampliacién de la zona interna de la via en la cual los vehiculos realizan el giro
hacia la via que enlaza tanto con la UIDE como con la comunidad local. El proposito principal
de esta propuesta es mejorar el radio de giro, especialmente para los autobuses debido a su

tamafio considerable.
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4.- Extension de la via interna de salida a la Av. Simén Bolivar en 180 m desde la ubicacion

actual, propuesta que permitira crear una zona visible en la cual los vehiculos puedan salir de
la UIDE de manera segura y eficiente.

Imagen 55. Propuesta extension via interna salida de la UIDE a la Av. Simon Bolivar, sector ingreso a la UIDE,
Fuente: propia

3.3.8 Parada de bus

En lo referente a la construccion e instalacion de mobiliario urbano para el
funcionamiento de una parada de bus, para el uso de peatones como primeros actores viales
dentro una urbanidad, el cual les permite ingresar al sistema de transporte de una ciudad,
en este sector debe estar implantado de una forma adecuada, que se autosustentable, con la
instalacién de sistemas solares (paneles fotovoltaicos) que generen energia eléctrica para

iluminacién de la mismay de la valla informativa de las rutas de transporte que se dan en la
ciudad de Quito.

De esta manera se brindaria energia sostenible usando el recurso natural solar
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CALTADR SANDA DE MDSKIARO LEEANO ooyt

Imagen 56. Sefializacién y dimensiones de paradas de buses, fuente NTE INEN 2292

3.4 Resumen de la Propuesta

Un vez desarrollados cada un de los items de las propuestas de solucidn es necesario realizar una
comparacion de la situacion actual del drea de estudio y la situacidon definitiva.
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3.4.1 Situacion Inicial

Av. Simon Bolivar, 55 Km de longitud
5 puntos confiictivos de siniestraidad

Area de estudio

Salida direcdaaunacurvaen la
Av. Simon Bolivar, no existe
buena visual, ni orden a la
salida de los vehiculos

Tramos de la avenida con
bameras parieme central,
sin proteccion.

/4 gbacuhad Ingorioria. + Ea : Desembarque de pasajeros, en
g O POUIE e ] Ia via rapida, genera confiictos

/iy en el transito vehicular, no
f ’ . S existe mobiliario adecuado

Cunetas sin protecdon, falta de
mantenimiento arbolado
existente en parterre.

e

No existe un carri de desaceleracon
en la viade ingreso a la UIDE | ia
barreras de protecddn no estan
colocadas de manera adecuada en la
delimitacidn del carmil de ingreso

Imagen 57. Situacion inicial area de estudio, fuente propia
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3.4.2 Situacion Definitiva

Area de estudio

Implementacion del sistema de
adar por framo en longud de 2.4
km, para reducir los indices de
siniestralidad en 15% en el primer
semestire de su instalacidn.

Instalacion de barreras
New Yersey en parterre
central, para evitar
fraspasode carrilen caso
de siniestro en el otro
sentido de la via.

Mac Ingenioria
witomotriz UIDE

Mantenimiento vial anual,
segun =stado de la via y
temporadas climaticas .

Implementar reformas geométricas en la via de
ingreso y salida a la UIDE. que considere un carri
de desaceleracién como via de ingreso,
implementacion de una parada bus en una bahia
ubicada en Ia via interna, asi como tambien el
mejoramiento de s sefiaketica horizontal y vertical

Imagen 58. Situacién definitiva &rea de estudio , fuente propia
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CAPITULO 4

4  Conclusiones

Se ha logrado cumplir con el segundo objetivo especifico al llevar a cabo un
diagnostico exhaustivo de la situacion actual de la via. A través de este analisis, se
identificaron deficiencias significativas en varios aspectos, como el trazado vial,
la sefalizacion y las infraestructuras existentes, debido a que la via experimenta
una alta demanda de tréfico.

Como parte de los métodos de investigacion para este diagndstico se utilizaron
visitas de campo al area de estudio. Estas visitas sirvieron como una investigacion
inicial crucial para comprender los problemas de seguridad vial en la Avenida
Simén Bolivar, particularmente en el area de la UIDE. Durante esta fase también
se eligieron las mejores herramientas de recopilacion de datos y sus métodos.

Al crear un plan de mejora, se logro el objetivo de la investigacion. Sobre los
resultados de una auditoria de seguridad vial que se realizé en el area de estudio,
se desarrollo este plan. Este enfoque metddico ofrecera una base sélida para
abordar y resolver las deficiencias viales identificadas, mejorando la seguridad y
la eficiencia de los AV. Por el bien de los lugarefios y de los involucrados con los

caminos, Simén Bolivar.

4.1.1 Conclusiones generales

En este trabajo, hemos establecido como idea central, la construccién de una Auditoria

de proteccién Vial en los procesos basicos vinculados con la seguridad en la Av. S. Bolivar,

especificamente en la zona de la UIDE. Esta auditoria tiene como objetivo principal facilitar la

implementacidn de procesos de mejora continua que, a su vez, puedan contribuir a la reduccion

de pérdidas humanas y la disminucion de siniestros.

La importancia de esta auditoria se valida por medio de los resultados obtenidos, los

cuales han evidenciado que tanto los peatones como los usuarios de este tramo vial enfrentan

una falta de garantias en cuanto a su seguridad. Durante el proceso de auditoria de seguridad

vial, se identificaron numerosas anomalias y deficiencias que comprometen la seguridad de
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quienes transitan por esta area. Por lo tanto, es imperativo abordar estos temas para optimizar
la seguridad y minimizar los riesgos asociados a la Avenida Simén Bolivar, provocando un
beneficio general a la a la comunidad, con el fin de proteger la vida y el bienestar de todos los

involucrados.

4.1.2 Conclusiones especificas

Nuestro proyecto de titulacion se enfoco en la realizacion de una Auditoria de Seguridad
Vial en la Av. S. Bolivar, especificamente en la zona de acceso y salida a la Universidad
Internacional del Ecuador. Durante este proceso, identificamos diversas problematicas, como
deficiencias en la estructura vial, falta de mantenimiento en la carretera y carencia de
sefializacion vertical y horizontal adecuada, todas estas cuestiones pertinentes al area de
estudio.

La seguridad vial en esta area de investigacion debe ser implementada, por lo que es
esencial tomar medidas concretas e implementar tecnologia avanzada, ademas de realizar
cambios en la infraestructura vial y mantener la carretera en Optimas condiciones, siempre
teniendo en cuenta la preservacion del medio ambiente. Nuestra meta, al realizar esta
Auditoria, es reducir los indices de accidentes en un 15%, con la mira de mejorar la movilidad

y precautelar la seguridad vial de los peatones que utilizan esta avenida.
4.2 Analisis del cumplimiento de los objetivos del proyecto

Con los objetivos que ya nos hemos planteado de acuerdo con las necesidades que se
ha identificado los principales elementos que afectan a la seguridad vial y son potenciales
productores de siniestros viales, en la Av. S. Bolivar en la zona de ingreso a la UIDE, podemos

concluir que con estos objetivos se pueden reducir la siniestralidad en el sector.
4.3 Contribuciones
4.3.1 Contribucion a nivel personal

Nos es grato poder haber contribuido a recomendar la implementacion de mejoras en la
infraestructura vial, sugerencias en el transito y la movilidad con la finalidad que mejoren las
garantias de seguridad vial para la poblacion que reside en este sector, planteando soluciones técnicas

y viables.
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4.3.2 Contribucién a nivel académico

Como profesionales y cursando esta Maestria en Gestién del Transporte con mencién en
Trafico, Movilidad y Seguridad Vial, a través de los conocimientos adquiridos hemos propuesto una

solucidn técnica y viable para este sector de estudio el cual beneficiara a los conductores y peatones.
4.3.3 Contribucidn a la gestion empresarial

La AMT al ser una entidad de Gobierno Seccional que tiene la competencia el control del
transporte, creemos que el contacto con la sociedad civil debe ser mayor con campafias de

concientizacion.

Con lo mencionado anteriormente, es preciso indicar que, con el fin de engrandecer la cultura
y conciencia vial en Quito, la AMT y el Municipio del DMQ, deben crear mayores enlaces de
colaboracion con organismo multilaterales que permitan realizar intercambios de experiencias,

capacitaciones y financiamiento de proyectos para las mejoras de seguridad vial.

De esta manera y a través de las experiencias, estadisticas y mas, pueden servir como aportes
para mejorar la movilidad en el DMQ, que actualmente es una necesidad global de todas las ciudades

del mundo.
4.4 Limitaciones del proyecto

Nuestro trabajo de investigacion “Auditoria de Seguridad Vial de la Av. S. Bolivar en el sector
de la UIDE, presenta limitaciones de caracter politico, econdmico, social y cultura la cual puede ser un

factor que impida ejecutar laimplementacién de la propuesta planteada.

4.5 Recomendaciones

e Se recomienda la adopcion de una nueva normativa para la construccion e instalacién de
barreras de contencion, tomando como modelo las normas internacionales vigentes.

o Serecomienda la implementacion de atenuadores capaces de recibir y detener el vehiculo
que colisiona contra ella, absorbiendo el impacto en su totalidad o parcialidad, lo que
contribuye significativamente a disminuir la cantidad de victimas, asi como las lesiones y
los dafios materiales resultantes.

o En Ecuador, es evidente la urgente necesidad de promulgar una nueva normativa que

regule la construccion y colocacion de barreras de contencion.
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Se propone el acoplamiento de dispositivos tecnologicos, como radares, como medida para
potenciar la seguridad vial.

Se plantea la evaluacion de velocidades de impacto seguras en diversas situaciones en las
vias.

Se considera la adecuacién de carriles de desaceleracion en la entrada a la UIDE.

Se sugiere la implementacion de bandas sonoras transversales y laterales.

Se recomienda la elaboracion de procedimientos constructivos detallados.

Se aboga por la realizacion de talleres, camparias y capacitaciones en educacion vial

dirigidos a la colectividad del sector de estudio.
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ANEXOS



Anexo 1. Diagrama de GANT, plan de accion etapa de Concienciacion y formacion, fuente propia.
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Auditoria de Seguridad Vial de la Av. Simoén Bolivar en el sector de la Universidad Internacional del Ecuador (UIDE)

PROYECTO DE TITULACION Fecha de inicio del proyecto:

Integrantes:
ALTAMIRANO PROARO GALO VLADIMIR
INSUASTI SEGOVIA VERONICA PAOLA
LARA OCAMPO VIVIANA CAROLINA
MARTINEZ MESA JIMMY SANTIAGO

Incremento de desplazamiento

Marcador de hito: L

Descripcién del hito Asignado a Progreso

Plan de accién de concienciaciony

Formacién
Visita al lugar (Av. Simén Bolivar entrada Nombre T
ala UIDE)
100%
Establecer necesidades
100%
Establecer preguntas para encuesta
Establecer formato y ejecucion de T
encuesta
docentes de la UIDE para la ejecucién de —
la encuesta
Ejecucion de encuesta de manera fisica 3
en el sector
s . 90%
Ejecucion de encuesta de manera virtual
R 30%
Tabulacién de respuesta de encuesta
. 0%
Andlisis de la tabulacién
0%
Establecer propuestas de mejora
Planteamiento del plan de accién a las 0%
autoridades de la UIDE
. 0%
Capacitacién programada
0%

Analisis de resultados de capacitacion
Andlisis situacional post capacitacién

Gestién del proyecto

Para agregar mas datos, inserte filas nuevas ENCIMA de esta.

18/05/2023

mayo junio julio
18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 1 2 3 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 1 2 6 7 8 9 10 11 12
Inicio j v s d ol mmj vsd |l mmj v s i vsd Il mmijvsd Il mmijvsd Il mm;jvsd i vs d I mm
18/05/2023 1 =
29/05/2023 6 -
04/06/2023 5
11/06/2023 5 i
16/06/2023 3
16/06/2023 5
20/06/2023 3 .
23/06/2023 3 .
27/06/2023 3 .
03/07/2023 5 -
06/07/2023 1 -
12/07/2023 3
17/07/2023 5
24/07/2023 4
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Autorizacién Técnica

Revision Técnica

Anslisis de informacién

Ejecucion de Estudio

Revisién de Requerimiento

eiopay epuspuadaq

o9y odny

Anexo 2. Flujograma del levantamiento de Auditoria de seguridad vial en el area de estudio, fuente propia.
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