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RESUMEN

En el presente trabajo de investigacion, se realiza una propuesta de implementacion de un
Centro de Revision Técnica Vehicular RTV para el cantdén Francisco de Orellana, Provincia de
Orellana, el cual nos va a permitir juntamente con el GAD municipal de este cantdn mejorar el
control de las diferentes unidades de transporte a fin de garantizar la libre y segura movilidad
terrestre.

En la actualidad cuentan con un proceso de RTV ambiguo con el fin de aprobar la Revision
Técnica Vehicular; utilizando un mecanismo poco leal conllevando a un control ineficiente de los
limites de emision de gases permitidos. El Registro Oficial N° 449 publicado el 20 de octubre de
2008, en su Art 15 establece lo siguiente: “El Estado promovera, en el sector publico y privado, el
uso de tecnologias ambientalmente limpias y de energias alternativas no contaminantes y de bajo
impacto”

Dentro de la presente propuesta esta el uso de nuevos equipos y tecnologia para asi reducir
los niveles de contaminacion ambiental y los siniestros de transito mediante el control adecuado

de los vehiculos.

Palabras claves:

RTV, (Revision técnica vehicular)
CRTV, (Centro de revision técnica vehicular)

ODS, (Obijetivos de desarrollo sostenible)
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ABSTRACT

In the present research work, the purpose is made for the implementation of an RTV to
Technical Review Center for the Francisco de Orellana location, Orellana Province, which will
allow us, together with the government GAD of this location, to improve the check of different

transport units to guarantee free and safe land mobility.

Currently they have an ambiguous RTV process to approve the Vehicle Technical Review,
using an unfair mechanism leading to an inefficient check of the permitted gas emission limits.
The Official Gazette No. 449 published on October 20, 2008, in its Art 15 establishes the
following: "The State will promote, in the public and private location, the use of environmentally

clean technologies and non-polluting and low-impact alternative energies.”

Within this proposal is the use of new equipment and technology to reduce levels of

environmental contamination and traffic accidents through proper check of vehicles.

Key words:
RTV, (Vehicle Technical Review)
CRTV, (Vehicle Technical Review Center)

SDGs, (Sustainable Development Goals)
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INTRODUCCION

Una de las preocupaciones a nivel mundial en la actualidad de centra en el deterioro de
nuestro planeta, la contaminacion ambiental es un tema de preocupacion, donde cada entidad de
acuerdo con su competencia debe asumir su rol de responsabilidad y buscar soluciones a la
problematica.

Que el Art. 130 del COOTAD indica el ejercicio de la competencia de transito y
transporte.

El ejercicio de la competencia de transito y transporte, en el marco del plan de
ordenamiento territorial de cada circunscripcion, se desarrollara de la siguiente forma:

A los gobiernos autonomos descentralizados municipales les corresponde de forma
exclusiva planificar, regular y controlar el transito, el transporte y la seguridad vial, dentro de su
territorio cantonal. COOTAD, (2010)

En la presente propuesta se pretende mejorar el proceso de la Revisidn Técnica vehicular
en el Canton Francisco de Orellana (EI Coca) y en respuesta a la obligacién del Gobierno Local
de ayudar a preservar y conservar al maximo la flota vehicular acantonada en esta locacién. Se
propone minimizar las causales de la contaminacién provenientes de los automotores, y a reducir
los accidentes de transito ocasionados por dafios mecanicos a través de una Revision Vehicular
maés eficiente.

El trabajo se apega a la LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE
TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, el mismo que en su CAPITULO IV DE LA MOVILIDAD
SOSTENIBLE Y EL AMBIENTE.

Art. 211.- Condiciones de circulacion para automotores. - Todos los automotores que

circulen dentro del territorio ecuatoriano deberan estar provistos de partes, componentes y
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equipos que aseguren gque no rebasen los limites maximos permisibles de emision de gases y
ruidos contaminantes establecidos en la normativa vigente. Ley Organica de Transporte Terrestre
Transito y Seguridad Vial, (2021)

Esta investigacion tiene como objetivo, establecer la necesidad y viabilidad de la
implementacion de un Centro de Retencion técnica vehicular mas avanzado con nuevas
tecnologias y maquinas para que regule y controle mas eficientemente los vehiculos.

La misma que propone disefiar e implementar mecanismos adecuados para mejorar la
calidad ambiental del Cantén Francisco de Orellana, protegiendo la salud y mejorando la calidad
de vida de los habitantes y que se apegue a las metas del objetivo 3 de la agenda 2030, De aqui a
2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en el
mundo. Naciones Unidas, (2018)

De la misma manera se ejecutara los actos necesarios para llevar adelante el proceso de
estudios técnicos para el uso de maquinas eficientes bajo normativas legales vigentes tomando
como referencia la NORMA TECNICA ECUATORIANA NTE INEN 2 349:2003, REVISION
TECNICA VEHICULAR. PROCEDIMIENTOS, la misma que establece los procedimientos que

se deben seguir para la revision técnica (RTV) obligatoria.
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CAPITULO I

IDENTIFICACION DEL PROYECTO
1.1. PRESENTACION Y PERFIL DE LA EMPRESA U ORGANIZACION

1.1.1. Antecedentes y datos representativos
1.1.1.1. Antecedentes (Historia)

Pertenece al GAD Municipal, siendo esta una empresa Publica encargad de Planificar,
regular y control de la gestion de transito, transporte terrestre, seguridad vial en el territorio local
y cantonal, a fin de garantizar la libre y segura movilidad terrestre, prestando servicios de calidad
que satisfagan la demanda ciudadana

1.1.1.2. Mision, visién, valores

Misién

“El Gobierno Autdnomo Descentralizado Municipal Francisco de Orellana contribuyen al
bienestar de la sociedad del canton Francisco de Orellana brindando obras y servicios publicos
de buena calidad en forma equitativa y respetando la biodiversidad cultural; ademas, trabaja con
transparencia y crea espacios para la participacion ciudadana en los ambitos ambiental, social,
economico y cultural, con lo que promueve el desarrollo cantonal planificado y sustentable.”

GADMFO, (2021)

Vision
El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal Francisco de Orellana se constituye

en un ejemplo del desarrollo local con un personal capacitado que trabaja planificada mente; es
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una institucion que realiza autogestion sostenible y eficiente; promueve la participacion
ciudadana para una distribucion eficaz y equitativa de los recursos; sus servicios son de calidad y
trabaja en forma transparente; sus acciones permiten preservar el medio ambiente, la diversidad
cultural, la equidad de género y generacional convirtiendose en un municipio saludable.

GADMFO, (2021)

Valores
Unidad

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal Francisco de Orellana tienen la
obligacion de observar la unidad del ordenamiento juridico, la unidad territorial, la unidad
econdmica y la unidad en la igualdad de trato, como expresion de la soberania del pueblo
ecuatoriano.

La unidad juridica se expresa en la Constitucion como norma suprema de la Republica y
las leyes, cuyas disposiciones deben ser acatadas por todos los niveles de gobierno, puesto que
ordenan el proceso de descentralizacidn y autonomias.

La unidad territorial implica que, en ningun caso el ejercicio de la autonomia permitira el
fomento de la separacion y la secesion del territorio nacional.

La unidad econémica se expresa en un unico orden econoémico-social y solidario a escala
nacional, para que el reparto de las competencias y la distribucion de los recursos publicos no
produzcan inequidades territoriales.

La igualdad de trato implica que todas las personas son iguales y gozaran de los mismos
derechos, deberes y oportunidades, en el marco del respeto a los principios de interculturalidad y

plurinacionalidad, equidad de género, generacional, los usos y costumbres.
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Solidaridad

Todos los niveles de gobierno tienen como obligacion compartida la construccion del
desarrollo justo, equilibrado y equitativo de las distintas circunscripciones territoriales, en el
marco del respeto de la diversidad y el ejercicio pleno de los derechos individuales y colectivos.

En virtud de este principio es deber del Estado, en todos los niveles de gobierno,
redistribuir y reorientar los recursos y bienes pablicos para compensar las inequidades entre
circunscripciones territoriales; garantizar la inclusion, la satisfaccion de las necesidades basicas y
el cumplimiento del objetivo del buen vivir. GADMFO, (2021)

Complementariedad

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal Francisco de Orellana tienen la
obligacion compartida de articular sus planes de desarrollo territorial al Plan Nacional de
Desarrollo y gestionar sus competencias de manera complementaria para hacer efectivos los
derechos de la ciudadania y el régimen del buen vivir y contribuir asi al mejoramiento de los
impactos de las politicas publicas promovidas por el Estado ecuatoriano. GADMFO, (2021)
Equidad interterritorial:

La organizacion territorial del Estado y la asignacion de competencias y recursos
garantizaran el desarrollo equilibrado de todos los territorios, la igualdad de oportunidades y el
acceso a los servicios publicos.

Participacion ciudadana

La participacion es un derecho cuya titularidad y ejercicio corresponde a la ciudadania. El
ejercicio de este derecho sera respetado, promovido y facilitado por todos los 6rganos del Estado
de manera obligatoria, con el fin de garantizar la elaboracion y adopcion compartida de

decisiones, entre los diferentes niveles de gobierno y la ciudadania, asi como la gestion
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compartida y el control social de planes, politicas, programas y proyectos publicos, el disefio y
ejecucion de presupuestos participativos de los gobiernos. En virtud de este principio, se
garantizan ademas la transparencia y la rendicion de cuentas, de acuerdo con la Constitucion y la
ley. GADMFO, (2021)
Interculturalidad y plurinacionalidad
Equidad de género, generacional, y se garantizaran los derechos colectivos de las comunidades,
pueblos y nacionalidades, de conformidad con la Constitucion, los instrumentos internacionales
y laley. GADMFO, (2021)
Sustentabilidad del desarrollo

El Gobierno Autonomo Descentralizado Municipal Francisco de Orellana, priorizara las
potencialidades, capacidades y vocaciones de su circunscripcion territorial para impulsar el
desarrollo y mejorar el bienestar de la poblacion, e impulsaran el desarrollo territorial centrado
en sus habitantes, su identidad cultural y valores comunitarios. La aplicacion de este principio
conlleva asumir una vision integral, asegurando los aspectos sociales, econémicos, ambientales,
culturales institucionales, armonizados con el territorio y aportaran al desarrollo justo y
equitativo de todo el pais. Alcaldia, (2023).
1.1.1.3. Actividades, marcas, productos y servicios

La Direccion de Transito es un departamento del GADMFO, su principal actividad es la
regulacién y control del transito a nivel cantonal en la zona urbana y las cabeceras parroquiales.
Cuenta con 16 departamentos, cada uno de ellos cumple funciones especificas de acuerdo con
sus competencias.
Servicios

La Direccion de Transito cuenta con 2 departamentos:
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Figura 1 Distribucién de departamentos

Direccion

Jefatura

Jefatura Matriculacion o
movilidad

Por: Autores
1.1.1.4. Ubicacion de la sede, ubicacion de las operaciones, propiedad y forma juridica

El GADMFO se encuentra ubicado el Canton Francisco de Orellana, Parroquia el Coca,
provincia de Orellana. Francisco de Orellana es uno de los 4 cantones de la provincia de Orellana
creado oficialmente un lunes 30 de julio de 1998, mediante Registro Oficial No. 372.

Este Cantdn estéa situado al nororiente de la Region Amazonica Ecuatoriana (RAE) forma
parte de la Zona de Planificacion 2 que incluye las provincias de Pichincha, Napo y Orellana, La
superficie cantonal es de 7.047 km?2 (704.755 ha), con altitud que oscilan entre los 100 a los 720
m.s.n.m. cuyas coordenadas geograficas WGS8 y coordenadas proyectadas UTM 18S zona.

GADMFO, (2020)



Figura 2. Mapa poblacional del Canton Francisco de Orellana, Provincia de Orellana
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Fuente: GADMFO, (2021)

Se trata de un GADS, los cuales son instituciones que conforman la organizacion
territorial del Estado Ecuatoriano y estan regulados por la Constitucién de la Republica del

Ecuador (Art. 238-241) y el Codigo Orgénico de Organizacion Territorial, Autonomias y

Descentralizacion (COOTAD). Cepal, (2021)
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El GADMFO goza de autonomia politica, administrativa y financiera, y estan regido por

los principios de solidaridad, subsidiariedad, equidad, interterritorial, integracion y participacion

ciudadana.
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1.1.1.5. Tamano de la organizacion e informacion sobre empleados y otros trabajadores
De 500 a 1000 empleados
1.1.2. Andlisis del entorno general y especifico

“Antes de realizar la entrada en un mercado, es importante acercarse a sus caracteristicas
propias mediante el estudio de los indicadores macroeconémicos. Una vez hecho, la empresa
establecera estrategias conforme a las oportunidades o amenazas identificadas.” Orador
Marquez, J. A. D. (2013 p. 34).

En base a lo mencionado por Orador Marquez, este analisis ayuda a la investigacion y es
un facilitador para que las empresas definan su entorno, aqui se analiza varios factores, de hecho,
cada una de las iniciales dan el nombre a esta herramienta Pestel, esta es una de las herramientas
mas utilizadas por las empresas ya que la misma nos da informacion valiosa y es muy practica

usarla en el dia a dia.

1.1.2.1. Entorno General (PESTEL)

Tabla 1. Anélisis PESTEL

Politicos Legislacion de trafico y seguridad vial:

Las politicas y regulaciones establecidas por el gobierno en relacion con la
seguridad vial y el tréfico tienen un impacto directo en las actividades y
funciones de la ANT y Municipios seccionales.

Prioridades politicas:

Los objetivos y prioridades politicas del gobierno en Términos de movilidad,
medio ambiente y seguridad pueden influir en las politicas y programas

implementados por la ANT y Municipalidades.
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Econdmicos | Recursos financieros:
La disponibilidad de recursos financieros afecta la capacidad de la ANT y
Municipalidades para implementar proyectos y programas relacionados con la
seguridad vial y el trafico.
Indicadores econdémicos:
La situacion econdmica general del pais, incluyendo el crecimiento
econémico, el desempleo y la inflacion, puede tener un impacto en los patrones
de trafico y la inversién en infraestructuras.

Sociales Cambios demograficos:

Los cambios en la estructura demogréafica, como el envejecimiento de la
poblacién o el aumento de la migracion, pueden tener implicaciones en la
seguridad vial y las necesidades de movilidad.

Conciencia y comportamiento de los conductores:

Los valores y actitudes de los conductores, asi como su nivel de conciencia
sobre la seguridad vial, pueden influir en la efectividad de las campafas de

educacion vial y en la adopcién de comportamientos seguros en las carreteras.

Tecnologicos

Avances en sistemas de transporte inteligentes:

El desarrollo y la adopcion de tecnologias avanzadas, como sistemas de
asistencia al conductor, vehiculos autbnomos y aplicaciones moviles de trafico
pueden influir en las operaciones y estrategias de la ANT y Municipalidades.

Infraestructuras de transporte inteligentes:
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Las innovaciones tecnoldgicas en la infraestructura vial, como sistemas de
gestion del trafico y camaras de vigilancia, pueden mejorar la eficiencia y la

seguridad en las carreteras.

Ecoldgicos Sostenibilidad y cambio climatico:
La necesidad de reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y
promover una movilidad mas sostenible puede influir en las politicas y
programas implementados por la ANT y Municipalidades.

Legales Normativas y regulaciones:

El cumplimiento de las leyes y regulaciones relacionadas con la seguridad vial
y el tréfico es fundamental para el funcionamiento de la ANT y
Municipalidades.

Responsabilidad legal:

La ANT y Municipalidades deben cumplir con los requisitos legales y las
responsabilidades en relacion con la seguridad vial y el trafico, incluyendo la

gestion de multas y sanciones.

Por: Autores

1.1.2.2. Entorno especifico (DAFO)

Tabla 2. Matriz DAFO

Debilidades Primera vez que se instala el RTV
Falta de Experiencia
Amenazas Tramitadores ilegales
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Fortalezas Conocimiento técnico.

Equipos de alta tecnologia

Personal Capacitado

Oportunidades | Instalacion de equipos de RTV portables.

Posicionamiento técnico y administrativo en el Canton

Por: Autores

1.2. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.2.1. Descripcion del problema

Problema que Presenta la organizacion

Falta de un sistema para Revision Técnica Vehicular que las leyes ecuatorianas exigen

que cada canton debe tener.

¢ Como afecta esta situacion a la empresa u organizacion?

Al no existir un CRTV, no hay como matricular los vehiculos en el canton, ya que

requisito obligatorio aprobar, cada vehiculo, una revision mecéanica bajo este sistema.

¢ Qué sucederia en la empresa u organizacion si este problema no se soluciona?

Simplemente no podra matricular los vehiculos y el GADMFO puede perder la

competencia de matriculacién en la Direccion de Transito.

Naturaleza o tipo de proyecto

Proyecto de Mejora
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1.2.2. Fines y Objetivos del Trabajo (problemas que resolveria la puesta en marcha de este
proyecto)
1.2.2.1. Objetivo general

Reducir los niveles de contaminacion ambiental y los siniestros mediante la propuesta de
implementacion de un centro de RTV, en el Cantdn Francisco de Orellana.

1.2.2.2. Objetivos especificos

Realizar el diagnostico de la situacion actual del parque automotor del Cantén Francisco
de Orellana para identificar la factibilidad en el funcionamiento del CRTV.

e Efectuar un analisis de la siniestralidad del Canton Francisco de Orellana

e Realizar el andlisis técnico de los equipos a utilizar para efectuar las revisiones
vehiculares en el Centro de Revisidn Técnico Vehicular ajustado a los estandares de
aplicacion.

e Garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos.

Aplicar la normativa legal vigente en transito y seguridad vial.
1.2.3. Hipotesis o teoria que plantea este trabajo
Creacion e Implementacion de un Centro de Revision Técnica Vehicular RTV para el

cantén Francisco de Orellana, Provincia de Orellana
1.3.  JUSTIFICACION E IMPORTANCIA DEL TRABAJO

El proyecto de Propuesta de Implementacion de un Centro de Revision Técnica Vehicular
RTV para el canton Francisco de Orellana, Provincia de Orellana, tiene como objetivo principal,
reducir los niveles de contaminacién ambiental y los siniestros mediante la propuesta de

implementacién de un centro de RTV.
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En efecto, la salud es uno de los &mbitos donde se reflejan maltiples interacciones entre
los ODS. La contaminacién urbana es uno de los ejemplos de los impactos negativos. ONU,
(2015)

Los aparatos domésticos de combustion, los vehiculos de motor, las instalaciones
industriales y los incendios forestales son fuentes habituales de contaminacion de aire. Los
contaminantes mas preocupantes para la salud publica son las particulas en suspension, el
monoxido de carbono, el ozono, el diéxido de nitrégeno y el dioxido de azufre. La
contaminacion del aire exterior y de interiores provoca enfermedades respiratorias y de otros
tipos y es una de las principales causas de morbimortalidad.

Los datos de la OMS muestran que casi toda la poblacion mundial (el 99%) respira un
aire que supera los limites recomendados por la Organizacién y contiene altos niveles de
contaminantes (en inglés); ademas, estos datos indican que la exposicion es mas elevada en los
paises de ingresos medianos y bajos. OMS, Contaminacion Atmosferica., (2023)

El Registro Oficial N° 449 publicado el 20 de octubre de 2008, estable lo siguiente:

Art. 15: El Estado promoverd, en el sector publico y privado, el uso de tecnologias
ambientalmente limpias y de energias alternativas no contaminantes y de bajo impacto. La
soberania energética no se alcanzara en detrimento de la soberania alimentaria, ni afectara el
derecho al agua. Se prohibe el desarrollo, produccion, tenencia, comercializacion, importacion,
transporte, almacenamiento y uso de armas quimicas, bioldgicas y nucleares, de contaminantes
organicos persistentes altamente tdxicos, agroquimicos internacionalmente prohibidos, y las
tecnologias y agentes bioldgicos experimentales nocivos y organismos genéticamente

modificados perjudiciales para la salud humana o que atenten contra la soberania alimentaria o



34

los ecosistemas, asi como la introduccion de residuos nucleares y desechos toxicos al territorio
nacional.

La Contaminacion ambiental en los ultimos afios ha sido un tema, de interés mundial, De
acuerdo con la realidad actual el Canton Francisco de Orellana es una provincia petrolera con
una alta flota vehicular, que muchos de los vehiculos que circulan por las vias del Canton no se
encuentran en condiciones idoneas generando un nivel alto de contaminacion, y accidentes de
transito.

La propuesta de implementacion de un centro de Revision técnico vehicular, sera un
aporte fundamental para mejorar las condiciones de calidad en los vehiculos, reduciendo las
emisiones de gases contaminantes que afectan la salud de sus habitantes y generando ingresos
para mejoras en beneficio de los Orellanenses.

Concordancias:

REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, Arts. 306, 307, 308, 309, 310, 311, 312,313

TITULO IV

REVISION TECNICA VEHICULAR
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CAPITULO 11

MARCO CONCEPTUAL

2.1. Parque automotor de Francisco de Orellana
El censo de 2010 indica un total de 72.795 habitantes. Esto muestra una tasa de crecimiento
intercensal del 4.01%. Por otra parte, la cifra de densidad poblacional es de 2.46 Hab/km?

(habitantes por kildbmetro cuadrado), algo menor a la densidad poblacional nacional. Inec, (2010)

De acuerdo con la informacion recibida por parte de la Jefatura de matriculacién por medio
de entrevista personal y datos registrados en el sistema AXIS en los afios 2019 a 2022 se registra

la siguiente:

Tabla 3. Tramites registrados en matriculacion segun el Sistema Axis

Tramites Ano

2019 2021 2022
CAMBIO DE SERVICIO 875 123 149
DUPLICADO DE 369 361 652
MATRICULA
EMISION DE MATRICULA 1212 378 1066

POR PRIMERA VEZ

RENOVACION DE 8699 6017 7289
MATRICULA Y REVISION

VEHICULAR PARTICULAR
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RENOVACION DE
MATRICULA Y REVISION

VEHICULAR COMERCIAL

1458

1064

1488

RENOVACION DE
MATRICULA Y REVISION

VEHICULAR PUBLICO

273

88

RENOVACION DE
MATRICULA Y REVISION

VEHICULAR GAD

16

38

RENOVACION DE
MATRICULA Y REVISION

VEHICULAR ESTATAL
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TRANSFERENCIA DE 1356 933 1470
DOMINIO PARTICULAR

TRANSFERENCIA DOMINIO | 27 108 142
PUBLICO

Total 13996 9276 12382

Fuente: Levantamiento de campo Cecilia, (2023)

2.2. Sistema de transporte

Segtin Agosta “El conjunto de instalaciones fijas, entidades de flujo y un sistema de control

que permiten que las personas y los bienes venzan la friccion del espacio geogréfico

eficientemente a los efectos de participar oportunamente en ciertas actividades preestablecidas”.

Agosta, (2006)

2.3. Transporte y marco analitico dificultades singulares Transporte

Los servicios de transporte poseen cuatro caracteristicas principales que dificultan su

asignacién econémica Optima. La primera radica en el hecho de que los servicios de transporte

generan importantes externalidades negativas, esto es, exigen incurrir en algunos costos

econdmicos que resulta imposible cargar directamente y de modo completo a sus operadores y/o

usuarios. La mas relevante se origina en el consumo de combustibles fésiles, utilizados
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intensamente por el transporte vial, que produce contaminacion local (ocasionando dafios a la
salud humana) y emision de CO2 (dafiando acumulativamente la atmdsfera y alterando el climay
los ecosistemas). Otro costo externo significativo consiste en la pérdida de vidas y en los dafios
fisicos, psicologicos y econdmicos (disminucion de empleabilidad y capacidades laborales)
ocasionados por los accidentes viales, cuya frecuencia ha crecido dramaticamente en la region al
ritmo de la motorizacion individual y del incremento en el parque de automoviles particulares.

Lupano, (2013)

Para este mismo autor, Tanto la polucién local, con sus efectos nocivos sobre la salud
humana y el entorno natural, como la emision de gases de efecto invernadero y su pernicioso
impacto sobre el cambio climético, reconocen una causa principal en el consumo de
combustibles fésiles generado por los servicios de transporte, en especial por el uso
indiscriminado del automovil particular. El World Resources Institute estima que en 2005 el
transporte supuso el 13,5% del total mundial de emisiones de CO2 (Baumert, Herzog y Pershing
2005). En cuanto a la polucién local, algunas estimaciones le atribuyen globalmente la muerte
prematura de medio millén de personas por afio, con alrededor de un cuarto de este impacto

atribuible al transporte vial comercial y privado. Lupano, (2013)

2.4. Términos de CRTV

Centro de Revision y Control vehicular (CRCV)

Unidad técnica disefiada, construida, equipada y autorizada para realizar la Revision

Técnica vehicular (RTV) obligatoria y emitir los correspondientes certificados de Ley.
Luxdmetro

Equipo electronico que permite determinar la intensidad luminosa de una fuente.
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Regloscopio

Dispositivo que permite conocer la alineacion bidimensional del haz de luz emitido por una

fuente.
Revision Técnica vehicular (RTV)

Conjunto de procedimientos técnicos normalizados utilizados para determinar la aptitud de

circulacion de vehiculos motorizados terrestres y unidades de carga.

Sondmetro

Equipo que permite medir la intensidad sonora de una determinada fuente.

VIN

Acrénimo inglés derivado de “Vehicle Identification Number”, es decir, Numero de
Identificacion Vehicular. Corresponde al nimero Unico asignado por el fabricante del automotor,
como identificacion del vehiculo. Se aplica Unicamente a los modelos mas recientes y reemplaza

al nimero de chasis. INEN, (2003)

2.5. Revision técnica vehicular

En concordancia con el art. 307 del reglamento general Reglamento LOTTTSV, La revisién
técnica vehicular es el procedimiento con el cual, la Agencia Nacional de Transito o los GADS,
segun el ambito de sus competencias, verifican las condiciones tecnico mecanico, de seguridad,
ambiental, de confort de los vehiculos, por si mismos a traves de los centros autorizados para el

efecto.
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Los aspectos que comprenden la revision técnica vehicular seran regulados por el Directorio
de la Agencia Nacional de Transito, observando lo dispuesto en el articulo 312 de este

Reglamento General.

Aurt. 308.- Los vehiculos que prestan el servicio de transporte pablico y comercial estan
obligados a someterse a una revision técnica vehicular semestral, y los vehiculos por cuenta
propia y particulares, una vez al afio. Los vehiculos nuevos, es decir aquellos cuyo recorrido es
menor a mil kilémetros (1.000 Km.) y su afio de fabricacion consta igual o uno mayor o menor al
afio en curso, que cumplan con las disposiciones de seguridad automotriz vigentes para su
comercializacion; estan exentos de la Revision Técnica Vehicular durante tres periodos contados
a partir de la fecha de sus determinados para el otorgamiento de la matricula respectiva, y para
operar dentro del servicio de transporte publico y comercial. REGLAMENTO A LEY DE

TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, (2012).

2.6. Atributos de los sistemas de transportacion

La principal dificultad en la toma de decisiones para una adecuada gestion de los sistemas
de transporte se redacta en la combinacion eficaz de caracteristicas del propio sistema que resulta
necesario para garantizar un servicio apropiado.

A continuacion, se describen algunas de las caracteristicas de los sistemas de transporte,
cabe destacar que dichas particularidades, tienen un enfoque diferente segun. Islas & Lelis,
(2007)

Velocidad
Es sabido que a la relacion que existe entre el tiempo empleado para ir de un punto dado

a otro, y la distancia que hay que recorrer por ello, se le conoce como velocidad. Sin embargo, en
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la operacion de los transportes, es conveniente distinguir, para empezar, dos tipos de
velocidades:

velocidad de marcha y velocidad comercial. La primera esta referida a las caracteristicas técnicas
intrinsecas del modo de transporte, la segunda incluye las restricciones a la misma como son
detenciones y obstrucciones por otros vehiculos, o por los usuarios del sistema.

Capacidad

En general se refiere a la cantidad de usuarios que pueden ser atendidos.

Ahora, en atencion a su dimension fisica, un sistema cuenta con una cantidad
determinada de plazas o de espacio factible de ser ocupado como méaximo en un momento
determinado.

Seguridad

Este concepto atafie a la probabilidad de que ocurran dafios y pérdidas de bienes, o
accidentes a las personas, tanto dentro como fuera del sistema de transporte, como resultado de
la operacion de este. La idea de probabilidad lleva a pensar en determinados rangos de seguridad,;
esto es, en limites minimos y maximos, de acuerdo con el costo inherente a la adopcion de
medidas que prevengan la ocurrencia de tales eventos indeseables.

Frecuencia

Este atributo, que puede identificarse mejor como frecuencia de servicio, se mide al registrar
la cantidad de vehiculos que pasan por un punto dado o una seccion de la ruta, en cierto periodo
o intervalo de tiempo especifico.

De hecho, es mas comin emplear su reciproco, que es el intervalo de paso entre un vehiculo
y el siguiente. Por ejemplo, si se tuviera una frecuencia de 60 vehiculos por hora, indicaria un

intervalo de paso de un minuto por vehiculo.
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Regularidad

Es la medida en la que se mantienen todos y cada uno de los demas atributos del sistema
de transporte. Frecuentemente, en el transporte de pasajeros, se le relaciona con el grado en que
son respetados los intervalos de paso, asi como los horarios de arribo a las estaciones. En eso
estriba su
importancia ya que el grado de confianza que se tiene en el funcionamiento del sistema de
transporte, que generalmente se traduce en el ordenamiento de las actividades que preceden al
transporte, reduciendo los tiempos de espera.
Simplicidad

Esta caracteristica de los sistemas de transporte, indica en qué medida es posible la
prestacion del servicio, con una cantidad minima de transbordos o rupturas de carga.
Obviamente, cuanto menos se transborde, menores son los problemas del usuario. Si es un
remitente de carga, por ejemplo, disminuiran sus preocupaciones respecto del control y manejo
de sus bienes.
Responsabilidad

Independientemente del nivel de seguridad que ofrezca un sistema de transporte, una vez
ocurrido los dafios o pérdidas, existe una variacion en la forma en que el sistema responde por
tales acontecimientos. Tal variacion depende principalmente, como todas las demas
caracteristicas,
del grado de organizacion y desarrollo del sistema de transporte, especialmente en este caso, de
la legislacion y control por parte del estado.

Cobertura



A lo largo de las rutas, o alrededor de las estaciones o nodos de la red, se forman zonas
que reciben el impacto del funcionamiento de los sistemas de transporte. EI conjunto total de
tales zonas es lo que conforma la cobertura de tales sistemas. En ocasiones, los mercadologos,

usan este término para designar en forma restrictiva al conjunto de usuarios del servicio.
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CAPITULO 11l
METODOLOGIA

3.1. DISENO METODOLOGICO

Este proyecto esta basado en la modalidad cuantitativa ya que esta utiliza herramientas
para obtener datos, usando también el modo cualitativo porque habra métodos explicativos a lo
largo del trabajo, estas dos modalidades de investigacion son muy importantes en el momento

que la elaboracién del proyecto ya que son de mucha utilidad.

3.2. FUENTES DE DATOS E INFORMACION

3.2.1 Investigacién Bibliografica — Documental
Esta investigacion se refiere al uso fuentes bibliograficas ya que se buscara informacion
muy al detalle sobre el tema del proyecto, con el fin de tener bases sélidas teéricas mismas que

fundamentaran la investigacion a realizarse.

3.2.2 Investigacion de Campo
Esta modalidad sera utilizada para comprobar la hip6tesis del proyecto se trabajara
investigando en el campo a diferentes fuentes temas relacionados a vialidad de equipos a

requerirse, eh ahi la importancia de este tipo de Investigacion

3.2.3 Investigacion descriptiva
Con este tipo de investigacion recopilaremos datos de poblaciones, ya sean de vehiculos,
accidentes y mas requeridos en el tema a desarrollarse, este tipo es de suma importancia ya que

con ella describiéremos la problematica, la situacion y la solucion.
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CAPITULO IV

DESARROLLO DE LA PROPUESTA
4.1 METODOS PREVENTIVOS DE LA SEGURIDAD VIAL

4.1.1 Generalidades
REGLAMENTO A LA LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL

Art. 306.- Los propietarios de vehiculos automotores estan obligados a someter los
mismos, a revisiones técnico-mecéanicas en los centros de revision y control vehicular,
autorizados conforme a la reglamentacién que expida la Agencia Nacional de Transito.

Art. 307.- La revision técnica vehicular es el procedimiento con el cual, la Agencia
Nacional de Transito o los GADS, segun el &ambito de sus competencias, verifican las
condiciones técnico mecénico, de seguridad, ambiental, de confort de los vehiculos, por si
mismos a través de los centros autorizados para el efecto.

Los aspectos que comprenden la revision técnica vehicular seran regulados por el
Directorio de la Agencia Nacional de Transito, observando lo dispuesto en el articulo 312 de este
Reglamento General.

Art. 308.- Los vehiculos que prestan el servicio de transporte publico y comercial estan
obligados a someterse a una revision técnica vehicular semestral, y los vehiculos por cuenta
propia y particulares, una vez al afio.

Los vehiculos nuevos, es decir aquellos cuyo recorrido es menor a mil kilometros (1.000
Km.) y su afio de fabricacion consta igual o uno mayor o menor al afio en curso, que cumplan

con las disposiciones de seguridad automotriz vigentes para su comercializacién; estan exentos
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de la Revision Técnica Vehicular durante tres periodos contados a partir de la fecha de su
adquisicion.

Art. 309.- El certificado de revision técnica vehicular es uno de los requisitos
determinados para el otorgamiento de la matricula respectiva, y para operar dentro del servicio
de transporte publico y comercial.

4.1.2 De los aspectos de la revision técnica vehicular.

Art. 310.- La revision técnica vehicular tiene como objetivos:

1. Garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basados en los criterios de
disefio y fabricacion de estos; ademas, comprobar que cumplan con la normativa técnica que les
afecta y que mantienen un nivel de emisiones contaminantes que no supere los limites maximos
establecidos en la normativa vigente INEN;

2. Reducir la falla mecénica;

3. Mejorar la seguridad vial;

4. Mejorar la capacidad de operacién del vehiculo;

5. Reducir las emisiones contaminantes; vy,

6. Comprobar la idoneidad de uso.

Art. 311.- La Revisién Técnica Vehicular comprenderé las siguientes pruebas:

1. Alineacion al paso;

2. Prueba de suspension;

3. Prueba de frenado;

4. Verificacion de luces;

5. Control de emisiones;

6. Inspeccion de ruido; y,
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7. Revision de desajustes y carroceria.

Art. 312.- La revision técnica vehicular comprendera los siguientes aspectos de revision:

1. Verificacion del numero de chasis y motor.

2. Motor. - Verificacion de fugas de aceite, ruidos extrafios y caracteristicas de los gases de
escape.

3. Direccion. - Verificacion de juego del volante, pines y bocines, terminales y barras de
direccion.

4. Frenos. - Verificacion de pedal y estacionamiento.

5. Suspensién. - Espirales, amortiguadores, resortes 0 paquetes, mesas.

6. Transmision. - Verificacion de fugas de aceite, engrane correcto de marchas

7. Eléctrico. - Funcionamiento de luces de iluminacion y sefializacion, internas y externas del
vehiculo, limpiaparabrisas, bocina.

8. Neumaticos. - Verificacion de la profundidad de cavidad de la banda de rodadura, minimo 1,6
mm.

9. Tubo de escape. - Debera estar provisto de silenciador y una sola salida sin fugas

10. Carroceria. - Verificacion de recubrimiento interno y externo, pintura, vidrios de seguridad
para

uso automotor claros, asientos, asideros de sujecion, cinturones de seguridad, espejos
retrovisores,

plumas limpiaparabrisas, pitos.

11. Equipos de emergencia.

12. Taximetro y otros equipos de seguridad, uso solo para taxis.
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Art. 313.- Todos los aspectos mencionados dentro de articulo anterior, se sujetaran a las
normas técnicas INEN y reglamentos vigentes, y otras que se enuncien o modifiquen conforme a
las necesidades creadas para garantizar la seguridad y comodidad en el usuario.

4.1.3 De los centros de Revision y control vehicular

Art. 314.- Los centros de revision y control vehicular seran los encargados de verificar
que los vehiculos sometidos a revision técnica, mecénica y de gases contaminantes, posean las
condiciones éptimas que garanticen las vidas del conductor, ocupantes y terceros, asi como su
normal funcionamiento y circulacion, de acuerdo con lo que establezca el reglamento que expida
la Agencia Nacional de Transito y las normas técnicas INEN vigentes.

Los vehiculos que no aprobaren las pruebas correspondientes podran ser prohibidos de
circular y retirados en caso de hacerlo sin haberlas aprobado, de conformidad con las normas que
se establezcan para el efecto.

Art. 315.- Los centros de revision autorizados por la ANT y por los GADs, deberan
disponer de las caracteristicas técnicas y administrativas definidas por el reglamento emitido por
la Agencia Nacional de Transito, y estaran sujetas a una fiscalizacion periodica por parte del
director ejecutivo de la ANT, o sus delegados, a fin de mantener el nivel de calidad del servicio.

Art. 316.- Los centros de revision autorizados deberdn mantener un enlace informatico
con la Agencia Nacional de Transito, las Unidades Administrativas y con los GADs, a fin de
contar con los datos obtenidos en las revisiones vehiculares; sistema que poseera las seguridades
que eviten modificacion de resultados. La creacién o cambio de parametros del proceso sera
realizada bajo autorizacion de la Agencia Nacional de Transito.

Art. 317.- Los propietarios de los centros de revision vehicular conferiran bajo su

responsabilidad el certificado respectivo. En caso de falsedad seran sancionados de conformidad
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con la Ley y responderan por los dafios y perjuicios que ocasionaren. Para ello la autoridad
ejercera su funcion de fiscalizacion y control, que garantizara la correcta operacion de los
centros.
4.1.4 Campafa de formacion y concientizacion
El Objetivo es concientizar a todos los conductores profesionales, no profesionales y
sociedad en general del Cantdn Francisco de Orellana, esta campafia permitira a la ciudadania
aplicarlo para reducir el indice de accidentes en este cantdn y provincia considerado un grave
problema de salud publica y representa una de las mayores causas de muertes a nivel mundial.
El plan de formacion para el personal operativo del centro de retencion vehicular del

canton Francisco de Orellana se presenta a continuacion.

Este curso se basara en 120 horas las mismas que consisten en tedricas y practicas, con una
periodicidad de 5 afios para el personal que va a realizar el control de RTV.

El programa consistira en adiestramiento inicial y su actualizacion en Requisitos minimos de
competencia, adiestramiento y certificacion de los inspectores con el siguiente temario:

1. Sistemas de frenado y ABS.

2. Direcciones.

3. Campo de vision.

4. Instalacion de luces, equipo de alumbrado y componentes electronicos.

5. Ejes, neumaticos, ruedas y suspension.

6. Chasisy carroceria.

7. Emisiones contaminantes.

8. Requisitos adicionales vehiculos especiales.

9. Métodos de inspeccidn: procedimientos de inspeccion.



10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.
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Métodos de inspeccion: indicado en el manual de procedimiento ITV.

Procedimiento de inspeccion: manual de reformas.

Métodos de inspeccion: cumplimentacion del informe de inspeccion.

Métodos de inspeccion: registros trazabilidad de la inspeccion.

Evaluacion de deficiencias: interpretacion de defectos indicada en el manual de
procedimiento ITV.

Evaluacion de deficiencias: manual de reformas.

Requisitos legales aplicables en lo que se refiere al estado del vehiculo para su
homologacion: requisitos técnicos del vehiculo.

Condiciones legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: conocimientos
generales del Ley de transito

Requisitos legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: periodicidad de las
inspecciones.

Requisitos legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: categorias y
clasificaciones de vehiculos.

Condiciones legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: documentacién
del vehiculo y fichas reducidas de homologacion.

Requisitos legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: equipos y
herramientas de inspeccion.

Requisitos legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: inspeccion
periddica de vehiculos de las fuerzas armadas.

Condiciones legales referentes a las inspecciones técnicas de vehiculos: inspeccién de

vehiculos con taximetro.
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24. Disposiciones administrativas sobre la homologacion, la matriculacion y la inspeccion
técnica de vehiculos: requisitos documentales del proceso administrativo.

25. Aplicaciones de tecnologias de la informacion en materia de inspeccion y gestion:
funcionamiento de aplicaciones para inspecciones por parte del inspector (pc y Tablet).

26. Utilizacion de tecnologias de la informacion en materia de inspeccién y gestion:
conocimientos genéricos del funcionamiento del sistema “ITICI”, de conexion ITV con el
ministerio.

27. Aplicaciones de tecnologias de la informacion en materia de inspeccion y gestion:
informacidn de consulta disponible en los servidores de la estacion.

28. Inspeccion de los vehiculos en la linea de inspeccion.

29. Mantenimiento de equipos de inspeccion de la estacion

Con este plan garantizamos que el personal sea idoneo y pueda realizar inspecciones
eficientes dando seguridad al parque automotor de este cantén.

Como adicional al Plan se contempla otras campafias alternativas como:

- Ampliar dentro de las escuelas de capacitacion la concientizacién de mantener un
vehiculo en perfectas condiciones.

- Entrega de tripticos a los conductores a través de los estudiantes que hacen el curso para
obtencion y renovacion de las licencias de conducir.

- Realizacién de encuestas a los conductores sobre la Revision Técnica Vehicular

enfocadas en la implementacion de mejoras en estos centros.

Art. 88.- En materia de transito y seguridad vial, la presente Ley tiene por objetivo, entre otros,

los siguientes:
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c) El establecimiento de programas de capacitacion y difusion para conductores, peatones,
pasajeros y autoridades, en materia de seguridad vial, para la creacion de una cultura 'y
conciencia vial responsable y solidaria;

Art. 29.- Son funciones y atribuciones del director ejecutivo de la Agencia Nacional de
Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial las siguientes:

17. Promover y mantener campafias masivas de educacion, concienciacion, prevencion y
capacitacion en temas relacionados con la movilidad, transito, seguridad vial y medio ambiente
y, editar y supervisar las publicaciones oficiales relacionadas con el sector.

Todo usuario que cuente con un automotor que conste en la Base Unica Nacional de Datos
para su circulacion en el territorio nacional, deber realizar el proceso de matriculacion vehicular
del afio en curso.

El GADPO a través de esta base de datos hara un llamado oportuno a los usuarios por dos
ocasiones, previo a los dos meses y luego previo a un mes de la matriculacién en donde se les
indicara que estan proximos a cumplir con el proceso de la Revision Técnica Vehicular, este
Ilamado serda para los vehiculos que hicieron su revision técnica el afio anterior en este centro del
Canton Francisco de Orellana.

Adicional a la Base Unica Nacional de Datos que maneja la Agencia Nacional de
Transito a nivel nacional el GADPO verificara que la informacion sea la necesaria, esta
informacidn también sera llevada en otra base de datos que luego sera automatizada con el fin de
realizar la comunicacion oportuna a los usuarios.

Esta informacion debera contener al minimo los siguientes datos del usuario.

1. Nombre: Nombre del titular del vehiculo.

2. Documento de identidad: nimero de cedula de ciudadania, nacional o extranjera.
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3. Direccidén: Canton y Provincia donde se encuentra el usuario
4. Correo electronico: Del titular del vehiculo.
5. Teléfono convencional: Numero principal donde se notificara cualquier novedad
6. Teléfono celular: Numero en donde a través de WhatsApp 0 mensaje de texto le llegara
la informacion.
Ver Anexo 1.
Uno o dos meses previo a la revision del vehiculo el centro de revision vehicular del
Canton Francisco de Orellana les notificara a través de correo electronico, llamada telefonica o
mensaje de WhatsApp o texto que deben acercarse a realizar el proceso de revision del vehiculo,

en donde ademas se les incluird un mensaje de sensibilizacion para los conductores.

4.1.5 Reglamento de la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

Art. 206.- Centros de Revision Técnica y Control Vehicular. - Los Gobiernos
Autonomos Descentralizados competentes y las mancomunidades o consorcios implementaran el
servicio y funcionamiento de Centros de Revision y Control Técnico Vehicular (CRTV) para
verificar las condiciones técnico-mecanicas, de seguridad ambiental, de control de los vehiculos
automotores, previo a su matriculacion en todo el pais y otorgaran los permisos
correspondientes, segun la ley y los reglamentos. La Agencia Nacional de Regulacion y Control
del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, se encargara de emitir la autorizacion de los
CRTV. La revision técnica vehicular realizada en cualquier parte del territorio nacional sera

suficiente y valida para transitar libremente en todo el territorio ecuatoriano.
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Art. 206A.- Revision técnica vehicular. - Los vehiculos que presten el servicio de
transporte pablico y comercial, se sujetaran a una revision técnica vehicular que sera un requisito

previo al otorgamiento de la matricula respectiva.

4.1.6 Sistemas ADAS, la tecnologia que promete un futuro vial mas seguro

Segun la Organizacion Mundial de la Salud, en el afio 2016 el nimero de muertes
causadas por accidentes viales llego a 1.35 millones. Esta cifra es alarmante y esta muy lejos del
Obijetivo de Desarrollo Sustentable 3.6, en el cual se busca lograr una reduccion del 50% de las
muertes en accidentes de transito en el mundo para 2020. OMS, Traumatismos causados por el

transito, (2022)

ADAS (del acrénimo Avance Driver Assistance Systems). Estos sistemas asisten al
conductor ofreciéndole informacidn sobre su entorno mediante radares, sensores y camaras que

son controladas por una unidad de control.

Tecnologias para implementar en la propuesta de implementacién de centro de revision

técnica vehicular

4.1.7 De los Centros de Revisidon Técnico Vehicular

Tienen como finalidad de que los vehiculos cuenten con los elementos se seguridad y que
se encuentren en perfectas condiciones, evitando de esta manera mantener accidentes por mal
estado en el vehiculo, de la misma manera prevenir las emisiones de gases constantes

contaminantes al ambiente.
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4.1.8 ¢ Qué beneficios aporta las nuevas tecnologias en los vehiculos para las revisiones

técnicas vehiculares?

Si bien es cierto uno de los objetivos de los CRTV es poder verificar que los vehiculos se

encuentren en excelentes condiciones y evitar accidentes de transitos y lograr disminuir las cifras

de accidentabilidad y pérdidas de vidas humanas apegados a la agenda 2030.

Los beneficios que estos nos aportan seran:

Disminuir las cifras de accidentes con el uso de vehiculos que incorporen las nuevas
tecnologias ADAS.

Mitigar las consecuencias de los errores humanos en la practica de una mala conduccion.
Alertar al conductor y frena automaticamente frente a un posible atropello de peatones o
ciclistas

Alerta con antelacién cuando nos encontramos cerca de una colision sea esta por parte
nuestra o por parte de otro vehiculo que se aproxima, permitiendo actuar a tiempo o si es
necesario la misma tecnologia toma la iniciativa de frenado automatico evitando el
impacto.

El sistema permite detectar la fatiga o cansancio del conductor actuando, dandole la
advertencia de descanso necesario a tiempo.

En general la tecnologia ADAS permite mejorar de una manera significativa la seguridad
del vehiculo incorporando funciones claves que son fundamentales para salvar vidas

humanas.
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e El contar con vehiculos en excelentes condiciones mecanicas y funciones activas, sera un
aporte primordial en disminuir los niveles de contaminacion producidos por los vehiculos

en la actualidad.

4.1.9 Propuesta

Si bien es cierto las nuevas tecnologias ayudaran a mejorar significativamente la
seguridad vial, es necesario que el Centro de Revision Técnica Vehicular se encuentre en la

capacidad para atender a todo tipo de vehiculo

Vehiculos con tecnologias avanzadas ADAS

Se pretende plantear la propuesta para que el Centro de Revision Técnico Vehicular
cuente con la capacidad y este habilitado para atender a vehiculos que incorporen tecnologias

avanzadas, vehiculos hibridos, eléctricos, gas natural, biodiesel, diésel, GLP y gasolina.

Si bien es cierto cada vehiculo de acuerdo con el combustible que use o la tecnologia que

presente requiere que los equipos del CRTV se apeguen a su necesidad.

Ecuador, en especial en la Provincia de Orellana algunas compafiias petroleras han
incorporado dentro de su flota vehicular, los vehiculos hibridos tratando de unirse a la causa para
reducir los niveles de contaminacién ambiental, por ello la necesidad de dar atencion a todo

mercado disponible y el que en un futuro seré parte de un servicio de RTV.
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4.1.10 Del registro y la capacitacion al personal

Con la finalidad de brindar un servicio de calidad es necesario la incorporacion de un
flujograma de procedimiento para los técnicos que brindaran el servicio en el CRTV, el mismo

que incorpore los siguiente;

Figura 3. Flujo de procedimiento del personal técnico del CRTV

2-reconocer los
vehiculos de

1-

conocimiento 3- trato al
acuerdo al uso de -
‘?3523&‘52%‘3? combustible y usclé?lrcljzg °
CRTV tecnologia que

aplica

4- registro de

5- 6- control y

la base de presentacion seguimiento
datos por personal diario de
usuario adecuada actividades

de calidad

Por: Autores

4.1.11 Base de datos de usuarios

Cada usuario que realice la Revision Técnica Vehicular debera ser registrado en una base

de datos el cual conste todos los datos del vehiculo incorporando los datos de cambios de



58

titularidad por los que ha tenido el vehiculo, esta base de datos y documentacion se podra
registrar y mantener un sistema de informacién de archivos que permitan al usuario recurrir a la

CRTV por perdida o necesidad de su tarjeta de revision técnica vehicular.

De la misma manera esta base de datos sera necesario para realizar los recordatorios por
medio de mensaje a tiempo y necesarios para que el usuario conozca o recuerde que se aproxima

la fecha de la préxima revision Técnica Vehicular.

4.1.12 Equipos del Centro de Revision Técnico Vehicular CRTV

La implementacion y puesta en marcha del equipamiento para un Centro de Revision
Técnica Vehicular, que debe incluir la linea Mixta + frené metro de motos, integrados a un sistema
centralizado de calificacion. Se propone que cumpla con las siguientes condiciones técnicas:

Tabla 4. LINEA MIXTA (LIVIANOS — PESADOS) + FRENOMETRO DE MOTOS

N° | PARAMETRO REQUERIMIENTO CANT.
1.1 BANCO DE PRUEBAS PARA FRENOS LINEA MIXTA (LIVIANOS Y 1
PESADOS)
Tipo de De rodillos con superficie antideslizante de tipo
FRENOMETRO sintética (noacero corrugado), empotrado a ras del

piso y para la pruebade un eje por vez.

Coeficiente minimo >0,6 en mojado
de friccidn (W) >0,8 en seco

Carga minima /Carga = Carga minima 3 000 kg / Carga méaxima 7 500 Kg
méaxima de absorcién
sobre rodillos

Valor de una division | 1% en eficiencia y desequilibrio; 0,1 daN en
de escala (resolucion) | fuerza defrenado

Dispositivos de Parada automatica en caso de bloqueo de ruedas.
seguridad Puesta acero automaticos antes de cada prueba.
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13

Unidad de Control

Velocidad de prueba

Ancho de via Min &
Max

Funcidn 4x4 Liviano

Resultado indicacion: Pantalla color y tactil >= 22
pulgadas Entrada de datos: Comunicando con los
bancos FRENOMETRO, Suspension, Desviacion

Protocolos

comunicacion: LAN — GIEGLAN - OTCLAN

Alimentacioén: Trifasico 110 VAC
— 60 Hz

3 km/h

800 - 3100 mm

Con podémetro - Rango 0 a 70 daN

BANCO DE PRUEBAS PARA SUSPENSION DE LINEA LIVIANOS

Tipo

Ancho de via del
vehiculo

Capacidad portante
minima por eje

Valor de una divisién
de escala (resolucidn)

Tipo de Pesaje

De doble placa oscilante y empotrada a ras del
piso, deamplitud y frecuencia de oscilacién
variables automaticas

850 mm minimo
interno 2000 mm
maximo externo
min 13 000 kg por eje

1%en la
eficiencia
Immen
amplitud
Automatico

BANCO DE PRUEBAS DE DESPLAZAMIENTO (DERIVA

MECANICA)

LINEA

MIXTA(LIVIANOS / PESADOS)

Tipo

Rango minimo de
medicion
Velocidad
aproximada de paso
Capacidad minima
portante

Valor de una division
de escala (resolucion)

Automatica de placa metélica deslizante y
empotrada a rasdel piso

De -15a +15 m. km-1
4 km.h-1

8 000 kg

1 m.km-1

59
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1.5

1.6

LUXOMETRO CON REGLOSCOPIO LINEA MIXTA (LIVIANOS/

PESADOS)
Rango de medicion

Alineacion con el eje
del vehiculo

Alimentacién

De 0 a minimo 250000 candelas (2,69x1076 lux)

Automatica

Bateria de litio recargable y conexién directa de
energia AC

BANCO DETECTOR DE HOLGURAS LINEA MIXTA (LIVIANOS /

PESADOS)

Tipo de banco

Capacidad portante

[luminacion para
deteccion visual

De dos placas, con movimientos longitudinales y
transversales, iguales y contrarios. Accionamiento
de placascon control remoto. Estara empotrado en
el pavimento sobre la fosa.

Minimo 3 500 kg por placa

Lampara led de alta potencia regulable

ANALIZADOR DE GASES

Caracteristicas
Generales

Especificaciones
adicionales

Capacidad de medicion y reporte automaticos de la
concentracion en volumen de CO, CO2, HC'sy O2,
en los gases emitidos por el tubo de escape de
vehiculos equipadoscon motores ciclo Otto de 4
tiempos alimentados por Gasolina, GNC, GNV,
GLP, Flex. Cumpliendo con lo indicado en la
Recomendacién Internacional OIML R099 Class 1,
ISO3930, MID, BAR97 y la NTE INEN 2203, lo
que sera

demostrado mediante certificacion del fabricante.
Capacidad de medicion y reporte automaticos de la
velocidad de giro del motor en vehiculos a gasolina
y motocicletas en RPM, factor lambda (calculado
mediante la formula de Bret Schneider
"BRETSCHNEIDER") y temperaturade aceite. La
captacion de RPM no tendré limitaciones respecto
del sistema de encendido del motor, sea este
convencional (ruptor y condensador), electronico,
DIS, bobina independiente, descarga capacitiva u
otro.
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1.7

Rangos de medicion

Condiciones
ambientales de
funcionamiento

Ajuste

Sistema de toma de
muestra

Unidad de Control

Variable
Monoxido de carbono (CO)
Dio6xido de carbono (CO2)

Oxigeno (02)
Hidrocarburos no
combustionados

Velocidad de giro del motor
Temperatura del aceite
Factor lambda

Temperatura del aceite

Humedad relativa

Altitud
Presion

Rango de medicién
0al0%

0al1l6%

0a21%

0 a 5.000ppm

0 a 10.000rpm
-5a150°C

0az2

5°C a40°C
0a90%

hasta 3000 msnm
500 - 760 mm Hg

Automatico, mediante una mezcla certificada de

gases

La toma de la muestra se realizaré
mediante una sonda flexible a ser
insertada en la parte final del tubo de
escape (adaptacion a tubos de escape de
motos), la misma que sela podra utilizar
en todo tipo vehiculos y motocicletas.
Resultado indicacion: Pantalla color y
tactil >= 22 pulgadasEntrada de datos:

Con teclado integrado

Entrada externa / salida Impresion
reportes: Posibilidad deusar impresora
integrada o externa Protocolos de
comunicacion: RS232 - Bluethooth -

LAN — GIEGLAN - OTCLAN -
Alimentacion: 110

GIEGNet
VAC -60 Hz

OPACIMETRO DE FLUJO PARCIAL
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1.8

Caracteristicas
Generales

Especificaciones
Adicionales

Mediciones y
resolucion

Condiciones
ambientales de
funcionamiento

Ajuste

Sistema de toma de
muestra

Capacidad de medicion y reporte
automaticos de la opacidad del humo
emitido por el tubo de escape de vehiculos
equipados con motores de ciclo Diésel.
Cumpliran  con la Norma Técnica
ISO11614 - International que serd
demostrada mediante la certificacion del
fabricante.
Capacidad de medicion de la velocidad de
giro del motor enrpm y temperatura de
aceite, para cualquier tipo de configuracion
del motor, sistema de alimentacion de
Combustible y diametro de cafieria
0 a 100% de opacidad y factor K | 1% de
de0 -999(c0) m-1 resoluc
ion
0,01
m-1
Temperatura 5a
40°C
Humedad relativa Oa
90%
Altitud Hasta
3000
msnm
Presion 500 -
760
mm Hg
Automaético, mediante filtros
certificados (material dereferencia
certificada)

La toma de muestra se realizard mediante
una sonda flexible,a ser insertada en la
parte final del tubo de escape

SONOMETRO INTEGRAL (LIVIANO, PESADO, MOTOS)

Caracteristicas
generales

Rango de Frecuencia

Requisitos de ponderacién Tipo "A" que
cumpla con la Recomendacion
Internacional de la OIML R88, que sera
demostrado mediante certificacion del
fabricante

20 - 10000 Hz
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1.9

1.10

111

1.12

Rango de Medicion

Resolucion
Comunicacion

35a130dB

0,1dB
RS232

MEDIDOR DE PROFUNDIDAD DE NEUMATICOS

Caracteristicas
generales

Rango: 0-25 mm Resolucion: 0,01mm
Precision: +- 0,02mmBateria: SR44 1.5V
Digital

MANOMETRO DE PRESION PARA NEUMATICOS TORRE DE
INFLADO DE LLANTAS

Caracteristicas
generales

Rango: 3,45 Pa

KIT DE MEDICION DE ESCAPES DE MOTOS

Caracteristicas

Evita la dispersion de los gases de escape en

generales motos, que disponga de un filtro que
elimina impurezas sélidas y liquidas. Fécil
y rapido de montar

FRENOMETRO MOTOS

Tipo de De rodillo con superficie antideslizante,

FRENOMETRO empotrado a ras delpiso y para la prueba de

Coeficiente minimo
de friccidn (W)

Carga maxima de
absorcion sobre
rodillos

Valor de una division
de escala (resolucién)

Dispositivos de
seguridad

un eje por vez
>0,6 en mojado
>0,8 en seco

1000 kg para motos

1% en eficiencia y desequilibrio; 0,1 daN
en fuerza defrenado

Parada automatica en caso de bloqueo

de ruedasPuesta a cero automaticos antes
de cada prueba
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Velocidad de prueba | 5 KM/h

Unidad de Control Resultado indicacion: Pantalla color y tactil
>= 22 pulgadas Entrada de datos:
Comunicando con el banco
FRENOMETRO Protocolos de
comunicacion: LAN - GIEGLAN -
OTCLAN

1.13 | INSTALACION DE LINEA, CONFIGURACION CON SOFTWARE 1
ORIGINAL (EQUIPOS LRTV).

1.14 | Los equipos de RTV, debe cumplir con lo dispuesto en las
Resoluciones de la Agencia
Nacional de Transito y Normas técnicas de las entidades que la
regulan.

Fuente: ANT, (2022)

Tabla 5. CENTRO DE DATOS

Nro. PARAMETRO DESC
2.1 | Equipos de la Central | Central de Datos:
de Datos

- 2 Servidores de Datos DL 160 GEN 9 32
GB, 250 GB +1TB (2 DISCOS: 1 DISCO
SOLIDO DE 250 GB Y 1 DISCO DURO
1TB), Minimo

Tipo: rack

Familia del procesador: Familia de
productos Intel XeonE5-2609 v4.

Numero de

procesadores: 2

Velocidad del

procesador: 1,7 GHz

Tipo de fuente de alimentacion:

Nivel basicoMemoria, maximo:1

B

Memoria instalada servidor:

32 GB Ranuras de memoria:

16 ranuras DIMMTipo de

memoria: DDR4 Smart

Memory.

-2 Monitores Led: 19”” minimo Requerido
-2 Teclados y 2 mouses.

-Instalacion y configuracion con Linux

CANTIDAD
1
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centos.

-1

Impresora

central

Caracteristi

cas:

Impresora L&ser Monocromatica, 32 pm
duplex, Ethernet, cable de poder, cable usb
3.0 macho hembrade 1,8 mts resistente
color negro, wifi, conector Rj45, Minimo

-1 Modem de acceso wifi.

-1 Uap Enterprice wifi

300mbps 2.4 GHZ

Caracteristicas:

Marca:

Especificar

Modelo:

Especificar

Puertos: 1 lan RJ-45 Fast Ethernet 10/100

Antenas: 2 internas 2,4
Ghz de 3dBiSoporta mas
100 usuarios

-2 Terminales tipo PDA inaldmbricos.

-1 Firewall (Equipo de proteccién
perimetral firewall que maneja wan
redundantes dmz, redes locales seguras,
control de aplicaciones, VPN, vlans T710),
servicio de instalacion y configuracion.

-2 Routers Router ISR4221/K9 coomn 4
puertos LAN/WAN, licencias de software
para redundancia y esquemas de ruteo
dinamico, con contrato de serviciopor 1 afio
equipo principal y de contingencia, servicio
de instalacion y configuracion de routers
primario y secundario.

-1 switch, de 24 puertos No poe 10/10/1000
SG 350X, con contrato por 1 afio de soporte
de fabrica, servicio de instalacion y

65



configuracion de switch.

-1 Aire acondicionado. - Para el cuarto de
equipos 24000 btu, tuberia acanalada 100%
de cobre paramayor eficiencia, MINIMO.
v’ Sistema de flujo de aire silencioso
Si.
v Color: Especificar.
v Timer programable de auto apagado
Si.
v" Circulacién de aire continto.
v Incluye 6 metros de cafieria - control
remoto.
v" Medidas Aire: 85.5 x 30.5 x 2.55
cmMedidas Split: 80.3 x 36.1 x 60
cm

-1 Kit pantalla inalambrica simple segmentos

Pantalla de Leds de alta luminosidad de 4”
de alto, con dos digitos que indican de
manera progresiva y a travésde un timbre
sonoro que se estd llamando al siguiente
turno.

Caracteristicas:

v" Dimensién de la pantalla 23cm
ancho x 22cm.Alto X 2cm de
profundidad

v" Memoria del ultimo ndmero llamado

v Avance y retroceso rapido

v" Modo de Descanso después de
30min sin uso

v Leds de segmentos de 4”

v' Coraza de aluminio

Pantalla acrilico anti reflectivo

Kit incluye:
v Dispensador mas 1 control Remoto.
v"Acrilico “Tome su Turno”.
5 rollo de tickets 3000 turnos.

-1 Mini PC, Intel Core 13-
7100U 2.40GHz, 4GB, 32GB,
Windows 7 ultimate 32 bits
OsS.
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https://www.cyberpuerta.mx/Computadoras/Mini-PC-s/Mini-PC-ASUS-Cromebox-3-N018U-Intel-Core-i3-7100U-2-40GHz-4GB-32GB-Chrome-OS.html
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Familia de procesador: Intel

Core i3-7xxxModelo del

procesador: i3-7100U

Frecuencia del procesador:

2,4 GHz Memoria interna: 4

GB

Tipo de memoria interna:

DDR4-SDRAM Capacidad

total de almacenaje: 32 GB

1 monitor de 197, teclado y mouse.
Sistema operativo instalado: Windows 7
ultimate32 bits, garantia 1 afo.

Hardware de la Puesta en marcha del hardware de la Central

central de Datos(CD) que almacenara los datos del
centro de RTV.

Software de la central | Puesta en marcha del software de la Central
de Datos que almacenara los datos del
centro de RTV (LINUX CENTOS).

Fuente: ANT, (2022)

Tabla 6. SOFTWARE Y MANEJO DEL CRTV.

Especificacion Técnica

Items de la Especificacion
Técnica
N°. Atributo Caracteristicas, requisitos funcionales o
tecnoldgicos
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3.1

Sistema centralizado
decalificacion de
resultados (SCRTV)

1.Ingreso Debe cubrir todo el proceso de ingreso del vehiculo
a la linea de revision, bésicamente se valida la identidad
vehicular y el pago de la RTV y sus multas asociadas.

1.1. Validacion de turno 1.2 Validacion de pago de RTV 1.3
Validacion de datos de vehiculo 1.4 Asignacion eficiente de
linea balanceo de carga de estas segun tipo y disponibilidad
1.5 Generacion e impresion de orden de trabajo (num de
linea, placa, No. O/D) (integracion con Software de Manejo
de Linea -SML)

2.- Calificacion. - El proceso de calificacion debera cubrir
todas las consideraciones necesarias para que aplicando el
instructivo de Revision

Técnica Vehicular se apruebe, condicione o rechace un
vehiculo. La materia prima para el proceso de calificacion
es el archivo que se toma del SML y es producto de las
mediciones realizadas en las diferentes secciones de la linea
de revision técnica. Este archivo tiene una codificacion para
cada medicion (la misma que depende del fabricante dela
linea de revision) y adicionalmente se considera la
codificacion de defectos visuales y mecatrénicas con sus
valores segun el tipo de vehiculo.EI proceso de calificacion
debe considerar los umbrales definidos en el instructivo de
RTV y compararlos con las mediciones registradas en el
archivo entregado por el SML, luego de lo cual se obtendra
una RTV con tres posibles estados: APROBADA,
CONDICIONADA o0 RECHAZADA.

2.1Procesamiento del archivo de mediciones que genera el
SML por cadavehiculo revisado

2.2 Aplicacion de instructivo de RTV para calificacion de
valores de medicién segun los umbrales configurados para
cada tipo de vehiculo

2.3Generacion de documento de resultado (Aprobacion /
Condicionado / Rechazado)

2.4Generacion de enlace con adhesivo de RTVy nimero de
placa

2.5Generacion e impresion de reporte/certificado para el
usuario (segun el nimero de RTV).- este reporte debe tener
la informacion suficiente sobre los defectos que deben ser
corregidos en caso que el vehiculo no haya aprobado laRTV
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e indicar lo pertinente parael caso de que se haya aprobado.

3.- Indicadores de productividad Los indicadores de
productividad debenpermitir al administrador de los CRTV
constatar en tiempo real el estado de las revisiones que se
estan ejecutando en cada CRTV, asi como informacion
estadistica confiable util para la toma de decisiones. Los
indicadores pueden ser diversos, pero al menos se deben
considerar los siguientes:

3.1Numero de vehiculos atendidos en cada linea (por linea,
por CRTV, por tipo de vehiculo, etc)

3.2Indicadores que permitan analizar defectos (familia,
subfamilia, categoria.)

3.3Indicadores que permitananalizar horarios
3.4Indicadores que permitan analizar tiempos de atencion

3.5Indicadores que permitan analizar tiempos por estacion
en linea

3.6Indicadores que permitan identificar “cuellos de botella
“enprocesos

3.7Indicadores online de disponibilidad de lineas y
promedios de tiempos de atencion (por cada CRTV)

3.8Mantenimiento de indicadores de productividad

4.- Parametrizacion Es la funcionalidad del sistema que
permite flexibilizarsu uso y mejorar su adaptabilidad a través
de valores que se pueden cambiar en el tiempo segln se
requieran para mejorar la eficiencia de este. Dado que el
proceso de calificacion depende en gran medida de las
variantes involucradas en el mismo, es necesario que el
sistema permita su mantenimiento adecuado segun el tipo de
parametro y con eldebido registro de control de cambios. Es
decir, toda variable o constante involucrada en el proceso
de calificacion debe de ser debidamente parametrizada
segun su tipo. Adicionalmente el sistema debe considerarel
no quemar valores fijos en ninguna parte del codigo, sino que
todos deben ser parametrizables y con opcion del
mantenimiento respectivo. Se mencionan algunos datos a
parametrizar:
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4.1Codificacion de defectos por familias / subfamilias - Clases
Subclasessegun el tipo de vehiculos.

4.2. Cadigos de linea de revision para archivo de calificacion
4.2.1tipo medida

4.2.2grupo de medida

4.2.3sistema de medida

4.2.4medidas excluyentes

4.2 .5familia defectos - version de SML (capacitacion para el
Ing. mecanico y personal de informatica)

4.2.6defectos revision

4.3Umbrales

4.3.1Combinacion

4.3.2Vigencia

4.3.3Calificacion de defectos (instructivo de RTV)
4.3.4Ano de Fabricacion

4.4 Definicion de CRTV

4.4.1Cantidad y tipos de linea de revisién
4.4.2Asignacion de técnicos de lineaa CRTV
4.50pcion de mantenimientopara todos los parametros
generales de la aplicacion, de tal manera que no incluya

valores fijos en el codigo fuente.

5.- Administracion. - El sistema debera incluir un panel de
control que permita al administrador de este tener una vista
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en tiempo real del estado de todos los CRTV. El panel de
control serd en modo grafico (barraso pastel) y sera
personalizable de acuerdo con el usuario que ingrese a la
aplicacion.

5.1Panel de control (Dashboard) personalizable de acuerdo
con el perfil del usuario

5.2Gestion de sticker de revisado. - establece la relacion entre
el codigo Unico del sticker y el nimero de placa del vehiculo,
ademaspermite llevar el control de la cantidad de adhesivos
que se consumen.

5.3Gestion de revisiones por convocatorias (caso vehiculos
de servicio publico). - manejo de rangos de fechas para las
convocatorias respectivas.

5.4 Gestion de respaldos de la aplicacion y archivos de
trabajo.

5.5Manejode especies y adhesivos, basicamente el control de
los adhesivos utilizados en el proceso de RTV y de las
especies en donde se imprime el certificado de aprobacién de
laRTV.

5.6Previo a la impresién del certificado de aprobacion de
RTV o el adhesivo respectivo - que debe realizar el aplicativo
solicitado - debe validar que no haya multas por infracciones
de transito asociadas al vehiculo o a la placa y que el pago de
matricula anual se haya realizado.

6.- Reportes y estadisticas. - El sistema debe permitir la
emision de reportes impresos en formato A4. Adicionalmente
debe poder generar archivos PDF o de hoja de calculo segtn
sea la necesidad. Toda impresiondebe generar un registro
auditable con la informacion respectiva.

6.1Sobre los indicadores de productividad

6.2Sobre los datosparametrizables del sistema
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6.3Sobre las RTV realizadas

7.- Integracion con otras plataformas Este punto describe la
implementacion de todo el desarrollo pertinente a la
interoperabilidad de nuestra plataforma de RTV con el resto
de las plataformas (internas o externas) que son clientes o
proveedores del software requerido, el Software de Manejo de
Linea (SML del Operador de RTV) y el Axis 4.0 de la ANT
(Se debe integrar hacia la ANT, si en el tiempo de contrato
existe factibilidad por parte de la ANT)

7.1\Web Services a desarrollar

7.1.1Actualizacion de RTV realizadas en el Registro
Nacional de RTV del Axis 4.0

7.2Web Services a consumir

7.2 Consultas a consumir

7.2.1Consulta de Infracciones

7.2.2Consulta de Bloqueos y gravamenes

7.2.3Consulta de vehiculos 7.2.4Consulta de Pagos de RTV
7.2.5Consulta de RTV en el registro RTV nacional

7.2.6Consulta de informacién de SML (disponibilidad de
lineas y técnicos de linea)

7.2.7Consulta de RTV realizadas

7.2.8Consulta de datos de vehiculo para emision de O/T.
Modulo de Seguridad Mediante este mddulo el sistema
permitira la gestion completa de usuarios, roles, perfiles,
niveles de acceso. Al igual que todas las opciones del sistema
deben contar con las opciones de mantenimiento y reporteria
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necesarias. Adicionalmente deben generar los registros de
auditoria respectivos.

8.1Usuarios

8.2Roles

8.3Perfiles deUsuario

8.4Niveles de acceso sobre las transacciones

8.5Logs de Auditoriaen todas las transacciones
Consideraciones generales incluidas en el sistema

9.1Permitir guardar los datos histdricos en bases de datos
independientes de la base de datosde produccién con las
consultas y reportes respectivos.

0.2EI sistema debe incluir ayuda en linea a nivel funcional.

9.3Tendrd un médulo de administracion, que permita realizar
el mantenimiento de los parametrosde la aplicacion, asi
mismo, permitira la administracion de las seguridades
generales del sistema y facilitara un seguimiento por medio
de auditoriasde todos los movimientos realizados en la
aplicacidn con sus respectivos reportes.

9.4Desarrollar minimo cinco (5) reportes/consultas de la
informacion para la toma de decisiones. Sin perjuicio de las
funcionalidades que requieran su propia reporteria.

Especificaciones Técnicas. —
1. Modularidad

1.1Los médulos y submddulosdeben ser parametrizables,
basados en una arquitectura modular e integrados entre si, sin
necesidad de procesos complementarios.
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1.2Debepermitir integrarse por medio de acciones
compartidas y utilizar las mismas estructuras de datos y
catdlogos mediante contratos de servicios.

2 plataforma Tecnologica

2.1 Base de datos relacional Oracle Data base
Plataforma Ejecucion Java EE

2.3 Servidor de Java Tomcat 0 JBOSS
2.4Sistema Operativo Linux Centos.

El sistema debe cumplir con un minimo de 100 mil
revisiones como minimo, lo que permitird al GAD tener la
tranquilidad yseguridad de su funcionamiento, estabilidad y
fiabilidad.

El SCRTV debe garantizar la homologacion del proceso de
RTV, con el objetivo de que los resultados de Calificacion
cumplan conel instructivo Nacional y por ende garantizar la
homogeneidad delproceso y resultados.

Debe ser completamente modular.

Debe cumplir estrictamente niveles de seguridad,
encriptacion y auditoria.

Debe acoplarse a cualquier marca y/o fabricante de equipos
de RTV.

Debe ser completamente parametrizable.

Debe ser completamente auténomo, lo cual permitird que
elproceso de RTV siga operativo al 100%.

El sistema debe ser multicentro, no debe tener ninguna
restriccion en ese sentido.

Debe incluir ayuda en linea a nivel funcional.

El sistema debe guardar datos histdricos de todas las
revisiones ypistas de procesamiento.

Debera contener un modulo de Administracion global.
Debe poder operar localmente o en la nube.

La eficiencia de la aplicacion y la base de datos no deben
estar condicionadas al nimero de procesadores, memoria
RAM o cantidad de discos.
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El sistema debe ser completamente parametrizable en todo
sentido y que permita la integracion con otras plataformas en
base a servicios web.

Debe tener la opcion de reutilizacion basada en servicios.

La aplicacion no debe ser mayormente sensible a problemas
de comunicacion o saturacion con la presentacion de la
informacion, es decir, el sistema a desarrollar debe soportar
un esquema de contingencia que permita asegurar la
continuidad y operatividadde la aplicacion requerida.

Debe estar homologado por la ANT.

MODULOS QUE INTEGRARAN EL SISTEMA DE
REVISION TECNICAVEHICULAR
MODULO DE INSTRUCTIVO RTV
Familias de defectos.

Subfamilia de defectos.

Categorias de defectos.

Defectos.

Cddigos para las mediciones.

Tipo de medidas.

Ubicaciones de defectos.

MODULO DE VEHICULOS

Tipos.

Sub.

Clase.

Subclase.

Vehiculos.

/Afos de fabricacion.

Marcas.

Modelo.

MODULO DEL CENTRO DE REVISION

Configuracién de los equipos de la linea de RTV y
parametrizacion del centro de revision.

Conexion via ftp/otro con el sistema operativo de los equipos
del CRTV.

Configuracion de claves y directorios de lectura y escritura.
Reportes para jefes de centro.MODULO DE REVISION
Creacion de drdenes de trabajo de la ANT en el sistema de
RTV
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(Se debe integrar hacia la ANT, si en el tiempo de contrato
existefactibilidad por parte de la ANT).

Procesamiento de las mediciones de calificacion.
Sistematizacion de las operaciones del centro de revision,
devoluciones, exclusiones, revisiones voluntarias.
Impresion de certificado y adhesivo de revision técnica
\vehicular.

Consultas online e impresion de certificados.

Bloqueos de vehiculos condicionados en 4% revision.
Gestion de defectos asignados para las revisiones por
parametros de vehiculos.

Gestion de umbrales de calificacion para los resultados.
Backus de los archivos de revision. MODULO DE
RECAUDACION Y FACTURACION

Recaudacion en ventanilla.

Cuadre de caja en el caso de ventanilla.

Recaudacion e integracion con entidad bancaria el protocolo
dependera de la institucion.

Liquidaciones de RTV.

Control de tarifario y multas para RTV.

Facturacion electronica.

Consultar los datos del contribuyente en la base de datos del
registro civil

MODULO DE AUDITORIA'Y SEGURIDAD

Auditoras de todas las transacciones del proceso de
calificacione integracion con la ANT.

Seguridad de usuarios en base al Active Directory de la
institucion.

Seguridad del sistema con encriptacion.REPORTES
Reportes por tipo de vehiculo de revisiones y productividad
del

centro.

Reportes para analisis de defectos por categorizacién de

vehiculos.

Fuente: GADMFO, (2021)
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Figura 4. Analizador de gases

¢~ SLoBALTECH
. EQUIPOS AUTOMOTRICES

Por: GLOBALTECH, (2023)

Para que sirve: Analizador de gases Brain Bee AGS-690 es un equipo capaz de medir en
porcentajes los compuestos quimicos emitidos por el escape de un motor de combustion interna.
Puesto que en la combustién influyen varios factores, algunos de tipo mecénico y otros definidos
por las caracteristicas del combustible. Mediante el analizador de gases es posible detectar la

falla de un componente u otras causas que originen cualquier mal funcion en la combustion.

Por eso es un equipo indispensable en la puesta a punto de motos y automoviles. Un

analizador de gases robusto garantiza su usabilidad por muchos afos.

Caracteristicas

e Caracteristicas del Analizador de Gases AGS-688

e Funcion automética de calibracién a CERO.

e Tiempo de calentamiento menor a 10 minutos.

e Sistema de filtrado reforzado y con trampa de agua.

e Pruebas automaticas para residuos de HC y vacio.
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e Auto prueba y auto diagnostico.

e Compensador de altura, indispensable para ciudades de altura.

e Medicion inalambrica via radio de RPM y temperatura de aceite con el accesorio MGT-
300/R (opcional).

e Software para PC de multiples aplicaciones.

e Conexion a PC via USB

e Mide: HC, CO, CO2, 02 * Calculo de Lambda y CO corregido.

e Habilitado para medicién de NOx con sensor opcional.

e Garantia real de un afio. (GLOBALTECH, 2023)

Incluye un excelente software para PC mediante el cual se pueden realizar un sin nimero de
pruebas adicionales u optar por las pruebas oficiales de los centros de revision cuyos parametros

y valores maximos de emision pueden ser definidos por el operador. GLOBALTECH, (2023)

Figura 5. Linea de diagndstico convencional universal

Frenémetro

Banco de
suspension

Alineador
al paso

Por: GLOBALTECH, (2023)



Freno metro
- Rodillos de maxima anchura, longitud minima: 900 mm
- Rodillos con superficie antideslizante
- Rodillos revestidos de acero soldado
- Bloqueo de rodillos para ayuda de salida
- Arranque y parada automatica
- Coeficiente minimo de friccion (u): 08 en seco 0 en mojado
- Carga minima de absorcion sobre rodillos: 3.000 kg para vehiculos livianos - 7.500 kg
para vehiculos pesados.
- Alimentacion de energia 380 v 50 -60 Hz.

- Puesta a cero automaticos antes de cada prueba. GLOBALTECH, (2023)

Banco de suspension
- Doble placa oscilante
- Medidas del banco en mm: 2320 x 850 x 150.
- Ancho via minima: 800 mm. Maxima 2200 mm
- Capacidad portante minima por eje: 1800 kg. Se utiliza solo en pick-up o vehiculos con
menor a 2000 kg por eje
- Potencia de motores: 2 x 15 kW (2Hp)
- Tension motores: 220/380 V trifasico
- Arranque y prueba automatico
- Medicion producida desde arranque hasta la parada
- Indicacion de rendimiento izquierda y derecha. Diferencia entre ambos

- Evaluacion del rendimiento del conjunto de la suspension. GLOBALTECH, (2023)



Alineador de paso.

Automatico, de placa metalica deslizante

Longitud de la placa: 1000 mm

Peso: 60 kg

Ancho placa: 460 mm

Alto de la placa: 110 mm

Capacidad minima portante: 1000 kg para vehiculos livianos a 8000 kg para vehiculos
pesados

Calibrado automatico después de cada prueba

Velocidad aproximada de paso: 4 km hora. GLOBALTECH, (2023)

Figura 6. Velocimetro taxicometro (evaluador de taximetros)

Por: GLOBALTECH, (2023)

Banco de rodillos con superficie antideslizante.

Capacidad portante: 1.500 Kg.

80
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- Variables para determinar: Velocidad del vehiculo y distancia total recorrida por
neumaticos en kilometros.
- Valor de una division de escala (resolucién): 1 km hora—1; 0,001 km. GLOBALTECH,

(2023)

Figura 7. Analizador de gases

Por: GLOBALTECH, (2023)

- Capacidad de actualizacion a 5 gases mediante habilitacion de canal Nox.

- Capacidad de medicién y reporte automaticos concentracion en volumen de CO, CO2,
HC’s y 02, en los gases emitidos por el tubo de escape de vehiculos equipados con
motores ciclo Otto de 4 tiempos, alimentados por gasolina, GLP o GNC.

- Ajuste: Automatico, mediante una mezcla certificada de gases.



- Latoma de muestra se realizara mediante una sonda flexible a ser insertada en la parte

final del tubo de escape. GLOBALTECH, (2023)

Figura 8. Opacimetro

Por: GLOBALTECH, (2023)
- Capacidad de medicién y reporte automaticos de la opacidad del humo emitido por el
tubo de escape de vehiculos equipados con motores de ciclo Diesel.
- Capacidad de medicién de la velocidad de giro del motor en RPM y temperatura de
aceite, para cualquier tipo de configuracion del motor, sistema de alimentacion de

combustible y diametro de cafieria.
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- Latoma de muestra se realizara mediante una sonda flexible, a ser insertada en la parte

final del tubo de escape.

Figura 9. Sonémetro

Por: GLOBALTECH, (2023)

- Rango de frecuencia: 20 — 10.000hz.
- Rango de medicion: 35 - 130 dB.

- Valor de una divisién de escala (resolucién): 0,1 dB. GLOBALTECH, (2023)

83



Figura 10. Luxdmetro regloscopio
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Por: GLOBALTECH, (2023)

Rango de medicion: De 0 a minimo

250.000 candelas (2,69 x 10 lux).

Alineacion con el eje del vehiculo: Automatica.

El equipo debera movilizarse mediante rieles o ruedas. GLOBALTECH, (2023)
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Figura 11. Consola de mando

L4

@

Por: GLOBALTECH, (2023)

Mueble metalico para alojamiento de un computador de control.

Soporte de mangueras, sujetadores de cables.
- Con cerradura de seguridad.

- Base fija atornillable al piso.

- Aislante de electricidad.

- Con ductos para cables eléctricos. GLOBALTECH, (2023)
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Figura 12. Rampas

Por: GLOBALTECH, (2023)
- Dimensiones: 1 metro de ancho por 5 metros de largo.
- Se utiliza rampas en caso de no realizar obra civil, para construccion de fosa.

GLOBALTECH, (2023)

4.1.13 Proyeccion Latente de Vehiculos

Tabla. Proyeccion latente de vehiculos para 2022, 2021, 2022, 2023

Afo Tipo Cantidad

2020 Livianos 13590

Motos 4739




Pesados 0
2021 Livianos 14202
Motos 5157

Pesados 0
2022 Livianos 14841
Motos 5408

Pesados 0
2023 Livianos 15509
Motos 5651

Pesados 0

Fuente: GADMFO,( 2021)

4.1.14 Disefo fisico

Ver anexo 2
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4.2 TECNICAS, METODOS Y PROCESOS DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

DE TRAFICO

4.2.1 Introduccién

Segun el Codigo Organico Integral Penal (COIP) en su Art. 371.- Infracciones de
transito. - Son infracciones de transito las acciones u omisiones culposas producidas en el ambito

del transporte y seguridad vial.

Art. 372.- Pena natural. - En caso de pena natural probada, en las infracciones de transito
y cuando la o las victimas sean parientes del presunto infractor hasta el cuarto grado de
consanguinidad o segundo de afinidad, la o el juzgador podra dejar de imponer una pena o

imponer exclusivamente penas no privativas de libertad.

Art. 374.- Agravantes en infracciones de transito. - Para la imposicion de la pena, en las

infracciones de transito, se consideraran las siguientes circunstancias:

1. La persona que conduzca un vehiculo a motor con licencia de conducir caducada,
suspendida temporal o definitivamente y cause una infraccion de transito, sera sancionada con el
méaximo de la pena correspondiente a la infraccion cometida. ASAMBLEA NACIONAL, (2021)

2. La persona que sin estar legalmente autorizada para conducir vehiculos a motor o
haciendo uso de una licencia de conducir de categoria y tipo inferior a la necesaria, segun las
caracteristicas del vehiculo, incurra en una infraccion de transito, serd sancionada con el maximo

de la pena correspondiente a la infraccion cometida.

3. La persona que ocasione un accidente de transito y huya del lugar de los hechos, sera

sancionada con el maximo de la pena correspondiente a la infraccion cometida.

4. La persona que ocasione un accidente de transito con un vehiculo sustraido, sera

sancionada con el maximo de las penas previstas para la infraccion cometida, aumentadas en la
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mitad, sin perjuicio de la accion penal a que haya lugar por la sustraccion del automotor.
ASAMBLEA NACIONAL, (2021)

Art. 376.- Muerte causada por conductor en estado de embriaguez o bajo los efectos de
sustancias estupefacientes, psicotrépicas o preparados que las contengan.- La persona que
conduzca un vehiculo a motor en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias
estupefacientes, psicotrépicas o preparados que las contengan y ocasione un accidente de transito
del que resulten muertas una 0 mas personas, serd sancionada con pena privativa de libertad de
diez a doce afios, revocatoria definitiva de la licencia para conducir vehiculos. ASAMBLEA
NACIONAL, (2021)

Art. 377.- Muerte culposa. - La persona que ocasione un accidente de transito del que
resulte la muerte de una 0 mas personas por infringir un deber objetivo de cuidado, sera
sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres afios, suspension de la licencia de
conducir por seis meses una vez cumplida la pena privativa de libertad. Seran sancionados de
tres a cinco afos, cuando el resultado dafioso es producto de acciones innecesarias, peligrosas e

ilegitimas, tales como:

1. Exceso de velocidad.

2. Conocimiento de las malas condiciones mecanicas del vehiculo.
3. Llantas lisas y desgastadas.

4. Haber conducido el vehiculo més all& de las horas permitidas por la ley o malas condiciones

fisicas de la o el conductor.

5. Inobservancia de leyes, reglamentos, regulaciones técnicas u ordenes legitimas de las

autoridades o agentes de transito.

En caso de que el vehiculo con el cual se ocasiond el accidente preste un servicio publico
de transporte sera solidariamente responsable de los dafios civiles la operadora de transporte y la

o el propietario del vehiculo, sin perjuicio de las acciones administrativas que sean ejecutadas
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por parte del organismo de transporte competente, respecto de la operadora. ASAMBLEA
NACIONAL, (2021)

De acuerdo con la normativa legal vigente en el Cédigo Organico Integral Penal, se
establece las penalidades a quienes ocasionen accidentes de Transito, las responsabilidades van
de acuerdo con la causa que los genera.

Si bien es cierto Ecuador a nivel nacional registra un alto indice de accidentes de transito,
en cada provincia se evidencian casos distintos, tal es el caso de la Provincia de Orellana,
Provincia Amazonica que ha sufrido el abandono de las autoridades de turno, llegando a
mantener vias en condiciones inadecuadas para la circulacién vehicular, lo que disminuye la
seguridad de los vehiculos, al sufrir desgaste y deterioro de sus sistemas, fuera de ello también
existe la irresponsabilidad de los conductores por exceso de velocidad, y distractores que

ocasionan los accidentes.

4.2.2 Ley orgéanica de transporte terrestre, transito y seguridad vial.

Art. 211.- Condiciones de circulacion para automotores. - Todos los automotores que
circulen dentro del territorio ecuatoriano deberan estar provistos de partes, componentes y
equipos que aseguren gue no rebasen los limites maximos permisibles de emision de gases y
ruidos contaminantes establecidos en la normativa vigente. Ley Organica de Transporte Terrestre
Transito y Seguridad Vial, (2021)

Esta investigacion tiene como objetivo, establecer la necesidad y viabilidad de la
implementacién de un Centro de Retencidn técnica vehicular mas avanzado con nuevas
tecnologias y maquinas para que regule y controle mas eficientemente los vehiculos.

La misma que propone disefiar e implementar mecanismos adecuados para mejorar la

calidad ambiental del Cantén Francisco de Orellana, protegiendo la salud y mejorando la calidad
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de vida de los habitantes y que se apegue a las metas del objetivo 3 de la agenda 2030, De aqui a
2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en el
mundo Naciones Unidas, (2018)

De la misma manera se ejecutara los actos necesarios para llevar adelante el proceso de
estudios técnicos para el uso de maquinas eficientes bajo normativas legales vigentes tomando
como referencia la NORMA TECNICA ECUATORIANA NTE INEN 2 349:2003, REVISION
TECNICA VEHICULAR. PROCEDIMIENTOS, la misma que establece los procedimientos que
se deben seguir para la revision técnica (RTV) obligatoria.

Art. 206.- Centros de Revision Técnica y Control Vehicular. - Los Gobiernos Autbnomos
Descentralizados competentes y las mancomunidades o consorcios implementaran el servicio y
funcionamiento de Centros de Revision y Control Técnico Vehicular (CRTV) para verificar las
condiciones técnico-mecanicas, de seguridad ambiental, de control de los vehiculos automotores,
previo a su matriculacion en todo el pais y otorgaran los permisos correspondientes, segun la ley
y los reglamentos. La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre,
Transito y Seguridad Vial, se encargara de emitir la autorizacion de los CRTV. La revision
técnica vehicular realizada en cualquier parte del territorio nacional sera suficiente y valida para

transitar libremente en todo el territorio ecuatoriano.

En cada capital provincial debera existir al menos un Centro de Revision Técnica

Vehicular (CRTV).
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4.2.3 El Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito

Art. 392.- GLOSARIO DE TERMINOS

Abrasion: Desgaste mecanico resultante de la friccion y/o impacto en la superficie del

neumatico.

Abolladura: Es una deformacion de la carroceria metalica que produce diversas entrantes y
salientes que son espacios concavos y convexos en su superficie, como consecuencia del

impacto. Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, (2017)

Accidente de transito: Todo suceso eventual o accion involuntaria, que como efecto de una o
mas causas y con independencia del grado de estas, ocurre en vias o lugares destinados al uso
publico o privado, ocasionando personas muertas, individuos con lesiones de diversa gravedad o
naturaleza y dafios materiales en vehiculos, vias o infraestructura, con la participacion de los
usuarios de la via, vehiculo, via y/o entorno. Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial, (2017)

Adelantamiento: Maniobra efectuado para situarse delante del o los vehiculos que le anteceden

en el mismo carril.

Agente de transito: Miembro de la CTE o de los GADs, encargados del control del transito, del

transporte terrestre y la seguridad vial en sus jurisdicciones.

Alcoholemia: Examen para detectar presencia de alcohol en la sangre de una persona.

Alcohotest: Examen que permite determinar la cantidad de alcohol en aire expirado.
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Arrollamiento: Accion por la cual un vehiculo pasa con su rueda o ruedas por encima del

cuerpo de una persona o animal.

Atropello: Impacto de un vehiculo en movimiento a un peaton o animal.

Caida de pasajero: Es la pérdida de equilibrio del pasajero que produce su descenso violento

desde el estribo o del interior del vehiculo hacia la calzada.

Colision: Impacto de mas de dos vehiculos.

Derrape: Deslizamiento de un vehiculo desviandose lateralmente.

Estrellamiento: Impacto de un vehiculo en movimiento contra otro estacionado o contra un

objeto fijo. Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, (2017)

BASTIDOR. - Estructura basica disefiada para soportar todos los componentes del vehiculo y la

carga.

BACHE. - Agujero que se forma en un segmento de la calzada, producido por efectos del

transito vehicular o un agente externo.

CAIDA DE PASAJERO. - Es la pérdida de equilibrio del pasajero que produce su descenso

violento desde el estribo o del interior del vehiculo hacia la calzada.

CAUSA BASAL O EFICIENTE. - Es aquella circunstancia que interviene de forma directa en

la produccion de un accidente de transito y sin la cual no se hubiera producido el mismo.
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CAUSAS CONCURRENTES O COADYUVANTES. - Son aquellas circunstancias que por si

mismas no producen el accidente, pero coadyuvan a su materializacion.

CHASIS. - Estructura bésica del vehiculo, compuesta por el bastidor, el tren motriz y otras

partes mecanicas relacionadas.

CHOQUE. - Es el impacto de dos vehiculos en movimiento.

CHOQUE POSTERIOR O POR ALCANCE. - Es el impacto de un vehiculo al vehiculo que

le antecede.

CHOQUE FRONTAL LONGITUDINAL. - Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes

longitudinales coinciden al momento del impacto.

CHOQUE FRONTAL EXCENTRICO. - Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes

longitudinales al momento del impacto forman una paralela.

CHOQUE LATERAL ANGULAR. - Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo con la
parte lateral de otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un angulo

diferente a 90 grados.

CHOQUE LATERAL PERPENDICULAR. - Es el impacto de la parte frontal de un vehiculo
contra la parte lateral de otro, que al momento del impacto sus ejes longitudinales forman un

angulo de 90 grados.

4.2.4 Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial

REVISION TECNICA VEHICULAR
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CAPITULO |

Art. 306.- Los propietarios de vehiculos automotores estan obligados a someter los
mismos, a- revisiones técnico-mecanicas en los centros de revision y control vehicular,

autorizados conforme a la reglamentacién que expida la Agencia Nacional de Transito.

Art. 307.- La revision técnica vehicular es el procedimiento con el cual, la Agencia
Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los
gobiernos autbnomos descentralizados, segun el ambito de sus competencias, verifican las
condiciones técnico mecénico, de seguridad, ambiental, de confort de los vehiculos, por si

mismos a través de los centros autorizados para el efecto.

Art. 308.- Los vehiculos que prestan el servicio de transporte particular, pablico,
comercial y por cuenta propia, estan obligados a someterse a una revision técnica vehicular una

vez al afo.

Art. 309.- El certificado de revision técnica vehicular es uno de los requisitos
determinados para el otorgamiento de la matricula respectiva, y para operar dentro del servicio

de transporte publico y comercial.

CAPITULO Il

DE LOS ASPECTOS DE LA REVISION TECNICA VEHICULAR

Art. 310.- La revision técnica vehicular tiene como objetivos:
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1. Garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basados en los criterios de
disefio y fabricacion de estos; ademas, comprobar que cumplan con la normativa técnica que les
afecta y que mantienen un nivel de emisiones contaminantes que no supere los limites maximos

establecidos en la normativa vigente INEN;

2. Reducir la falla mecanica;

3. Mejorar la seguridad vial;

4. Mejorar la capacidad de operacién del vehiculo;

5. Reducir las emisiones contaminantes; vy,

6. Comprobar la idoneidad de uso.

Art. 311.- La Revisién Técnica Vehicular comprenderé las siguientes pruebas:

1. Alineacidn al paso;

2. Prueba de suspension;

3. Prueba de frenado;

4. Verificacion de luces;

5. Control de emisiones;

6. Inspeccion de ruido; y,

7. Revision de desajustes y carroceria.
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Art. 312.- La revision técnica vehicular comprendera los siguientes aspectos de revision:

1. Verificacion del nimero de chasis y motor.

2. Motor. - Verificacion de fugas de aceite, ruidos extrafios y caracteristicas de los gases de

escape.

3. Direccion. - Verificacion de juego del volante, pines y bocines, terminales y barras de

direccion.

4. Frenos. - Verificacion de pedal y estacionamiento.

5. Suspensién. - Espirales, amortiguadores, resortes o paquetes, mesas.

6. Transmision. - Verificacion de fugas de aceite, engrane correcto de marchas

7. Eléctrico. - Funcionamiento de luces de iluminacién y sefializacion, internas y externas del

vehiculo, limpiaparabrisas, bocina.

8. Neumaticos. - Verificacion de la profundidad de cavidad de la banda de rodadura, minimo 1,6

mm.

9. Tubo de escape. - Debera estar provisto de silenciador y una sola salida sin fugas

10. Carroceria. - Verificacion de recubrimiento interno y externo, pintura, vidrios de seguridad
para uso automotor claros, asientos, asideros de sujecion, cinturones de seguridad, espejos

retrovisores, plumas limpiaparabrisas, pitos.

11. Equipos de emergencia.
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12. Taximetro y otros equipos de seguridad. - Solo para taxis.

Art. 313.- Todos los aspectos mencionados dentro de articulo anterior, se sujetaran a las
normas técnicas INEN y reglamentos vigentes, y otras que se enuncien o modifiquen conforme a

las necesidades creadas para garantizar la seguridad y comodidad en el usuario.

Art. 88.- Objetivos de la ley. - En materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial,

la presente Ley tiene por objetivos, entre otros, los siguientes:

g) Establecer los elementos de seguridad para el funcionamiento de los vehiculos, de la
seguridad activa y pasiva y su régimen de utilizacion, de sus condiciones técnicas; y, de las

actividades industriales que afecten de manera directa a la seguridad vial;

Seguridad Activa

Es el conjunto de todos aquellos elementos que contribuyen a proporcionar una mayor

eficacia y estabilidad al vehiculo en marcha, y en la medida de lo posible, evitar un accidente.

Sistema de frenado

Sistema de direccion

Sistema de suspension

Los neumaticos y adherencia a la calzada

La iluminacién

Sistema de control de estabilidad
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Seguridad Pasiva

Son los elementos que reducen al minimo los dafios que se pueden producir cuando el

accidente es inevitable.

Los cinturones de seguridad

Los Airbags

Chasis y carroceria

Cristales

Reposacabezas

4.2.5 Siniestralidad Provincia de Orellana

De acuerdo con la informacion registrada en la pagina de la Agencia Nacional de Transito

(ANT) en el afio 2022 se registra un total de 67 siniestros en diferentes meses.

Tabla 7. Siniestros Provincia de Orellana 2022

SINIESTROS 2022

PROVINCIA | ENE | FEB | MAR | ABR | MAY | JUN | JUL | AGO. | SEP | OCT | NOV | DIC | TOTAL 2022

ORELLANA 5 2 5 5 4 5 10 4 2 7 10 8 67

Fuente: ANT (2022)
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Figura 13. Siniestros 2022
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Fuente: ANT, (2022)

En el afio 2022, los meses de julio y noviembre tienen un 15% de siniestros de transito, seguido
diciembre con un 12%, el mes de octubre con el 10%, mientras que marzo y enero con el 8%, los meses
de abril y junio representan el 7%, seguido por agosto y mayo con el 6% mientras que por ultimo el mes

de septiembre con menos siniestros representa al 3% a nivel provincial.

4.2.6 Registro de siniestros, lesiones y fallecidos 2022-2023
De acuerdo con la informacion de la pagina de la Agencia Nacional de Transito (ANT),
en el afio 2022, en la Provincia de Orellana se registra un total de 67 siniestros, 63 lesionados y

33 fallecidos. ANT, (2022)
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Figura 14. Representacion grafica siniestros 2022
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Fuente: ANT, (2022)

En la actualidad hasta mayo 2023 se registra segun la Agencia Nacional de Transito

(ANT) un total de 34 siniestros, 29 lesionados y 23 fallecidos in situ. ANT, (2022)
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Figura 15. Siniestros enero a mayo 2023.
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Fuente: ANT, (2022)

Tabla 8. Causas probables de accidentes de transito 2022

CAUSA ENE FEB MAR ABR MAY JUN JUL AGO. SEP OCT NOV DIC TOTAL

C01  Caso fortuito o fuerza 1 1 2
mayor (explosion de
neumatico nuevo,
derrumbe, inundacién,
caida de puente, arbol,
presencia intempestiva
e imprevista de
semovientes en la via,
etc.).
C02  Presencia de agentes 1 1 2
externos en la via
(agua, aceite, piedra,
lastre, escombros,
maderos, etc.).
C03  Conducir en estado de 0
somnolencia o0 malas
condiciones fisicas
(suefio, cansancio y
fatiga).
C04  Dafios mecanicos 1 1
previsibles.



C05

C06

co7

Co08

C09

C10

C11

C12

Ci14

C15

C16

C17

C18

Falla mecanica en los
sistemas y/o
neumaticos (sistema de
frenos, direccion,
electrénico o
mecanico).

Conduce bajo la
influencia de alcohol,
sustancias
estupefacientes o
psicotrdpicas y/o
medicamentos.

Peaton transita bajo
influencia de alcohol,
sustancias
estupefacientes o
psicotropicas y/o
medicamentos.

Peso y volumen-no
cumplir con las normas
de seguridad necesarias
al transportar cargas.
Conducir vehiculo
superando los limites
maximos de velocidad.
Condiciones
ambientales y/o
atmosféricas (niebla,
neblina, granizo,
lluvia).

No mantener la
distancia prudencial
con respecto al
vehiculo que le
antecede.

No guardar la distancia
lateral minima de
seguridad entre
vehiculos.

Conducir desatento a
las condiciones de
transito (celular,
pantallas de video,
comida, maquillaje o
cualquier otro elemento
distractor).

Dejar o recoger
pasajeros en lugares no
permitidos.

No transitar por las
aceras 0 zonas de
seguridad destinadas
para el efecto.

Bajarse o subirse de
vehiculos en
movimiento sin tomar
las precauciones
debidas.

Conducir en sentido
contrario a la via
normal de circulacién.
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22

12



C19

C20

cz1

C22

C23

C24

C25

C26

C27

C28

Total

Realizar cambio brusco
o0 indebido de carril.
Mal estacionado- el
conductor que detenga
0 estacione vehiculos
en sitios 0 zonas que
entrafien peligro, tales
como zona de
seguridad, curvas,
puentes, tlneles,
pendientes.

Malas condiciones de
la via y/o
configuracion.
(lluminacién y disefio).
Adelantar o rebasar a
otro vehiculo en
movimiento en zonas o
sitios peligrosos tales
€omo: curvas, puentes,
taneles, pendientes,
etc.

No respetar las sefiales
reglamentarias de
transito (pare, ceda el
paso, luz roja del
semaforo, etc.).

No respetar las sefiales
manuales del agente de
transito.

No ceder el derecho de
via o preferencia de
paso a vehiculos.

No ceder el derecho de
via o preferencia de
paso al peatén.

Peatdn que cruza la
calzada sin respetar la
sefializacién existente
(seméforos o sefiales
manuales).

Dispositivo regulador
de transito en mal
estado de
funcionamiento
(semaéforo).

1

1

Fuente: ANT, (2022)

10
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Figura 16. Causa de accidentes 2022

= M Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de neumatico
Causa de aCCldenteS 2 0 2 2 nuevo, derrumbe, inundacién, caida de puente, arbol,
presencia intempestiva e imprevista de semovientes en la

via, etc.). )
B Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite,

piedra, lastre, escombros, maderos, etc.).

Dafios mecanicos previsibles.

B Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias
estupefacientes o psicotropicas y/o medicamentos.

® Conducir vehiculo superando los limites maximos de
velocidad.

Condiciones ambientales y/o atmosféricas (niebla, neblina,
granizo, lluvia).

B No guardar la distancia lateral minima de seguridad entre
vehiculos.

B Conducir desatento a las condiciones de transito (celular,
pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro
elemento distractor).

Fuente: ANT, (2022)

Andlisis:

Dentro de la informacidn registrada en la Agencia Nacional de Transito se evidencia que
la mayor causa de accidentes es ocasionada por conducir a exceso de velocidad con un 33%,
seguido por la causa de conducir desatentos utilizando distractores como celular, pantallas,
comida, maquillaje y videos con un 18%, otro de las causas que influye en los siniestros con un
15% es las malas condiciones de la via, de la misma manera y no menos importante con el 7%

esta conducir bajo influencia del alcohol y las condiciones ambientales.



Tabla 9. Accidentes por causa probable 2023

co1

Cco02

Co03

Cco4
C05

CO06

co7

Co08

C09

C10

C11

C12

C14

C15

C16

C17

C18

C19

C20

Cc21

CAUSA

Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de
neumético nuevo, derrumbe, inundacion,
caida de puente, arbol, presencia
intempestiva e imprevista de semovientes
en la via, etc.).

Presencia de agentes externos en la via
(agua, aceite, piedra, lastre, escombros,
maderos, etc.).

Conducir en estado de somnolencia o malas
condiciones fisicas (suefio, cansancio y
fatiga).

Darfios mecénicos previsibles.

Falla mecénica en los sistemas y/o
neumaticos (sistema de frenos, direccion,
electrénico o mecénico).

Conduce bajo la influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotropicas
y/o medicamentos.

Peaton transita bajo influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotropicas
y/o medicamentos.

Peso y volumen-no cumplir con las normas
de seguridad necesarias al transportar
cargas.

Conducir vehiculo superando los limites
méximos de velocidad.

Condiciones ambientales y/o atmosféricas
(niebla, neblina, granizo, lluvia).

No mantener la distancia prudencial con
respecto al vehiculo que le antecede.

No guardar la distancia lateral minima de
seguridad entre vehiculos.

Conducir desatento a las condiciones de
transito (celular, pantallas de video,
comida, maquillaje o cualquier otro
elemento distractor).

Dejar o recoger pasajeros en lugares no
permitidos.

No transitar por las aceras o0 zonas de
seguridad destinadas para el efecto.
Bajarse o subirse de vehiculos en
movimiento sin tomar las precauciones
debidas.

Conducir en sentido contrario a la via
normal de circulacion.

Realizar cambio brusco o indebido de
carril.

Mal estacionado- el conductor que detenga
0 estacione vehiculos en sitios 0 zonas que
entrafien peligro, tales como zona de
seguridad, curvas, puentes, tlneles,
pendientes.

Malas condiciones de la via y/o
configuracion. (lluminacidn y disefio).
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0

13

13



C22

C23

C24

C25

C26

C27

C28

Adelantar o rebasar a otro vehiculo en
movimiento en zonas o sitios peligrosos
tales como: curvas, puentes, tineles,
pendientes, etc.

No respetar las sefiales reglamentarias de
transito (pare, ceda el paso, luz roja del
seméforo, etc.).

No respetar las sefiales manuales del agente
de transito.

No ceder el derecho de via o preferencia de
paso a vehiculos.

No ceder el derecho de via o preferencia de
paso al peatén.

Peatdn que cruza la calzada sin respetar la
sefializacion existente (semaforos o sefiales
manuales).

Dispositivo regulador de transito en mal
estado de funcionamiento (semaforo).

Fuente: ANT, (2022)

Figura 17. Causas de accidentes Orellana 2023

Causas de accidentes 2023

Fuente: ANT, (2023)
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B Conduce bajo la influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o
psicotrdpicas y/o medicamentos.

B Conducir vehiculo superando los limites
maximos de velocidad.

H Condiciones ambientales y/o
atmosféricas (niebla, neblina, granizo,
lluvia).

Segun la Agencia Nacional de Transito en la provincia de Orellana el 38% de las causas

de accidentes de transito esta dada por conducir superando los limites de velocidad permitidos y

conducir desatentos a las condiciones de transito haciendo uso de distractores como celular,

pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro elemento distractor, el 6% corresponde a
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la conduccion bajo efectos de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas, por ultimo con

el 3% causa de accidentes se le atribuye a las condiciones ambientales.

Andlisis

En relacién con los afios 2022 y 2023 se puede observar los datos obtenidos sobre las
causas probables de accidentes de transito en los que el conducir a exceso de velocidad fuera de
los rangos permitidos es la principal causa de accidentes en la Provincia de Orellana, asi mismo

el conducir.

Tabla 10. Tipos de Siniestros de Transito 2022

PROVINCIA | TOTA TIPO FINAL DE SINIESTROS
ORELLANA L g T g8 g E |2 g @
8|2 |88|s|R|gs5|l2|«|9 |%|E |5
Elg|lsslt|lg2|E|SE|3 |S|E =
s|S|58 2/ 2/85|5|0 |8 |2]¢ g
g|1<|Ca|8]8|g°|s S [ B |8 S
< 516|48 i s | @& | " >
©] [l
% 100%
ENERO 5 1 o0o] o Jolafo[foJof[o] 2 |1 0 0
FEBRERO 2 olol o JofJoJiJoloJol[ 1 [o 0 0
MARZO 5 ol 1] o [1fJoJoJo[1]1] 1o 0 0
ABRIL 5 1ol o J1fofofol1[o] o |2 0 0
MAYO 4 o[ 2o [1]oJoJolo o] o [1 0 0
JUNIO 5 o[ 1] o [1f2Jof1lo]Jol o [o0 0 0
JULIO 10 [1[1[ 0o [4fJofol1[o]of[ 1 [1 0 1
AGOSTO 4 1ol o 3fofofoJo[o] o o 0 0
SEPTIEMBR 2 ool o [1fJofololofo] o o 0 1
E
OCTUBRE 7 10| o J2]of2[0ofJofo0o] o |2 0 0
NOVIEMBR 10 [o|2] o [1]2folo[1]o0o] 1 [3 0 0
E
DICIEMBRE 8 o[ 1] 1 [3]a1fofoflof[of[ 0 [1 0 1
Total 5 [ 8] 1 [18[63]2]3 1] 6 [11 0 3

Fuente: ANT, (2022)



Figura 18. Tipos de siniestros 2022

Tipos de siniestro 2022

Fuente: ANT, (2022)
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109

En el afio 2022 de acuerdo con la informacidn obtenida de la pagina oficial de la Agencia

Nacional de Transito se obtiene que, en la Provincia de Orellana, el tipo de siniestros de Transito

mas grande es el choque frontal con el 27%, seguido de perdida de pista con el 16%, los

atropellos con el 12%, choque lateral y perdida de carril con el 9%.
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Tabla 11. Tipos de siniestro de transito 2023

PROVINCI
TIPOS FINAL DE SINIESTROS

A TOTA

8 -8 (%) 8
ORELLAN 'L E’ § 9 v v v s .g . 2 2 g =

€ g © ISy <3 ISy 5 S o 3 3 o 2
A s 8§ 2 g2 2 2 5 = 8 3 3 £ £

o} s 8 o o (@) &) e \a \a N o

£ < ¢ =1 a a ] o

< it o >
% 100%
ENERO 6 0 1 0 2 1 0 0 1 0 0 1 0 0
FEBRERO 7 0 0 0 0 1 1 0 1 0 3 1 0 0
MARZO 6 1 1 0 1 2 0 0 1 0 0 0 0 0
ABRIL 6 0 1 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0
MAYO 9 0 0 0 3 1 2 0 1 0 0 0 2 0
Total 5 8 1 18 6 3 2 3 1 6 11 0 3

Fuente: ANT, (2023)
Figura 19. Tipos de siniestros Orellana 2023

Tipos de Siniestros Orellana 2023

® Arrollamientos

H Atropellos
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99,
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370 ,
CRLETT B Estrellamientos
m Otros
B Pérdida de Carril

Fuente: ANT, (2023)



El 27% de los tipos de accidentes se da por choques frontales, el 16% por perdida de
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pista, seguido por el 12% que corresponde atropellos, con el 9% se ubican los que se dan por

perdida de carril y choque lateral. Al realizar un andlisis de la relacion existente entre el afio

2022 y 2023 nos damos cuenta de que la clase de siniestros la encabeza la que se da por choques

frontales, perdida de pista y atropellos, es una relacién muy similar en los dos afios considerados

para el andlisis.

4.2.7 Siniestros por tipo de vehiculo 2022

Tabla 12. Siniestros por tipo de vehiculo 2022

Tipo Ene | Feb | Mar | Abr | May | Jun | Jul | Ago. | Sep. | Oct | Nov | Dic | Total
Vehiculo
Automovil 565 | 409 | 402 | 415 | 450 | 374 | 411 | 317 | 339 | 375 | 336 | 426 | 4819
Bicicleta 22 15 15 33 14 33 26 25 29 25 12 12 261
Bus 62 106 | 108 99 117 75 99 107 | 104 | 102 80 101 | 1161
Camion 150 | 166 | 191 | 182 | 181 | 160 | 200 | 185 | 183 | 184 | 144 | 173 | 2099
Camioneta | 195 | 197 | 197 | 197 | 187 | 151 | 206 | 185 | 192 | 215 | 176 | 231 | 2329
Emergencias 2 0 0 0 0 3 1 1 0 3 3 1 14
Especial 6 1 6 6 8 5 14 5 6 7 11 8 83
Furgoneta 13 20 21 20 13 18 19 16 12 14 15 13 194
Motocicleta | 351 | 391 | 406 | 617 | 659 | 623 | 681 | 594 | 605 | 620 | 549 | 613 | 6709
No 268 | 282 | 285 | 185 | 141 | 162 | 246 | 242 | 239 | 241 | 217 | 294 | 2802
Identificado
Scooter 0 1 0 0 1 6 2 4 5 4 2 6 31
Eléctrico
Trici moto 3 1 17 7 4 9 13 5 13 5 1 1 97
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Veh. 102 | 83 79 | 144 | 80 75 95 97 95 90 | 100 | 118 | 1158
Deportivo
Tota; 1739 | 1672 | 1727 | 1905 | 1855 | 1694 | 2013 | 1783 | 1822 | 1885 | 1647 | 1997 | 21739

Fuente: ANT, (2022)

Figura 20. Siniestros por tipo de vehiculos 2022

SINIESTROS POR TIPO DE VEHICULO
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® VEHICULO DEPORTIVO UTILITARIO

Fuente: ANT, (2022)
De acuerdo con los datos obtenidos en la pagina Oficial de la Agencia Nacional de

Transito se visualiza que el tipo de vehiculo que mas frecuente en los siniestros de Transito es la
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motocicleta con el 31%, seguido de los automoviles con el 22%, si bien es cierto estos dos

representan los mas involucrados en accidentes.

4.2.8 Ubicacién del Centro de Revision Técnico Vehicular

El Centro de Revision Técnico Vehicular se ubicara en la Provincia de Orellana, Canton
Francisco de Orellana, Parroquia el Coca, en la via Auca km1 ¥, la caracteristica de la via es
adecuada para el ingreso y salida de vehiculos, este tendré una adecuacion en la implementacion
del CRTV de acuerdo con la necesidad.

Figura 21. Ubicacién geografica de CRTV
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Actualmente el area para la implementacion del CRTV, es un lugar con gran presencia de
vegetacion, manteniendo aproximadamente 50 hectareas de terreno el mismo que es propiedad
del GADMFO.

4.2.9 Red vial de Orellana

Caracteristicas generales existen vias primarias, secundarias, red vial Provincial (vias
terciarias), y red vial Cantonal (caminos vecinales).

Por ser una provincia petrolera existe el flujo continuo de equipo pesado, extra pesado
hacia los diferentes campos petroleros, generalmente los campos petroleros se ubican en zonas
rurales con caminos construidos con material de la zona para mitigar el impacto ambiental, estas
vias fueron hechas por concesion para la operacion petrolera y en algunos casos para la poca
poblacidn que se asienta como area de influencia de la actividad petrolera, en ese sentido se
tienen vias asfaltadas, lastradas, caminos de verano.

Figura 22. Provincia de Orellana
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Fuente: ANT, (2022)
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4.2.10 Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

Art. 166.- Practica de diligencias periciales. - Las diligencias periciales de investigaciones in situ,
reconocimiento y reconstruccion del lugar de los hechos, inspecciones técnico-oculares de los vehiculos y
demaés pericias en torno al hecho de trénsito, seréan realizadas por el personal especializado en accidento
logia vial de la Policia Nacional del Ecuador y la oficina de investigaciones de accidentes de transito de la

Comision de Transito del Ecuador.

El reconocimiento médico de lesiones, heridas, y reconocimiento exterior y autopsia se practicara

de conformidad con lo establecido en el Cédigo Orgéanico Integral Penal.

Art. 238.- Atribuciones del director ejecutivo de la CTE.- Son atribuciones del director ejecutivo
de la Comision de Transito del Ecuador, a més de las determinadas por el director ejecutivo de la Agencia

Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, las siguientes:

Realizar juntamente con el Area de Investigacion de Accidentes de Transito de la Comision de
Transito del Ecuador, estrategias conjuntas y estudios técnicos, para evitar siniestros de transito que

permitan fortalecer la seguridad vial en la red vial estatal;

VIGESIMA SEGUNDA. - La Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, formara y capacitara agentes civiles para ejercer sus competencias
de control del transito a nivel nacional. Una vez que disponga de los servidores pablicos necesarios para
tales efectos, estos relevaran a la Policia Nacional y a sus unidades dependientes en sus actividades de
control del transito e investigacion de accidentes de transito, debiendo este personal ser reasignado a otras

funciones segun las necesidades institucionales de la Policia Nacional.
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De acuerdo con el Art. 392.- Glosario de términos del REGLAMENTO A LEY DE

TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL, se define lo siguiente:

CAUSA BASAL O EFICIENTE. - Es aquella circunstancia que interviene de forma directa en la

produccién de un accidente de transito y sin la cual no se hubiera producido el mismo.

CAUSAS CONCURRENTES O COADYUVANTES. - Son aquellas circunstancias que por si mismas no

producen el accidente, pero coadyuvan a su materializacion. LOTTSV, (2012)

CHOQUE FRONTAL EXCENTRICO. - Impacto frontal de dos vehiculos, cuyos ejes longitudinales al

momento del impacto forman una paralela. LOTTSV, (2012)

4.2.11 Evolucion del accidente por colisién Frontal excéntrico

El accidente, a pesar de su rapidez, no se produce de una forma instantanea, sino que sufre una
evolucién que se desarrolla en un periodo de tiempo mas 0 menos corto. Cuando se investiga un
accidente, hay que partir de las distintas fases individuales que lo integran que “normalmente un suceso
conduce a otro”. A lo largo de su evolucion, pueden apreciarse en el accidente una serie de posiciones
correlativas en las que los elementos que intervienen en el siniestro se van encontrando sucesivamente

hasta que se produce el resultado.

Estas posiciones estan compuestas de dos factores: Tiempo: el tiempo ha de ser reconstruido a
base de momentos que comprenderan aquellos segundos o fracciones de estos en que las personas que
intervienen en el accidente han debido de obrar de una manera determinada debiendo averiguar el

investigador de accidentes si en la realidad lo han hecho asi o de otra forma.

Espacio: en el espacio, es decir, en el tramo de via en donde se produce el accidente, existiran

areas o zonas en las que los hechos se producen, y dentro de ellas, determinados puntos en donde situar
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acciones concretas. El conjunto de un momento y de un punto sera la posicién. La unién de varias

posiciones dara lugar a una fase del accidente. Moya Valentin Daniel, (2022)

4.2.12 Ubicacién del accidente:

Figura 23. Ubicacion de accidentabilidad

Eje vial
estatal E45A
Via Auca

Por: Autores

El lugar donde se produce el accidente es en la via Auca km 55, Parroquia Dayuma, Cant6n

Francisco de Orellana, Provincia de Orellana. Eje vial estatal E45 A, via Auca.



118

Figura 24. Vehiculos vinculados en el accidente frontal excéntrico Se trata de

Por: El Comercio

Se trata de un accidente de Tipo de colisién: Frontal Excéntrico al darse este tipo de accidente se
observa los ejes longitudinales son paralelos, pero no coinciden, a su vez uno de los vehiculos por el

impacto pierde pista y sale de la calzada y cae al lado izquierdo encunetandose en el sitio.

Vehiculos implicados: en el accidente de transito se encuentras implicados 2 vehiculos el uno se
trata de un bus que pertenece a la Cooperativa de Transporte urbano Huaoranis que cubre la ruta Dayuma
- Coca, Coca- Dayuma, y el segundo vehiculo es un bus perteneciente a la Compafiia de Transporte

Ciudad del Coca, brinda servicio interprovincial.

Personas implicadas en el accidente: las personas implicadas en el accidente de transito son 15
que viajaban a bordo del bus de la Cooperativa de transporte Huaoranis y 10 de la compafiia ciudad del
Coca incluido el chofer y ayudante de cada unidad, se trata de un accidente con victimas, el acto de

acuerdo con la situacion se da en una via interurbana, detalle de personas implicadas:



Tabla 13. Personas impactadas.
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Victimas Descripcion Cantidad

Fallecidos en el acto Sexo femenino, edad 10 afios 1

Heridos con hospitalizacion 6

Heridos con asistencia igual o 10

inferior a 24 horas

Sin necesidad de atencion 8
medica

Total 25

Fuente: Autores

4.2.13 Causas del accidente:

Factor humano: De acuerdo a la valoracion realizada a los conductores de los dos
vehiculos implicados el accidente se produce tipo 4 de la tarde las temperaturas a esa hora

oscilan entre los 28 y 29 grados, lo que indica que es un factor para los conductores estén

fatigados, segun la informacién recopilada de los moradores del sector indican que el chofer del

bus de la Cooperativa Huaoranis conducia a exceso de velocidad, el conductor del bus de la
Cooperativa Huaoranis tenia la licencia caducada, y conducia la ruta desde las 5: 30 de la
mafiana, el conductor del bus de la Compafiia Ciudad del Coca llevaba 4 horas de conduccién

seguidas con pequefios descansos.
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Conductor bus 1. Conductor de 45 afios aparentemente circulaba a 80 km/h en
aproximacion a una curva y puente reducido en su ancho, en la via circulaban motos de personal
nativo de la zona por lo general a altas velocidades, el conductor se le observé utilizando el
teléfono movil en el interior del bus los pasajeros iban consumiendo bebidas alcoholicas, se

desconoce si el conductor también consumi¢ alguna sustancia.

Conductor bus 2. Conductor de 55 afios aparentemente circulaba a 60 km/h en
aproximacion a una curva y puente reducido en su ancho, en la via circulaban motos de personal
nativo de la zona por lo general a altas velocidades, el conductor se asustd por el adelantamiento
de una motocicleta a altas velocidad provocando distraccion probablemente pudo ser una de las

causas del accidente.

Factor via: las condiciones de la via en la E45A Coca — Dayuma, via Auca es una via
bidireccional, que hace aproximadamente 8 afios no se le brinda mantenimiento ni atencion, es
competencia del Gobierno central realizar los debidos mantenimientos, pero hasta la presente
fecha no se ha dado atencién alguna, presenta falta de sefializacion horizontal y vertical,
hundimiento de la calzada en diferentes sectores por fallas geoldgicas, por lo que la via se reduce

a un solo carril.

La via es asfaltada en condiciones aceptables, curva peligrosa por ser de menor anchura,
falta de berma ademas poca visibilidad por la vegetacion propia de la zona amazonica no tiene
sefalizacion reglamentaria sobre los limites de velocidad o peligro por la reduccién al circular
sobre el puente, al momento del accidente la calzada se encontraba mojaba por una ligera lluvia

caracteristica del sector amazonico.
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Factor vehiculo: en base al levantamiento in- situ realizado a los dos vehiculos implicados el

bus perteneciente a la Cooperativa Huaoranis presenta lo siguiente:

e Vehiculo con 15 afios en circulacion prestando el servicio de transporte urbano.

e Revisiones vehiculares anules 10 en el canton francisco de Orellana y 5 en el Canton
Muisne, las revisiones anuales que realizan fuera del cantén Francisco de Orellana
normalmente no reciben ningun tipo de revision.

e Labrado de llantas inferior al establecido por la normativa legal vigente.

e Problemas en el sistema de frenos, disco de frenos desgastado, liquido de frenos bajo.

Bus 1. Se menciona que intenta frenar pero que los frenos no respondieron, adicional a ello
se encontrd de los 10 neumaticos 4 con desgaste o lisos sin labrado, dos presentaban abolladuras,

lalTV o0 RTV se encontraba caducada el mes anterior.

Bus 1. Se menciona que al frenar derrap6 es probable que los frenos no respondieron
adecuadamente por la versién del conductor, a la revisién de los neumaticos se encontro6 de los
10 neumaticos 2 con desgaste o lisos sin labrado, todos presentaban abolladuras, rajaduras, la
ITV o RTV tiene en regla, pero no lo han realizado en el canton que pertenece el automotor,
probablemente por evadir el control fue realizado la ITV de forma fraudulenta en una ciudad de

la costa.

4.2.14 Puntos de percepcion posible

Cuando el conductor percibe que existe un fallo en los frenos y detecta la peligrosidad

mientras conduce en la via Dayuma en mal estado, y por consecuencia se produce el accidente.



Adicional otro punto de percepcidn es cuando, se tiene que la carretera esta

completamente en mal estado, con muchos huecos que pueden producir accidentes
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Tabla 14. Cantidad de accidentes de tipo frontal en la Provincia de Orellana, afio 2022 enero a

junio 2023
Orellana Choques Frontales
Enero 0
Febrero 0
Marzo 1
Abril 1
Mayo 1
Junio 1
Julio 4
Agosto 3
Septiembre 1
Octubre 2
Noviembre 1
Diciembre 3
Total 18

Fuente: ANT, (2022)

Numeros de puntos que hay en el accidente de acuerdo con los puntos de precepcion

Existen dos puntos y estos son la percepcién de falla de frenos y la calzada totalmente destruida
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4.2.15 Conclusiones y Recomendaciones del estudio

La revision técnica vehicular, constituir en la ciudad una verdadera reduccién en cuanto
a los indices de accidentes vehiculares en nuestro medio, ya que, mediante una adecuada revision
de los componentes de los vehiculos y seguridad, se evitara que circulen libremente aquellos que

sean considerados como no aptos para hacerlo, por los diferentes fallos existentes en los mismos.

La Agencia Nacional de Transito y el Instituto Nacional Ecuatoriano de Normalizacion
INEN, mediante sus normas y reglamentos es el ente que establece las pruebas, los pardmetros y
los procedimientos que debe cumplir un automotor para aprobar la RTV en todo el territorio

ecuatoriano, ademas de las especificaciones de todos los equipos que se usaran para dicho fin.

De los resultados de la investigacion se recomienda a las autoridades el redisefio del
sistema de inspecciones técnicas vehiculares, a fin de obtener un sistema eficiente en la

seguridad del transporte y del ambiente.

Por lo cual, se recomienda el reordenamiento y renovacién del parque automotor del
Coca, ya que actualmente siguen circulando vehiculos con mas de 30 afios de antigiiedad, lo cual
genera congestionamiento en una ciudad que supera su capacidad instalada de vehiculos, asi
como, el incremento de gases contaminantes y mayor probabilidad de siniestralidad de los
vehiculos por el desgaste de los afios. Es por ello, que las autoridades deben establecer una
cantidad méxima de afios de antigiiedad a los vehiculos tanto para el servicio de transporte

publico como privado. Asi como, suspender la importacion de vehiculos usados.

Finalmente, otro punto importante por recomendar es un modelo que concesione el

servicio de inspecciones técnicas vehiculares con parametros estandar de calidad y servicio, en la
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cual los concesionarios uniformicen el costo del servicio para no generar incentivos que falten a
la transparencia del proceso de inspeccion técnica vehicular, tal como ya ocurre en otro paises de
manera exitosa, incrementando de esta manera la confianza de los usuarios en el sistema de

inspecciones técnicas vehiculares.

4.2.16 Normativa de seguros Ecuador (general)

Triangulacion del punto de accidente

Bosquejo del punto de conflicto (Dos puntos fijos sefializacion fija) Medidas

Seguro de un transporte publico (informacién monetaria- deducible-amparos basicos-servicios
adicionales-amparo patrimonial-personal asegurado y personal asegurado por ocupante-pago por

indemnizacién-clausula por gastos médicos observaciones y recomendaciones)

Normativa legal

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL

Art. 86A.- Del Registro Nacional de Transporte Terrestre y Transito.- El Registro
Nacional de Transporte Terrestre y Transito es una base de datos que permite registrar y
mantener actualizados y centralizados los registros validados de automotores, conductores,
titulos habilitantes, operadoras de transporte publico, infractores, siniestros de transito, seguros,
vehiculos, revision técnica vehicular, recaudacion de multas por infracciones de transito,
maquinaria agricola y maquinaria de construccion, personas naturales o juridicas que brindan

servicios al sector y demas informacion relativa a la oferta de servicio de transporte publico y



125

comercial, transporte privado y transporte alternativo comunitario rural excepcional. (PLENO

DE LA ASAMBLEA CONSTITUYENTE, 2021, de agosto 10)

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Cuarta.- En el plazo de hasta 180 dias contados a partir de la publicacién de la presente
Ley reformatoria, la Agencia Nacional de Regulacion y Control del Transporte Terrestre,
Trénsito y Seguridad Vial, Servicio de Rentas Internas y Superintendencia de Bancos, mientras
se encuentre a su cargo el control del sistema de seguros, procederan a la depuracion de la
informacion y datos pertenecientes al Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito, SOAT, y
estructuraran la plataforma tecnoldgica que permita el cobro de la tasa por concepto del servicio
que se preste a través del Sistema Publico para Pago de Accidentes de Transito en la

matriculacién vehicular, asi como el cobro proporcional citado en los siguientes incisos.

El Servicio de Rentas Internas efectuara las modificaciones que sean necesarias dentro
del sistema de matriculacién vehicular. Las polizas de Seguro Obligatorio de Accidentes de
Transito emitidas hasta la fecha de promulgacion de la presente Ley reformatoria se mantendran
vigentes y cubriran la totalidad de la péliza hasta la fecha de su vencimiento, para lo cual la
Superintendencia de Bancos, mientras se encuentre a su cargo el control del sistema de seguros,

ejercera un control permanente sobre la observancia de la presente disposicion.

SISTEMA PUBLICO PARA PAGO DE ACCIDENTE DE TRANSITO

Art. 214Z .- Del Sistema Publico para el Pago de Accidentes de Transito (SPPAT). - Se
crea el Sistema Publico para el Pago de Accidentes de Transito (SPPAT), a fin de garantizar la

proteccion de las personas que se trasladan de un lugar a otro por la red vial del territorio
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ecuatoriano administrado por la entidad que para el efecto determine el Gobierno Central, el
mismo que se regirad con base en las normas y condiciones que se establezcan en el Reglamento

respectivo.

Los valores residuales o el superavit anual del SPPAT se destinaran a la ejecucion de
planes y proyectos técnicos que formen parte del Plan Nacional de Movilidad y Logistica del
Transporte y Seguridad Vial que elabore el ente rector de transporte en mejora de la seguridad

vial, principalmente a lo siguiente:

a) Construccion de pasos seguros;

b) Construccién de playas de estacionamiento y puntos de descanso en carretera;

c) Sefializacion vial horizontal y vertical;

d) Capacitacién en seguridad vial;

e) Prevencion para el control de velocidad en las vias; v,

f) Auditorias de seguridad vial. Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial,

(2021)

Art. (...).- El Estado, en coordinacion con el Ministerio del sector de Finanzas, Ministerio
del sector de Transporte, Ministerio del sector de la Salud y Agencia Nacional de Regulaciony
Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, dentro del ambito de sus
competencias, garantizara el cumplimiento de las obligaciones derivadas del Sistema Publico

para Pago de Accidentes de Transito, asi como de la prestacion de los servicios de salud que
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requieran las victimas de accidentes de transito amparadas por este sistema. Este derecho es

inalienable, indivisible, irrenunciable e intransmisible.

Art. (...). - Todos los vehiculos a motor, sin restriccion de ninguna naturaleza, sea de
propiedad publica o privada, deberan cancelar anualmente la tasa por el servicio que se preste a
través del Sistema Publico para Pago de Accidentes de Trénsito, en conjunto con los valores
correspondientes a la matriculacion vehicular conforme la calendarizacion establecida para el
efecto por la Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial. Ley Orgénica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, (2021)

Los organismos de transito competentes requeriran el pago de la tasa y matriculacion
como requisito para su circulacion en el pais, certificado de propiedad o historial vehicular u

otros documentos habilitantes; asi como para gravar, transferir o traspasar su dominio.

El retraso en el pago anual de la tasa dara lugar al cobro de un recargo del quince por
ciento de su valor, por mes o fraccion del mes previsto segun la calendarizacion establecida para

los procesos de matriculacion vehicular.

El destino de las multas y recargos que, por incumplimiento de las obligaciones derivadas
del pago de la tasa 0 matriculacion vehicular, son independientes, no obstante, su recaudacion en

conjunto.

Se exonera el pago de multas y recargos adeudados al Sistema Pablico para Pago de

Accidentes de Transito a los vehiculos del sector publico.
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Art. (...).- Toda persona victima de accidente de transito ocurrido en el territorio
nacional, tiene plenos derechos a acceder al servicio que se preste a través del Sistema Publico
para Pago de Accidentes de Transito y no se le podran oponer exclusiones de ninguna naturaleza,
salvo las que expresamente se indiquen en su Reglamento; asi mismo, el Estado, a través del
Sistema, asumira los gastos de las personas victimas de accidentes de transito, conforme las

condiciones y limites que se establezcan para el efecto via reglamento.

Art. (...). - Los valores de las prestaciones médicas seran uniformes, obligatorias y fijas;
y requieren de la aprobacion del Ministerio del sector de Salud y de la entidad que para el efecto
disponga el Gobierno Central para la administracion del Sistema, segin su competencia. De ser
pertinente, seran revisadas cada afio y modificadas, en los casos que amerite, de acuerdo con las
variables que se establezcan en el reglamento y normas técnicas. Ley Orgénica de Transporte

Terrestre, Trénsito y Seguridad Vial, (2021)

Art. (...). - Si el monto total de los perjuicios causados en un accidente de transito, no son
cubiertos en su totalidad, el saldo correspondiente seguira constituyendo responsabilidad del

causante del accidente, cuando éste sea determinado por la autoridad competente.

Art. (...). - El Sistema Publico para Pago de Accidentes de Transito, no sustituye en
ningun caso las responsabilidades civiles originadas por los causantes de los accidentes. Ley

Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, (2021)

4.2.17 Ley General de Seguros

Art. 1.- de la Ley General de Seguros regula la constitucion, organizacion, actividades,

funcionamiento y extincion de las personas juridicas y las operaciones y actividades de las
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personas naturales que integran el sistema de seguro privado; las cuales se someteran a las leyes
de la Republicay a la vigilancia y control de la Superintendencia de Compaiiias, Valores y

Seguros. Ley General de Seguros, (2014)

Art. 3.- Son empresas que realicen operaciones de seguros las compafiias anénimas
constituidas en el territorio nacional y las sucursales de empresas extranjeras, establecidas en el
pais, en concordancia con lo dispuesto en la presente Ley y cuyo objeto exclusivo es el negocio
de asumir directa o indirectamente o aceptar y ceder riesgos en base a primas. Las empresas de
seguros podran desarrollar otras actividades afines o complementarias con el giro normal de sus
negocios, excepto aquellas que tengan relacion con los asesores productores de seguros,
intermediarios de seguros y peritos de seguros con previa autorizacion de la Superintendencia de

Compaiiias, Valores y Seguros. Ley General de Seguros, (2014)

Art. 10.- El Superintendente de Compafiias, Valores y Seguros, en un plazo no mayor de
sesenta dias, admitird o rechazara las solicitudes presentadas para la constitucion o
establecimiento de las personas juridicas que integran el sistema de seguro privado, en base a los
informes técnico, econdmico y legal de la Superintendencia de Compafiias, Valores y Seguros,
los que se elaboraran en funcion de los estudios de factibilidad y demas documentos presentados
por los promotores o fundadores. En dichos informes se evaluara la solvencia, probidad y

responsabilidad de los promotores, fundadores o solicitantes.

Art. 13.- Las personas juridicas que integran el sistema de seguro privado, podran abrir
sucursales y agencias en el pais y en el exterior. El establecimiento de sucursales y agencias en el
exterior requerira de autorizacion previa del Superintendente de Compafiias, VValores y Seguros.

Ley General de Seguros, (2014)
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4.2.18 Croquis por Triangulacion, Accidentes de Buses por Colision frontal, via E45

Figura 25. Boceto de accidente

Rio Dayuma 0 ik r
3
L /i | | )
el
VEGETACION ‘ | I'-I | VEGETACION
13 mts PC 11 mts I| .
Cuneta 1 / \| N — D Cuneta
 Va— —
8 mE ' ||
rararm H . —\—S.Ih--i - E
VIA AUCA \ lh .
Cuneta ; 13mts | . | pp e Cuneta .
| |
PE"A" | Rio Dayuma
VEGETACION VEGETACION

Realizado en el lugar del siniestro vial
LEYENDA
A: Bus Transporte Ciudad del Coca
D: Bus Transporte Huaorani
(A) Posicion inicial del Bus A 'y sentido de su trayectoria
(B) Posicién en conflicto del Bus

A
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(C) Posicidn final del Bus A.

(D) Posicion inicial del Bus D y sentido de su trayectoria.

(E) Posicion en conflicto del Bus D

(F) Posicion final del Bus D.

(G) Huella de friccion lateral producida por la rueda posterior izquierda del Bus D.
(H) Huellas de frenada producidas por ¢l Bus A (se aprecia “desalineacion” a partir).
del punto de conflicto (PC)

(PC) Punto de colision (centro de la zona donde se observan restos de “infraestructura”
y zona donde se produce la “desalineacion de las huellas de frenada”).

(PF “A”) Punto de la arista de una casa de la zona

(PF “B”) Punto de la arista del puente

PUNTOS DE REFERENCIA MEDICIONES

Punto 1 -2 Ancho de la Via el Auca: 6 mts
Punto PF"A" - F: 13 mts

Punto PF"A" - PF"B": 15 mts

Punto PF"B" - C: 6 mts

Punto PF"B" - D: 10 mts

Punto PF"B" - F: 11 mts

Punto G7 - G8: 6 mts

Punto PF"A" - PC: 13 mts

Punto PF"B" - PC: 3 mts

Punto 3 - PF "A": 10 mts

Punto 4 -PF"A": 10,3 mts
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Punto 5- PF"A": 16 mts
Punto 6 - PF"A": 16, 4 mts
Punto 3 - PF "B": 8 mts
Punto 4 -PF"B": 8,3 mts
Punto 5- PF"B": 14,3 mts
Punto 6 - PF"B": 16, 4 mts
Punto 11 - PF"A™: 17 mts
Punto 12 - PF"A": 16,5 mts
Punto 13 - PF"A™: 23 mts
Punto 14 - PF"A": 22,5 mts
Punto 11 - PF"B": 3 mts
Punto 12 - PF"B": 2,5 mts
Punto 13 - PF"B": 9 mts
Punto 14 - PF"B": 8,5 mts
Punto A - B: 10 mts

Punto A - C: 25 mts

Punto D - E: 13 mts

Punto D - F: 17,5 mts

Por: Autores

4.2.19 Seguros Ecuador

SPPAT
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El Servicio Publico para Pago de Accidentes de Transito (SPPAT) protege a todo
ciudadano, ya sea conductor, pasajero o peaton, que sufra lesiones o lamentablemente fallezca en
un accidente de transito, causado por la circulacién de un vehiculo a motor en el territorio

ecuatoriano.

¢Donde se recauda?

La tasa del SPPAT se recauda a través de la Agencia Nacional de Trénsito (ANT) dentro
del pago de matriculacion que cancelan los propietarios de los vehiculos que circulan en el
Ecuador. No pagar esta tasa en el cronograma de calendarizacion establecido por la ANT,

significa una multa del 15% del valor de dicha tasa por mes incumplido.

El SPPAT no cubre dafios al vehiculo, ya que la proteccion tiene como fina salvaguardar
la vida, no los dafios materiales. Pueden solicitar la proteccion los familiares directos de las
victimas del accidente (hijos, sus ascendientes, sus padres, sus hermanos, el conyuge

sobreviviente y el Estado, conforme lo dispone el art. 1023 del Caodigo Civil),

No importa si la persona se encontraba en estado etilico, tiene derecho, ya que las
protecciones no contemplan exclusion por esta causa, si una persona no tenia pagada la matricula
de su vehiculo y tiene un accidente, ¢tiene derecho a reclamar la proteccion? Si tiene derecho a la
proteccion, ya que el SPPAT protege a todas las victimas de accidentes de transito, Si la persona
que fallece no es la duefia del vehiculo, ¢puede reclamar una proteccion? Si, porque la proteccion
esta dirigida a las personas que se transportan en un vehiculo, no a los vehiculos o a sus

propietarios.



Figura 26. Beneficios del SPPAT

Traslado en
ambulancia de
una victima
hasta 200
dolares

Gastos
médicos hasta
3.000 dolares

Beneficios
del SPPAT

Fallecimiento
se entrega
5.000 dolares

Fuente: SPPAT

4.2.20 Seguros de responsabilidad civil a terceros
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INCAPACIDAD
total o parcial
hasta 5.000
dolares

Gastos
funerarios
hasta 400

dolares

Seguro de responsabilidad civil frente a terceros. - Cubre los dafios que puede ocasionar

el asegurado a terceras personas, ya sean dafios a las personas o a las cosas

Productos que ofrecen las aseguradoras



1. Sur ONE

Figura 27. Beneficios de SUR ONE

Pérdida total o parcial
del vehiculo por dafio o
robo

Responsabilidad Civil

SUR ONE

Accidentes personales

Gastos médicos

Suministro de
combustible

Cambio de llanta por
repuesto

Lavado Express

Fuente: Sur ONE

Auxilio Vial Paso de
corriente

Cerrajeria vial (apertura
de puertas)

Servicio de Grua o
plataforma

Bloqueo de motor

Rastreo de vehiculo

Asistencia legal
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2. Hispana seguros

Figura 28. Beneficios del SPPAT

Hispana Seguros
A S L L LB LB L

Muerte accidental $ 4.000,00 por ocupante
A L L L L L L

Responsabilidad Civil $ 4.000,00 por ocupante
A L L L L L A

Ambulancia $ 60,00 por ocupante
A L L L L L L

Invalidez total y permanente $ 4.000,00 por ocupante
A L L L L L A

Desmembraciéon $ 4.000,00 por ocupante
A L L L L L L

Gastos médicos $ 600,00 por ocupante
A A A A AW AW A

Gastos mortuorios $ 600,00 por ocupante
A S L L L LB L

Fuente: Hispana de Seguros
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3. Sweaden Compafiia de Seguros S. A

Figura 29. Beneficios de Sweaden

Incapacidad total
y permanente del

titular
Renta diaria L
. . Desmembracion
hospitalaria en or accidente
caso de accidente p
Gasto en viajes Gastos dentales
por accidente por accidentes
Beca estudiantil por
Muerte accidental muerte accidental del

titular

Gastos médicos
por acidentes
personales

Incapacidad total
y permanente

Fuente: SWEADEN, (2023)



4.2.21 Seguros de Transporte Publico que brinda Servicio de pasajeros petroleros

modalidad Escolar Institucional

Tabla 15. Transporte publico
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Compaiiia Aseguradora Sweaden Compariia de Seguros S. A
Empresa asegurada OSCUS LTDA.

Ramo Vehiculo topo riesgo

Vigencia 2 afio

Facturacion Mensual

Asegurados Socios y clientes

Tasas Buses urbanos e interprovinciales 2.4%
Lucro cesante Prima minima anual $1.00 USD
Objeto del seguro Vehiculos de los socios

Coberturas

Robo parcial y/o parcial.

Pérdida total y/o parcial por dafios.

Choque y/o volcadura.

Rotura de cristales

Caida de objetos seguros sobre vehiculo asegurado
Incendio

Rayos

Explosion
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Fendmenos de la naturaleza incluido dafios producidos por derrumbes, deslaves,
hundimientos de suelos, deslizamientos de tierra, inundaciones y aluviones.

Ras de mar

Actos mal intencionados}

Auto ignicién

Condiciones particulares

Cualquier riesgo social incluyendo motin, huelga, conmocion civil
Desplome de edificios, y/o derrumbes de carreteras o puentes.
Paso por puentes y usos de gabarras

Paso por rios, riachuelos o quebradas

Transito por caminos vecinales

Transito por caminos no entregados oficialmente al uso publico
Impacto de proyectiles

Negligencia

Deducibles

Se aplicaré el que sea mayor por cobertura:

a) BUSES URBANOS E INTERPROVINCIALES:

Pérdida parcial: 10% Valor Siniestro, 1,5% Valor Asegurado, Minimo $ 250
Pérdida Total: 15% Valor Asegurado.

Lucro cesante: 5 dias laborables
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Amparos adicionales

Responsabilidad Civil (LIMITE UNICO COMBINADO) por evento hasta:

a) Buses urbanos e interprovinciales

30.000,00 USD (dafios materiales y/o corporales)

No se aplicara por retraso de repuestos y/o accesorios y se considerard como deducible 5 dias

habiles a partir de la presentacion del ultimo documento del reclamo. Si no existiere taller en

Muerte accidental por evento hasta: Buses urbanos e interprovinciales: 8.000,00 USD
chofer y acompafiante

Gastos médicos por accidente por evento hasta: Buses urbanos e interprovinciales:
3.000,00 USD chofer y acompafante

Gastos de Sepelio por evento hasta: Buses urbanos e interprovinciales: 1.000,00 USD
chofer y acompafiante

Wincha o remolque para Buses hasta: 500,00 USD por evento

Gastos para tramites judiciales en siniestros amparados por la p6liza hasta: 2.000 USD
por evento

Bono judicial para tramite de liberacion del vehiculo en caso de accidente de transito
hasta: 400 USD por evento

Lucro Cesante para Buses hasta: 4.000,00 USD por evento Se otorgara lucro cesante de

$ 200,00 diarios, 20 dias, con un deducible de 5 dias laborables.
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el lugar del siniestro se considerara el tiempo de demora de acuerdo con el promedio de

mercado por una reparacion similar.

Esté cobertura sélo aplica en caso de pérdidas parciales por choque

Condiciones particulares

e Pago de primas 30 dias.

e Cancelacion de la péliza: EI Contratante podra cancelar la poliza, previo aviso por
escrito, con un plazo no menor a los treinta (30) dias, y reconociendo a la Aseguradora
la prima a prorrata que corresponda. La aseguradora devolvera al contratante las
primas no devengadas ¢a prorrata del tiempo no corrido en las polizas.

e Notificacion de siniestros 20 dias laborables.

¢ Restitucion automatica de la suma asegurada.

¢ No cancelacién individual de la péliza

e De adhesion

e Auvisosy letreros.

e Inspeccion de siniestros.

La compafiia esta obligada a realizar la inspeccion del (los) vehiculo (siniestrado (s), en un
plazo maximo de 48 horas contados a partir de que el vehiculo ingrese al taller designado por
el asegurado, caso contrario se procedera con la reparacion del (los) vehiculo (s) siniestrado(s)

sin que ello afecte su derecho de indemnizacion.

e Designacién de taller de mutuo acuerdo.
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e Amparo Patrimonial para conductor: Cobertura para accidentes a consecuencia de una
contravencion a las leyes de transito. Aplica para cualquier tipo de conductor. Esta
cobertura se extiende a cubrir los dafios al vehiculo amparado y/o la responsabilidad
civil generada, cuando el Asegurado o los conductores autorizados por el Asegurado,

incurran en las siguientes faltas:

v Desatencidn de las sefiales reglamentarias de transito

v No acatamiento de la sefial roja de los seméaforos

v' Carecer de la licencia vigente para conducir vehiculos de la clase

v Encontrarse bajo la influencia de bebidas embriagantes, drogas toxicas, heroicas o

alucindgenas.

e Errores u omisiones, inicamente de descripcion

e Pago de Responsabilidad Civil sin sentencia ejecutoriada.

Los siniestros cubiertos por el seguro y que sean causa de reclamo bajo la cobertura de
responsabilidad civil o dafios a terceros, seran pagados sin necesidad de sentencia judicial

ejecutoriada, es decir con solo la comprobacion de que tal siniestro ocurri6, de ser el caso.

¢ Inclusion nuevos vehiculos de fabrica 0 km con factura de compra, usados previa
inspeccion.
e Licencia caducada 90 dias.

e Extension de Vigencia a Prorrata 90 dias.
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e Ajustadores, liquidadores y peritos de mutuo acuerdo Indemnizacién total y definitiva
por parte de la Compariia Aseguradora una vez presentado todos los documentos (15
dias).

e Primera opcion de Compra.

e Cancelacion a prorrata.

Par y juego.

Mediacion

Condiciones especiales
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e En caso de siniestro, los vehiculos seran reparados con repuestos originales los mismos
que deberan ser adquiridos por el asegurador.

e Se brindara cobertura automatica extendida para cualquier bien nuevo o que no se
encuentre asegurado en el listado inicial. Para lo cual, en el caso de aplicarse esta
condicidn, el asegurado esta obligado a reconocer a la Compafiia de seguros la prima
correspondiente al tiempo de cobertura que corresponda y en caso de existir algin tipo
de reclamo parcial o total el valor de la prima sera descontado en la liquidacion del
siniestro.

e Laliquidacion de siniestros en caso de pérdida total se realizara al valor asegurado y
no al comercial de mercado

e Se destinara el 10 % del valor de la prima que genere la po6liza de seguros como valor
agregado anual para cubrir los siniestros que: a) no superen el valor minimo del
deducible; b) no tengan cobertura; y/o Cc) como la entidad lo considere, para
cualquiera de las po6lizas a contratarse.

e No se exigira sistema de rastreo a nivel nacional para cualquier vehiculo liviano,
pesado y/o bus.

e No aplicacién de depreciacion por uso a partes y piezas en pérdidas parciales o totales

e Se cubrira air-bag al 100% en eventos amparados por la pdliza

Anticipo de indemnizacion en caso de pérdida total

Luego de la aceptacion de un siniestro que este amparado por la P6liza, la Compaiiia de

Seguros se compromete a entregar o pagar un anticipo hasta del 50 % del valor estimado de la
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Pérdida, con la presentacion formal por escrito del cliente junto con la proforma de reparacion

o0 reemplazo hasta que se realice el proceso de documentacion y tramites respectivos

Declaratoria de pérdida total si el valor de reparacion supera el 75% del valor
asegurado del vehiculo o a pedido del asegurado si el dafio afecta su confiabilidad para
el trabajo.

e Amparo de accesorios: herramientas, limpia parabrisas, llanta de emergencia y gata.

e Autorizacion automatica de reparacion de dafios hasta 1.000,00 ddélares

e Terminada la vigencia de la pdliza la Compafiia de Seguros extendera automaticamente
cobertura adicional por 30 dias, mientras el contratante realiza el tramite de renovacion

de las nuevas polizas.

Cursos de capacitacion para el personal en el ramo contratado.

Cobertura para mantenimiento y/o dafios mecanicos

Se otorgaréa cobertura hasta $ 5.000,00 en agregado anual para solucionar los dafios mecénicos

y/o mantenimientos de cualquier vehiculo que se encuentre asegurado.

Aclaraciones:

Queda aclarado y convenido que:

e En caso de reportarse un siniestro de pérdida total por robo, los gastos que se generen
por recuperacion y la gestion de recuperacion seran de responsabilidad de la

Aseguradora, aun cuando el siniestro todavia no haya sido indemnizado.
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e Estan cubiertas las pérdidas y/o dafios que se ocasionen en el vehiculo asegurado
cuando se encuentre en poder de personas extrafias por haber sido robado

e En caso de siniestro se cubrira los dafios que los materiales, mercaderias y cualquier
objeto ocasionen al vehiculo y/o sus partes.

e De no existencia de piezas y repuestos se pagara en base a proformas

e Sereconocera como responsabilidad civil los dafios que pudiesen ser ocasionados a
terceros durante el transporte 0 manipulacion de carga de propiedad del asegurado o
bajo su responsabilidad.

e Las pérdidas totales indemnizables por la presente poliza se pagaran a valor asegurado.

e En caso de siniestro la compafiia aseguradora cancelara al beneficiario acreedor el
valor del crédito que se encuentre pendiente, sin necesidad de notificacion al asegurado
(socio/cliente) hasta por el valor asegurado del vehiculo. El saldo de los beneficios de

la poliza si lo hubiere, seré pagado al asegurado.

Fuente: ANT, (2022)
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1. Observaciones

Si bien es cierto en nuestro pais existen una gran cantidad de Compafiias que brindan el servicio
de seguros o pdlizas para accidentes y dafios a terceros, pero no todos los seguros brindan los
beneficios que el asegurado desearia, o si bien es cierto las aseguradoras en ocasiones ponen
clausulas que les favorece a ellos y no se logra tener acceso a los beneficios en caso de
producirse un accidente, una garantia que las aseguradoras reflejan en especial en este seguro
contratado es que el vehiculo asegurado debe contar con la debida inspeccidn técnica vehicular

las cual garantiza un vehiculo en optima condiciones y mayor seguridad para los usuarios

2. Recomendaciones

Los vehiculos que presten el servicio de Transporte publico deberian ser supervisadas
constantemente para que esta como tal mantenga todo el tiempo el seguro activo, asi como pasar
las revisiones técnicas vehiculares y realizar las subsanaciones a las observaciones que le realice

el CRTV.

Ver Anexo 3: Seguro 0047260.
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4.3 METODOS PREVENTIVOS DE LA SEGURIDAD VIAL

4.3.1 Introduccién

Las fallas mecénicas son averias que se producen en los sistemas cuando estos se
encuentran en funcionamiento, se pueden presentar anomalias en los sistemas por diversos
factores que pueden ser por exceso de utilizacion de un equipo, sobrecargas, utilizacion no

adecuada, fin de la vida atil, mantenimiento poco frecuente, entre otros.

En el campo automotriz las fallas mecénicas dan un indicativo de que esta sucediendo
algo en nuestro vehiculo, por ello se debe realizar mantenimientos frecuentes en los vehiculos
segun lo especificado por el fabricante, es importante conocer cuales son los sistemas que no
pueden fallar al momento de la conduccion y que son uno de los principales casos de accidentes

automovilisticos dentro y fuera del pais. Santelices, (2010)

BASE LEGAL

LEY ORGANICA DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD
VIAL, el mismo que en su CAPITULO IV DE LA MOVILIDAD SOSTENIBLE Y EL
AMBIENTE.

Art. 211.- Condiciones de circulacion para automotores. - Todos los automotores que
circulen dentro del territorio ecuatoriano deberan estar provistos de partes, componentes y
equipos que aseguren gque no rebasen los limites maximos permisibles de emision de gases y
ruidos contaminantes establecidos en la normativa vigente. Ley Organica de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial, (2021)
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Esta investigacion tiene como objetivo, establecer la necesidad y viabilidad de la
implementacion de un Centro de Retenciodn técnica vehicular mas avanzado con nuevas
tecnologias y maquinas para que regule y controle mas eficientemente los vehiculos.

La misma que propone disefiar e implementar mecanismos adecuados para mejorar la
calidad ambiental del Cantén Francisco de Orellana, protegiendo la salud y mejorando la calidad
de vida de los habitantes y que se apegue a las metas del objetivo 3 de la agenda 2030, De aqui a
2030, reducir a la mitad el nimero de muertes y lesiones causadas por accidentes de trafico en el
mundo Naciones Unidas , (2018)

De la misma manera se ejecutara los actos necesarios para llevar adelante el proceso de
estudios técnicos para el uso de maquinas eficientes bajo normativas legales vigentes tomando
como referencia la NORMA TECNICA ECUATORIANA NTE INEN 2 349:2003, REVISION
TECNICA VEHICULAR. PROCEDIMIENTOS, la misma que establece los procedimientos que
se deben seguir para la revision técnica (RTV) obligatoria.

Art. 206.- Centros de Revision Técnica y Control Vehicular. - Los Gobiernos Autbnomos
Descentralizados competentes y las mancomunidades o consorcios implementaran el servicio y
funcionamiento de Centros de Revision y Control Técnico Vehicular (CRTV) para verificar las
condiciones técnico-mecanicas, de seguridad ambiental, de control de los vehiculos automotores,
previo a su matriculacion en todo el pais y otorgaran los permisos correspondientes, segun la ley
y los reglamentos. La Agencia Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre,
Tréansito y Seguridad Vial, se encargara de emitir la autorizacion de los CRTV. La revision
técnica vehicular realizada en cualquier parte del territorio nacional sera suficiente y valida para

transitar libremente en todo el territorio ecuatoriano.
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En cada capital provincial debera existir al menos un Centro de Revision Técnica

Vehicular (CRTV).

REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD

VIAL

TITULO IV

REVISION TECNICA VEHICULAR

CAPITULO |

4.3.2 Generalidades

Art. 306.- Los propietarios de vehiculos automotores estdn obligados a someter los
mismos, a- revisiones técnico-mecanicas en los centros de revision y control vehicular,

autorizados conforme a la reglamentacion que expida la Agencia Nacional de Transito.

Art. 307.- La revision técnica vehicular es el procedimiento con el cual, la Agencia
Nacional de Regulacién y Control del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial o los
gobiernos auténomos descentralizados, segln el ambito de sus competencias, verifican las
condiciones técnico mecénico, de seguridad, ambiental, de confort de los vehiculos, por si

mismos a través de los centros autorizados para el efecto.

Art. 308.- Los vehiculos que prestan el servicio de transporte particular, publico,
comercial y por cuenta propia, estan obligados a someterse a una revision técnica vehicular una

vez al afio.
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Art. 309.- El certificado de revision técnica vehicular es uno de los requisitos
determinados para el otorgamiento de la matricula respectiva, y para operar dentro del servicio

de transporte publico y comercial.

CAPITULO Il

DE LOS ASPECTOS DE LA REVISION TECNICA VEHICULAR

Art. 310.- La revision técnica vehicular tiene como objetivos:

1. Garantizar las condiciones minimas de seguridad de los vehiculos, basados en los criterios de
disefio y fabricacion de estos; ademas, comprobar que cumplan con la normativa técnica que les
afecta y que mantienen un nivel de emisiones contaminantes que no supere los limites maximos

establecidos en la normativa vigente INEN;

2. Reducir la falla mecanica;

3. Mejorar la seguridad vial;

4. Mejorar la capacidad de operacion del vehiculo;

5. Reducir las emisiones contaminantes; vy,

6. Comprobar la idoneidad de uso.

Art. 311.- La Revisién Técnica Vehicular comprendera las siguientes pruebas:

1. Alineacion al paso;
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2. Prueba de suspension;

3. Prueba de frenado;

4. Verificacion de luces;

5. Control de emisiones;

6. Inspeccion de ruido; y,

7. Revision de desajustes y carroceria.

Art. 312.- La revision técnica vehicular comprendera los siguientes aspectos de revision:

1. Verificacion del nimero de chasis y motor.

2. Motor. - Verificacion de fugas de aceite, ruidos extrafios y caracteristicas de los gases de

escape.

3. Direccidn. - Verificacion de juego del volante, pines y bocines, terminales y barras de

direccion.

4. Frenos. - Verificacion de pedal y estacionamiento.

5. Suspensién. - Espirales, amortiguadores, resortes 0 paquetes, mesas.

6. Transmision. - Verificacién de fugas de aceite, engrane correcto de marchas

7. Eléctrico. - Funcionamiento de luces de iluminacion y sefializacion, internas y externas del

vehiculo, limpiaparabrisas, bocina.
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8. Neumaticos. - Verificacion de la profundidad de cavidad de la banda de rodadura, minimo 1,6

mm.

9. Tubo de escape. - Debera estar provisto de silenciador y una sola salida sin fugas

10. Carroceria. - Verificacion de recubrimiento interno y externo, pintura, vidrios de seguridad
para uso automotor claros, asientos, asideros de sujecion, cinturones de seguridad, espejos

retrovisores, plumas limpiaparabrisas, pitos.

11. Equipos de emergencia.

12. Taximetro y otros equipos de seguridad. - Solo para taxis.

Art. 313.- Todos los aspectos mencionados dentro de articulo anterior, se sujetaran a las
normas técnicas INEN y reglamentos vigentes, y otras que se enuncien o modifiquen conforme a

las necesidades creadas para garantizar la seguridad y comodidad en el usuario.

Art. 88.- Objetivos de la ley. - En materia de transporte terrestre, transito y seguridad vial,

la presente Ley tiene por objetivos, entre otros, los siguientes:

Establecer los elementos de seguridad para el funcionamiento de los vehiculos, de la
seguridad activa y pasiva y su régimen de utilizacion, de sus condiciones técnicas; y, de las

actividades industriales que afecten de manera directa a la seguridad vial;

Seguridad Activa

Es el conjunto de todos aquellos elementos que contribuyen a proporcionar una mayor

eficacia y estabilidad al vehiculo en marcha, y en la medida de lo posible, evitar un accidente.
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Sistema de frenado

Sistema de direccion

Sistema de suspension

Los neumaticos y adherencia a la calzada

La iluminacion

Sistema de control de estabilidad

Seguridad Pasiva

Son los elementos que reducen al minimo los dafios que se pueden producir cuando el

accidente es inevitable.

Los cinturones de seguridad

Los Airbags

Chasis y carroceria

Cristales

Reposacabezas

4.3.3 Siniestralidad Provincia de Orellana

De acuerdo con la informacién registrada en la pagina de la Agencia Nacional de

Transito (ANT) en el afio 2022 se registra un total de 67 siniestros en diferentes meses.
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Tabla 16. Siniestros Provincia de Orellana 2022

SINIESTROS 2022

PROVINCIA ENE | FEB | MAR = ABR | MAY | JUN | JUL | AGO. | SEP | OCT | NOV | DIC TOTAL, A

DICIEMBRE 2022

ORELLANA 5 2 5 5 4 5 10 4 2 7 10 8 67

Fuente: ANT, (2022)

Figura 30. Siniestros 2022

SINIESTROS 2022

DICIEMBRE
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8% FEI?)’}EFRO

NOVIEMBRE
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MAYO
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3% AGosTo JULIO

6% 15%

Fuente: ANT, (2022)

En el afio 2022, los meses de julio y noviembre tienen un 15% de siniestros de transito,
seguido diciembre con un 12%, el mes de octubre con el 10%, mientras que marzo y enero con el
8%, los meses de abril y junio representan el 7%, seguido por agosto y mayo con el 6% mientras

que por ultimo el mes de septiembre con menos siniestros representa al 3% a nivel provincial.
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4.3.4 Registro de siniestros, lesiones y fallecidos 2022-2023

De acuerdo con la informacion de la pagina de la Agencia Nacional de Transito (ANT),
en el afo 2022, en la Provincia de Orellana se registra un total de 67 siniestros, 63 lesionados y

33 fallecidos. ANT, (2022)

Figura 31. Representacion grafica siniestros 2022

SINIESTROS 63

]lff 67 hﬂ.-LL;.";l_t-c_;;mlu

Mueva Loja

Fuente: ANT, (2022)

En la actualidad hasta mayo 2023 se registra segun la Agencia Nacional de Transito

(ANT) un total de 34 siniestros, 29 lesionados y 23 fallecidos in situ. ANT, (2022)
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Figura 32. Siniestros enero a Julio 2023.
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Fuente: ANT, (2022)

Figura 33. Causa de accidentes 2022

Causa de accidentes 2022

B Caso fortuito o fuerza mayor (explosiéon de neumatico
nuevo, derrumbe, inundacién, caida de puente, arbol,
presencia intempestiva e imprevista de semovientes en
la via, etc.).

B Presencia de agentes externos en la via (agua, aceite,
piedra, lastre, escombros, maderos, etc.).

® Dafios mecanicos previsibles.

B Conduce bajo la influencia de alcohol, sustancias
estupefacientes o psicotrépicas y/o medicamentos.

B Conducir vehiculo superando los limites maximos de
velocidad.

Fuente: ANT, (2022)



Tabla 17. Accidentes por causa probable 2023

Cco1

Cco02

Co03

Cco4

C05

CO06

Cco7

Co08

C09

C10

C11

C12

C14

C15

C16

C17

C18

C19
C20

c21

CAUSA

Caso fortuito o fuerza mayor (explosion de
neumatico nuevo, derrumbe, inundacion,
caida de puente, arbol, presencia
intempestiva e imprevista de semovientes en
la via, etc.).

Presencia de agentes externos en la via (agua,
aceite, piedra, lastre, escombros, maderos,
etc.).

Conducir en estado de somnolencia o malas
condiciones fisicas (suefio, cansancio y
fatiga).

Dafos mecénicos previsibles.

Falla mecanica en los sistemas y/o
neumaticos (sistema de frenos, direccion,
electrénico 0 mecanico).

Conduce bajo la influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotropicas y/o
medicamentos.

Peatdn transita bajo influencia de alcohol,
sustancias estupefacientes o psicotrépicas y/o
medicamentos.

Peso y volumen-no cumplir con las normas
de seguridad necesarias al transportar cargas.

Conducir vehiculo superando los limites
maximos de velocidad.

Condiciones ambientales y/o atmosféricas
(niebla, neblina, granizo, lluvia).

No mantener la distancia prudencial con
respecto al vehiculo que le antecede.

No guardar la distancia lateral minima de
seguridad entre vehiculos.

Conducir desatento a las condiciones de
transito (celular, pantallas de video, comida,
magquillaje o cualquier otro elemento
distractor).

Dejar o recoger pasajeros en lugares no
permitidos.

No transitar por las aceras o zonas de
seguridad destinadas para el efecto.

Bajarse o subirse de vehiculos en
movimiento sin tomar las precauciones
debidas.

Conducir en sentido contrario a la via normal
de circulacion.

Realizar cambio brusco o indebido de carril.

Mal estacionado- el conductor que detenga o
estacione vehiculos en sitios 0 zonas que
entrafien peligro, tales como zona de
seguridad, curvas, puentes, tuneles,
pendientes.

Malas condiciones de la via y/o
configuracion. (lluminacién y disefio).

ENERO

FEBRERO MARZO ABRIL

1 1 1
3 2 2
3 2 3
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MAYO TOTAL
0

5 13

13



C22

C23

C24

C25

C26

Cc27

C28

Adelantar o rebasar a otro vehiculo en
movimiento en zonas o sitios peligrosos tales
como: curvas, puentes, tineles, pendientes,
etc.

No respetar las sefiales reglamentarias de
transito (pare, ceda el paso, luz roja del
semaforo, etc.).

No respetar las sefiales manuales del agente
de trénsito.

No ceder el derecho de via o preferencia de
paso a vehiculos.

No ceder el derecho de via o preferencia de
paso al peaton.

Peat6n que cruza la calzada sin respetar la
sefializacién existente (seméaforos o sefiales
manuales).

Dispositivo regulador de transito en mal
estado de funcionamiento (seméaforo).

Fuente: ANT, (2022)

Figura 34. Causas de accidentes Orellana 2023

Causas de accidentes 2023

Fuente: ANT, (2023)

M Conduce bajo la influencia de
alcohol, sustancias
estupefacientes o psicotrdpicas
y/o medicamentos.

B Conducir vehiculo superando los
limites maximos de velocidad.

M Condiciones ambientales y/o
atmosféricas (niebla, neblina,
granizo, lluvia).

159

Segun la Agencia Nacional de Transito en la provincia de Orellana el 38% de las causas

de accidentes de transito esta dada por conducir superando los limites de velocidad permitidos y

conducir desatentos a las condiciones de transito haciendo uso de distractores como celular,
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pantallas de video, comida, maquillaje o cualquier otro elemento distractor, el 6% corresponde a
la conduccion bajo efectos de alcohol, sustancias estupefacientes o psicotropicas, por ultimo con

el 3% causa de accidentes se le atribuye a las condiciones ambientales.

4.3.5 Andlisis de riesgos

LA REVISION TECNICA VEHICULAR COMO “DEFENSA SOCIAL”

Permanentemente nos referimos a las tres defensas sociales que existen en materia de
Seguridad Vial. Una por cada Factor de la trilogia Vial. Son las defensas que posee una sociedad

para garantizar desde el Estado un MINIMO de seguridad en la circulacion terrestre.

Esas defensas son:

1. La habilitacion de conductores (Factor Humano).

2. La Revision Técnica Vehicular Obligatoria (Factor Vehiculo).

3. La Auditoria de Seguridad Vial (Factor Ambiental).

La revisidn técnica vehicular, es una actividad indispensable para mejorar el
mantenimiento y las condiciones de seguridad del parque automotor a la vez de servir para
evaluar las emisiones de fuentes mdviles, ambas tareas dirigidas a posibilitar la adopcion de
medidas que controlen el impacto que el transito tiene sobre la salud de la poblacion, y que

resulta factor esencial hacia una “movilidad sostenible”.

La RTV persigue entre sus objetivos dar respuesta a:
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1. Las necesidades de la sociedad en su conjunto por estar protegida, asi como por mantener
la equidad social respecto a los requerimientos de calidad de vida urbana, en virtud de
que la salud de todos se ve afectada por la seguridad del transito y la contaminacion del
aire.

2. Las necesidades locales del Estado de contar con una estructura de inspecciéon y
mantenimiento que permita implementar en todo su alcance la legislacion vigente, para
obtener un transito seguro, reducir su impacto ambiental y evitar costos en salud publica.

3. Lanecesidad de incorporar capacidad de diagnéstico sobre la seguridad y las emisiones
de los vehiculos, asi como sobre el nivel de fallas, reparaciones y costos para establecer
prioridades de accion, que “alimenten” a su vez la generacion de politicas publicas al

respecto.

“En todo el mundo estd ampliamente demostrada la incidencia positiva de una revision
técnica de vehiculos que se realice en forma obligatoria, periddica, independiente y universal.
Ello se explica en que con una RTV (itv, vtv, rto u otras denominaciones similares) se genera
una cultura de mantenimiento vehicular entre la poblacion que provoca la disminucién de la
incidencia de las fallas mecéanicas en la accidentalidad y, como es bien conocido, el origen
multifactorial de todo accidente de trafico siempre involucra en algin grado el estado mecanico

de los vehiculos”.

Existen tres fallas mecanicas previsibles comunes en los accidentes de transito: mal estado
de los frenos, en las llantas y en la direccion. Asi lo revelan estadisticas globales y lo confirman

la tendencia de atenciones registradas en los talleres técnicos de Teojama Comercial.



activa y pasiva del vehiculo de manera regular, a través de revisiones de mantenimiento

preventivo y correctivo, segin corresponda”, sefiala Bladimir Vasquez, Gerente Nacional de

Servicios de la empresa. Fuente Camara de Comercio de Quito

preventivo de los vehiculos, Teojama Comercial brinda més detalle sobre las fallas mecénicas

Con el objetivo de contribuir a una mejor cultura vial mediante el mantenimiento técnico
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Por esta razon, “es fundamental prestar atencion a estos sistemas basicos para la seguridad

mas comunes, de manera que “la comunidad pueda conocer de mejor manera la importancia de

estos sistemas, como inciden en la seguridad y la manera de reducir los accidentes de transito”,

afiade el Gerente Nacional de Servicios de Teojama Comercial.

Estadisticas:

En el pais entre enero a diciembre de 2022 han ocurrido 664 siniestros de transito las

causas son por fallas mecanicas, denotando que es importante el contar con un centro de RTV en

la provincia de Orellana sumandose a las pocas gque ya existen en el pais.

Tabla 18. Siniestralidad por fallas mecénicas 2022

SINIESTRALIDAD POR FALLAS MECANICAS 2022

SINIESTROS DE TRANSITO, LESIGNADOS Y FALLECIDOS EN SITIO, SEGUN CAUSA PROBABLE, POR PROVINCIAS, ACUMULADQ ENERO - DICIEMBRE 2022

MORONA SANTIAGO

SANTO DOMINGO DE

=
=
2 $
o ™ < Z
cdp. CAUSAS PROBABLE 2 ® 2 - ES 8 - o < Z ; 8 2 S
= 8] g lE 8 E el R R E S g | = 208 @B E S E
R 08 e E BB R E B g 8 E e B R E e R
3 5 Z % z 9] = Ed B} = B = Ed % & 3] ZENO z =
B R A R e A e e e e Z 6 & & | & o FE
SINIESTROS DE TRANSITO, ACUMULADO ENERO - DICIEMBRE 2022
TOTAL 64 0% 18 0 3 1 2 16 4 o 37 5 .21 22 15 0 3 3 o 140 | & 3 0 12
Caso fortulfo o fuerza -
mayor (explosién de
neumatico nueve,
demumbe, Inundacién,
CO1  |caida de puente, érbol, | 455 | 21% | 7 1 1 1 & 38 | 1 7 12 | o3 1 2 a7 | & | 2 10 1
presencia Infempestiva
imprevista de-
semovientes en la via,
efc). | |
coa |Dofos meednicos 38 | 02% |2 1 2 3 1 3 4 2 1 10 1 4 1
previsibles, | % I R R R . o 1 L R L B b
Falla mecanica en los
sisternas y/o neumdticos
cos [sisterma de frenos, m 0,8% 11 5 2 23 3 11 & 3 93 9 5
direccién, elecirénico o

Fuente: ANT, (2022)

mecanico).
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Fallas en los frenos: El sistema de frenos es critico para la seguridad en la carretera, y cualquier

falla puede resultar en una colision grave. Los frenos pueden fallar debido a una variedad de

razones, como liquido de frenos bajo, discos de freno desgastados o pastillas de freno gastadas.

Lo mas recomendable es realizar una revision de acuerdo con el kilometraje indicado en

el manual de propietario de cada marca, 0 cuando existan estas sefiales de alerta: pedal bajo,

pedal esponjoso, ruidos al momento de frenar y presencia de liquido de frenos en los tambores o

discos (fugas).

Tabla 19. Falla de Frenos

ACTIVIDAD
(Rutineia-No
Rutineiz)

PUESTO DE
TRABAJO
(ocwpacié)

PROCESO

PELIGROS

FUENTE, SITUACION

ACTO

INCIDENTES
POTENCIAL

WEDIDA DE
CONTROL

EVALUACION DE RIESGOS

SEGURIDAD

PLAN DE ACCION

EVALUACION DE RIESGOS RESIDUAL

SEGURIDAD

Probabilidad
(U]

Severidad | Evalarin de
© Risgo

Nivel deRiesgo

NUEVAS MEDIDAS DE CONTROL

Probabi
lidad
)

Severidad
(8)

Evaluacon gl
Riesgo

Nivelde Riesgo

HFALLASEN
10S
FRENOS
(FRENADO)

Sl CONDUCTOR

Mant Inadecuado o poco frecuente sistemas de fenos

Mal uso

Niveles bajos de liuidos de frenos

Mal uso

Pasfillas de freno o tambores desgastados

Uso excesivo

Dafios no detectados de origen desconocido

Falla de fabrica

Uso y desgaste por condiciones climaticas extremas,
incluye comosidn

Falta de mant

Desgaste y datios prematuros por sobre carga del vehiculo,

Mal uso

Pérdida de
contro del
altomotor

Poca escasa

(Capacitar a personal imvolucrado sobre os
mantenimientos, Usos, nomiatia reerente a
sistema de fenos.

Cumpli ¢l plan de mantenimiento, mant cada
20000 Km 0 una vez al afio, ver manual del
fabricante.

(Cumpli el, plan de mantenimiento, cambio cada
50000 K 0 méimo a los dos afos, ver manual
de fabricante.

TV \igente

8 %

Cumplir ¢!, plan de mantenimiento, mant cada
20000 Km o una vez l afo, ver manual del
fabicante.

Cumplir el plan de mantenimiento recomendado
por el fabricante.

dentifcar ruidos anomales, desempefio
inadecuado del sistema de frenos.

TV vigente

Cumplir el plan de mantenimiento recomendado
0r ¢l fabicante.

(Capacitar al personal conductor sobre [a capacidad
méxima pemitida de carga.
MV igente

Fuente: ANT, (2022)

Problemas con los neumaticos: Los neumaticos son una parte vital del vehiculo, ya que se

encargan de la movilidad y el agarre a la calzada. Cualquier problema también puede generar

accidentes por explosién, rotura, desgaste excesivo, baja presién o una reparacion incorrecta.
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Tabla 20. Problemas con los neumaticos

ile 9 PELIGROS EVALUACION DE RIESGOS AR EVALUACION DE RIESGOS RESIDUAL
3 ACTVIDAD 9| puestone | &
: PROCESO | (Rutinaria - No g é TRABAO (2§ ‘:ocl‘:g:f MCE(;L?; DDLE
§ iy |3 e $ FUENTE, SITUACION ACTO
i g h
F § :é E NUEVAS MEDIDAS DE CONTROL
Desgaste de [a banda de rodadura, por sobre infado 0 baja Capacitar a personal invlucrado sobre los
presion, uso nomal y extender su vida (t, fata de Mal uso 9 8 n manterimientos, usos, nomativa referente a
U L cambio. neuméticas.
, ., Seleccionar los neuméticos adecuados de acuerdo!
e S Mal uso 5 8 40 |Importante [al tipo de calzada a recorrer, €] HT/ AT 3 6 18
calzada X
L L] TV vigente
Desgaste por malas condiciones de la via Uso excesio 9 8 n me 2Bl B S 3 6 18
PROBLEMA! - mismas
S CONLOS Périda de -
i Sl CONDUCTOR | (Desgaste inegular por mala alineacion y balanceo Falla humana contiodel | Poca escasa (Cumpir el plan de mantenimiento recomendado
NEUMATICO .
s automotor Ipor el fabricante.
5 8 40 |Importante |Alineacion y balanceo de acuerdo alo 3 6 18
recomendado por el fabricante, se sugiere dos
L eces a afi.
Sobvepasar el indie de carga de los neundicos, posidle [Fall humana BRI EL LA
(eventon repentino mantenimientos, Usos, nomatia referente a
neuméticas.
5 8 4 |Importante 3 6 18
AL Revisar de manera fiecuente el estado de las
mismas
I sinante

Fuente: ANT, (2022)

Fallas en la direccién: El sistema de direccion ayuda a la maniobrabilidad, control del vehiculo
y mantenerlo en la trayectoria de la via. Las sefiales de alerta mas comunes cuando presenta

fallas son: direccién dura al momento de curvar, ruidos extrafios y fugas de aceite hidraulico.

Tabla 21. Fallas en la direccion

PELIGROS EVALUACION DE RIESGOS EVALUACION DE RIESGOS RESIDUAL
7 PLAN DE ACCION
i
g INCIDENTES MEDIDA DE
5 POTENCIAL CONTROL
E FUENTE, SITUACION ACTO
E NUEVAS MEDIDAS DE CONTROL
2
Capacitar a personal involucrado sobre los
" mantenimientos, usos, normativa referente al
El wlante se mueve con difucultad, retomo del wlante Falta de B S
. - 9 8 n sistema de direccion.
lento o incosistente mantenimiento ) -
Cumplir el plan de mantenimiento.
IV vigente
Pérdida de
Fuga de aceite hidradlico normalmente se obsenaenla  |Falta de contro del Poca escasa Cumplir el plan de mantenimiento del fabricante
- 5 8 40 Importante
cremallera. mantenimiento automotor TV vigente
) . . Falta de Cumplir el plan de mantenimiento del fabricante
Ruidos poco usual del wlante al realizar maniobras - 5 8 40 Importante pre’p
mantenimiento 1TV vigente
Vibraciones en el olante Falta de
imi mplir el plan de mantenimiento del fabri
mantenimiento 5 8 0 Importante Cumplir el plan de mantenimiento del fabricante
IV vigente

Fuente: ANT, (2022)
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Problemas con las luces: Las luces delanteras y traseras son esenciales para la seguridad en la

carretera, y cualquier problema puede resultar en una colision grave. Las luces pueden fallar

debido a una bombilla quemada, un fusible quemado o un problema eléctrico.

Tabla 22. Problemas con las luces

PROCESO

ACTIVIDAD.
(Rutinaria - No
Rutinaria)

PUESTO DE
TRABAJD
(ocupacion)

INCIDENTES
POTENCIAL

MEDIDA DE
conTROL

EVALUACION DE RIESGOS

PROBLEMA
S CONLAS
LUCES

Sl

CCONDUCTOR

PELIGROS

8

§

2

E FUENTE, SITUACION AcTO
[Foco fundido, quemado Mal uso
Mal ajuste de [ altura de los focos Mal uso
Fusible fundido, quemado Falla humana
Bateria en mal estado Falla humana
Luces delanteras y traseras en mal estado Falla humana

Pérdida de
contro del
automotor

Poca escasa

PLAN DE ACCION

NUEVAS MEDIDAS DE CONTROL

[Cumplir el plan de mantenimiento.
Inspeccion pre viaje del conductor
TV vigente

EVALUACION DE RIESGOS RESIDUAL

[Cumplir el plan de mantenimiento
|Ajuste técnico de la alineacion de los focos
[TV vigente

Importante

Cumplir el plan de mantenimiento

[Cambio de fusibles segun la recomendacion del
[fabricante

TV vigente

Importante

[Cumplir el plan de mantenimiento recomendado
por el fabricante.

[Reposicion de la bateria segun lo recomendado por|
el fabricante.

[TV \igente

Importante

Inspeccion pre viaje por parte del conductor
IV vigente

Fuente: ANT, (2022)

Problemas con el sistema eléctrico: El sistema eléctrico es responsable de muchas funciones

importantes en un vehiculo, incluyendo la iluminacion, la sefializacion, el sistema de arranque y

el sistema de carga. Cualquier falla en este sistema puede resultar en una colision grave.

Tabla 23. Problemas con el sistema eléctrico

PELIGROS

EVALUACION DE RIESGOS

’ 1E
H T 1 ] er=rce weewres | weooa e
f PROCESO {Rutinaria - No % é TRABAJO 3 POTENCIAL CONTROL
0 Roi) |8 [ [ Gowesta {3 FUENTE, SITUACION AcTo
F ? § £ NUEVAS MEDIDAS DE CONTROL
2
7 [Cumplir el plan de mantenimiento.
Falla de la baterfa, falta de mantenimiento o fin de la vida i
i [Falla humana 9 8 n Inspeccion pre viaje del conductor
IV vigente
M R [Cumplir ¢l plan de mantenimiento
Ea"a EEC Rl S LT [Falla humana 9 8 7 Identificar funcionamiento anormal
|| PROBLEMA - Péita TV \igente
S CONEL crcade (Cumpir el plan de manteririento
SISTEMA o CONDUCTOR | e s fusibles, falta de mantenimiento o fin de la vida contodel | Poca escasa (Cambio de fusibles segin la recomendacion del
> . [Falla humana automotor 5 8 4 |Importante 6 18
ELECTRICO it fabricante
TV \igente
Falla de las bujias, falta de mantenimiento o fin de lavida {Falla humana (Cumplir ¢l plan de mantenimiento recomendado
(it por el fabricante.
5 8 40 |Importante Reposicion de las bujias segtin lo recomendado 6 18
por el fabricante.
I iente

PLAN DE ACCION

EVALUACION DE RIESGOS RESIDUAL

Fuente: ANT, (2022)
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De acuerdo con las atenciones en los talleres de Teojama Comercial, el mantenimiento
preventivo es el mas demandado con un 70% del total de atenciones. Esto indica que los
propietarios de vehiculos estan interesados en prevenir fallas mecanicas antes de que ocurran.
Sin embargo, el 30% restante corresponde a mantenimiento correctivo, es decir se realiza cuando

ya se ha presentado una falla mecanica.

Es importante tener en cuenta que muchos accidentes de transito son causados por una
combinacidn de factores, incluyendo fallas mecénicas y errores humanos. Por ello es esencial
realizar un mantenimiento regular y adecuado del vehiculo y siempre estar alerta y concentrado

al conducir.

CONSIDERANDO QUE:

La Revision Técnica Vehicular obligatoria y universal es una de las “defensas” que posee

una sociedad para garantizar desde el Estado un minimo de seguridad en la circulacion terrestre.

Datos estadisticos internacionales indican que entre un 20 % y un 25 % de los siniestros
viales —como causa directa- son originados por el vehiculo, debido a “fallas mecanicas” del
mismo. Desde el punto de vista de la accidento logia se observa la participacion del vehiculo no
s6lo como causante, sino también como contribuyente atenuante o agravante de las

consecuencias de dichos accidentes y su interaccion con el hombre y el medio ambiental.

Rubros que afectan en forma directa a la Seguridad Vial:

-Luces reglamentarias

-Sistema de direccion y tren delantero
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-Sistema de frenos

-Sistema de suspension

-Llantas y neumaticos

-Seguridad y emergencia (mayoritariamente seguridad pasiva)

Rubros que afectan en forma indirecta a la seguridad vial:

-Chasis

-Estado general del vehiculo

CONCLUIMOS QUE:

Resulta fundamental obtener una mayor y mejor informacion sobre los sistemas de
Revision Técnica Vehicular instalados en el pais, a efectos de transmitir a la poblacion los
resultados altamente positivos de su instrumentacién generalizada, como Defensa Social basica y

fundamental en el Factor Vehicular de la Movilidad de la sociedad.

Quien aporta el riesgo (vehiculo) en ejercicio de un beneficio personal (conducir un
automotor) debe circular con la responsabilidad de conocer el buen estado de su automotor y, lo
gue es mas importante, con la tranquilidad de que quienes comparten la via publica poseen la

misma responsabilidad que él. Esto ultimo s6lo puede garantizarlo el Estado, a través del control.

Las objeciones al costo actual de los tramites de RTV, no poseen racionalidad alguna

dado que equivale al costo de menos de medio tanque de combustible por afio y, menos aun,
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frente a la relacion costo/beneficio en el Costo Social Directo de la Siniestralidad Vial en

Ecuador equivalente a valores de entre 1.5 y 2 puntos del PBI. Ello no resta la necesidad

sefialada en el primer punto de obtener mayor y mejor informacion de los beneficios que se

obtienen a partir de su implementacion.

4.3.6 Plan de Accidn de seguridad vial para el centro de revision técnico vehicular Cantén
Francisco de Orellana

Tabla 24. Plan de Accion

Nivel de riesgo: [SHifiee

Proceso: Fallas en los frenos (Frenado)

Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Realizar el - Patricia 01/09/2023 | 04/09/2023
pensum de Torres
estudio: - Diego
- Mantenimiento | Villacis
Mantenimiento Capacitar al vehicular.
inadecuado o personal Identificar al - Norman 05/09/2023 | 07/09/2023
poco frecuente involucrado personal Mosquera
sistemas de sobre los involucrado - Edgar
frenos mantenimientos, Sisalima
usos, normativa | Capacitacion - Patricia 08/09/2023 | 15/09/2023
referente a anual al personal | Torres
sistemas de que realiza los - Diego
frenos. controles sobre el | Villacis.
sistema de frenos. | - Norman
Mosquera.
- Edgar
Sisalima
Elaboracion de Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
formato de Sisalima

control
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Entrega de Norman 17/09/2023 | 17/09/2023
Cumplir el plan | formato de Mosquera
de control a
Niveles bajos de | mantenimiento, | involucrados
liquidos de cambio cada Entrega de GADMFO 18/09/2024 | 18/09/2024
frenos 50000 km o formato de
méaximo a los control a
dos afos, ver conductores
manual del Inspeccion Conductores | 19/09/2023 | 19/09/2024
fabricante. ITV | vehicular por los
vigente. conductores
Elaboracion de Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
formato de Sisalima
control
Pastillas de Cumplir el plan | Entrega de Norman 17/09/2023 | 17/09/2023
frenos o de formato de Mosquera
tambores mantenimiento | control a
desgastados cada 20000 km | involucrados
0 una vez al afo, | Entrega de GADMFO 18/09/2024 | 18/09/2024
ver manual del | formato de
fabricante, ITV | control a
vigente. conductores
Inspeccion Conductores 19/09/2023 | 19/09/2024
vehicular por los
conductores,
realizarlo previo
al mantenimiento.
Use y desgaste Cumplir el plan | Elaboracion de Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
por condiciones | de formato de Sisalima
climaticas mantenimiento | inspeccién
extremas incluye | recomendado Inspeccion del Conductores | 18/09/2023 | 18/09/2024
corrosion por el fabricante | vehiculo
Nivel de riesgo: [SHifiee
Proceso: Problemas con los neumaticos
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio

control)
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Capacitar al Realizar el - Patricia 01/10/2023 | 02/10/2023
personal pensum de Torres
involucrado estudio todo lo - Diego
Desgaste de la sobre los referente a Villacis
banda de mantenimientos, | neumaticos.
rodadura por usos, Capacitar - Patricia 05/10/2023 | 10/10/2023
sobre inflado o normativas, anualmente al Torres
baja presion, uso | referente a personal sobre el | - Diego
normal y neumaticos. uso de Villacis
extender su vida | Cumplir el plan | neumaticos del - Norman
util, falta de de vehiculo Mosquera
cambio mantenimiento - Edgar
Revisar de Sisalima
manera Realizar listade | Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
frecuente el verificacion para | Sisalima
estado de estas. | inspeccion
Inflado de vehicular
llantas debe Inspeccion Conductores. | 05/10/2023 | Cada fin de
estar acorde al mensual del Mmes
manual del vehiculo (05/10/2024)
fabricante. ITV | Correcciones de | Conductores | 06/10/2023 | Cada fin de
vigente. fallas encontradas mes
(05/10/2024)
Desgaste por Cumplir el, plan | Realizar listade | Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
malas de o verificacion para | Sisalima
condiciones de | mantenimiento. | jnspeccion
la via Revisar de vehicular
manera — :
frecuente el Inspeccion Conductores | 05/10/2023 | Cada fin de
estado de estas | mensual del mes
ITV vigente vehiculo (05/10/2024)
Correcciones de | Conductores. | 06/10/2023 | Cada fin de
fallas encontradas mes
(05/10/2023)
Nivel de riesgo: [SHifiee
Proceso: Fallas en la direccion.
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio

control)
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El volante se Capacitar a Realizar el - Patricia 01/11/2023 | 02/11/2023
mueve con personal pensum de Torres
dificultad, involucrado estudio sobre la - Diego
retorno del sobre los capacitacion Villacis
volante lento o mantenimientos, | referente a la
inconsistente usos, normativa | Direccion del
referente al vehiculo.
sistema de Capacitar - Patricia 05/11/2023 | 10/11/2024
direccion. anualmente al Torres
Cumplir el plan | personal sobre el | - Diego
de sistema de Villacis
mantenimiento. | direccion del - Norman
ITV vigente. vehiculo Mosquera
- Edgar
Sisalima
Nivel de riesgo: [SHilie8
Proceso: Problemas con las luces
Peligro Plan de accion Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Foco fundido, | Cumplirel plande | Elaboracion de | Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
gquemado mantenimiento. check list Sisalima
Inspeccion pre-viaje | vehicular
del conductor Inspeccion del | Conductores 18/09/2023 | mensual
ITV vigente vehiculo
Cambio de Personal de 18/09/2023 | 18/09/2023
focos en mal mantenimiento
estado eléctrico.
Mal ajuste de la | Cumplir el plande | Llevar el Conductores | Al cumplir
altura de los mantenimiento vehiculo a los 5000
focos Ajuste técnico de la | mantenimiento km de
alineacion de los recorrido
focos Ajuste de los Personal de 16/09/2023 | 17/09/2023
ITV vigente focos del mantenimiento
vehiculo eléctrico.
Inspeccion Conductores. | 16/09/2023 | 16/09/2023
visual del

vehiculo
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Cambio de Personal de 16/09/2023 | 16/09/2023
focos en mal mantenimiento
estado eléctrico.
Nivel de riesgo: [SHlie8
Proceso: problemas con el sistema eléctrico
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Falla de la Cumplir el plan | Realizar el Conductores. Cuando se
bateria, faltade | de mantenimiento cumplan
mantenimiento o | mantenimiento. | del vehiculo los 5000
fin de la vida Gtil | Inspeccion pre- | cada 5000 km km de
viaje del recorrido
conductor Elaboracion de | Edgar Sisalima | 16/09/2023 | 17/09/2023
ITV vigente check list
vehicular
Inspeccion del Conductores 18/09/2023 | 18/09/2023
vehiculo
Cambio de Personal de 19/09/2023 | 19/09/2023
elementos en mantenimiento
mal estado si eléctrico.
aplica (bateria)
Falla del Cumplir el plan | Realizar el Personal de Cuando se
alternador, falta | de mantenimiento | mantenimiento | cumplan
de mantenimiento | del vehiculo eléctrico los 5000
mantenimiento o | Identificar cada 5000 km km de
fin de la vida Gtil | funcionamiento recorrido
anormal Elaboracion de | Edgar Sisalima | 16/09/2023 | 17/09/2023
ITV vigente check list
vehicular
Inspeccion del Conductores 18/09/2023 | 18/09/2023
vehiculo
Cambio de Personal de 19/09/2023 | 19/09/2023
alternador si mantenimiento
aplica eléctrico.

Nivel de riesgo: Importante
Proceso: Problemas con los neumaticos
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Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Seleccion Seleccionar los Verificar fichas Conductores 01/09/2023 | 05/09/2023
inadecuada del | neumaticos técnicas de
neumatico para | adecuados de neumaticos
el tipo de acuerdo con el Definir el tipo de | Conductores 06/09/2023 | 07/09/2023
calzada tipo de calzadaa | calzada en donde
recorrer, Ej. HT / | recorrera el
AT. ITV vigente | vehiculo
Cambio de Conductores 10/09/2023 | 10/09/2023
neumaticos en
caso de que
aplique
Desgaste Cumplir el plan Mantenimiento Personal de 01/09/2023 | 03/09/2023
irregular por de mantenimiento | cada 20000 km | mantenimiento
mala alineacién | récomendado por mecanico.
el fabricante. - —
y balanceo Alineacion y Alineacion y Personal de 02/09/2023 | 03/09/2023
balanceo de balanceo en mantenimiento
acuerdo con lo mecanica mecanico.
recomendado por | automotriz
el fabricante, se | Probar que los Conductores. | 04/09/2023 | 04/09/2023
sugiere dos veces | glementos de
al afo.
ITV vigente frenado sean los
correctos.
Sobrepasar el Capacitar a Realizar el - Patricia 01/09/2023 | 04/09/2023
indice de carga | personal pensum de Torres
de los involucrado sobre | estudio: - Diego
neumaticos, los - Cargamaxima | Villacis
posible mantenimientos, | del vehiculo.
reventon usos, normativa - Normativa.
repentino referente a Capacitar al - Norman 10/10/2023 | 12/10/2023
neumaticos. personal Mosquera
Revisar de involucrado sobre | - Patricia
manera frecuente | pesos maximosy | Torres
el estado de estas | revision frecuente | - Edgar
ITV vigente de neumaticos Sisalima
- Diego

Villacis




Nivel de riesgo: Importante
Proceso: Fallas en la direccion.
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Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Fuga de aceite Cumplir el plan | Revision visual | Conductores 01/09/2023 | Previo al viaje
hidraulico de de fugas de
normalmente se | mantenimiento | aceite previo al
observaen la del fabricante | viaje
cremallera. ITV vigente Mantenimiento | Personal de 01/09/2023 | Cada 5000 km
del vehiculo mantenimiento
cada 5000 km mecanico.
(aceite,
empaques,
revision de
fugas)
Ruidos poco Cumplir el plan | Revision visual | Conductores 01/09/2023 | Previo al viaje
usuales del de de ruidos del
volante al mantenimiento | yojante previo
realizar del fat_)rlcante al viaje
. ITV vigente — ;
maniobras Mantenimiento | Personal de 01/09/2023 | Realizarlo en
del vehiculo mantenimiento cada
incluir revision | mecénico mantenimiento.
del volante
Vibraciones en | Cumplir el plan | Revision visual | Conductores 01/09/2023 | Previo al viaje
el volante de de vibraciones
mantenimiento | del volante
del fabricante. | previo al viaje
ITV vigente Mantenimiento | Personal de 01/09/2023 | Realizarlo en
del vehiculo mantenimiento cada
incluir revision | mecénico mantenimiento.
del volante
Nivel de riesgo: Importante
Proceso: Problemas con las luces
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
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Fusible fundido, | Cumplir el plan | Compra de Conductores | 01/09/2023 | 01/09/2024
quemado. de juego de
mantenimiento fusibles como
Cambio de repuestos.
fusibles segun la | Cambio de Conductores | 01/0972023 | 01/09/2024
recomendacion fusibles cuando
del fabricante no funcionen.
ITV vigente
Bateria en mal Cumplir el plan | Cambio de Conductores | 01/09/2023 | 01/09/2024
estado de bateria una vez
mantenimiento al afio
recomendado por
el fabricante.
Reposicion de la
bateria segun lo
recomendado por
el fabricante.
ITV vigente
Luces delanteras | Inspeccion pre Elaboracion de | Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
y traseras en mal | viaje por parte check list Sisalima
estado del conductor. Inspeccion Conductores. | 18/09/2023 | 18/09/2023
ITV vigente visual —
registro, se lo
debe realizar
previo al viaje.
Nivel de riesgo: Importante
Proceso: Problemas con el sistema eléctrico.
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Falla de los Cumplirel plan | Compra de Conductores 01/09/2023 | 05/09/2023
fusibles, faltade | de fusibles como
mantenimiento 0 | mantenimiento repuestos
fin de la vida atil | Cambio de Cambio de Conductores 01/09/2023 | 01/09/2024

fusibles segun la
recomendacion
del fabricante
ITV vigente

fusibles en mal
estado por el
conductor
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Falla de las Cumplir el plan | Compra de Conductores 01/09/023 05/05/2023
bujias, falta de de bujias como
mantenimiento o | Mantenimiento | rapyestos
fin de lavida dtil | M9 PO" "Cambio de | Personal de | 01/09/2023 | 01/09/2024
Reposicion de las bujias cuando | mantenimiento
bujias segtn lo se realice el eléctrico
recomendado por | mantenimiento
el fabricante. vehicular
ITV vigente
Nivel de riesgo: NiGUEIat0
Proceso: Fallas en los frenos (Frenado)
Peligro Plan de accion | Actividad Responsable | Fecha Fecha fin
(Medidas de inicio
control)
Cumplir el plan | Inspeccion Conductores | 01/09/2023 | 01/09/2024
de mecénica
Dafios no mantenimiento | mensual
detectados de recomendado Elaboracion Edgar 16/09/2023 | 17/09/2023
origen por el fabricante | de formato Sisalima
desconocido Identificar para Diego Villacis
ruidos inspeccion
anormales, vehicular
desempefio Entrega de GADMFO 18/09/2023 | 18/09/2024
inadecuado del | formato a
sistema de conductores
frenos. ITV
vigente.
Desgaste y dafio | Capacitar al Realizar el - Patricia 01/09/2023 | 04/09/2023
prematuro por personal pensum de Torres
sobre carga del conductor sobre | estudio - Diego
vehiculo. la capacidad Villacis
maxima Identificaral | GADMFO 05/09/2023 | 07/09/2023
permitida de personal
carga. ITV involucrado
vigente. Capacitacién - Patricia 08/09/2023 | 15/09/2023
sobre sistema | Torres.
de frenos - Edgar

Sisalima
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- Diego
Villacis
- Norman
Mosquera.

Por: Autores
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CAPITULOV

CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES
5.1. CONCLUSIONES GENERALES

5.1.1. Conclusiones Especificas (de la propuesta y su utilidad en un entorno especifico)

El canton Francisco de Orellana se encuentra ubicado en la regién amazénica del Ecuador
y a nivel de la provincia de Orellana actualmente no se encuentra en funcionamiento un Centro
revision técnica vehicular, la propuesta de implementacion de un centro de revision vehicular en
la capital Orellanense permitird que las flotas vehiculares de las compafiias petroleras puedan
acceder a la revision técnica al igual que vehiculos particulares y comerciales que son parte del
Cantodn, reduciendo los niveles de contaminacion atmosférica causados por el parque automotor,

manteniendo un sistema méas amigable con el ambiente.

5.1.2. Andlisis del cumplimiento de los objetivos del proyecto

e Dentro del diagndstico situacional se identifica un parque automotor de 12382 vehiculos
registrados en el afio 2022 a nivel cantonal segin datos obtenidos del area de
matriculacion del GADMFO.

e Los niveles de contaminacion atmosférica tendran una disminucion considerable y por
ende los riesgos de enfermedades causadas por el exceso de contaminacion tendran un
déficit.

e Con la apertura de un centro de revision técnica vehicular se da cumplimiento a las
resoluciones emitidos por la ANT y cumplimiento a la normativa legal vigente, guiada de

la norma técnica aplicable para revision vehicular.
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e Se pretende mejorar la seguridad vial y una movilidad mas segura y responsable en el
cantén Francisco de Orellana considerando que los ingresos que se perciben serén en

beneficio de la movilidad del territorio cantonal.

5.2. CONTRIBUCIONES

5.2.1. Contribucion a nivel personal
Es fundamental para brindar los aportes necesarios y adquirir conocimientos en base a la
investigacion, el realizar el siguiente trabajo permite que cada integrante pueda empoderarse de la

realizacion del trabajo y crecer a nivel personal.

5.2.2. Contribucién a nivel académico
El punto de la investigacion es clave para mejorar y aportar de una manera didactica y con
conocimientos, el centro de revisién técnico vehicular es fundamental académicamente en cuanto

a los diferentes métodos que se puede aplicar.

5.2.3. Contribucion a la gestion empresarial

A nivel institucional es un aporte fundamental y muy necesario para la zona, el prestar un
servicio a la comunidad que permita mejorar las condiciones ambientales, disminuir los siniestros
de transito ocasionados por el mal estado de los vehiculos permite ubicarse institucionalmente en

un lugar privilegiado brindando servicios de calidad y mejorando la movilidad de la poblacion

5.2.4. Limitaciones del proyecto

Actualmente a nivel de pais tenemos un mal que se Ilama corrupcion es dificil poder
controlar hasta qué punto se logre llegar con eficiencia y honradez un proceso de revisidn apegados
a la normativa, considerando que mientras un sistema sea manejado humanamente puede ser

alterado.



5.3. RECOMENDACIONES

El centro de revision técnica vehicular debe cumplir todos los parametros que se
establecen en la normativa técnica.

La ordenanza para la aplicacion del centro de revision técnica vehicular debe ser
motivada y pasar por un proceso de socializacion y de conocimiento pleno del consejo
Municipal.

Mantener un control participativo de la ciudadania como veedores de un proceso
trasparente con la finalidad de que dicho sistema de revision técnica vehicular no sea

alterado y cumpla con las expectativas esperadas

180



181

REFERENCIAS

Bibliografia

Agosta, R. (14 de 03 de 2006). docplayer. Obtenido de Introduccion a los analisis de los sistemas
de transporte: https://docplayer.es/10434839-Introduccion-al-analisis-de-los-sistemas-de-
transporte.html

Alcaldia, F. d. (2023). INFORME NRO. GADMFO-DTTTSV -2023-004 . Francisco de Orellana.

ANT. (2022). ant.gob.ec. Obtenido de visor de siniestralidad : https://www.ant.gob.ec/visor-de-
siniestralidad-estadisticas/

ANT. (2023). Historico - Estadisticas de siniestros de transito. Obtenido de Siniestros 2023:
https://www.ant.gob.ec/historico-estadisticas-siniestros-de-transito/

ASAMBLEA NACIONAL. (17 de Febrero de 2021). COIP. Obtenido de Registro Oficial
Suplemento 180 de 10-feb.-2014: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.defensa.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2021/03/COIP_act_feb-2021.pdf

Cecilia, C. (02 de mayo de 2023). Tramites segun sistema AXIS. (P. Torres, Entrevistador)

Cepal. (29 de 04 de 2021). observatorioplanificacion.cepal.org. Obtenido de
https://observatorioplanificacion.cepal.org/es/instituciones/gobiernos-autonomos-
descentralizados-de-
ecuador#:~:text=L0s%20Gobiernos%20Aut%C3%B3nomos%20Descentralizados%20(G
AD,Autonom%C3%ADas%20y%20Descentralizaci%C3%B3n%20(COOTAD).

GADMFO. (2020). PUGS. EIl Coca: Aldis Leal.

GADMFO. (22 de 01 de 2021). Francisco de Orellana Alcaldia. Obtenido de RESOLUCION
ADMINISTRATIVA N° 034-AGADMFO-2021:
https://www.orellana.gob.ec/images/transparencia/biblioteca/4 RESOLUCIN_034 REG
LAMENTO_ORGNICO_GADMFO.pdf

GADMFO. (2021). ORDENANZA MUNICIPAL -013-2021. Ordenanza , GADMFO, Consejo
Municipal , Francisco de Orellana. Recuperado el 5 de 09 de 2023

GLOBALTECH. (2023). Liena de Inspeccion Vehicular Mixta. Obtenido de https://globaltech-
car.com/producto/linea-de-inspeccion-vehicular-mixta-vteq 7000/

Inec. (2010). ecuadorencifras. Obtenido de Insitituto Ecuatoriano de estadisticas y censos:
https://www.ecuadorencifras.gob.ec/wp-content/descargas/Manu-lateral/Resultados-
provinciales/orellana.pdf

INEN. (11 de Noviembre de 2003). INSTITUTO ECUATORIANO DE NORMALIZACION.
Obtenido de REVISION TECNICA VEHICULAR. PROCEDIMIENTOS:
https://www.normalizacion.gob.ec/buzon/normas/2349.pdf

Islas, V., & Lelis, M. (2007). Publicacion Tecnica. Obtenido de Analisis de los sitemas de
transporte: https://www.imt.mx/archivos/Publicaciones/PublicacionTecnica/pt307.pdf



182

LOTTSV. (25 de Junio de 2012). Obras Publicas.gob.ec. Obtenido de REGLAMENTO A LEY
DE TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL: chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/Decreto-Ejecutivo-No.-1196-de-11-06-2012-
REGLAMENTO-A-LA-LEY-DE-TRANSPORTE-TERRESTRE-TRANSITO-Y-
SEGURIDAD-VIA.pdf

Lupano, J. (Octubre de 2013). Cepal. Obtenido de nfraestructuradetransporteseigualdad:
https://www.academia.edu/35855000/Infraestructuradetransporteseigualdad

Moya Valentin Daniel . (06 de Junio de 2022). Estadistica de los accidentes de trafico. Obtenido
de Universidad Miguel Hernandez de Elche: http://dspace.umh.es/handle/11000/28322

Naciones Unidas . (Diciembre de 2018). Cepal. Obtenido de ODS:
https://www.cepal.org/es/temas/agenda-2030-desarrollo-sostenible/objetivos-desarrollo-
sostenible-ods

Obras publicas. (2012, 25, Junio). REGLAMENTO A LEY DE TRANSPORTE TERRESTRE.
Quito: Lexis. Obtenido de https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2015/03/Decreto-Ejecutivo-No.-1196-de-11-06-2012-
REGLAMENTO-A-LA-LEY-DE-TRANSPORTE-TERRESTRE-TRANSITO-Y-
SEGURIDAD-VIA pdf

OMS. (22 de 06 de 2022). Traumatismos causados por el transito. Obtenido de
https://www.who.int/es/news-room/fact-sheets/detail/road-traffic-injuries

OMS. (2023). Contaminacion Atmosferica. Obtenido de https://www.who.int/es/health-
topics/air-pollution#tab=tab_1

ONU. (25 de 09 de 2015). Objetivos de Desarrollo Sustentable. Obtenido de
https://www.un.org/sustainabledevelopment/es/2015/09/la-asamblea-general-adopta-la-
agenda-2030-para-el-desarrollo-sostenible/#

Reglamento a la Ley de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial. (13 de Septiembre de
2017). obraspublicas.gob.ec. Obtenido de glosario de terminos:
https://www.obraspublicas.gob.ec/wp-
content/uploads/downloads/2021/08/LOTAIP_6_Reglamento-a-Ley-de-Transporte-
Terrestre-Transito-y-Seguridad-Vial-2021.pdf

SWEADEN. (2023). SWEADEN Compania de Seguros S.A. Obtenido de
https://sweadenseguros.com/



ANEXOS

ANEXO 1. BASE DE DATOS DE LOS PROPIETARIOS DE VEHICULOS DEL

CANTON FRANCISCO DE ORELLANA
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Nombre

Nro. Cédula

Direccion

Correo
electrénico

Placa del
vehiculo

Teléfono

Informado

Convencional

Celular

Si

No

Por: Autores
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Anexo 2: Plano de CRTV Francisco de Orellana

PLANO DE CRTV FRANCISCO DE ORELLANA

ZONA ESTACIONAMIENTO ZONA ESTACIONAMIENTO
POST-REVISION PRE-REVISION
&
LINEA DE REVISION VEHICULAR
&5 | €05 | €8
o) €5 | | | €18
€05 | &3 | |
] ;| - —

11 L]
p A Z0NA DE

.§_ CIRCULACION D

AREA ADMINISTRATIVA ESTACIONAMIENTO GENERAL

% AREAS VERDES

Por: Autores



Anexo 3: Seguro 0047260

W

V ESTIMADO CLIENTE SI SU PAGO
ES EN EFECTIVO POR EL VALOR
| ————am, T DE LA PRIMA TOTAL TIENE EL
SWEADEN 8% DE DESCUENTO EXIJA SU

Compafia de Seguros S.A. COMPROBANTE DE PAGO

CARATULA UNICA DE POLIZA APLICA RESTRICCIONES
WEADEN COMPANIA DE SEGUROS = S.A en lo sucesivo llamada "LA COMPANIA", y quien (es)

mas adelante se designa(n) con el nombre de "EL ASEGURADO", convienen en_celebrar el sente contrato de seguro
sujeto a las ondic%nne(s )Generales aprobadas por la Superintendencia de Bancos y &%os, con ResoluaéngNo

$8§-IN§-2007-419 del 3 de DICIEMBRE del 2

VEHICULOS PESADOS POLIZA DOLARES AMERICANOS| 0047260 000000 00359389
Los 3 TA LAS 1 ANCS FEYY DL DOCUVENTD TOTAL ACTUAL
01/03/201 | | | 0.00 | 0.00
ASEGURADO: COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITO OSCUS LTDA. (040667}RUC :1890001323001
DOMICILIO : LALAMA 6-39 ENTRE SUCRE Y BOLIVAR AMBATO-TUNGURAHUA 032825085

| CONTRATANTE : COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITC OSCUS LTDA. (040667)R.U.C: :1890001323001

A PETICION DEL ASEGURADO SE PROCEDE A EMITIR LA PRESENTE POLIZA, SEGUN
CONDICIONES GENERALES Y PARTICULARES.

jvillega
EJECUTIVO DE CUENTAS:
XAVIER CHACON EXT.102

ASESOR DE SEGUROS:
00276-IMBASEGUROS CIA LTDA AGEN

PRIMA NETA
SUPERINTENDENCIA DE COMPANIAS
CONTRIB. SEGURO SOCIAL CAMPESINO
$.5.C. NO COBRADO (2001-2007)
DERECHO DE EMISION

OTROS CARGOS SUJETOS LV.A

LV.A. TARIFA VIGENTE%

INTERES FINANCIACION

OTROS CARGOS NO SUJETO LV.A
PRIMA TOTAL

NOOOOMNMOOOO

IANEXOS INCLUIDOS : Condiciones Generales, Especiales y Particulares que forman parte integrante de este contrato. ]

EL ASEGURADO reconoce que cualquier declaracion falsa o erronea en la solicitud del seguro,producird la nulidad relativa del mismo.Por
otra parte manifiesta su conocimiento y aceptacion de las Condiciones Generales, Particulares y Especiales de esta poliza y declara no|
tener duda acerca del contenido de las mismas que pueda perjudicar en alguna forma la exacta comprensidn de los textos
LA COMPdAir:IA acuerda pagar los beneficios que se mencionardn mas adelante siempre que el ASEGURA haya pagado la prima
correspondiente,

EL ASEGURADO finalmente declara para todos los fines y efecto haber leido las Condiciones Generales, Particulares y Especiales y que
no tiene duda en relacidn a las mismas.

En testimonio de lo aco nte contrato de seguros en : IBARRA, 25 de MARZO del 2019
EL ASEG

& * OMPARIA
= =N
% =

El Asegurado podra solicitar a la Superi| encia de By(cos Y Segquros la verificacién de e{e texto S % -

M,

El presente formularic fus aprobad s Al ndencia de Bancos y N AT
| Seguros, cen Resoluc No. SBE-INS 07-4T0"MET 3 de dicienbre de 2097 011019‘- ASEGURADO
Quito: PBX: 025008000 / 025006230 / 025006258 | 025006231 1 02500622617 (9 GuyM:rn | 042084406 / 045018001 ( 2/374
Ambato: DI2824231 / 032420000 - Ricbamba: 032940638 2661550 - tbarra: 060002304 / OB2045117 - Latacungs: 042285442 / 022385841
Manta: 055001604 S001605 - Esmeraldas: (06) 2450700 - 82450400 - Cuenca; (07) 4070437 ) 4079438 - Santo Domingo: (02) 3292080

| 3292083 - Portoviejo:(05) 2441158 / (DT) 2440554
©OUDACEFIWORIONSEGI DS COM wWaw S Wweadenseguros com 1000 SWEADEN-TO3233
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P ,‘il,',
. e e
Compaiiia de Seguros S.A.
CONDICIONES PARTICULARES Pag. 1
RAMO : VEHICULQOS PESADOS POLIZA No: 0047260 ANEXO : 000000|
En base al art.47 del Reglamento a la Ley General de Seguros, las partes acuerdan

(El asegurado y La Compafiia)gque las condiciones particulares de la presente péliza
se sujetan a las siguientes estipulaciones:

RAMO:

VEHICULOS TODC RIESGO

VIGENCIA:

Las pblizas a contratarse tendr&n vigencia de DOS (2) ANOS,a partir de
12H00 del 01 de Marzo del 2019, hasta las 12HO00 del 01 de Marzo del 2021,
con evaluacidn trimestral desde la fecha de suscripcién del contrato.

FACTURACION:

MENSUAL

ASEGURADOCS :

SOCIOS Y CLIENTES

TASA:

L 2 2 3 & 3

a) Buses urbanos e interprovinciales: 2.4%
Lucro cesante (prima minima anual § 100 USD)

OBJETO DEL SEGURO:

Vehiculos de los socics / clientes que obtengan su crédito con garantia
prendaria a través de la Cooperativa,

COBERTURAS :

TODO RIESGC a valor acordado, segn condicicnes generales de la péliza, in-
¢luyendo:

* Robo Total y/o parcial

¢ Pérdida Total y/o parcial por Dafios

* Choque y/o Volcadura

* Rotura de Cristales

* Caida de Objetos Extrafios sobre el wvehiculo asegurado.
* Incendio

* Rayos

¢+ Explosién

*

Fendmenos de la Naturaleza incluyendo dafios producides por derrumbes,
deslaves, hundimientos de suelo , deslizamientos de tierra, inundaciones
y aluviones

* Ras de Mar

* Actos Mal Intencionados

* Aute Ignicién

: 0N 24 0 ; &4/ . : 032 2 / 032386441
Ambato: 032624231 | 032426000 - Riobamba: 032840638 1 032981560 - Ibarra: 055002354 | 002045117 - Latacunga: 032385442
Manta: 055001654 1 055001604 - Esmeraidas; (06) 2450700 - 62450400 - Cuenca: (07) 4079437 [ 4079438 - Santo Domingo: {02) 3202080
{ 3292082 - Portovie]o:(0%) 2441158 / |05) 2440054
ecumson@wwesdenseguros com

7 Quite: PRX; (25008000 / 025006230 / 025006238 7 020006231 / 25006226 ( 7 / U - Cuaysquil: 045019000 / D42604408 / 043010001 / 213/ 4

wWww aweadenseguros. com 1800 SWEADEN-793233
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CONDICIONES PARTICULARES Pag. 2

| RAMO ¢t VEHICULOE PESADOES POLIZA NHo: Q047260 ANEXO ¢ 000000 |

* Cualguier riesgoe social incluyendo Mobin, Huelga, Conmocidn eiwvil
# Deaplome de: edificios y/o derrumbe de carreteras y/ o puentes

* Paso por Fuentes y uso gabarras

* Pago por rios, riachuslos y guebradas

* Transitoc por Caminos Vecinales y a campo traviesa

*+ Transitc por camings no entregados oficialmente al uso Pablice

*+ Impacto de Proyectiles
* Negligencia

DEDUCIBLES:

Se aplicard el gue sea mayor por cobertura:

a) BUSES URBANOS E INTERPROVINCIALES:
*+ pérdida parcial: 10% Valoer Siniestro, 1,.5% Valor Asegurado, Minimo £ 250
* Pérdida Total: 15% Valor Asegurado.
* Lucro cegante: 5 dias laborables

AMPAROS BDICIONALES:

* Responsabilidad Civil (LIMITE UNICD COMBINADC) por evento hasta:

a) Buses urbancs e interprovinciales
i10.000,00 USD |(dafios materiales y/o corporales)

* Muerte accidental por evenkto hasta:
Buses urbancs e interprovinciales: B,000,00 USD chofer y acompafiante

* Gastos médicos por accidente por evento hasta:
Bugeg urbancs e interprovinciales: 3.000,00 USD chofer y acompafante

* Gastos de Sepelic por evento hasta:
Buses urbancs e interprovincialea: 1.000,00 USD chofer y acompafiante

* Wincha o remolgue para Buses hasta: 500,00 USD por evento

* Gastos para tramites judiciales en siniestros amparados por la pbliza has
ta: 2.000 USD por evenkto

* Bono judicial para tramite de liberacién del wehiculo en casc de acciden-
te de ctrénsite hasta: 400 USD por evento

* Lucro Cesante para Buses hasta: 4.000,00 USD por evento
Se storgard lucrs cesante de § 200,00 diaries, 20 dias, con un deducible
de 5 dias laborables.
Mo pe aplicarid por retraso de repuestos y/0 accesorios y se considerara
como deducible 5 dias hibiles a partir de la presentacidn del dltimo do-
cumento del reclams. Si no exietiere taller en el lugar del siniestro ege
consideraria el tiempo de demora de acuerdo al promedic de mercado por una
reparacidn similar.
Estd cobertura sSloc aplica en caso de pérdidas parciales por chogue.
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CONDICIONES PARTICULARES Pag. 3
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- Pago de primas 30 dias.

- Cancelacién de la pdliza:El Contratante podra cancelar la pdliza, previo
aviso por escrito, con un plazo no menor a los treinta (30) dias, y reco-
nociendo a la Aseguradora la prima a prorrata gue corresponda. La asegura
dora devolverd al contratante las primas no devengadas a prorrata del
del tiempo no corrido en las pdlizas.

- Notificacién de siniestros 20 dias laborables.

- Restitucién automdtica de la suma asegurada.

- No cancelacidn individual de la pdliza

- De adhesidn

- Aviscs y letreros.

- Inspeccién de siniestros,

La compafiia estd obligada a realizar la inspeccién del (les) vehiculols
siniestradois), en un plazo miaximo de 48 horas contados a partir de que
el wvehiculc ingrese al taller designado por el asegurado, caso contrarioc
se procedera con la reparacién del (los) vehiculo(s) siniestrado(s) sin
que ello afecte su derecho de indemnizacién.

- Designacién de taller de mutuo acuerdo.

- Amparo Patrimonial para conductor:

Cobertura para accidentes a consecuencia de una contravencién a las leyes

de transito. Aplica para cualquier tipo de conductor. Esta cobertura se

extiende a cubrir los dafios al vehiculo amparade y/o la responsabilidad

civil generada, cuando el Asegurado o los conductores autorizados por el

Asegurado, incurran en las siguientes faltas:

- Desatencién de las seflales reglamentarias de trénsito

- No acatamientc de la seflal roja de los seméforos

- Carecer de la licencia vigente para conducir vehiculos de la clase

- Encontrarse bajoc la influencia de bebidas embriagantes, drogas téxicas,
her6icas o alucindgenas.

- Errores u omisicnes, {nicamente de descripcién

- Pago de Responsabilidad Civil sin sentencia ejecutoriada.

Los siniestros cubierres por el seguro y que sean causa de reclamo bajo
la cobertura de responsabilidad civil o dafics a terceros, serdn pagados
8in necesidad de sentencia judicial ejecutoriada, es decir con solo la
comprobacidén de que tal siniestro ccurrid, de ser el caso.

- Inclusién nuevos vehiculos de fabrica 0 km con factura de compra, usados
previa inspeccién.

- Licencia caducada %0 dias,

- Extensidn de Vigencia a Prorrata 90 dias.

- Ajustadores, liquidadores y peritos de mutuo acuerdo

- Indemnizacién total y definitiva por parte de la Compafifa Asegquradora una
vez presentado todos los documentos (15 dias).

- Primera opcién de Compra.

- Cancelacidén a prorrata,

- Par y juego.

- Mediacién

CONDICIONES EBSPECIALES:
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- En caso de siniestro, los vehiculos serin reparados con repuestas origi-
nales los mismos gue deberdn ser adguiridos per el asegurador.

- S5e brindara cobertura automitica extendida para cualguier bien nuevo o
gue no ge encuentre asegurado en el listado inicial. Para lo cual en el
caso de aplicarse esta condicién, el asegurade esta obligads a reconocer
a la Compafifa de seguros la prima correspondiente al tiempo de cobertura
gue corresponda y en caso de existir algin tipo de reclame parcial o
total el valor de la prima serd descontado en la liguidacién del sinies -
Cro.

- La liguidacidn de siniestros en caso de pérdida total se realizard al
valor asegurado y no al comercial de mercado

- Se destinard el 10 ¥ del valor de la prima gue genere la poliza de segu -
rog como valor agregado anual para cubrir los siniestros gue: a) no supe-
ren el valor minime del deducible; b) no tengan cobertura; y/o ¢} como la
entidad lo considere, para cualguiera de las pélizas a contratarse.

- Mo se exigiri sistema de rastreo a nivel nacional para cualguier wehicule
liviano, pesads y/o bus.

- Mo aplicacién de depreciacién por usc a partes y piezas en pérdidas par-
ciales o totales

- 8@ cubrird air-bag al 100% en eventos amparados por la pSliza

- ANTICIPO DE INDEMWIZACION EW CASO DE PERDIDA TOTAL:Luego de la aceptacién
de un siniestro que este amparado por la PSliza, la Compafiia de Seguros
5 compromete a entregar o pagar un anticipo hasta del 50 ¥ del walor
estimado de la Pérdida,con la presentacién formal por escrito del cliente
junto con la pro forma de reparacidn o reemplazo hasta gque ee realice el
procesc de documentacidn y tramites respectives

- Declaratoria de pérdida total =i el valor de reparacifn supera el 75% del
valor asegurado del vehiculo o a pedido del asegurado =i los dafics afecta
su confiabilidad para el trabajo.

- Mmparc de accesorios: herramientas, limpia parabrisas, llanta de emergen-
cia y gata,

- hutorizacién automitica de reparacién de dafios hasta 1.000,00 délares

- Terminada la wigencia de la pSliza la Compafiia de Seguros extenderd auto-
miticamente cobertura adicienal por 30 dias, mientras el contratante rea
liza el trimite de renovacién de las nuevas pblizas.

- Cursos de capacitacién para el personal en el rame contratado.

- COBERTURA PARA MANTENIMIENTO ¥/0 DANOS MECANICOS: Se otorgard cobertura
nasta § 5.000,00 en agregado anual para solucionar los dafics mecinicos
v/o mantenimientos de cualguier wvehicule gue se encuentre agegurado.

ACALRRACIONES:

Queda aclaradoe ¥y convenido gue:

* En casc de reportarse un siniestro de pérdida total per robo, los gastos
que Se generen por recuperacifn y la gestidn de recuperacidén serdn de
regpongabilidad de la Aseguradora, atn cuande el siniestro todavia no
haya sido indemnizado.
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* Estén cubiertas las pérdidas y/o dafios que se ocasionen en el vehicule
asegurado cuando se encuentre en poder de personas extrafias por haber
sido robado

* En caso de siniestro se cubrird los dafics que los materiales, mercaderias
y cualquier objeto ccasionen al vehiculo y/o sus partes.

* De no existencia de piezas y repuestos se pagara en base a proformas

* Se reconocerd como responsabilidad civil los dafics que pudiesen ser oca-
sionados a terceros durante el transporte o manipulacién de carga de pro-
piedad del asegqurado o bajo su responsabilidad.

* Las pérdidas totales indemnizables por la presente pdliza se pagaran a va
lor asegurado.

* BENEFICIARIO ACREEDOR: La COOPERATIVA DE AHORRO Y CREDITO OSCUS LTDA. es
el Primer Beneficiario Acreedor de este seguro al tener como garantia del
financiamiento el bien asegurado.

En casc de siniestro la compafiia aseguradcra cancelard al beneficiario
acreedor el valor del crédito que se encuentre pendiente,sin necesidad de
notificacidén al asegurado(sccic/cliente) hasta por el valor asegurado del
vehiculo. El saldo de los beneficios de la péliza si lo hubiere, serd pa-
gado al asegurado.

./
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