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INVESTIGACIÓN Y ANÁLISIS COMPARATIVO DEL MÉTODO DE LIMPIEZA CON 

DESCARBONIZANTE A CONVERTIDORES CATALÍTICOS USADOS VS 

CONVERTIDORES CATALÍTICOS NUEVOS  

 

 

RESUMEN 

 

Introducción: La limpieza de convertidores catalíticos es esencial para alargar la vida útil del 

mismo, mediante la aplicación de productos especiales o descarbonizantes se realizara 

procedimientos de descontaminación a catalizadores los cuales serán efectuados en vehículos 

con kilometrajes superiores a 150.000 km que es el tiempo estimado que un catalizador pierde 

sus propiedades internas, el cual nos revelará si el método de productos especiales o 

descarbonizantes es efectivo en limpieza de catalizadores, teniendo en cuenta que a nivel 

nacional las normativas NTE INEN 2203, NTE INEN 2204 e Instructivo RTV 2014 señalan 

niveles de emisiones contaminantes para evitar la polución en el país, siempre y cuando el 

agravante sea el catalizador. Metodología: Se realiza una investigación y pruebas de emisiones 

de gases contaminantes para determinar la efectividad del método empleado en la limpieza del 

catalizador, estas pruebas se realizarán aplicando la Normativa INEN 2204, vigente en el 

Ecuador. Resultados: Según los resultados obtenidos en las pruebas realizadas al vehículo con 

un convertidor catalítico sin mantenimientos, posteriormente realizado el mantenimiento y con 

un convertidor catalítico nuevo. Hemos determinado la efectividad de los descarbonizantes como 

productos que ayudan con la limpieza de los catalizadores, así como palpamos la eficiencia en la 

limpieza y descarbonización de todos los ductos del sistema de admisión y catalizador. 
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Conclusión: El método de limpieza con descarbonizantes a convertidores catalíticos es eficiente 

previamente al buen estado del vehículo, este mantenimiento preventivo tiene una duración para 

el catalizador de aproximadamente de 6 meses a un año dependiendo el cuidado, el tipo de 

manejo y el mantenimiento de este, esta metodología y tras los resultados obtenidos con las 

pruebas realizadas se ha determinado que es un método efectivo para la limpieza de catalizadores 

y ductos de admisión. 

 

Palabras clave: Catalizadores, convertidor catalítico, gases contaminantes, métodos de limpieza. 

 

ABSTRACT 

 

Introduction: The cleaning of catalytic converters is essential to extend its useful life, through 

the application of special products or decarbonizers, decontamination procedures will be carried 

out on catalysts, which will be carried out on vehicles with mileage greater than 150,000 km 

what is the estimated time What a catalyst loses its internal properties. Which will reveal to us if 

the method of special products or decarbonizing is effective in cleaning catalysts, taking into 

account that at the national level the regulations NTE INEN 2203 NTE INEN 2204 and RTV 

2014 Instructions indicate levels of polluting emissions to avoid pollution in the country, as long 

as the aggravating circumstance is the catalyst. Methodology: An investigation and tests of 

polluting gas emissions are carried out to determine the effectiveness of the method used in 

cleaning the catalyst. These tests will be carried out by applying the INEN 2204 regulations in 

force in Ecuador. Results: According to the results obtained in the tests carried out on the 

vehicle. With a maintenance-free catalytic converter, after maintenance and with a new catalytic 
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converter, we have determined the effectiveness of the decarbonizers as products that help with 

the cleaning of the catalysts, as well as the efficiency in the cleaning and decarbonization of all 

the system ducts. intake and catalyst. Conclusion: The cleaning method with decarbonizers for 

catalytic converters is efficient prior to the good condition of the vehicle. This preventive 

maintenance has a duration for the catalyst of approximately 6 months to a year. Depending on 

the care, the type of handling and the Maintenance of this, this methodology and after the results 

obtained with the tests carried out, it has been determined what is an effective method for 

cleaning catalysts and intake ducts.    

 

Keywords: Catalysts, catalytic converter, polluting gases, cleaning methods Decarbonizers
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1. INTRODUCCIÓN 

La limpieza de convertidores 

catalíticos es esencial para alargar 

la vida útil del mismo ya que los 

vehículos son considerados una de 

las fuentes principales de la 

contaminación atmosférica debido 

al incremento del parque automotor 

se han elevado los niveles de 

emisiones contaminantes.  

Para reducir estos gases 

contaminantes los fabricantes de la 

industria automotriz han 

desarrollado sistemas post 

combustión uno de los más 

importantes es el convertidor 

catalítico sin embargo estos son 

sometidos a condiciones de 

trabajos severas y combustible de 

mala calidad, por ello estos tienden 

a desactivarse y son remplazados 

por alternativas o desmontados, así 

llegamos a otro problema que es el 

aumento de contaminantes.  

Para reducir este inconveniente 

existen varias soluciones entre los 

más comunes tenemos a los 

productos especiales o 

descarbonizantes los cuales serán 

sometidos a prueba para verificar 

su eficiencia y eficacia al momento 

de descontaminar un convertidor 

catalítico.  

El presente proyecto de 

investigación formula una 

metodología para la regeneración 

de catalizadores automotrices de 

vehículos a combustión interna 

permitiendo dar una segunda vida a 

catalizadores originales siendo una 

mejor opción y más rentable que 

remplazar por uno nuevo original o 

nuevos alternos, ya que en 

ocasiones es muy costoso y no 

cumplen con la vida útil esperada, 

se analizara la eficiencia después 

de su regeneración así como la 

eficacia de los productos especiales 

o descarbonizantes comparando 
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con un convertidor catalítico nuevo 

según los  resultados que se 

obtendrán tras emplear la limpieza 

de catalizadores. 

 

 

2. OBJETIVOS DE LA 

INVESTIGACIÓN 

 

2.1 Objetivo general 

Determinar como el método de 

productos especiales o 

descarbonizantes es un método 

efectivo al momento de 

descontaminar un convertidor 

catalítico, para aprobar con éxito la 

revisión técnica vehicular y 

garantizar el funcionamiento 

optimo del vehículo, sin la 

necesidad de adquirir un 

convertidor catalítico nuevo, 

conservando el catalizador original 

y dándole una segunda vida 

mediante una limpieza, basándonos 

en un método de mantenimiento 

preventivo. 

2.2.Objetivos específicos. 

Determinar la efectividad de los 

productos especiales o 

descarbonizantes en limpieza de 

catalizadores. 

Analizar la eficiencia y eficacia del 

proceso de limpieza de 

catalizadores vs catalizadores 

nuevos. 

Determinar el porcentaje de 

limpieza del método planteado. 

3. FUNDAMENTACIÓN TEÓRICA 

 

3.1.Convertidor Catalítico o 

Catalizador 

El catalizador es un dispositivo que 

se ubica en el sistema de escape 

después del colector de escape 

debido a que los gases 

contaminantes mantienen una 

temperatura elevada en la cual el 

catalizador puede procesarlos. 
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Cuando se instala un catalizador 

este promete reducir los productos 

que son contaminantes dentro de 

los gases que provienen del escape, 

esto es producido durante el ciclo 

de combustión del motor, de la 

misma forma, existe uno específico 

para los motores a diésel (Peña, 

2018).  

3.1.1. Motor Otto 

El de pistones con formación de 

mezcla homogénea, interior o 

exterior y encendido externo. 

(BOSCH, 1996) 

3.1.2. Motor Diesel 

El de émbolos alternativos con 

mezcla de gas interior heterogénea 

y autoencendido. (BOSCH, 1996) 

3.2.Componentes del Catalizador  

Un catalizador está formado por un 

embudo de entrada, un embudo de 

salida y un monolito. El monolito 

está formado por una gran cantidad 

de canales paralelos muy finos 

cubiertos por una capa catalítica 

activa. La cantidad de canales es de 

400 a 1200 cpsi (celdas por 

pulgada cuadrada). El monolito 

puede ser metálico o cerámico 

(BOSH, 2003).  

Exteriormente el catalizador es un 

recipiente de acero inoxidable, 

frecuentemente provisto de una 

carcasa-pantalla metálica 

antitérmica, igualmente inoxidable, 

que protege los bajos del vehículo 

de las altas temperaturas 

alcanzadas. En su interior contiene 

un soporte cerámico o monolito, de 

forma oval o cilíndrica, con una 

estructura de múltiples celdillas en 

forma de panal, con una densidad 

de éstas de aproximadamente 450 

celdillas por cada pulgada cuadrada 

(unas 60 por centímetro cuadrado). 

Su superficie se encuentra 

impregnada con una resina que 

contiene elementos nobles 

metálicos, tales como Platino (Pt) y 

Paladio (Pd), que permiten la 
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función de oxidación, y Rodio 

(Rh), que interviene en la 

reducción.  

Estos metales preciosos actúan 

como elementos activos 

catalizadores; es decir, inician y 

aceleran las reacciones químicas 

entre otras sustancias con las cuales 

entran en contacto, sin participar 

ellos mismos en estas reacciones. 

Los gases de escape contaminantes 

generados por el motor, al entrar en 

contacto con la superficie activa 

del catalizador son transformados 

parcialmente en elementos inocuos 

no polucionantes (Peña, 2018). 

 

 

BOSH 2003. Título: Gases 

contaminantes. Imagen tomada 

de: Manual de la técnica del 

automóvil 

3.3.Gases Contaminantes 

Los gases de la combustión que 

abandonan el motor durante el 

proceso de escape tienen asociada 

una energía sensible importante 

como consecuencia de su nivel de 

temperatura que puede oscilar 

dentro de un rango muy amplio 

(entre 280º-800ºC) dependiendo 

del tamaño del motor y de si está o 

no turbo-sobrealimentado. La 

energía sensible se refiere a un 

estado de referencia, que 

corresponde, en general, a una 

temperatura de 25 ºC (Antonio 

Rovira de Antonio, 2015). 

Por otra parte, lo habitual es que 

haya una pequeña presencia de 

productos como monóxido de 

carbono CO, e hidrocarburos sin 

quemar (HC), como consecuencia 

de una combustión incompleta 
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(Antonio Rovira de Antonio, 

2015). 

Los gases llevan vinculados una 

energía química, que no fue 

liberada totalmente en el proceso 

de combustión, debido a que estos 

productos podrían continuar 

oxidándose (reacción exotérmica) 

para conformar CO2 y H2O. 

 Por tanto, la existencia de 

compuestos parcialmente oxidados 

implica una pérdida respecto de la 

energía al principio suministrada al 

motor y evaluada a partir del poder 

calorífico inferior, que estima que 

la combustión es completa. 

3.4.Tipos de Catalizadores  

Los sistemas de postratamiento de 

gases de escape más extendidos 

son los catalizadores y los filtros. 

Los catalizadores son componentes 

instalados en la línea de escape que 

tienen por objeto restituir el 

equilibrio químico incluso a baja 

temperatura que ha quedado 

congelado durante la expansión. 

Los agentes catalizadores 

contienen metales nobles, como el 

paladio (Pd), el platino (Pt) o el 

rodio (Rh). El otro tipo de sistemas 

los constituyen los filtros, que 

también se ubican en la línea de 

escape. Pueden ser físicos o 

químicos, y tienen la misión de 

acumular las especies no deseadas 

para luego deshacerse de ellas sin 

emitirlas al ambiente en la misma 

forma que en la que fueron 

atrapadas (Antonio Rovira de 

Antonio, 2015). 

3.4.1. Catalizadores de oxidación 

Los catalizadores de oxidación 

tienen por objeto finalizar la 

oxidación del CO y de los HC sin 

quemar para producir CO2. Como 

efecto colateral, también terminan 

de oxidar el NO para dar NO2, 

pero hay que destacar que no 

reduce la emisión de NOx, sino que 
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cambia el tipo de óxido de 

nitrógeno (Antonio Rovira de 

Antonio, 2015). 

3.4.2. Catalizadores de reducción 

Los catalizadores de reducción 

tienen por objeto reducir los óxidos 

de nitrógeno a nitrógeno molecular. 

El agente catalizador más efectivo 

es el rodio. No son capaces de 

funcionar en presencia de oxígeno, 

por lo que solo sería posible su 

empleo en motores trabajando con 

mezcla rica, que no es común 

(Antonio Rovira de Antonio, 

2015). 

3.4.3. Catalizador de tres vías 

Es el catalizador empleado en los 

MEP convencionales de 

automoción. Actúa conjuntamente 

sobre la oxidación del CO y de los 

HC, así como sobre la reducción de 

NOx. Como agentes catalizadores 

emplean platino, paladio y rodio 

(Antonio Rovira de Antonio, 

2015). 

3.4.4. Reactores de reducción catalítica 

selectiva (SCR) 

Se trata de un reactor químico, 

generalmente voluminoso, que 

tiene por objeto la reducción de 

óxidos de nitrógeno a nitrógeno 

molecular en atmósferas ricas en 

oxígeno. Como agentes 

catalizadores utilizan titanio (Ti) y 

vanadio (V) (Antonio Rovira de 

Antonio, 2015). 

Para su funcionamiento requieren 

del consumo de amoniaco (Antonio 

Rovira de Antonio, 2015). 

3.5. Partes del sistema de escape 

Las partes del sistema de escape 

encuentran conformadas por: 

1. Colector 

2. Componentes para la purificación 

de los gases de escape. 

3. Componentes para la 

amortiguación del sonido. 

4. Tubos que unen los componentes. 
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3.5.1. Catalizador 

Es el encargado de eliminar los 

contaminantes gaseosos de los 

gases de escape, estos son 

montados lo más cerca posible del 

motor para conseguir de forma 

rápida su temperatura de servicio y 

mostrar su efectividad, aparte de su 

función principal tiene también la 

función de amortiguación de 

sonido, especialmente para las altas 

frecuencias de ruidos de los gases 

de escape. 

3.5.2. Amortiguadores de ruido o 

Silenciador 

Los silenciadores sirven para 

amortiguar los ruidos de los gases 

de escape. Por principio se pueden 

montar en cualquier posición de la 

instalación (BOSH, 2003). 

3.5.3. Colector 

Un componente importante de la 

instalación de los gases de escape 

es el colector es el encargado de 

conducir los gases de escape desde 

los canales de escape de los 

cilindros hasta el tubo de escape 

(BOSH, 2003). 

BOSH 2003. Título: Colector com 

catalizador cercano al motor. 

Imagen tomada de: Manual de la 

técnica del automóvil 

3.5.4. Elementos de unión 

Los tubos que unen los 

catalizadores y silenciadores, en el 

caso de vehículos muy pequeños 

existen los casos en los que tanto el 

silenciador como el catalizador se 

encuentran integrados por una 

misma carcasa (BOSH, 2003). 
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3.5.5. Sonda Lambda 

El sensor de oxígeno es un 

generador de voltaje que suministra 

corriente continua de hasta 1 voltio. 

La definición científica de este 

componente es una célula 

galvánica de oxígeno con 

electrolitos sólidos (VILLAR, 

2011). 

El componente activo debería 

haber alcanzado una temperatura 

de manejo preeminente a 300ᵒC y 

debería haber una diferencia más 

grande que el 18% en volumen 

entre el electrodo externo y el 

electrodo interno (VILLAR, 2011). 

 Por medio del alojamiento del 

sensor el oxígeno ambiente (aprox. 

21% en vol.) alimenta una y otra 

vez al electrodo interno. El oxígeno 

residual pasa por medio del 

electrodo externo, el cual se 

proyecta al flujo de gases de huya. 

Su porcentaje en volumen es de 

entre 0.2-0.3% (λ=0.95) y 2-3% 

(λ=1.05) (VILLAR, 2011). 

BOSH 2003. Título: Componentes 

sistema de escape 1. Imagen 

tomada de: Manual de la técnica 

del automóvil 

3.6. Vida Útil de Catalizadores 

El promedio de vida útil eficaz de 

un catalizador es aproximadamente 

7 años, aunque este puede 

extenderse de forma óptima su vida 

útil hasta conseguir los 170.000 

km, todo dependerá de la forma de 

conducción, mantenimiento y tipo 

de combustible empleado. 

El deterioro comenzara a ser 

palpable por el aumento de 

emisiones contaminantes, estos 

pueden llegar a saturarse de forma 

acelerada por corrosión u oxidación 
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en su cerámica y por el exceso de 

calor si se encuentra muy cerca del 

motor. 

3.7. Normativas 

3.7.1. Normativa INEN 2203 

La normativa 2203 nos señala el 

proceso a seguir para determinar la 

concentración de las emisiones 

provenientes del sistema de escape 

Anexo 1 

3.7.2. Normativa INEN 2204 

La normativa 2204 establece los 

límites permitidos de emisiones 

contaminantes producidas por 

vehículos automotores terrestres. 

Anexo 2 

3.7.3. Instructivo Revisión Técnica 

Vehicular 2014 

La revisión técnica vehicular 

establece el control de emisiones 

contaminante establecida en la 

normativa vigente, así como el 

buen estado general de los 

vehículos precautelando la 

seguridad y la legalidad de este. 

Anexo 3 

4. MATERIALES Y MÉTODOS 

4.1. Métodos de limpieza de 

Convertidores Catalíticos 

4.1.1 Circulación de Agua caliente a 

Presión  

El principio de funcionamiento de 

la máquina se basa en el uso de 

agua caliente a presión, por medio 

de mangueras e impulsado por un 

compresor. Que transmite el agua 

caliente a través del convertidor 

catalítico, limpiando el interior de 

este y librándolo de impurezas.  

Además, cuenta con un sistema de 

secado y un registro de condiciones 

iniciales y finales necesarios para 

asegurar una regeneración casi total 

de los catalizadores. La época de 
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regeneración que emplean estas 

máquinas está entre 45 y 90 min, 

mientras tanto que la temperatura 

de secado es de 100-150 °C, o sea 

que estas máquinas avalan un 

proceso controlado de hasta un 

99% de eficiencia dependiendo del 

estado que esté el convertidor 

catalítico. 

4.1.2. Sonocatalisis o Ultrasonido. 

El principio de funcionamiento de 

sonocatalisis o ultrasonido es el de, 

desmontar el convertidor catalítico 

del vehículo, y colocarlo dentro de 

la máquina. Una vez colocado el 

catalizador dentro de la máquina, 

está sumergirá el convertidor 

catalítico en liquido 

descarbonizante y comenzará a 

vibrar en rangos de vibración 

ultrasónica.  

De esta manera las impurezas del 

convertidor catalítico saldrán del 

mismo y por su peso diferente 

terminarán al fondo de la bandeja 

de la máquina.   

4.1.3. Productos Especiales o 

Descarbonizantes 

El método de productos especiales 

o descarbonizantes, consta 

principalmente por el líquido 

descarbonizante, el auto y las 

conexiones que vienen con el 

líquido para enviarlo a través del 

auto.  El líquido descarbonizante 

debe ser conectado mediante las 

mangueras que incluye el líquido, a 

la admisión del auto y controlar el 

paso del líquido por goteo.  

4.2. Analizador de gases de escape. 

Discovery G4 es un analizador de 

gases de escape desarrollado por la 

marca Alfatest de acuerdo con las 

tendencias del mercado mundial 

siendo así un equipo confiable y 

con facilidad de operaciones, 

siendo así un equipo utilizado en 

talleres como en centros de 

inspección vehicular. 
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Imagen tomada de: Auto Tools 

S.A.S. 

Disponible:https://www.autotools.c

o/productos/analizadores-de-gases 

 

4.3. Adquisición de datos. 

4.3.1. Metodología de limpieza paso a 

paso 

Método de limpieza de 

convertidores catalíticos con 

Mannol 9201 500 ml 

1. Verificar el estado del motor. 

a. Inyectores tapados. 

b. Cables de bujías 

c. Bujías 

d. Filtro de aire 

e. Compresión del motor 

f. Combustible 

g. Verificar el estado de catalizador 

h. Verificar rupturas en todo el 

sistema de escape. 

2. Medición de gases de escape. 

3. Vacío de admisión. 

4. Preparación del Mannol 9201 

conectando el goteo 

5. Conexión del goteo a la manguera 

de vacío de admisión  

6. Regulación del goteo 

a. La regulación debe ser de 2 a 3 

gotas por segundo por un tiempo 

aproximado de 45 min 

7. Verificación del paso de Mannol en 

el vacío de admisión  

8. Finalizado el goteo del producto 

desconectar del vacío de admisión  

9. Mantener el vehículo a 3000 RPM 

durante un lapso de 3 min para 

eliminar las impurezas extraídas 

del convertidor catalítico. 

10. Medición de gases de escape. 

Tabla 1 

https://www.autotools.co/productos/analizadores-de-gases
https://www.autotools.co/productos/analizadores-de-gases
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4.3.2. Características del vehículo 

utilizado 

Imagen tomada de: Autores  

4.4. Procesamiento de datos. 

4.4.1. Tablas de Resultados emisiones de 

gases  

Tabla 2 

4.4.1.1.Catalizador sin Mantenimiento 

RESULTADO EMISIÓN DE 

GASES 

CO % 0.32 

HC ppm 52 

O2 % 0.28 

CO corregido 0.32 

 

 

Tabla 3 

4.4.1.2.Catalizador con Mantenimiento 

RESULTADO EMISIÓN DE 

GASES 

CO % 0.11 

HC ppm 42 

O2 % 0.47 

CO corregido 0.11 

 

 

Vehículo Chevrolet 

Sail 2017 

Combustible Extra 

Tipo de 

Catalizador 

Una vía 

Kilometraje 158.378 

km 
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Tabla 4 

4.4.1.3.Catalizador Nuevo 

RESULTADO EMISIÓN DE 

GASES 

CO % 0.00 

HC ppm 19 

O2 % 0.33 

CO 

corregido 

0.00 

 

4.5. Tablas de Revisión Técnica 

Vehicular según las emisiones de 

gases contaminantes. 

Anexo 4 

5. PROCEDIMIENTOS 

5.1. Resultados y comparativa 

Tabla 5 

5.1.1. Comparativa resultados 

catalizadores sin mantenimiento 

con catalizador con limpieza de 

productos especiales o 

descarbonizantes 

 CSM CCM 

CO % 0.32 0.11 

HC ppm 52 42 

O2 % 0.28 0.47 

CO 

corregido 

0.32 0.11 

 

Según los resultados obtenidos al 

catalizador con productos 

especiales podemos observar una 

mejora en todos sus porcentajes 

basándonos en la tabla del anexo 4 

una calificación para CO de tipo 0 

para HC de tipo 0 y para O2 de tipo 

0. Suponiendo el caso de requerir 

pasar la revisión técnica vehicular 

esta sería aprobada exitosamente. 

Tabla 6 
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5.1.2. Comparativa resultados 

Catalizador sin mantenimiento 

con Catalizador Nuevo. 

 CSM CN 

CO % 0.32 0.00 

HC ppm 52 19 

O2 % 0.28 0.33 

CO 

corregido 

0.32 0.00 

 

Según los resultados obtenidos con 

un convertidor catalítico totalmente 

nuevo palpamos una notable 

diferencia al observar la 

disminución drástica de los 

monóxidos de carbono y los 

hidrocarburos no combustionados 

calificando para la revisión técnica 

vehicular tipo 0 en todas sus 

medidas. 

Tabla 7 

5.1.3. Comparativa resultados 

Catalizador con limpieza de 

productos especiales o 

descarbonizantes con Catalizador 

nuevo. 

 CCM CN 

CO % 0.11 0.00 

HC ppm 42 19 

O2 % 0.47 0.33 

CO 

corregido 

0.11 0.00 

 

Según los resultados obtenidos 

asemejamos la diferencia de datos 

con un valor de mejora mínimo ya 

que son semejantes y entran en el 

rango de calificación de la revisión 

técnica vehicular en tipo 0. Siendo 

así que los convertidores catalíticos 

nuevos y los realizados la limpieza 

con productos especiales o 

descarbonizantes aprobarían la 

revisión técnica vehicular sin 

problema.  
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5.2.Análisis de resultados. 

5.2.1. Eficacia de los productos 

especiales o descarbonizantes 

Tras los resultados obtenidos y 

según el análisis de cada medición 

de gases hemos determinado que 

los descarbonizantes son un 

método efectivo para la limpieza de 

catalizadores, por ende son un 

método garantizado para realizar 

un mantenimiento preventivo para 

los vehículos en los cuales hemos 

demostrado que su efectividad es 

notable, no obstante estos 

productos descarbonizantes no solo 

son eficaces para la limpieza de 

convertidores catalíticos sino que 

tienen varias otras funciones como 

son la limpieza de válvulas, 

pistones y múltiples ya que el 

descarbonizante pasa por todos 

estos lugares comenzando así una 

limpieza profunda y efectiva como 

ha sido demostrada. 

6. RESULTADOS Y DISCUSIÓN  

 

Según las pruebas realizadas al 

vehículo con un convertidor 

catalítico sin mantenimientos, 

posteriormente realizado el 

mantenimiento y con un 

convertidor catalítico nuevo. 

Hemos obtenido que la efectividad 

de los descarbonizantes en limpieza 

de catalizadores es real y palpable 

ya que al realizar este proceso 

pudimos observar que un vehículo 

puede llegar a obtener calificación 

tipo 0 según el instructivo de la 

revisión técnica vehicular 2016. El 

cual es un beneficiario para afirmar 

que es un método efectivo al 

momento de descontaminar un 

convertidor catalítico y aprobar con 

éxito la revisión técnica vehicular, 

garantizando el funcionamiento 

óptimo del vehículo. 

Al analizar este procedimiento, 

determinamos que la eficiencia y la 
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eficacia del proceso de limpieza es 

notorio casi al instante con el cual 

garantizamos que el convertidor 

catalítico va a obtener una segunda 

vida y por ende su funcionamiento 

va a ser optimo al momento de 

eliminar emisiones contaminantes, 

siendo así, una competencia directa 

para la compra de catalizadores 

nuevos. Ya que, en los resultados 

expresados, pudimos palpar una 

diferencia mínima, teniendo en 

cuenta el ahorro económico y de 

tiempo. 

Con esta investigación se ha 

determinado que es factible una 

limpieza de convertidores 

catalíticos, ya que los valores de 

medición de gases se asemejan a 

valores emitidos por catalizadores 

nuevos.  

7. CONCLUSIONES  

 

El método de limpieza con 

descarbonizantes a convertidores 

catalíticos específicamente el 

Mannol 9201 9201 es eficiente 

previamente al buen estado del 

vehículo, este producto nos ayuda a 

limpiar y a deshacer las impurezas 

de los convertidores catalíticos, de 

las válvulas y de los pistones. 

Este método tiene una duración 

para el catalizador de 

aproximadamente de 6 (seis) meses 

a un año dependiendo de varios 

factores como son: El manejo, el 

mantenimiento del vehículo, el 

tiempo de uso del vehículo, tipo de 

combustible y aditivos. 
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9. ANEXOS 

Anexo1 

 

Norma INEN 2203: 
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Anexo 2 

Norma INEN 2204: 
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Anexo 3 

Normativa RTV 2014: 
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Anexo 4 

INSTRUCTIVO DE REVISIÓN TÉCNICA VEHICULAR 2016 
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