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ANALISIS COMPARATIVO DEL DESEMPENO DE UN INYECTOR CRDI

MEDIANTE EL EQUIPO DE DIAGNOSTICO BOSCH EPS 205

David A, Ayala B.%, Carlos A. Pullas C.2

! Estudiante Universidad Internacional del Ecuador, daayalabe@uide.edu.ec, Quito — Ecuador
2 Estudiante Universidad Internacional del Ecuador, capullasci@uide.edu.ec, Quito — Ecuador

RESUMEN
Los motores Diesel comprenden los sistemas de riel comin CRDI. Segin la AEADE el 60% de las
unidades con motores Diesel utilizan sistemas CRDI. Con estos sistemas la reduccion de emisiones es
notoria, ademas la economia en combustible dado que presuriza el sistema encima de 2000 Bar. Se
utilizo el equipo de diagnéstico BOSCH EPS 205 para inyectores Diesel (Bosch, Denso, Delphi,
Siemens), evaluandose a los inyectores en pruebas determinadas donde se simula el funcionamiento
real de un motor en sus distintas condiciones. Gracias a la arquitectura electronica permite controlar los
inyectores de forma precisa y 6ptima. Tenemos dos tipos de inyectores: con control de solenoide y el
inyector piezoeléctrico. Las fallas mas comunes en estos tipos de inyectores se deben a impurezas en el
combustible, altas temperaturas, oxidacion, concentracion de barniz y depdsitos de carbon. Se
realizaron ensayos en dos inyectores con control de solenoide BOSCH serie 00445110250, los mismos
gue son: Estanqueidad (LT), Plena carga (VL), Inyeccion previa (VE), Ralenti (LL), Punto de emisiones
(EM). Mediante un diagrama de Pareto basado en un estudio de mercado realizado en el DMQ se
evidencia las pruebas donde maés fallan estos inyectores, que son: Emisiones, Plena Carga e Inyeccion
Previa. En los inyectores analizados en la Universidad Internacional del Ecuador, se identificd que en
la prueba VL los inyectores se encuentran debajo del limite inferior establecido en un 21,19% y 16,5 %
y en la prueba VE sobrepasan el valor maximo por 62,86% y 126,4% respectivamente.
Palabras clave:
Inyectores, EPS-205, Diesel, Pruebas, Protocolo

ABSTRACT
Diesel engines include CRDI common rail systems. According to AEADE, 60% of the units with Diesel
engines use CRDI systems. With these systems the reduction of emissions is notorious, in addition to
the fuel economy since it pressurizes the system above 2000 Bar. The BOSCH EPS 205 diagnostic
equipment for Diesel injectors (Bosch, Denso, Delphi, Siemens) was used, evaluating the injectors in
specific tests where the real operation of an engine in its different conditions is simulated. Thanks to
the electronic architecture, the injectors can be controlled precisely and optimally. We have two types
of injectors: with solenoid control and piezoelectric injector. The most common failures in these types
of injectors are due to impurities in the fuel, high temperatures, oxidation, varnish concentration and
carbon deposits. Tests were performed on two injectors with BOSCH solenoid control series
00445110250, which are: Tightness (LT), Full load (VL), Pre-injection (VE), Idle (LL), Emission point
(EM). By means of a Pareto diagram based on a market study carried out in the DMQ, the tests where
these injectors fail the most are: Emissions, Full Load and Emission Point: Emissions, Full Load and
Pre-Injection. In the injectors analyzed at the International University of Ecuador, it was identified that
in the VL test the injectors are below the established lower limit by 21.19% and 16.5% and in the VE
test they exceed the maximum value by 62.86% and 126.4% respectively.
Keywords:
Injectors, EPS-205, Diesel, Tests, Protocols.
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1. INTRODUCCION

El motor Diesel ha experimentado
numerosas evoluciones con distintos cambios
de ingenieria, desde bombas lineales y rotativas
mecanicas, hasta llegar a los sistemas
electronicos de riel comin CRDI cuya finalidad
es la de enfrentar las distintas exigencias de las
normas de emisiones contaminantes y aumentar
la eficiencia de los sistemas junto con la
reduccion del consumo de combustible.

Los motores Diesel son muy utilizados para
impulsar maquinaria industrial, transporte
terrestre y maritimo por su mayor eficiencia
obtenida en comparacién de los motores a
gasolina, que se produce por el hecho de que la
inyeccion se genera justo antes de que
comience la combustion, teniéndose como
consecuencia la facultad de trabajar con
relaciones de compresion mucho mas altas y de
esta forma se mejora la eficiencia de conversion
de combustible [1].

Un sistema de inyeccion directa Common-Rail
comprende la base de la tecnologia Diesel
limpia con enfoque a la reduccion de emisiones
nocivas para la salud, cuya disminucion se da
por la mejora en la economia de combustible
debido a que permite presurizar el sistema por
encima de 2000 Bar, y posteriormente rociar el
combustible en la cémara de combustion
mediante un inyector electrohidraulico,
traduciéndose en una atomizacion precisa
gracias a la gestion electronica [2].

De acuerdo al anuario 2020 de la AEADE
(Asociacion de Empresas Automotrices del
Ecuador), se analiza las ventas del segmento de
vehiculos Diesel en el periodo 2007-2020 y se
obtiene un valor de 411.379 unidades vendidas
en dicho periodo de tiempo, las cuales
aproximadamente el 54% de este segmento
utiliza sistemas CRDI o de riel comun, los
mismos que necesitan de mantenimientos
preventivos y correctivos, sobre todo de los
inyectores cuya tecnologia permite el
funcionamiento dptimo del sistema [3].

De esta forma, se destaca el protagonismo que
cumplen tanto los inyectores accionados por
solenoide como los piezoeléctricos debido a
que la combustién del motor Diesel depende en
gran medida de la capacidad de respuesta y la
eficiencia que desarrolla el inyector [4], y por

consiguiente, el conocimiento técnico junto con
los distintos equipos de diagndstico vy
comprobacion se orientan a identificar si
existen problemas de funcionamiento en los
inyectores como el equipo BOSCH EPS 205,
cuya versatilidad lo convierte en uno de los
equipos mas avanzados a la hora de determinar
fallas.

El banco de pruebas BOSCH EPS 205
desarrolla un proceso de diagnosis avanzada de
los inyectores Diesel de distintos tipos como:
piezoeléctricos (marcas Bosch, Denso, Delphi,
Siemens), inyectores mecanicos y toberas de
inyector bomba, ejecutandose distintas pruebas
como: prueba de fugas, prueba de arranque,
caudal méximo, caudal de preinyeccion, ralenti,
emisiones y resistencia del actuador [5].

En el pais, cada vez llegan nuevos modelos a
Diesel con esta  tecnologia  cuyo
posicionamiento en el mercado de este tipo de
vehiculos es mas notable, no obstante, la falta
de conocimiento e informacion en el
diagnostico y mantenimiento de estos sistemas
genera que los técnicos realicen procesos
inadecuados y solo reemplacen elementos sin
una fundamentacién idonea, donde los
inyectores comprenden el componente
mayormente sefialado como defectuoso en la
mayoria de los casos.

Por lo tanto, este proyecto busca comprender el
funcionamiento de los sistemas de inyeccion
Common-Rail y sus componentes de forma
que, con la ayuda del equipo BOSCH EPS-205,
desarrollar una comparativa de dos inyectores
CRDI de control de solenoide del vehiculo
Mazda BT-50 que se reemplazaron
previamente.

Por consiguiente, el equipo BOSCH EPS-205
permitira  emplear ~una  metodologia
experimental de caracter cuantitativo, cuya
informacién proporcionada dard lugar a una
comparaciéon adecuada con los datos
estipulados por el fabricante y de esta forma,
orientarnos en el estado en el que se encuentran
ambos inyectores para sustentar las decisiones
posteriores con la correspondiente
fundamentacién técnica al personal que trabaja
en este tipo de sistemas de inyeccién.
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2. MARCO TEORICO
2.1. Sistema Common Rail

En el motor Diésel se identifican diferentes

evoluciones durante el paso del tiempo, pero las
principales actualizaciones estan presentes en el
sistema de inyeccion de combustible.
Considerandose que el motor Diesel siempre se
caracteriza por ser un motor fiable y
econémico, para lograr esto, se necesita de
sistemas de inyeccion que funcionen con
precision a la hora de inyectar el combustible a
alta presion y en el momento adecuado. Desde
1927 cuando BOSCH tuvo su primera bomba
inyectora en linea de serie, el sistema tuvo
mejoras contundentes entre las mas principales
comprenden las bombas rotativas y el sistema
CRDI [6].
El sistema de inyeccion Common Rail es el
sistema mas utilizado en la actualidad dado que
presenta la tecnologia més reciente empleada en
sistemas de inyeccion electronica en motores
Diesel [6].

En este sistema a diferencia de los demas, se
identifica que la presion y la inyeccion de
combustible estadn separadas, por lo que la
bomba genera alta presion, la cual estard
disponible para todos los inyectores por igual a
través de un riel o un conducto comdn. Este
sistema al ser totalmente electronico necesita la
gestion de una UCE dado que ésta regulariza la
presion de combustible y los grados de apertura
de los inyectores, garantizandose el correcto
funcionamiento y eficiencia del sistema [7].

Con estas nuevas mejoras el sistema CRDI
garantiza una presion de inyeccién que es
estable en todo momento, traduciéndose en un
mejor rendimiento del motor Diesel, asi como
la reduccién de agentes contaminantes [8].

Figura 1. Sistema Common Rail CRS
Fuente: [6]
2.2.Circuito de baja presion

El sistema CRDI se divide en dos circuitos:
el sistema de baja presion y de alta presion. El
circuito de baja presién es el encargado de

almacenar, filtrar y suministrar constantemente
el combustible requerido al circuito de alta
presién, para que todo el sistema funcione de
forma adecuada. Otra funcion de este circuito
es la de retornar el combustible que no va a
utilizar el sistema y regresarlo al tangue.

El circuito de baja presion comienza en el
tanque de combustible que es resistente a la
corrosion, asi como tolerar sobrepresiones de
hasta 0.3 bares, tener conductos de respiracion
y, por ultimo, estar separados del motor para
evitar inflamacion en caso de accidentes [9].

Luego se dispone de tuberias de baja presién y
retorno de combustible, por medio de las cuales
conducen el combustible entregado por la
bomba de baja presion, que puede ser de tipo
electrobomba o de engranajes, desde el tanque
hacia la bomba de alta presién [9]. Como punto
final, aparece el filtro de combustible que filtra
todo el combustible que entra al circuito de alta
presién y a los inyectores de forma que se evita
el ingreso de combustible sucio a las piezas
sensibles [10].

2.3.Circuito de alta presion

En el circuito de alta presion se genera
presiones cercanas a los 1800 bares
dependiendo el sistema. Este sistema estd
compuesto de bomba de alta presion,
acumulador de alta presion con sensor de
presién y vélvula limitadora de presion,
inyectores y tuberias de alta presion.

1  Bombadealta
presién
Vilvula de

%)

desconexion del
elemento
3 Reguladorde
presion
4 Tuberias de alta - JI
51

presion

5 Riel

6  Sensor de presion
del riel

7 Vilvula limitadora
de presién

8  Limitador de flujo

9 Inyector

10 ECU

Figura 2. Sistema de Alta Presion
Fuente: [9]
La bomba de alta presion es la encargada de
poner siempre a disposicion la cantidad de
combustible necesaria en todos los tipos de
carga del motor. Una funcion adicional de esta
bomba radica en mantener combustible de
reserva para un arranque y un aumento rapido
de la presion de combustible [9].
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El acumulador o riel es un conducto donde se
almacena el combustible de alta presion
generado por la bomba y posteriormente, se
proporciona combustible a todos los inyectores
por las cafierias de alta presion, manteniéndose
siempre la presion constante y de esta forma no
tener valores bajos de presidn en los inyectores
que afecte la correcta atomizacion del
combustible. Adicionalmente, gracias a los
sensores de presion y valvula de control de
presion se mantiene casi una presion constante
incluso a plena carga donde se necesita una gran
cantidad de combustible [10].

Los inyectores se encargan de ingresar el
combustible hacia el cilindro y son controlados
electronicamente por la UCE para de esta forma
efectuar una inyeccion precisa al momento que
el motor lo necesite [10]. En el anexo 4 se
detalla las caracteristicas de los distintos
sistemas Common Rail de Bosch.

2.4.Inyectores utilizados en el Sistema
CRDI

La arquitectura del sistema inyeccion Diesel
Common Rail permite un control preciso del
tiempo y el caudal de inyeccion gracias a la
gestion electronica, de forma que la bomba de
alta presién suministra combustible al riel
comun con valores entre 300 y 2000 bares,
traduciéndose en un funcionamiento 6ptimo del
motor y diferenciandose en gran magnitud
frente a un motor a gasolina cuya presion es de
aproximadamente 0,3 bares [11].

Adicionalmente, al ser mayor el diametro del
riel en comparacibn con sus secciones
transversales que conectan a los inyectores,
permite que se alcancen estos valores de
presion mencionados y lleguen a los inyectores
para la atomizacion del combustible por medio
de las toberas de alto rendimiento [11].

En los sistemas de inyeccion convencionales
Diesel, la inyeccion se producia de forma
mecénica puesto que los inyectores se
accionaban por la presién del combustible, por
consiguiente, la generacion de presion junto
con la dosificacion y la distribucion de
combustible se encontraban estrechamente
relacionadas, lo que generaba que en bajas
revoluciones el motor no sea capaz de
desarrollar todo su potencial puesto que se
inyectaba caudales pequefios con presiones
bajas, mientras que en altas revoluciones este

fendbmeno se invierte y alcanza valores de
presion mayores del necesario [9].

Por otra parte, gracias a la UCE junto con las
distintas sefiales de los sensores, el sistema
CRDI corrige estos inconvenientes y controla la
cantidad de combustible asegurandose una
presién de inyeccién estable
independientemente de las revoluciones del
motor, incluso acompafiado de inyecciones
multiples que se consigue gracias a los
inyectores comandados electronicamente [12].

f—‘ Sistema common rail l—\

Control de la presion de inyeccion Gontrol del calado de inyeccion | | Gontrol de la relacion de inyeccion

Inyection ol

T
Presi6n optimizada y mas alta
La pre: s més del doble de la
posible

presit & que sea p
reducir enormemente las particulas,
Commen Ral System

|
T

convencional

Velocidad —= | Presion de inyeccion —=

Angulo del cigienial ——

Control de la cantidad de inyeccin

Particulas

Correccion de la cantidad
de inyeccion del dilindro

Presion de inyeccion

dad 8o
in

§

Cant
in

1324

Figura 3. Funciones del control de inyeccion
Fuente: [12]

Los inyectores CRDI se comunican con el
conducto comun por medio de lineas cortas de
alta presion y poseen un accionamiento de tipo
electrénico, cuya duracibn y tiempo
controlados por la UCE les permite operar hasta
2000 bar de presion con multiples inyecciones
gue pueden ser hasta de 8 por carrera de aguja
con una duracion de 1 a 2 ms cada inyeccion,
manteniéndose la calidad y el rendimiento del
motor [13].

Lo méas comun en esta tecnologia es encontrar
inyectores con accionamiento electronico de
control de solenoide, sin embargo, la Gltima
tecnologia en inyectores se evidencia en los
inyectores con activador del tipo piezoeléctrico,
cuyo disefio robusto posee ventajas como la
obtencién de tiempos extremadamente cortos
de inyeccion, ausencia de fugas de combustible
que reduce el consumo y maximiza el
desempefio del motor.

2.5. Inyector con control de solenoide

En este tipo de inyector, la unidad de control
envia una sefial a la bobina de forma que se
eleva la aguja, por lo que la cantidad de
combustible depende de factores como la
duracion de excitacion de la electrovalvula, la
velocidad de la aguja, presion del combustible
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en el riel y de la cantidad y dimensiones de los
orificios presentes en la tobera [14].

I Posicion cerrada

Figura 4. Inyector cerrado y abierto
Fuente: [14]

De acuerdo con la figura 4 donde se visualiza
las partes del inyector, se dispone de la cdmara
de control superior (1) y la cAmara inferior (2)
por donde entra el combustible del riel o
conducto comdn de forma que, cuando se
encuentra el inyector cerrado, el émbolo de
control mantiene en su posicion a la aguja
debido a que las presiones en ambas cdmaras no
varian. No obstante, la inyeccion se lleva a cabo
cuando la UCE alimenta al solenoide, por lo
que da lugar al campo magnético y se eleva la
aguja, produciéndose una disminucion de
presion en la camara superior puesto que
permite el paso del combustible al retorno,
generandose por consiguiente un aumento de
presién en la cAmara inferior a su vez que se
eleva el émbolo de control, manteniéndose la
inyeccion de acuerdo con el intervalo de
excitacion de la bobina.

2.6. Inyector piezoeléctrico

El inyector piezoeléctrico reemplaza la
bobina del anterior inyector por un componente
de tipo piezoeléctrico, por lo que este
mecanismo es el que se va a encargar de generar
diferencia de presién entre las cadmaras y
permitir el paso del combustible pulverizado
por medio del inyector [15]. EI componente
piezoeléctrico estd comprendido por cristales
de cuarzo que actlan de acuerdo con el efecto
piezoeléctrico inverso deformandose cuando es
sometido a pulsaciones eléctricas [16].

En este caso, el inyector va a permanecer
cerrado hasta que exista la excitacion del
actuador piezoeléctrico por parte de la UCE,
por lo que, cuando existe la sefial, se produce
una dilatacion que desplaza hacia abajo al
émbolo de valvula y la valvula de mando por
medio del émbolo acoplador, abriéndose el
flujo de combustible hacia el retorno, por lo que

B fosicion ablerta
H cimara de control

: Celda volumétrica
Embolo de control

I [ 4] Aguja
2 H cectrovitvula
N/
4

nuevamente se genera esta caida de presion en
la camara superior e inferior, desplazandose la
aguja hacia arriba y da comienzo a la inyeccién
[17].

Embolo |

Acoplador_ N
~3

Embolo de

vilvula “~__

Muelle del
émbolo de Ia
vilvula

Viilvula de__ 4

4 ja de___
mando Agula de_

tobera

Estrangulador ~
de salida B

Cimara de
Control

Figura 5. Estructura Inyector Piezoeléctrico
Fuente: [17]

Estos dos tipos de accionamiento, ya sea por
solenoide o por actuador piezoeléctrico
permiten el comienzo e interrupcion de la
inyeccidn gracias a la gestion electronica, sin
embargo, las toberas de estos sistemas de
inyeccion Diesel modernos tienen que estar en
la capacidad de responder a alta exigencias por
las altas temperaturas y presiones que se
maneja, por consiguiente, tanto los orificios de
la tobera como el juego de la aguja y del cuerpo
de tobera deben estar en la capacidad de
pulverizar de forma precisa el combustible para
obtener un mayor rendimiento del motor, mejor
eficiencia de combustible, menor emision de
gases nocivos y humo negro [6].

Adicionalmente, estos dos tipos de inyectores
permiten su comprobacion mediante equipos
como el EPS-205, no obstante, solamente en los
de tipo control de solenoide es posible efectuar
una reparacion, por lo que, si fuese el caso de
gue un inyector piezoeléctrico no se encuentra
dentro de los pardmetros definidos por el
fabricante, tendria que ser reemplazado
inmediatamente [18].

2.7.Fases del Ciclo de Inyeccion

Gracias a la gestion electronica de la UCE
para controlar estos inyectores, ya sea de tipo
electrovélvula o piezoeléctrico, el proceso de
suministro de combustible se divide en tres
fases que son:

Inyeccidn piloto o preinyeccion: Este proceso
de inyeccion afiade una pequefia cantidad de
combustible previo a la inyeccidon principal con
el fin de aumentar la temperatura y presion de
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forma gradual y de esta forma reducir el nivel
de ruido del motor [19]. Ademas, existen
sistemas donde se efectla una segunda
preinyeccion a regimenes bajos con poca carga.

Inyeccién principal: Esta fase de inyeccion es
la que aporta en mayor magnitud combustible
al sistema como tal de acuerdo con los
requerimientos de par y potencia, por lo que se
considera el avance de inyeccién y sus
correcciones en funcion de variables como la
temperatura del aire, refrigerante del motor,
presion atmosférica, presion en el riel, tasa de
recirculacion de gases de escape, etc [20].

Post-inyeccién: Su objetivo principal es
incrementar la temperatura en la linea de escape
y, por ende, reducir las emisiones nocivas
puesto que ayuda a limpiar de forma &gil el
catalizador. Ademaés, en el caso de vehiculos
con filtros de particulas, esta etapa de post
inyeccidn permite que se estabilice el filtro a su
temperatura de regeneracion, que es mayor a
650°C [21].

2.8.Dafios en inyectores

Los sistemas Common Rail se caracterizan
por usar presiones de inyeccion de hasta 2000
bar, por lo que la atomizacion del combustible
por las altas presiones permite que se controle
el proceso de combustion, no obstante, la
exigencia que desempefian los inyectores y las
repetidas acciones de apertura y cierre en
intervalos reducidos de tiempo produce una
menor durabilidad de estos elementos, de
aproximadamente 60 millones de ciclos de
motor [22].

En los inyectores Diesel, las fallas mas
comunes se deben a la presencia de impurezas
y suciedad, altas temperaturas, oxidacion,
concentracion de barniz y depésitos de carbon,
generandose restriccion en el flujo normal del
combustible por los orificios de la aguja de
forma que impide el funcionamiento 6ptimo del
motor y aparecen sefiales como dificultad al
arrancar, ralenti irregular, falta de potencia,
mayor consumo e incluso incapacidad de
encendido del motor [23]. A continuacion, se
muestra en la figura 6 los dafios producidos en
el piston de la camara superior de un inyector
electromagnético, donde se aprecia el desgaste
en la superficie, mientras que en la figura 7 se
evidencian rayones y dafios producidos por

cavitacion en la aguja de un inyector
piezoeléctrico.

Figura 6. Dafios en inyector electromgnetlco
Fuente: [22]

Fuente: [22]

La calidad del Diesel representa un factor a
considerar puesto que, si contiene un porcentaje
de agua y de azufre excesivamente alto,
comprometera el funcionamiento normal del
motor de forma que se produce oxidacion de
componentes y formacion de acido sulfurosos y
sulfarico [24].

3. MATERIALES Y METODOS

El presente proyecto de investigacion se
enfoca en identificar los parametros necesarios
para llevar a cabo el diagndstico de los
inyectores del sistema CRDI mediante el
equipo EPS 205 que se encuentra en la
Universidad Internacional del Ecuador, por lo
que, disponiéndose de dos inyectores con
control de solenoide sustituidos previamente,
las pruebas pertinentes entregaran resultados de
caracter cuantitativo de forma que permitira su
comparacion.

3.1 Inyector con control de solenoide del
vehiculo CRI 2-16

El tipo de inyector que se utilizd para
identificar su correcto funcionamiento por
medio de un diagnéstico especifico gracias al
banco de pruebas es el inyector con control de
solenoide CRI 2-16 de la Marca Bosch serie
0445110250 [25]. Este tipo de inyector fue
utilizado para el proyecto puesto que es uno de
los inyectores equipados en la mayoria de los
vehiculos Diesel con tecnologia CRDI a nivel
nacional.
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3 |

CRI2-16

Injection pressure 1,600 bar

Type of actuation Solenoid control

Multiple injections Yes
Application PC, LCV, & OHW

Figura 8. Common Rail Injectors for Passenger
Cars and their specifications
Fuente: [25]

Este inyector Bosch se dispone en su mayoria
para la camioneta Mazda BT-50, por lo que se
muestra la constitucion de este elemento en la
figura 9. En el anexo 1 se muestra el despiece
del inyector 00445110250.

CRI2.1

Brida de conexion

Conexién de sobrante
Contomo de inyector Superficie de conexion
Anillo de cierre —_ Anillo de ajuste RLS
Platillo de apoyo — Anillo de ajuste VFK
Muelle de valvula Nucieo magnético
Casquillo de tope Casquillo
Anillo de cierra Bobina ma agnética
Aniillo de ajuste AH Tuerca Fijacion bobina
Tuerca fijacién valvula Filtro de arista
Gufa del inducido Conexién alta presion
Inducido Arandela de cierre

Anillo de cierre Guia de apoyo de bola

Anillo de apoyo Bola de valvula

Cuerpo del inyector
Unidad de valvula

~ Conjunto vaivula
Embolo de vaivula

Figura 9. Partes internas del inyector Bosch serie
0445110250
Fuente: [26]
3.2. Equipo de diagnéstico EPS-205

Este equipo disefiado por BOSCH

comprende un equipo de diagnostico
especializado en inyectores Diesel Common
Rail (electrovalvula) Bosch (vehiculos livianos
CRI e industriales CRIN), asi como los Delphi
y Denso e inyectores Piezoeléctrico Bosch,
Denso y Siemens [19]. En el anexo 5 se muestra
los componentes admisibles de diagndstico en
el equipo Bosch EPS 205.
Este dispositivo se utiliza antes de proceder a
una reparacion de toberas e inyectores, ademas
de que permite la evaluacion del
funcionamiento del inyector bajo condiciones
reales de baja y plena carga, para asi garantizar
un trabajo de alta calidad y seguridad. A
continuacion, se muestra los componentes del
equipo BOSCH EPS-205

Nuevo dispositivo Nueva vilvula de
de montaje Retorno para CRI
{para CRVCRIN iezo

Con soporte de camara)

L}iuevo protector __r*

Nueva cimara de 2
Inyeccion universal | g& %
{Para CRVCRIN

and nozzle holder)

{Touch-Screen y
usplrador interno Nuevo software

Figura 10. Partes equipo EPS-205 Bosch
Fuente: [5]
En el anexo 5 se muestra las caracteristicas del

equipo EPS-205 y el manual de usuario.

3.3. Descripcién y funcionalidad equipo
EPS 205

Este equipo puede realizar diversas pruebas
las cuales son [19]:

Estanqueidad (LT)

Plena Carga (VL)
Inyeccién Previa (VE),
Ralenti (LL),

Punto de Emisiones (EM)

Prueba de estanqueidad (L T)

Para esta prueba el equipo no genera ningin
tipo de excitacion en la valvula por lo que no
debe haber inyeccidn. Esta prueba se la realiza
por 200 segundos en fases de presion minimay
méaxima, por lo que no existe inyeccion por
parte del inyector y se evalUa fugas, grietas y
atascamientos en el componente [27].

Prueba de plena carga (VL)

Es la Unica prueba donde el inyector se
sometera a su presion maxima de trabajo, donde
se comprueba si el motor tiene problemas de
prestaciones y corroborar si el inyector entrega
su maximo caudal, ademas de saber si el
inyector retorna el caudal adecuado [19].
Prueba de inyeccion previa (VE)

Esta prueba nos indica la preinyeccion del
caudal para asi comprobar si el inyector
reacciona adecuadamente durante los tiempos
minimos de excitacion de la electrovalvula y
evidenciar la existencia de ruido y humo blanco
debido a la lenta respuesta por parte de inyector,
de forma que se identifica si existen problemas
con las post-inyecciones [5].

Prueba de entrega de caudal en emisiones
(EM)

Con esta prueba se mide la generacion de
humo del inyector a media y carga completa, y
de esta forma el fabricante determinard si el
motor cumple con las normas de emisiones de
determinado pais [19].
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Prueba de caudal en ralenti (LL)

Esta prueba se trabaja con ciclos de 300 a
400 ps con una presion ligeramente por encima
de la de funcionamiento del inyector o de la
apertura de la aguja, comprobandose asi si la
friccion entro los componentes mdviles del
inyector es excesiva [5].

3.4. Fluido de prueba para inyectores
Diesel 1SO 4113

En un fluido basado en una mezcla de aceite

mineral y destilado a una densidad relativa baja
gue contiene propiedades anticorrosivas y nula
oxidacion.
Ademas, este fluido es adecuado para todo tipo
de bancos de pruebas para inyectores de
accionamiento eléctrico y manual [28]. Por otra
parte, en ninguna circunstancia se debe hacer
algin tipo de prueba con Diesel debido a su
viscosidad y densidad diferente, ademas del
riesgo de incendio que conlleva. En el anexo 6
se detalla las caracteristicas del fluido de
pruebas para inyectores Diesel.

3.5. Metodologia

El presente proyecto de investigacion se
llevé a cabo mediante una metodologia de tipo
experimental de caracter cuantitativo de forma
que, se identifico el estado y las condiciones en
la que se encontraban los inyectores con control
de solenoide CRI 2-16 de la Marca Bosch serie
0445110250, por lo que se analiz6 los ensayos
mediante el protocolo emitido por el equipo
EPS 205, considerdndose un estudio de
mercado previo en laboratorios Diesel ubicados
en el Distrito Metropolitano de Quito para
definir las pruebas que tienen mayor frecuencia
de fallas y los resultados reales obtenidos en los
inyectores, extrayéndose a su vez porcentajes
de la desviacién respecto al limite superior o
inferior.

El equipo de diagnostico EPS 205 permitio
efectuar distintas pruebas y ensayos tales como:
pruebas de estanqueidad, plena carga,
inyeccion previa o preinyeccién, ralenti, y
control de emisiones, a los dos inyectores de
control de solenoide, de forma que se realizd
una comparacion de tipo cuantitativa con los
resultados expresados en cada ensayo y se los
analiz6 de acuerdo con la informacion
estipulada por el fabricante de acuerdo con los
rangos de tolerancias y limites maximos vy
minimos. De esta forma, se llevd a cabo un

analisis exhaustivo y se definio si el reemplazo
del inyector fue el iddneo y qué parametros hay
que tomar en cuenta para el correcto
diagndstico de los inyectores, evitdndose
sustituciones innecesarias de estos
componentes del sistema CRDI.

4, RESULTADOS Y DISCUSION
4.1.Estudio de mercado

Con el propésito de definir en qué pruebas
se encuentra el mayor porcentaje de fallas al
momento de diagnosticar inyectores Common
Rail con control de solenoide, se realiz6 un
estudio de mercado en laboratorios Diesel
protagonistas en el Distrito Metropolitano de
Quito mediante entrevistas a los técnicos y
gerentes propietarios, por lo que, apoyandose
en la base de datos registrada de los distintos
ensayos de inyectores CRDI, se destacd los
siguientes datos presentes en la tabla 1 en
relacion a las fallas que presentan estos
componentes en las distintas pruebas
explicadas anteriormente como es el caso de
prueba a plena carga (VL), prueba de caudal en
ralenti (LL), prueba de pre-inyeccion (VE),
prueba de punto de emisiones (EM) y prueba de
estanqueidad (LT):

Tabla 1. Recoleccion de datos de fallas en ensayos
de inyectores CRDI Bosch serie 0445110250

P;gﬁga LAB. LAB. LAB. LAB. Total Fallas

analizar 1 2 3 4 por Prueba
VL 5 7 4 6 22
LL 3 2 4 2 11
VE 2 4 7 3 16
EM 14 16 19 20 69
LT 2 2 3 6 13
Total 131

Fuente. Autores

De acuerdo con las diferentes fallas
diagnosticadas en los inyectores CRDI en cada
prueba, se evidencia que, de las 131 anomalias
detectadas, 69 corresponden a valores fuera de
tolerancia en la prueba de punto de emision, que
presentara un claro problema relacionado a
generacion de humo, mientras que 22
corresponden a problemas en el test de plena
carga y los valores medidos, la cual indica que
existe evidente pérdida de potencia en gran
porcentaje de los vehiculos afiadido a la
generacion de emisiones contaminantes
excesivas.
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De forma que se analice la informacién y saber
en qué pruebas existe la mayor incidencia en el
diagnostico de este tipo de inyectores, a
continuacion, en base a la tabla 2, se ordenaron
los datos de tal manera que ordenando los fallos
en las pruebas segln su frecuencia de aparicion
de mayor a menor para su posterior analisis.

Tabla 2. Agrupacion de datos de fallas en ensayos
de inyectores CRDI Bosch serie 0445110250
ordenados de mayor a menor.

Fallos  Frecuencia % Frec. %
pruebas Acum.  Frec.
Acum.
EM 69 52,67% 69 52,67%
VL 22 16,79% 91 69,47%
VE 16 12,21% 107 81,68%
LT 13 9,92% 120 91,60%
LL 11 8,40% 131 100%
Total 131

Fuente. Autores

Posterior a la recopilacion de datos vy
segmentacion segun su frecuencia, se muestra
en la figura 11 el diagrama de Pareto, el mismo
que permitird establecer un enfoque
segmentado en las pruebas que fallan al
momento de diagndstico y que comprende el
80% de las fallas, factores a tomar en cuenta al
momento de diagnosticar los dos inyectores de
control de solenoide mediante el equipo EPS
205.

Diagrama Pareto

f—

T w

|
L

SN FRECUENCIA ™ FRECUENCIA ACUMULADA % FRECUENCIA ACUMULADA

Figura 11. Diagrama de Pareto para el enfoque de
las pruebas a analizar
Fuente: Autores

Mediante el diagrama de Pareto, el enfoque
transciende a examinar de forma detallada la
prueba de emisiones EM que comprende el
52,67%, la prueba de entrega de caudal a plena
carga VL que corresponde al 16,79% vy, por
Gltima, la prueba de inyeccién previa o
preinyeccion VE, que abarca el 12,21%. Estas
tres pruebas abarcan el 81,68% de las fallas, por

lo que el enfoque se basara en analizar estos
ensayos.

4.2.Diagnostico de inyectores Bosch serie
0445110250 con control de solenoide

Una vez se procedio a la puesta a punto del
equipo EPS 205 disponible en la Universidad
Internacional del Ecuador, se identifico el
estado y los pardmetros reales de los inyectores
en las diferentes pruebas, donde se ejecut6 su
funcionamiento a distintas condiciones de
acuerdo con los ensayos estandarizados con
valores segln la numeracién del inyector, tal y
como se identifica en la figura 12.

Figura 12. Identificacidn del cédigo presente en el
propio inyector para el diagndstico
Fuente: Autores
Por otra parte, como se visualiza en la figura 13,
se busca la numeracion en el equipo EPS 205 e
inmediatamente refleja los valores establecidos

para este tipo de inyector especifico.

Seleccionar componente a ensayar.
Aceptar datos con <F12>. .
<>
Filtr.busq
Num. tipo-pieza Fabricante Tipo Descripcion
| i )l
No.tipo-pieza ‘ Fabricante | Tipo | Modifica | D P
0445110243 Bosch CRI-1MV 26/02/2011 ... CRI22
0445110244 Bosch CRE1MY 26/02/2011 ... CRI2.2
0445110244 (25) Bosch CRE1MY 25/02/2011 ... CRI22
0445110247 Bosch CRI1MY 27/01/2009 ... CRI22
0445110248 Bosch CR1MY 27/01/2009 ... CRI22
0445110249 Bosch CRKMV 24/08/2007 ... CRI2.1
0445110249 (20) Bosch CRI-1MV 24/08/2007 ... CRI21
0445110250 Bosch CRI-1MV 09/11/2010 ... CRI2.1
0445110250 (20; Bosch CRI-1MV 09/11/2010 ... CRI21
0445110251 Bosch CRI-1MV 22/08/2007 ... CRI2.1
o Ara forw Baar Voher  Sagur
% o W « %

Figura 13. Seleccidn del cddigo adecuado en el
equipo EPS 205
Fuente: Autores

Al dar inicio, en este caso con el primer
inyector, se efectué por defecto en primera
instancia la prueba de estanqueidad LT, tal y
como se visualiza en la figura 14 donde luego
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de que el equipo alcanz6 la temperatura de
funcionamiento del fluido ISO 4113 (38-50 °C),
comenzd este ensayo, el mismo que no necesita
conectarse la cdmara de inyeccion en la tobera
del inyector, pero se efectla un diagnéstico de
tipo visual en busca de fugas en el inyector en
un tiempo de medicion de 200 segundos y a la
presién maxima de trabajo de 1700 bar.

EPS 200 - Prueba Cf
Transcurrido tiempo medicion, evaluar estanqueidad con <F5> o <F&>. .
'Namero de pruebas en el protocolo: 0 )
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie - MPa 349 °C
Adapt.comprob.
;
Paso prueba 1 de 5 Leak test 1
00,00 s000
Durac.activacion Q ps i i
Presion 170 MPa
Caudal inyecc. — & mMmYH
Caudal retorno 40,0+ 40,0 mm*¥H
Tiempo medicién 200 s
o e
3 )
. PR e e s e A e S
A g ‘X 7@ |« '»

Figura 14. Visualizacion de los parametros de la
prueba de estanqueidad LT en el primer inyector en
el equipo EPS 205
Fuente: Autores

Figura 15. Visualizacion de la prueba de
estanqueidad LT en el primer inyector
Fuente: Autores
Posteriormente, se instala la camara de
inyeccion y comienza a realizar de forma
secuencial y sin interrupciones las demas
pruebas, iniciandose con la prueba de plena
carga VL, donde se alcanza valores de presion
de trabajo hasta 1600 bar y se identifica si el
caudal de inyeccion y de retorno se encuentran
dentro de los limites establecidos por el
fabricante. Cabe destacar que, para esta prueba,
el intervalos de tiempo para medicién es de 90
segundos para este tipo de inyector especifico.

e 0o N - - =
Caudal Inyece.... .
Nimero de pruebas en el prolocolo. 0 *)
0445110250 (20) Val.medicién
Numero de serie - MPa m c
‘Adapt.comprob.
-
Paso prueba 2 de 5 VL
Durac.activacién 1380 Hs I
Presion 160 MPa
Caudal inyecc. 843+42 mmiH
Caudal retomo 42,0 £25,0 mm*¥H
Tiempo medicion 20 B
o B
=
o A Tk fee s sap
Y [ T ®  « »

Figura 16. Visualizacién de la prueba de inyeccion
a plena carga VL en el primer inyector
Fuente: Autores

Caudal retorno...
(Tiempa estabilizacion 40 s) .
MNamero de pruebas en el protocolo: 0 >
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie - MPa - o
Adapt comprob.
35 s
Paso prueba 2 de 5 vL
s s100
Durac activacion 1380 ps ! I
Presion 160 MPa
Caudal inyecc. 843x42 mmi¥H
Caudal retomo 42,0+250 mm¥H
Tiempo medicién 90 s
L
A e w7 '@ | «|>»

Figura 17. Visualizacién del caudal de retorno en
la prueba de inyeccion a plena carga VL en el
primer inyector
Fuente: Autores
En la figura 16 se identifica que los valores
reales medidos se encuentran por debajo de las
tolerancias definidas, sin embargo, en figura 17,
se visualiza la evaluacion del caudal de retorno
en un periodo de tiempo de 40 segundos,
diferencidndose a simple vista que en esta
caracteristica del caudal de retorno no existe

inconvenientes.

De forma seguida, al finalizar el ensayo VL,
comienza la prueba de emisiones EM con un
valor de presion de 800 bar, donde el equipo
muestra valores y se evidencian que se
encuentran dentro de los pardmetros ideales,
como se visualiza en la figura 18.
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Figura 18. Visualizacién de la prueba de punto de

emision en el primer inyector

Fuente: Autores

A simple vista, el equipo de diagnostico refleja
un buen desempefio en la prueba de punto de
emisiones, de forma que el vehiculo donde se
encontraba montado este inyector no sufria
ningun tipo de generacion de humos.

A continuacidn, se dan las ultimas dos pruebas:
prueba de ralenti LL y prueba de preinyeccion
0 inyeccion previa VE donde el equipo de
diagnostico mide el valor de caudal inyectado
en ralenti a 320 bar simulandose un bajo caudal
de inyeccion puesto que el motor se encontraria
en marcha minima y, por otra parte, el Gltimo
ensayo VE con un valor de presion de 800 bar.
Estas pruebas se identifican en la figura 19 y
figura 20 respectivamente.

Figura 19. Visualizacién de la prueba de inyeccion

e n- s - - = =
Caudal inyece.. .
Nimero de pruebas en el protacolo: 0 5
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie m MPa ]T.n c
Adapt.comprob.
B -
Paso prueba 4 de 5 LL t—
730 1 80,00
Durac activacion 675 ps I 1
Presion 32 MPa
Caudal inyecc. 58+15 mm¥H
Caudal retomo & = | mmYH
Tiempo medicien 40 s
oo
7.05 —
[ e 7 Q@ |« »

aralenti LL en el primer inyector

Fuente: Autores

B e - - - ==~
Caudal inyecc.... .
Niimero de pruebas en el protocolo. 0 >

0445110250 (20)

Val.medicion

Numero de serie ’7 MPa lﬁ*c
Adapt.comprob.
.
Paso prueba 5 de § VE
a0
Durac.activacion 220 Hs I
Presion 80 MPa
Caudal inyecc. 09£05 mm¥H
Caudal retorno === & — | mm*%H
Tiempo medicion 40 s
T
2,48| =
A I @« >

Figura 20. Visualizacion de la prueba de
preinyeccion VE en el primer inyector
Fuente: Autores
En estas dos Ultimas pruebas se visualiza fallas
en la preinyeccion, donde sobrepasa las
tolerancias de los valores de caudal de
inyeccion, de forma que el anélisis se enfocaria
en esta prueba de preinyeccion VE y en la

prueba de plena carga VL.

Para el segundo inyector, se empezd de igual
forma con la prueba de estanqueidad LT, donde
se puede observar que no existe ningun tipo de
goteo y el caudal de retorno se encuentra en los
valores predeterminados.

Namero de pruebas en el protocalo: 0 R
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie 2 5700 MPa 378 °C
Adapt.comprob.
:
Paso prueba 1 de 5 Leak test
e ==
Durac.activacion 0 Hs AN 1
Presién 170 MPa
Caudal inyecc - g - MMYH
Caudal retorno 40,0 £ 40,0 mm¥H
Tiempo medicion 200 s
v [
00 00
=] 5,06

Figura 21. Visualizacion de la prueba de
estanqueidad en el segundo inyector
Fuente: Autores
En la segunda prueba en plena carga VL se
observd como en su pleno funcionamiento
existen deficiencias en los valores marcados
donde se corrobora que, de forma &gil, para esta
prueba el inyector esta teniendo inconvenientes.

Nimero de pruebas en el protocolo: 0 R

0445110250 (20) Val. medicion
Numero de serie 2 ,—

1600 MPa 392 °C
Adapt.comprob.

| 58

Paso prueba 2 de 5 VL 1

88,50 I 67.00
Durac.activacién 1380 Hs I L]
Presién 160 MPa

843+42 mm*H
42,0+ 25,0 mm¥H

Caudal inyecc
Caudal retorno
Tiempo medicion 90 s

e e
30,10 7,00

[ 6551 =
Figura 22. Visualizacién de la prueba de plena
carga VL en el segundo inyector
Fuente: Autores




Namero de pruebas en el protocolo: 0 ]
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie 2 7888 MPa %573 °C
Adapt.comprob.
s
Paso prueba2 de 5 VL —
! | sss0 | 700
Durac.activacion 1380 Hs TN
Presién 160 MPa
Caudal inyecc. 84342 mm¥H
Caudal retorno 42,0+ 25,0 mm¥H
Tiempo medicion 90 s
mmH mmH
80,10 17,00
66,51 29,83

Figura 23. Visualizacion del caudal de retorno en
la prueba de plena carga VL en el segundo inyector
Fuente: Autores
Por otra parte, se inicia después la prueba de
punto de emisiones EM, donde se evidencia
claramente que se mantiene el valor nominal de

21,1 £ 2,7 mm?3/H a una presién de 800 bar.

Namero de pruebas en el protocolo: 0 ]
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie 2 ’W MPa %35 °C
Adapt.comprob.
:
Paso prueba 3 de 5 EM 1
2300 1 50,00
Durac.activacion 650 Hs I 1
Presion 80 MPa
Caudal inyecc 21,1 £2,7 mm¥H
Caudal retorno ——t-— \mm¥H
Tiempo medicion 40 s
i met
18,40 0,00
22,90 -

Figura 24. Visualizacion de la prueba de emisiones

EM en el segundo inyector
Fuente: Autores
Una vez terminada esta prueba, empieza la
prueba de ralenti LL donde se identificd que el
inyector logra pasar la prueba sin problema, por
lo que el motor donde estaba colocado este
inyector no tenia inconvenientes al momento
gue el motor se encuentre en este régimen y
nivel de carga.

Nmero de pruebas en 0 -]
0445110250 (20) Val.medician
Numero de serie = "T.GMPE 5l c
‘Adapt.comprob
228
Paso prueba 4 de § LL t—
i» saon

Durac activacion 675 Hs I !

Presion 32 MPa

Caudal inyecc. 58%15 mm¥H

Caudal retorna = — mm¥H

Tiempo medicion 40 s

G =
Figura 25. Visualizacion de la prueba de ralenti LL
en el segundo inyector
Fuente: Autores
Finalmente, se da lugar a la prueba de inyeccién
VE, de forma que se analiza los parametros
luego de que se estabiliza el equipo y se
evidencia que existe un exceso de inyeccion de
combustible en un rango demasiado superior a
lo recomendado por el equipo los valores
indican de 0,9 + 0,5 mm?/H, dando lugar a que,

ademas de fallar a simple vista en la prueba de
plena carga, existe deficiencias en los
parametros observados también en esta prueba
de preinyeccion.

MNimero de pruebas en e pratacolo: 0 3
0445110250 (20) Val.medicién
Nomero de serie 2 m MPa W °c

Adapt.comprob.

.

Paso prueba 5 de 5§ VE —
i o

Durac activacién 220 TH] I 1
Presion 80 MPa
Caudal inyecc. 0,9 40,5 mm¥H
Caudal retorno - & —— mmi¥H
Tiempo medicion 40 s

=
Figura 26. Visualizacion de la prueba de
preinyeccion VE en el segundo inyector

Fuente: Autores

Al terminar los ensayos en los inyectores, se
identifico deficiencias en ciertas pruebas, de
forma que el equipo EPS 205 se encarga de
generar un reporte denominado protocolo
donde se resumen los resultados con los valores
nominales y los valores medidos en tiempo real,
generandose una tabla por cada inyector tal y
como se muestra en la figura 27 y 28. En anexos
2 y 3 se muestran de manera mas clara los
protocolos de las pruebas de los inyectores
analizados en el equipo.

Inyector Common Rail

No.tipo-pieza 0445110250 (20)
Fabricante Bosch

Perfil activacién 18V

Descripcion: CRI2.1

Resultados medicién

Numero de serie: --—

Pasode Duracién aclivacién Presion _ Tiempo Caudal inyeccion Caudal retomo, Evaluacion
prueba medic.
Valornominal  Vaorreal  Valornominal  Valorreal

(s PRy (o) () (mmH) (mmeiH) (mmeH)
Leak test 0 170 200 —t— — 40,0+ 40,0 9,34 ["4
VL 1380 160 20 843242 63,13 2576 X
EM 650 80 40 211227 21,46 v
(T8 675 32 40 58+15 6,76 v
VE 220 80 40 09:05 228 X

Figura 27. Protocolo de Pruebas EPS 205 del
primer inyector
Fuente: Autores

Inyector Common Rail

No.tipo-pieza 0445110250 (20)
Fabricante Bosch

Perfil activacién 14V

Descripcion: CRI2.1

Resultados medicién

Numero de serie: 2

Pasode Duraciénactivacion Presion _ Tiempo Caudal Inyeccion Caudal retomo Evaluacin
prueba medic.
Valornomnal  Valorreal  Valornominal  Vaor real

(us) (MPa) (s (mmH) (mmH) (e H) (' H)
Leak test 0 170 200 —t— — 400£400 1128 [
VL 1380 160 90 843142 6685  420%250 3028 x
EM 650 80 40 211227 22,59 e v
L 675 32 40 58+15 6,13 —t— v
VE 220 80 40 09105 317 e - X

Figura 28. Protocolo de Pruebas EPS 205 del
segundo inyector
Fuente: Autores
De esta forma, se analiz6 los pardmetros de
ambos ensayos emitidos en el protocolo EPS
205, por lo que, de acuerdo con el estudio de
mercado, se tiene que en los dos inyectores se
produjeron fallas en la prueba a plena carga VL
y en la prueba de preinyeccion VE, siendo estas
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pruebas la segunda y tercera de mayor
incidencia en el analisis Pareto.

Adicionalmente, una vez terminado el proceso
de diagnostico, es fundamental definir qué
pardmetros hay que tomar en cuenta para el
correcto proceso de reparacion debido a que el
deterioro o mal funcionamiento de ciertos
elementos internos del propio inyector van a
generar fallas en una u otra prueba, por lo que,
mostrandose en el anexo 1 el despiece del
inyector Bosch serie 0445110250 con control
de solenoide, se analiz6 cada componente
teniéndose como resultados en la tabla 3 los
componentes que hay que poner especial
atencion y que desencadenan problemas en una
prueba especifica.

Tabla 3. Posibles fallos en los componentes internos
del inyector Bosch serie 0445110250 de acuerdo con
el resultado de las pruebas.

Posible Posible Fallo

Prueba Cantidad Fallo En La
Fallada En La Vaélvula De

Tobera Control

LT + X X

- B X

VL + B X

- B B

EM + B X

- B B

LL + B X

- B X

VE + B X

B X

Fuente: Autores

Los principales componentes que suelen
generar problemas comprenden la tobera y la
véalvula de control, por lo tanto, se construyd la
tabla 3 para poder dar un diagnéstico mas
especifico determinando las posibles falencias
que tiene el inyector en las pruebas y que
apuntan a fallas en estos componentes
mencionados, de esta forma, se organiz6 de
acuerdo a todas las pruebas que realiza el
equipo EPS 205 las cuales son: estanqueidad
LT, plena carga VL, emisiones EM, ralenti VL
y preinyeccién VE con su respectiva tolerancia,
lo cual nos indica que si sobrepasa el limite
superior establecido (+) o es menor al limite
inferior (-), nos indica cuél es la posible falla
del inyector las cual estara determinada por una
B (buena) o X (mala).

De esta forma, todo este andlisis representa una
guia para determinar el enfoque correcto de
reparacion de este tipo de inyector segun los
ensayos de los inyectores mediante el equipo
EPS 205.

5. CONCLUSIONES

El sistema Common Rail comprende el
avance de mayor impacto respecto a la
tecnologia de sistemas de inyeccidn electronico
Diesel, enfocandose en términos de desempefio,
economia de combustible y emisiones nocivas
emitidas al medio ambiente. El punto clave que
genera estas caracteristicas radica en el hecho
de que la generacidn de presién del combustible
y la inyeccion se encuentran separadas, debido
a que el combustible proveniente de la bomba
de alta presion se almacena en el acumulador o
riel comdn a una presion constante, de forma
gue, combinada con la gestion de la UCE,
permite que no se obtengan valores bajos de
presion que puedan repercutir en la atomizacion
del combustible como tal.

En los antiguos sistemas mecanicos, los
inyectores se abrian por las altas presiones de
combustible, de forma que inyectaba en la
camara de combustiéon para que se efectle la
combustién. Por otra parte, en los sistemas
Common Rail la apertura se rige a la gestién de
la UCE de acuerdo con las distintas sefiales
obtenidas por los sensores, de forma que se
dispone de dos tipos de inyectores en este
sistema: inyector con control de solenoide y
piezoeléctrico, cuya diferencia vital son los
tiempos extremadamente cortos y precisos de
activacion  que tienen los inyectores
piezoeléctricos por su cristal de cuarzo. La
exigencia que recae en los inyectores junto con
los valores de presion alcanzados de 2000 bar
denota que se debe tener un especial cuidado en
el mantenimiento de filtros para evitar las fallas
méas comunes en estos componentes como la
aparicion de impurezas, sociedad, dep6sitos de
carbon, barniz, que afecta al normal desempefio
del inyector.

El Equipo de Diagndstico EPS 205 permite
efectuar los ensayos pertinentes a inyectores
con control de solenoide, piezoeléctricos, para
evaluar el desempefio e indicar un diagnéstico
especifico de acuerdo a los parametros propios
de cada inyector estipulados por el fabricante,
de forma que se evita realizar una sustitucion o
reparacion sin fundamentos. Para dar inicio al
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proceso, hay que identificar el cédigo que se
encuentra en la cabeza del inyector y
seleccionarlo en el equipo, de manera que se
despliegan las pruebas necesarias requeridas de
acuerdo con el tipo de inyector y los
parametros, valores y tolerancias a cumplir para
catalogarlos como funcionales o0 no
funcionales. En este caso especifico, los
ensayos gue se cumplieron en el inyector Bosch
serie 0445110250 son: LT  (Prueba
Estanqueidad), VL (Plena Carga), EM (Punto
de Emisién), LL (Prueba en Ralenti), LE
(Prueba de Preinyeccion).

Realizandose un estudio de mercado en el
Distrito Metropolitano de Quito en los
laboratorios Diesel protagonistas enfocado a
este tipo de inyector Bosch, se desarrollé un
andlisis tipo Pareto segun la frecuencia de fallos
de pruebas resaltdndose el 20% de las causas
que generan falencias en los inyectores, por lo
gue se segmentd el andlisis en la prueba de
emisiones EM, prueba de entrega de caudal a
plena carga VL y prueba de inyeccion previa
VE de forma que, al comprobarse dos
inyectores en el banco de pruebas EPS 205,
siguié el mismo lineamiento marcado en el
diagrama Pareto, por lo que hubo resultados
fuera de los valores nominales en las pruebas
VL (caudal a plena carga) y prueba VE (caudal
de preinyecciéon). En la prueba VL con un
tiempo de medicion de 90 segundos a una
presion de 1800 bar, detalla un caudal de
inyeccién con un valor nominal de 84,3 +- 4,2
mm?3H y un caudal de retorno cuyo valor es
42,0 +-25,0 mm3/H; mientras que, en la prueba
VE con un tiempo de medicion de 40 segundos
a una presion de 80 bar, detalla un caudal de
inyeccion con un valor nominal de 0,9+-0,5
mms/H

En el primer inyector, en la prueba VL obtuvo
un valor real de 63,13 mm?/H en el caudal de
inyeccion y un valor de 25,76 mm®H en el
caudal de retorno, por lo que este inyector paso
sin ningun problema la prueba de caudal de
retorno, pero el valor obtenido en la prueba de
caudal de inyeccidn se encuentra en un 21,19%
menor respecto al valor limite inferior de 80,1
mm?3/H. El segundo inyector en la prueba VL
obtuvo un valor real de 66,85 mm3/H en el
caudal de inyeccion y un valor de 30,28 mm?/H
en el caudal de retorno, por lo que el problema
aparece nuevamente en el caudal de inyeccion
gue se encuentra un valor de 16,5% por debajo

del limite inferior establecido. Evidenciandose
los resultados en esta prueba, el vehiculo tenia
problemas en el desarrollo de potencia y par
motor que es méas notorio segln la ubicacion
geografica donde se maneja el vehiculo debido
a factores como la altitud que es inversamente
proporcional a la cantidad de aire aspirado por
el motor.

Como altimo punto, en la prueba VE el primer
inyector dio un valor real de caudal de
inyeccion de 2,28 mm®/H y el segundo inyector,
una métrica de 3,17 mm?H, por lo que,
considerandose un valor limite inferior de 0,4
mm?3/H y un valor limite superior de 1,4 mm?3/H,
ambos inyectores sobrepasan los valores del
limite superior establecidos en un 62,86% vy
126,4% respectivamente. La falencia marcada
en la prueba de preinyeccién sugiere que, en la
combustion, existia un aumento del nivel de
ruido del motor debido a que no se generaba el
aumento de presion y temperatura de forma
paulatina, como seria lo ideal.

El diagndstico orientado en los dos inyectores
comprobados indica una decision acertada por
parte del personal técnico por lo que, el
reemplazo fue el iddneo, no obstante, el proceso
de reparacion es considerado una alternativa
para optimizar recursos. De esta forma, al tener
ambos inyectores problemas en la prueba de
inyeccién principal VL y preinyeccion VE,
orienta a la revision principalmente de la
valvula de control o problemas de calibracion
en el propio inyector por motivos de desgaste
normal.
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7. ANEXOS

Anexo 1 Detalle de la estructura interna del inyector Bosch serie 0445110250

.
m@:@

Repuestos w2022
0445 110 250 - Inyector, sistema CR - CRI2.1 (1600 BAR) 12:02:50
tem Nam. pedido Informacién Cantidad Denominacién
1 - 0433171621 B 1 INYECTOR DE ORIFICIOS o
2 F 00V C30 308 B 1 GRUPO MAGHETICO
3 F 00V COH 342 E] 1 CUERPO
) F 00V CO1 348 8 1 JUEGO DE VALVULAS
8 ~  FoOvVCo5008 B 1 " BOLA DE VALVULA o -
8 =3 ~  FoovVCo5002 B 1 ~ BOLADEVALWULA = E
7 F 00V C21 001 B 1 GUIA DE BOLAS
11 F 00V C13 002 B8 1 TORNILLO TENSOR
15 F 00V C08 301 8 1 RESORTE DE INDUCIDO
17 FOOVC09023 B 1 RESORTE DE INYECTOR
19 - 2433201024 8 2= ~ CLAVWACILINDRICA
20 F 00V C14 012 B 1 TUERCA FIJAZION INYECTOR
21 F 00V C17 003 B 1 JUNTA
22 FOOVCi6020 B 1 RACOR DE EMPALME
26 F 00V C22 003 B 1 ESTRIBO DE APRIETE
I ~ F 00V C40 300 B 1 CASQUILLO-TOPE -
7 F 00V C40 401 B 1 CASQUILLO-GUIA
600 6 000 900 262 8 1 CAPERUZA PROTECTORA
600 6000 113 196 B 1 CAPERUZA PROTECTORA
601 6000900225 B 1 CAPERUZA PROTECTORA
601 6000 113 197 B T CAPERUZA PROTECTORA . . N
602 6 099 900 202 B 1 CAPERUZA PROTECTORA
602 6000 113 198 8 i CAPERUZA PROTECTORA
750 F 00V C17 504 B 1 ANILLO DE JUNTA
800 ~ F00VC89002 B 1 JUEGO DE PIEZAS ANILLO DE JUNTA
806 ~ FO0ZC99176 A 1 SURTIDO DE PIEZAS ANILLO DE AJUSTE
805 F00ZC99 175 A 1 SURTIDO DE PIEZAS ARANDELA DE SEGURIDAD
805 F00Z C99 174 A 1 SURTIDO DE PIEZAS ARANDELA DE AJUSTE
805 F 00Z C99 172 A 1 SURTIDO DE PIEZAS PIEZA DE PRESION
808 F 00Z C99 171 A 1 ~ SURTIDO DE PIEZAS PIEZA DE PRESION o




Repuestos

Fuente: [29]

94412022
0445 110 250 - Inyector, sistema CR - CRI2.1 (1600 BAR) 12:02:50
805 F 00Z C98 170 A 1 SURTIDO DE PIEZAS ARANDELA DE AJUSTE
805 F 00Z C99 178 A 1 SURTIDO DE PIEZAS ANILLO DE AJUSTE
805 F 00Z C99 177 A 1 ~ SURTIDO DE PIEZAS ANILLO DE AJUSTE
806 F00ZC99 020 B 1 JUEGO DE PIEZAS GUIA OE INDUCIDO
sz 3 A 2 i
A Piezas de desgaste
B Repuesto
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Anexo 2: Protocolos pruebas de inyectores. .........o.cooevviiiiiiiiiiiiiiiiiee 12

Protocolo EPS 200 + BOSCH

Prueba inyector Common Rail Fecha 16107/2015 0:36:11
Expedido por

Universidad Intemacional del EcuadorTel. Inspector:

Facultad de Ingenieria Automotriz ~ Fax:

Av. Siman Bolivar Email;

Datos cliente

Tel. No cliente:
Fax:
Email:
|ﬂ‘]ECth Common Rail
No.tipo-pieza: 0445110250 (20)
Fabricante: Bosch
Perfil activacion; 14V
Descripcion: CRI21
Resultados medicion
Numero de serie; -
Paso de Duracion activacion Presion  Tiempo Caudal inyeccion Caudal refomo Evaluacion
prueha medic.
Valornominal ~ Valorreal  Valornominal  Valorreal
() (MPa (s) (mm?H) {mH) (mmH) (mm*H)
Leak test 0 170 200 -t 40,0+400 9,34 f
VL 1380 160 90 8431472 63,13 420£250 25,76 X
EM 650 80 40 1427 2146 o /
LL 675 32 40 58115 6,76 e /
VE 220 80 40 09405 228 — 31— X

Fuente: Autores
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Anexo 3 Protocolo prueba de inyectores realizados en la UIDE........................

12

Protocolo EPS 200 (<) BOSCH
Prueba inyector Common Rail Fecha 160712015 11:35:22
Expadido por
Universidad Internacional del EcuadorTel.: Inspector:
Facultad de Ingenierla Automotriz ~ Fax:
Av. Simn Bolivar Emall.
Datos cliente

Tel. No.cliente:

Fax:

Email:
Inyactar Comman Rall
No.tipo-pleza. 0445110250 (20)
Fabricante: Boach
Perfil activacion: 14V
Descripcidn: CRIZ1
Resultados medicion
Numero de serie: 2
Paspde  Duracionactvacdn Presion  Tiempo Caudal imyecidn Caudal retomo Evaluacidn
prueka medic.

Valornominal  Valorredl  Valornominal  Valorreal
(u8) (MPa]  (3) (meneH) (mavtH) (mentH) (mevtH)

Leak test 0 M W i - 4004400 1B ¥
VL 1380 160 90  843:42  66BS 4204250 0@ X
EM 650 80 40 1127 BH 0 i - ¥
LL 675 2 4 5815 6,13 e - ¥
VE 220 B0 40 09105 37 e T s X

Fuente: Autores
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Anexo 4 Bosch Common Rail Fuel Injection System................cooiiiiiiiiiiiiiiiin.

BOSCH
Invented for life

Bosch Common Rail
Fuel Injection System

Version 2.0*

*Updated as on December 2019.
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Bosch Common Rail System

5 athigh
chamber for efficient combustion. Fhe Basch

compressed air inside the combustion
325) 15 an Innavative. eficient, and
than ver before

Bosch CRS features:

» Reliable technology for high-performance diesel engines
envine OE components

» Modular design for ease of servicing

The Bosch Common Rail System consists of a high-pressure pump, rail, and injector.

When it is time to
replace the injector,
Bosch is the only choice.

Bosch Common Rail Injectors

The Bosch Common Rail Injector injects the precise amount of fuel into the combustion chamber
at the right time and in the right quantity. This can be actuated with a solenoid on the injector,

and the duration and timing will be controlled by the ECU (Electronic Control Unit).

Features

» Operates up to 2,050 bar pressure of » World's most sophisticated commen rail
injection which is equal to the weight of a diesel injector design
sedan on the nail of a human. » Designed and engineered with every

» Multiple injections of up to 8/stroke companent mpresenting  hique
echnology

» Maintains the quality and performance

» Has undergone hydro-erosion machining
process for intricate hole size that is equal
1o one-third the human hair diameter

Generations of Bosch CRS

1+ Generation Solenoid- CP1
Passenger Cars Vawe  Pressure control on
Injector  high-pressure side

(Rall) by pressure-

control valve
17 Generation 1,400~ Solencid- CBx
1,800 Valve Pressure control on

Injector  suction side (Pump)
fuel delivery control

valves

2% Generation 1,600 Solencid- CP3, CPAH
Passenger Cars vave  Suctlon-side fuel
Commercial

Injector  delivery control
by metering unit

3% Generation  1600-  Plezo-  CP3, CP1H, CP4.1

Passenger Cars 1,800 inline  Suction-side fuel
Injector  delivery control by
metering unit
37 Generation solenold-  CP3.3NH, CP4.2
Valve Metering unit

Injector

Benefits to the customer:
» Optimum torque

» Lower emmission and noise
levels

» Lower fuel consumption

» Superior and comfortable
driving experience

33

/




Common Rail Injectors for Common Rail Injectors for
Passenger Cars and their Commercial Vehicles and their
specifications specifications

U A

Injection pressure 1,400 bar injection pressure 1,600 bar

Injection pressure __1,400-1,600 bar Injection pressure 1,600 bar

Type of actuation Solenoid control Type of actuation Solencid control Type of actuation Solenoid control Type of actuation Solenold control
Multiple inections Yes Multiple Injections. Yes Multiple injections Yes Multiple injections Yes

Application PC, LCV. Application PC, LCV, & OHW Application LoV, HeY. Application LCV, HeV.

v 4

Injection pressure 1.600-2,000 bar

Injection pressure 1,800 bar

Type of actuation Pleza control Type of actuation Solenold control
Multiole Injections  Yes. Multiple injections _ Yes

Application PC, LCV. Application LCV, HCV.

High Pressure Pump
(Common Rail Pump)

Bosch common rail high-pressure pump continuously generates

high-pressure fuel and supplies it to the rail.

Features:

» Injection pressures ranging from 1,400 to 2,800 bar can be
achieved with different generations of Bosch CRS

» Bosch has multiple variants of high-pressure pumps for passenger
cars, light-duty vehicles, and heavy-duty vehicles separately

» Robust and compact design

Advantages:

» Increased service life with Bosch technology reduces the service
cost to customer

» Bosch genuine service parts increase the pump service life and
efficiency of the engine

Types of Bosch High Pressure Pumps
Diesel technology trend changer
Piezo Injector

Inj

to mechari

Benefits:
» Extremely short injection intervals possible

» No continuous back leak of fuel, which
reduces energy consumption

» Very high needle opening and closing, leading
to improved engine performance

» Robust design with module concept




CP1x
(Radial Piston Pumps)
CP1xis the first generation of Bosch common

rail pump with 3-plunger radial piston and can
generate up to 1,400 bar fuel pressure.

CP1x variants and their specifications

cpik ePH L eess
3 3

Number of cylinders 3

System pressure (bar) 1300 1,400 1,400
Pressure controlled by DRV on rail Metering unit Metering unit
Cloment switchofl valve No No Yos

Drive coupling Olgham Gear Goar
Applications PC, LoV PC.LCV PC, LCV.

Benefits

» Compact and lightweight system design by Oldham coupling

» Low fuel consumption with subsequent reduction of CO, output

» Pressure control on the low pressure side reduces the load on the pump and heating of fuel

» In a downhill condition, the element switch-off valve stops the function of the element partially and
load on the pump will reduce, leading to lower fuel consumption

CP3

Bosch High Pressure Pumps

CP3 s the first high-pressure pump with pressure
control on the lower pressure side done by the
metering unit. It is a 3-plunger radial piston pump
with a monoblock housing.

No. of pump cylinders 3
Pressure (bar) 1,600

Cam lobes 3

Lubrication oil

Fuel control Fuel control by metering unit
Supply pump. Gear pump.

Applications LCV, HOV

Benefits:

» Compact monoblock design

» Suction-based fuel delivery control by metering unit, which compresses the fuel as needed

» This reduces the load on the pump and decreases the fuel heating

» Pressure control at suction achieves lower fuel consumption and the same technology is used in
CP1H pump later

CBx

(Banked Piston Pumps)

CBx pumps are high-pressure, second-generation
common rail pumps for on- and off-highway
vehicles. Specifically created for emerging
markets where stringent future regulation of
emissions is expected, and where change from
mechanical to electronically controlled injection

systems are required to meet the new emission
norms like BS IV and BS VI.

With this technology from Bosch, existing
engines which were designed for in-line pumps
can be replaced with CBx pumps with minor
modification in the engine.

Tochnical specifications (€818 cazs

Pump type 2 piston in-line 2 piston in-line
‘System pressure (bar) 1,800 1,800

Cam lobes 2013 2013

Supply pumo. Vane type Vane type
Lubrication oil oil
Applications LoV, HeY Lev, Hev
Benefits:

» Easy to integrate into existing engine concepts

» Integrated mechanical supply pump assures constant fuel availability for delivery

» In one rotation three injections from the pump are achieved through three cam lobes on the shaft

13

Bosch High Pressure Pumps
CP4x pumps can generate pressure in the
range of 1,600-2,200 bar to atomize the fuel
and combust properly to achieve higher engine
performance.

Tochicatspacfcatons (G4 cpaz

No. of pump cylinders 1 2

Pressure (bar) 1,600 1,800-2,000

Cam lobes 2 2

Lubrication Fuel Fuel

Fuel control Fuel control by metering unit_Fuel control by metering unit

Supply pump. EKP Gear pump

Applications PC, LCV, HCV. PC, LCV, HCV.

Benefits:

» Compact and lightweight

» Itis intended for light-duty vehicles at optimum price

» It delivers fuel to the rail on a specified crank angle to eliminate the pressure pulsation in the rail

while injecting the fuel into combustion chamber
» In one revolution of the pump shaft, the piston delivers two pumping events
15
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Distributor Tube /
Rail / Accumulator

The distributor tube stores and maintains the fuel

at a constant pressure irrespective of the engine
speed to enable availabilty of fuel to inject, at all
speed ranges.

Features

» Made of forged steel to withstand a
pressure range of 1,400-2,700 bar

» it has mountings for the rail pressure
sensor (RDS) and pressure relief
valve (DBVA) or pressure control valve
(DRV1/2/3)

» It stores the fuel at required pressure at
all times, irrespective of engine speed
and load

Rail Pressure Sensor (RPS)

Bosch Common Rail Application Chart

Pressure limiting Valve

Benefits:

» Equipped with high quality pressure
sensor to monitor and safeguard the
vehicle by allowing excess fuel to flow
through the pressure control valve (DRV)

» Robust design

Pressure Control Valve (DRV)

Vehicle-Wise

Denoxtronics(DNox)
from BOSCH Group

To meet the world’s strictest limits for nitrogen-oxide
emissions, efficient exhaust-gas treatment systems are
mandatory. Bosch has wide range of products available for
PC,LCV,HCV and OHW segments respectively.

Customer benefits:

» Reduction of nitrogen-oxide emissions

» Improved fuel efficiency of the diesel
engin

Functional principle:

The Supply Module draws the AdBlue/
DEF out of the tank with a diaphragm
pump and compresses it to the system
pressure of 9 bar required for atomization.
This pressure is precisely maintained via
the speed of the electric drive motor. The
Dosing Module doses and atomizes the
required quantity of AdBlue/DEF.Control of
the dosing and heating strategy, as well as

(e.8. NOx emission, engine load) the dosing
strategy calculates the required dosing

quantity and converts this into a pulse-width-

modulated signal for the Dosing Module. The
system has a closed control loop.
AdBlue/DEF freezes at -11°C. Therefore the
system is emptied at engine switchoff and
heated before restart to protect it from frost
damages. Dosing is started only when the

for onrboard diagnosis, is carried out by the
Dosing Control Unit (DCU) or alternatively
a software module in the Engine Control
Unit. Depending on several input signals

system is ice-free.

Bosch Common Rail System
Application Chart - Vehicle-Wise
How to use this catalogue

 — FE— S
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LELE LR

OEM 7. Vehicle - start of production 13. End of product fitment date

Vehicle model 8. Vehicle - end of production
Engine type 9. Product description 15. MRP

. Number of cylinders 10, Bosch part number

14. Special case

Cylinder volume
Power (kW)

11. Type formula
12. Start of product fitment date

1.
2.
a
.

5.
6.

This publication contains data from vehicles, engines, and equipment for the Indian market from the year
of manufacture, 1990, up to and including the year 2017. This data has been compiled from information
provided by manufacturers and importers and taken from Bosch documentation, as well as from
investigations made on vehicles.

It reflects the status as on July 2017. Whilst every care has been taken in the preparation of this publication,
it is not possible for Bosch to guarantee its sources or to avoid discrepancies arising from technical changes
to vehicles, engines, and due to the conditions and applying in India. Bosch does not
therefore assure the accuracy or completeness of the information contained herein. Further, Bosch reserves
the right to alter specifications and its product range without notice.

To the extent permitted by law, Bosch excludes all liability including negligence or any loss incurred through
reliance on the contents of this publication. Users of this catalogue should note that from time to time,
Bosch may, in is discretion, issue bulletins with updates to the information contained in this catalogue.
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Ashok Leyland

U323 U323 06 58 165 201201 201903 HignPressure Pump, CR System 0445025610 CR / CB28S2 / R200 /107 /8 /9 /S 201201 201903 44,338.00
uarz3 VT3 06 58 165 201201 201303 _Injector. CR System 0445120398 CRIN2-16-BL 201201 201803 o8y 24,834.00
U3 U723 06 58 165 7201701 201903 Fuel Rall, CA System 0445276 060 _CR / V6 / 10238 201201 201903 - 19,809.00
3123 3123 06 58 165 201008 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445025 610 CR/CB2852/R200/107/8/9/S 201008 201903 44,338.00
3123 3123 06 58 165 201008 201903 Injector, CR System 0445120398 CRIN2-168L 201008 201903 DR 24,834.00
3123 3123 06 58 165 201008 201903 Fuel Rall, CA System 0445226050 CR / V6 / 10235 201008 201903 - 19,808.00
4023 4023 06 58 171 201103 201303 High-Prossurc Pump, CR Systom 0445020031 CR / CPN252 / R600 / 10-589135 201103 201903 - 1,14,215.00
023 4023 06 58 171 201103 201903 Injectar, CA System 0445120 101 CRIN2-16 201103 201903 DR 19,845.00
023 4023 06 58 171 201103 201803 Fuel Rail, CR System 0445226080 CR / V6 [ 10238 201103 201903 - 18,808.00
4026 4026 08B0 131 200601 200704 High-Pressuro Pump, CR Systom 0445020 141 CR / CP3HS3 / L110 / 307895 200601 200704 - 6.110.00
4026 4076 08 _BO 191 200601 200704 Injector, CR System 0445120233 CRING18 200601 200704 DR 16,310.00
4026 4026 08 80 191 200801 200704 Fuel Ral, CR System 0445226 099 HFR:CR / V6 / 10-235 200601 200704 - 57.544.00
4923 4923 06 58 165 201103 201903 High-Prassuro Pump, CR System 0445020081 CR / CPN252 / R60O / 10-589135 201103 201903 - 1,14,215.00
2923 2323 06 8B 165 201103 201903 Injector, CR System 0445120 101 CRIN2-16 201103 201903 [N 19,845.00
4923 4523 06 58 165 201103 201903 Fuel Rai, CR System 0415226080 CR / V6 / 10235 201103 201903 - 19,809.00
Dost 150 Dost [BS V] 03 15 40 201109 201803 Injeclor, CR Systom 0445110790 CRIL-14 201109 201903 0B ,399.00
Dost 150 Dost [BS V] 03 15 40 201109 701903 Fuel Rall, A System 0445213030 HFR:CH / V3 j 1025 201109 201903 - 9,684.00
Dost 150 Dost [BS V] 03 15 40 201108 201903 Injection Pump PF. Diesel F 02 FCO 010 PFM 1C 70§ 2503 201109 201903 - 11.368.00
FESLF FESLF 06 57 123 201401 201303 _HighProssurs Pump, CR Systom 0445025610 CR / CB2852 / R200 / 107 / 8/ 891 S 201401 201903 2 44,338.00
FESLF FESLE 06 57 123 201401 201903 injector, CR System 0445120388 CAINZ16-BL 201801 201903 R 24,834.00
FESLF FESLF 06 57 123 201401 201903 Fuel Rail, CR System 0445226060 CR / V6 / 10235 201401 201903 - 19,809.00
Luxura Luxura 05 58 165 201401 201303 HighProssure Pump, CR System 0445020091 CR / CPN252 / R600 / 10-589135 201401 201903 - 1,14.215.00
Luxura Luxura 06 58 165 201401 201903 Injector, GR System 0445 120 101_CRIN-16 201401 701903 08 19,845.00
Luxura Luxura 06 58 165 201401 201903 FuelRail, CA System 0445226060 CR / V6 / 10235 201401 201903 - 19.809.00
ULE Diosol BS 4 ULEDiosolBS4 05 58 165 201401 201303 _High-Pressure Pump, CR System 0445025610 CR / C32852 / R200 / 107 / 8/ 8 S 201401 201903 - 44,338.00
ULE Diesel BS 4 ULEDieselBS4 05 58 165 201401 701903 Injector, CR System 0445 120398 CAINZ-1G-BL 201401 201903 08 24,834.00
ULE Diesel BS 4 ULEDieselBS4 05 58 165 201401 201903 _Fuel Rail, CA System 0445226060 CR / V6 / 10235 201401 201903 - 19.809.00
8055913 LX Boss 913 LX 0438 96 201401 201303 _HighProssure Pump, CR Systom 0445025043 CR / CB18S / R100 / 20-7V 201401 201903 - 28.121.00
Hoss 913 X Hoss 913 1X 04 38 96 201401 701903 Injector, CR Systam 0445110 709 CRIZ-16 OHW. 201401 201503 [N 9,559.00
Boss 913 LX Boss 913 LX 0138 96 201401 201903 Fuel Rall, CR System 0445224097 HFR;CR/V4/ 10235 201401 201903 - 22,001.00
2523 2523 06 58 173 201401 201303 High-Prassur Pump, CR Systom 0445025610 CR/CB2852/R200/107/8/9/5 201401 201303 - 44,338.00
2523 2523 06 58 173 201401 201903 Injectar. CR System 0445120233 CRINS18 201401 201903 DRI 16,310.00
2523 2523 06 58 173 201401 201903 Fuel Rall, CA System 0445226 060 CR/ V6 / 10235 201401 201903 - 19.809.00
Boss 1113 LX Boss 1113 LX 04 38 9 201401 201303 High-Pressuro Pump, CR Systom 0445025043 CR/CB185 /R 100/ 20-7V. 201401 201903 - 28,121.00
Hoss 1113 1X Boss 1113 1X 04 38 95 201401 201303 Injector, CR System 0445110708 CRI2-16 OHW. 201301 201903 DRI 9,559.00
Boss 1113 LX Boss 1113LX 04 38 96 20110 201903 Fuel Rall. CR System 0445 224 097 HFR; CR/ V4 10235 201401 201903 S 22,001.00
48 3.0 101 quattro A8 [4¢, D3] 06 3.0 206 200401 201007 Highressure Pump, CR System 0445010331 CR/CPIH3 / RBS [ 10-7895 200510 201007 67,140.00
AR 3.0 TDI quatiro A8 [4€, 03] 06 30 206 200401 201007 HighPrassure Pump, CR System 0445010343 CR/CP3S3/ R90/ 207895 200401 09 = 75.532.00
48.3.0 TOI quattro 8 [4€, D3] 06 30 206 200401 201007 Injectar, CR System 0445115 078 CRIF16 200401 201007 08J 23.275.00
483.0 DI quattro 28 [45, D31 06 30 706 200401 701007 Fuel Rall, CA System 0445716025 CR/VS6/ 10125 200401 200508 a8 -
A2 3.0 TD! quatiro A8 14€, D3] 06 30 206 200401 201007 Fuel Rall, CA System FOORC02390 CR/VS6/10-125 200401 200508 RAB =
46 3.0 TOI quatiro 26 [472, C6) 06 30 165 200404 200605 High-Prossuro Pump, CR Systom 0445010331 CR/CPIH3 /R85 / 107895 200601 200605 - 67,140.00
46 3.0 101 quatiro 26 [4F2, C6) 06 30 165 200404 200605 High-Pressure Pump, R System 0445010343 CR/CP3S3/ A90 / 20-789S 200404 200512 - 75,532.00
6 3.0 TOI quatiro A5 [4F2, C6} 06 30 165 200404 200605 lnjector, CR System 0445115078 CRI316 200404 200605 o8y 23.275.00
46 3.0 TOI quatiro 26 [472, C6) 06 30 165 200404 200605 Fuol Rail, CR System 0445216025 CR/V56/10-125 200404 200512 L -
46 3.0 101 quattro 26 [472, C6) 06 30 165 200404 700605 Fuel Rall, CA System FCORC02 390 CR/VS6/ 10125 200406 200512 AR -
ar 2070l a7 [aLe] 06 30 171 200608 200805 High-Pressure Pump, CR System 0445010331 CR/CPIH3 /R85 / 107895 200608 200805 - 67.140.00
Q730 70! o7 (48] 06 30 171 200608 200805 lInjector, CR System 0445115078 CRI316 200608 200805 0B 23.275.00
A6 Aliroad 2.7 TOI AT 06 27 132 200605 200810 High-Pressure Pump, CA System 0445010331 CR/CPIH3/ R85/ 107885 200605 200810 - 67.140.00
Iroa

26 Allroad 2.7 TOI 48 [aeh, csl 05 27 132 200805 200810 Injector, R System 0445115080 CRI3-16 200605 200810 DA 27,113.00
Alroa
207D A4 (K2, BE] 04 20 105 200711 201203 High-Pressure Pump, CR System 0445010543 _CR/ CP4SL1/ R35/ 208 200711 201203 - 67.052.00
22207101 4 (8K2, B8] 0420 105 200711 201203 Injector, GR System 0445116029 _CRIS-8 200711 201208 DA 25,662.00
7620701 6 (472, C6] 0420 High Pressure Pump. CA System 0445010543 CR/ CPASL/ R35 / 208 200810 201108 - 67.053.00
762010 6 (472, C6] 0120 Injector, CR System 0445116020 CRIS18 200810 201108 G 25,662.00
£6.3.0 7D quattro 6 [4F2, C6} %630 High-Prossure Pump, CA System 0445010685 CR/ CP4S2 / R65 / 40 20081 201108 - 73,675.00
A6 3.0 101 quattro 6 [ar2, Cé] o630 Injector, CH System 0445116 022 _CRIS I 200810 201108 ) 28,016.00
76 3.0 TDI quattro A6 (472, C6) 0630 High-Pressure Pump, CA System 0445010685 _CR/ CP4S2 / R65 / 40 200810 201108 - 73,675.00
763.0 701 quattro A6 1472, C8) 0630 Injector, CR System 0445116022 CRI3-18 200810 201108 08J 26,016.00
Gra2 710! Q7 (e8] o8 42 High-Pressure Pump, CA System 0435010664 _CR/ CP4HS2/ 175 / 40 200906 201005 - -
G7a270! o7 [4LB] 08 42 Injector, CR System 0445117 019_CRI320 200006 201008 08J 27.113.00
£32.0 701 Sportback RN 04 20 Hisf-Pressuro Pump, CA Systom 0445010543 CR/ CP4S1/R35 / 205 200808 201308 - 67.053.00
porthac)
A3 2.0 TDI Sportback LI 04 20 77 200809 201308 Injector, CR System 0445116010 CRI3-18 200009 201308 08J =
thac
2842 101 quatira 28 [aH, D] 08 42 258 200811 201404 High-Pressure Pump, CA System 0435010801 _CR/ CP4HS2 [ L75 / 405 200911 201208 - -
7842 Dl quatiro A8 41, D4 08 42 258 200811 201404 Injector, CR System 0445117019 _CRI320 200011 201404 08J 27.113.00
A83.0TDI quatiro 28 (44,04 0630 258 201007 201404 _HighProssure Pump, CA Systom 0445010682 CR/ CP4S2/R75 /40 201007 201204 - 80,434.00
2830 11 quatiro 28 (aH, D& 06 30 256 201007 _ 201404 Injector, CR System 0445116039 _CRI320 201007 201208 0BJ 28,920.00
A73.0 1D1 Sportback A714G, €7 06 80 180 201007 201205 HighPressure Pump, CA System 0445010676 CR/ CPans2 | Rb { 40 201007 201205 - -
auatiro Sportback
A73.0 1D1 Sportback A7(4G, 7] 06 30 180 201007 201205 Injector, CR System 0445116039 CAI3-20 200007 201205 Y 28,920.00
quattro Sportback
©3 2.0 TDI quattro 63 (8U) 04 20 130 201106 201504 High-Pressure Pump, CR System 0445010568 CR / CP4S1 /R40/ 205 201106 201504 = 53,648.00
6320101 quattro Q3 (80 0420 130 201106 201504 Injector, CR System 0445 110645__CRI2 18 201106 201504 08J 23,106.00
032,001 3 (8U] 04 20 130 201109 201504 High-Prossuro Pump, CA System 0445010568 _CR/ CP4S1/R40/ 205 201109 201504 - 53,648.00
Gs 2.0 101 @3 [a0] 04 20 130 201109 201502 Injector, CR System 0445 110646 _CRIZ-18 201108 201504 ) 23,106.00
2420101 a4 (852, 58] 04 20 105201111 701512 High®ressure Pump, CA System 0445010568 _CR/CPAs1/ RAD/ 208 Jott1l 201812 - 53,648.00
720701 A4 (852, B8] 0420 105 201111 201512 Injector, CR System 0445110646 __CRI218 201111 201512 08J 23,106.00
G5 3,0 701 quattro a5 [8R0) 06 30 180 201206 201705 DNOX Dosing Module 0424021021 DNXP/DM/12/5 201206 201303 - -
@5 3.0 101 quattro_ 05 [8RB) 0630 180 201206 _ 201705 DNOX Dosing Module 0444 021 034__OM3.2 Audi 201304 201705 -
Q530 5 (BR8] 0630 180 201206 201705 WighPressure Pump, CA System 45 010 682 _CR{ CP4S2/ R75/ 40 201206 201705 - 80.434.00
105 3.0 Ol quatiro Qs [sRe] 0630 180 201206 201705 injector, CR System 0445116039 CRI320 201206 201705 o8y 28.920.00
#32.0 101 Limousine EIC) ©4 20 105 201310 201503 DNOX Dosing Module 0424025047 DNOX DM3PC 201507 201803 - -
Limousine
A32.0 701 Limousine A3 [8V] 04 20 105 201310 20103 DNOX Dosing Module 0444025046 DNOXDN3PC 201310 201506 - -
Limousine
2320701 Limousine e 04 20 105 201310 201903 High-Pressure Pump, CA System 0445010583 CR/ CP4HS1/ R3S/ 10-5 201310 201803 - 71,336.00
imousine
A3 2.0 701 Limousine 18V) 04 20 105 201310 201903 Injector, CR System 0445110474 CRI218 201310 201808 OBl 23,179.00
Limousine
£52.0 101 Limousine 8] 04 20 105 201310 201303 DNOX Supply Module F01C 600 266 DNOXS Pump EN / Pump Kit 201310 201503 - -
Limousine
#5200l Cabrolet quattro A5 [8F7] 20 110 201308 201701 DNOX Dosing Module 0422075023 DNOXS/DM[12/3/2/W/S 201308 201701 - -
riolat
A5 2070l Gabrilat uatire (AS06{] 04 20 110 201309 201701 High-Pressure Pump, CA System 0445010570 CR/ CP4HS1/R35/ 10°5 201309 201701 - -
riclet
AS20T0l Cabrioet avattro [STRETT 04 20 110 201309 201701 Injector, R Systam 0445110470 CRI2:20 201308 201701 08J 24,006.00
riolet
G73.0101 a7 (4ME] 06 30 183 201506 201903 DNOX Dosing Module 0444025 054__DNOX DM3 PC 201506 201903 -
Q73.0T01 Q7 (4mB] 0630 183 201506 201303 _HigiPressure Pump, CA Systom 0445010813 CR/ CP4HS2/L80/ 40 201506 201303 - 82,246.00
Gr3o ol a7 [ame] 06 30 183 201506 201503 _Injector, CH System 0445117041 _CRIZ20 201506 201803 [ 163100
A22.01D1 A [8w2, B8] 0420 120 701505 201806 DNOX Dosing Module 0244025073 ONOXS /DM [ 12/3/2/ W/S 201505 201608 - -
20701 A4 (8W2,89) 0420 140 201505 0444025048 DNOX DM3 PC 201609 201806 - =
2220701 2 [8vi2, B3] 04 20 120 201505 ure P 0445010583 CR/ CP4HS1/R35/105 201505 201806 - 71,396.00
A42.0TDI A4 [8W2, 89] 04 20 140 201505 Injector, CR System 0445110641 CRI220 201505 201806 242080 =
44 2.0 101 aa [8v2, B9] 0a 130 201505 201806 Injector, CR System 0445110642 CRI220 201505 201806 X10083 -
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9143.9 Turbo 514 04 33 100 201302 201303 High-Pressure Pump, A Systom 0445020515 CR / CP4N1 /L50/ 20-5 201302 201803 - 86,971.00
91439 Turbo a1a 04 35 100 201302 201903 Injector, CR System 0445110519 CRIZ-16 OHW 201302 20190 e 22,7000
91439 Turbo 514 04 35 100 201302 201903 Fuel Rail, CRSystem 02485224062 HFR (H); CR/ ¥4 /1025 201302 201503 - -
1214 3.9 Turoo 1218 04 30 100 201302 201903 lighPressure Pump, CA System 02445020515 _CR/CPANL/ L50 /208 201302 201903 6,971.00
[l Ciessume 1718 04 39 100 201307 201903 _injector, CR System 0445110519 CRIZ16 OHW 201302 201508 ) 22,170.00
2 ETEEED 1214 04 39 100 201302 201903 fuel Rall, CRSystem 0445224082 WIR (H):CR/V4 /1025 201302 201903 -
« 1217 04 35 125 201401 201903 DNOX Dosing Madule 0444 021047 DMS2 201300 201503 - -
5 I 1217 04 39 125 201401 201503 DNOX Supply Module 0444110016 _DNOX6/SM/ 24/ DEM/S 201401 201903 - -
ik 1217 1217 04 38 125 201401 201903 HighPressure Pump, CA System 0445020 515 CR /CPANL / L50 ] 208 201401 201903 86,971.00
1217 1217 04 39 125 20140L 201903 _Injector, CR System 0445110519 CRI2-16 OHW. 201400 201903 08y 22,170.00
217 1217 04 38 125 701401 701903 Fuel Ral, CA System 0435273082 _HER (H); R/ V4] 1025 20101 201903 - -
School Bus “School Bus 04 33 103 201602 999993 HighProssure Pump, R Systom 0445020515 CR /CPAN1 / L50 /205 - - - 86,971.00
School Bus School Bus 04 35 103 201607 599933 HighPrassure Pump, CR System 0235020 515 CR/CPan1 /150 208 - = - 86,971.00
School Gus School Bus 04 39 103 201602 999933 High-Pressure Pump, OR System 0445020515 CR/CPAN1 /1507205 - - - 86,971.00
P schooisus Schaol Bus 04 39 103 201602 999939 DNOX Dosing Module 0442 021047 DM32 - - - -
: =X School Bus 04 38 103 701607 599993 DNOX Supply Module 0444110016 DNOX6/ SM/ 24/ D-EMJ S = & = =
Staff Bus Staft Bus 04 39 103 201602 999939 injector, GR System 0445110519 CRI216 OV 22,170.00
Staff fus Stafl Bus 04 38 103 701602 999939 injector, CA System 0435110519 CRIZ16 OHW. - - - 22.170.00
Staff Bus Staf Bus 0138 103 201602 959399 Injector, CR System 0445110519 CRI2-16 OHW. - - - 22.170.00
Staff Bus Staf Bus 04 39 103 201602 999939 DNOX Dosing Module 0444021047 _DM32 - -
Stalt Bus Staff Bus 04 35 103 201602 999999 DNOX Supply Module 0444110016 DNOXS/SM/ 24/ DEM/ S - - - -
Tourlst Bus Tourist Bus 04 39 125 201602 999999 Fuel Rl CA System 0445224082 WA (H): CR/V4/ 102§ - -
Tourist Bus Tourist Bus 04 38 125 201602 999999 Fuel Rall, OR System 0445224082 HFR (H): GR/V4/ 1025 - - - -
Tourist Bus Tourist Bus 0138 125 201602 950399 Fuel Ral, CA System 0445224082 HFR(H}CR/VA/ 1028 - - - -
Tourist bus Tourist Bus 04 38 125 201602 999999 DNOX Dosing Modulo 0444021047 DM32 - - - -
Tourist Bus Tourist Bus 04 39 125 201602 999939 DNOX Supply Module 0444110016 DNOXS / SM/ 24/ DEM/S
Force Motors (Bajs] Tempo)
Travaller 2.2 Diosel Travellor 04 21 45 201210 201903 _HighProssuro Pump, CR System 0445010386 CR/CP1K3/160/105 201210 201903 - -
Traveller 2.7 Diesel Traveller 04 21 45 201210 201903 injector, CR System 0445110439 CRIZ-16 201210 201903 08 5.26000
Traveller 2.2 Diesel Travoller 04 20 45 201210 201503 Fuel Rail, CR System 0445214265 CR/VA/10-125 201210 201303 - 1842000
Vorce One VorceOne (Onel 04 2.0 104 201108 201903 HighPressure Pump, CA System 0285010566 R/ CPIK3[ L60/ 108 201108 201608 - -
Force One Force One [One] 04 2.1 104 201108 201903 Injector, CR System 0445110433 CRI2-16 201108 201303 DBJ 9,460.00
force One TorceOne[One] 04 21 104 201108 201903 fuel Ral, CR System 0445214265 _CR/V4/ 10128 201108 201903 14,420.00
Vorce One 22 IDAWD___ ForceOne [One] 04 2.1 104 701405 201903 _Highressure Pump, CA System 0435010386 CR/CPIK3/ 60/ 108 201205 701503 - -
TorceOne22TDAWD __ ForceOne(Onel 04 21 101 201405 201903 _Injector, CR System 0445110439 CRI216 201405 201903 08y 946000
Forco 0no 221D 4WD____ ForcoOno [Ons] 04 21 104 201405 201903 _Fual Rall, CR Systom 0245214265 CR/Va/ 10125 201405 201503 - 12,420.00
BMW
530 5 (€ 60] % 30 170 200702 High-Prossure Pump, CA System 0445010126 CR /CP353/ A0/ 20-895 200509 - 75,532.00
53006 5(£60) 0630 170 200702 _Injector, GR System 0445115070 CRIZ16 200509 o8y 26,209.00
5104 5 o6 3 170 200707 1, G System 0425216015 200508 -
7300 i 06 30 170 200810 ssure Pump, CR System 0445010 126 200504 - 75,532.00
06 “1E6s] 06 30 10 200810 _Injector, CR System 04as 115 010 200504 ) 26.200.00
7304 71ces] 06 30 170 200810 _Fuel Rall, CA System 0445216015 CR/V6/10125 200504 - -
3204 3 (€ 90] 0420 210 201003 _High Pressure Pump, CR System 0445010580 CR / CPAS1/ 40 /208 200700 75,626.00
3204 S(E90] 0a 20 210 201003 _injector, GR System 0445 116 001_CRIz18 200709 Y 28,016.00
3204 3 (€901 0420 210 201003 _injector, CR System 0445116001 CRI318 200809 EUSDBJ 28,0160
3200 3 (€ 90] 0a__20 210 201003 _injector, G System 0445 116024 CRI3A8 200809 EUaDB) 2982400
3204 3(E90] o120 210 201003_Fuel Rail, CA System 0445214135 CR/VA/ 10125 200709 - 16.494.00
730Ld 7IF 021 06 30 300 201206 _High Pressure Pump, CR System 0445010688 R/ CP4S2/1L70/40 200903 80.434.00
T0td T1F 02) 06 a0 300 201706 Injectar, G System 0435115024 CRI3AE 200903 Y 25.824.00

BharatBenz

Force Motors

7301d 7(F 02) 06 30 300 200903 201206 Fuel Rall, CR System 0445216036 CA/ 6/ 10-12 200903 201206 - 18,105.00
X5 xOrive 30 @ XS(E70) 06 30 173 200810 201003 HighPressure Pump, CR System 10445010126 CA/ CP3S3/ A70/ 20895 200810 201008 - 75,532.00
X5x0rive 30 d X5[E70] 06 30 173 200810 201003 _injector, CR System 0445115077 _CAIZ-16 200810 201003 08y 24.850.00
X50rive 30 4 X5[E70] 06 30 173 200810 201003 Fuel Rail. CR System 0445216015 CA/V6/ 10125 200810 201003 - -
X3 x0rve 20 X3 83] 04 20 170 700809 701008 High-Pressure Pump, CR System 02435010580 A/ GP4S1 / 140/ 205 200808 201008 - 78,626.00
X3 x0rve 204 X3¢ 83) 04 20 120 200809 701008 Injector, CR System 0445 116001 CAIS-18 200808 201008 0BJ 28,016.00
X3x0rive 20 6 X3(£83] o4 201008 _Fuel Rail, CR System 0445214135 CR/V4/ 10125 200308 201008 - 16.494.00
330 & Cabrio 3(E93) Cabriv__ 06 201308 _HighPressurs Pump, CR System 0445 010 688 CR / CP4S2/ L70 /40 200903 201309 - £80,434.00
330 6 Cabrio 3(E83] Cabrio__ 06 201309 _Injector, GA System 0435 116074 CAI3AE 200903 201309 0B 29,624.00
330 d Cabrio 06 201308 0435216036 GA/V6/ 1012 200903 201309 - 18,105.00
X1 sDrive 20d 04 201206 0445010 558 CA/CP4S1 /13520 200910 201208 - -
X 1 sDrive 20d X1[E84) o4 201206 _ Injector, CR System 0445116024 CRIZ-18 200910 201206 DBJ 29,824.00
X1 sDrive 20d X1 (E84) [ 201206 _Fuel Rail, CR System 0445 214 135_CA/V4/ 10125 200910 201206 - 16,494.00
530 d 61 5 (F 071 6T 05 201206 Wigh-Pressure Pump, GR System 0445010 685 CR / CP4S2/ L10/ 40 200910 201208 - 80,434.00
530 d GI 5 [F 07) GT 06 201206 Injector, CR System 0445 116024 CRI3-18 200910 201206 DBJ 29,824.00
530d 6T s(ForiaT 06 201206 _Fuel Rall, CR System 0445216036 CA/V6/1012 200010 201208 - 18,105.00
5204 5(F 10 0420 135 201005 201610 High-Pressure Pump, CR System 0445010573 CR/CP4 201005 201610 - -
520d 5[ 10 04 20 135 201005 201610 injector, CA System 0435110 595 _CRIz418 201005 201610 DB -
520d 51 10] 04 20 135 201005 201610 Fuel Aall, CR System 0435214135 CR/V4/10125 201005 201610 - 16,494.00
525d 51F 10] 06 30 135 201003 201108 High-Pressure Pump, CR System 0445010 688 CR/ CP4S2 /L70/ 40 201003 201108 - 80434.00
525d 517 10) 06 30 135 201003 201108 injector, CR System 0445116 024_CRI318 201003 201108 ) 29,824.00
525d 51F10] 06 30 135 201003 201108 Fuel Rail, CR System 0445216036 CR/V6/ 1012 201003 201108 - 18,105.00
530d 51F 10] 06 30 135 201003 201108 High-Pressure Pump, GR System 0425010688 CR/CP452/L70/ 40 201003 201108 - 80,434.00
s530d 51F 10] 06 30 135 201003 201108 injector, CR System 0445116024 CRI318 201003 201108 [ 29.824.00
s30d 51F10] 06 30 135 201003 201108 Fuel Rail, CR System 0445216036 CA/V6/1012 201003 201108 - 18.105.00
X3xDrive 20d X3 [F 25] 04 20 120 201010 201708 High-Pressurc Pump, CR System 0445010573 CR/CP4 201010 201611 - -
X3xDrive 20d X3 [F 251 04 20 120 201010 201708 High-Pressure Pump, CR System 0445010794 GR/ CPAS1 140/ 20 201612 201708 - 75,915.00
X3xDrive 20d X3(F 251 04 20 120 201010 201708 injector, CR System 0445110595 CRi2-18 201010 201708 &y -
X3xDrive 20d X3 (F 251 04 20 120 201010 201708 Fuel Aail, CR System 0445214135 CA/V4/ 10125 201010 201708 16,494.00
X5 xDrive 30 ¢ X5[£70] 06 30 173 201004 201306 DNOXDosing Modulo 0444021013 DNXP/DM/1'/S 201004 201306 - 541200
X5 xDrive 30 ¢ X5 [£70] 06 30 173 201004 201306 High-Prossure Pump, CR Systom 0445010688 CR / CP452/L70/ 40 201004 201306 & 80,434.00
X5 xDrive 30 d X5(£70] 06 30 173 201004 201306 _lnjector, CR System 02445 116024 _CRI18 201004 201306 DEJ 29,824.00
X5xDrive 30 & X5(£70] 06 30 173 201004 201306 [Fuel Rail, CR System 0445216036 CR/V6/ 1012 201004 201306 16,105.00
X5 xDrive 30 ¢ X5[£70] 06 30 173 201004 201306 DNOX Supply Modulo F01C 600 210 DNOX3.1 Fordermodul / Supply Module 201004 201306 - -
X6 xDrive 30 ¢ X8E71] 06 30 155 201004 201406 DNOX Dosing Module 0444021013 DNXP/DM/S 201004 201405 - 5412.00
X6 xDrive 30 ¢ X8IE71] 06 30 155 201004 201406 High-Pressuro Pump, GR Systom 0445010 688 GA/ CP452/ L70/ 40 201004 201406 - 80,434.00
X6x0rve 30d XBE71] 06 30 155 201004 201406 lnjector, CR System 02445116 024_CAI318 201004 201406 084 20,2400
X6x0rive 30d X6 (E71] 06 30 155 201004 201406 Fuel Aall, CA System 0445 216 036 CA/ V6 /1012 201004 201406 16,105.00
X6 x0rive 30d X6IE71] 06 30 155 201004 201406 DNOX Supply Modulo FO1C 600210 DNOX3.1 Fordermodul / Supply Module 201004 201406 - -
X6 x0rive 40d X6E71] 06 30 155 201004 201406 High-Prossure Pump, CR System 0445 010 665 CR / CPAHS2 /L70/ 40 201004 201406 - 80,434.00
X6x0rvea0d X6 (€711 06 30 155 201004 201406 Injector, CA System 0445 117017 _CRI320 201004 201406 08J 27,113.00
X6 x0rive 40d X6 € 71] 06 30 155 201004 201406 Fuel Rall, CR System 0445 216 036 CA/ VG /1012 201004 201406 - 16,105.00
X3 xDrive 30d X3[F25] 06 30 120 201104 201708 _High-Prossure Pump, CR System 0445010852 CR/CP4S2/L75 /40 201104 201708 - 80,434.00
X3 xDrive 30d X3F25] 06 30 120 201104 201708 injecior, R System 0445 110595 _CRI218 201104 201708 [ -
X3 xDrive 30d X3 F 25) 06 30 120 201104 201708 Fuel Rall, CR System 0435216036 CA/V6/ 1012 201104 201708 - 18,105.00
118d 11F 20) 04 20 105 201109 201502 HighPressure Pump, GR System 0445010 554 CR/CP4S1 /L30/ 10 201108 201502 - -
1ad 11F20] 04 20 105 201109 201502 Injecior, CR System 0445110601 CRI2-16 201108 201502 o8y -
1ad 11F 200 G4 20 105 201109 201502 Fuel Aail, CR System 0445214 162 CA/V4/10125 201109 201502 - 9014.00
5254 51F 10] 04 20 135 701109 201610 High-Pressure Pump, CR System 0425010 784 CR/ CP4HS1/140/20 201108 201610 - -
525d 51 10] 04 20 135 701109 201610 injector, CA System 0425117030 CAIZ20 201108 201610 [y 26,920.00



5256 5 [F 10) 04 20 135 201109 201610 _Fuel Rail, CR Sysiom 0445214135 CR/V4/ 10-125 201109 201510 - 16,494.00
100 5 [F 10] 06 50 135 201109 201610 HighPressure Pump, CA System 0485010857 R/ CPas2] 15/ 40 201108 201610 - 80,434.00
530 ¢ 5 [F10] 06 30 135 201109 201610 Injector, CR System 0445110595 CRI2-18 201109 201610 DBJ =
5300 517101 06 30 135 201100 201610 fue Rall, CR System 0445216036 _CR/V6/ 1012 201200 201610 18,105.00
3704 3 [F30) 02 70 135 701207 701603 HighPressum Pump, CR System 0445010573 CR/CPa 201707 201808 = &
5200 3(r30] 04 20 135 201202 201603 _Injector, CR System 0445110595 _Chiz18 201200 201608 o8l -
5200 S(F 30 02 20 135 201202 201603 fuel Rall, CR System 0445214 135_CR/VA/ 10125 201202 201608 - 16,494.00
610 o Coupe xDrive 6(F13)Coupe 06 30 235 201203 201903 HighPrassure Pump. CA System 0445010 854 R/ CPAHS2 {175/ 40 201203 201903 - 80.434.00
540 & Coupe xDrive. GIF13]Coupe 06 80 235 201203 201903 lnjector, CR System 0445117 030 CRI320 201205 201903 D8J 28,920.00
640 0 Coupe xDrive 6(F13]Coups 06 30 235 201203 201903 _Fusl Rail, CA System 0445216036 CR/V6/ 10-12 201203 201903 - 16,105.00
540 G Cabrlo xDrive 6[F12]Cabrio 06 80 235 201203 201805 HighPressure Pump, CR System 0445010854 CR/ CPAHS2/ L7571 40 201205 201805 - 80.434.00
540 ¢ Cabrio xDrive 6(F12]Cabrio 06 30 235 201203 201805 _Inioctor, CR System 0445117030 CRI320 201205 201805 084 26,520.00
540 ¢ Cabrio xDrve 6lF12iCabrio 06 30 235 201203 201805 Fuel Rall, CA System 0445216036 CR/V6/ 1012 201203 201805 - 16,105.00
5406 GC 6 [F 06] GG 06 30 230 201205 201903 High-Pressure Pump, OR System 0445010654 CR/CPaHS2/ L7540 201205 201903 - 80,434.00
5406 6C 6[F 06] GC 06 30 230 201205 201303 Injector, CR System 0445117030 CRI320 201205 201903 o8y 28,920.00
a0dGC 6 [F 06 GC 06 30 730 701205 701903 Fuel Rall, CA System 0445216036 CR/V6 /1012 201205 201903 - 18,105.00
T30Ld 7102l 06 30 300 201207 201505 _High-Prossure Pump, GR Systom 0445010852 CR/GP452/L75/40 201207 201505 - 80,434.00
ra01d 71 02) 0630 300 201207 _ 701505 Injector, CR System 0445110595 CRIZ18 201201 201505 R 5
7301d 7(F 021 0630 300 701207 201505 Fuel Ral, CA Systom 044521609 CR/VG/1012 201207 201505 - 18,105.00
X1 sbrive 204 X1 (€ 84] 04 20 120 201207 _ 201506 WighPressure Pump, CR System. 0445010573 CR/ CP4 201207 301506 -
X1 sbrive 20 d X1 1 8a] 04 70 120 701207 701506 Injector, CR System 0445110595 GRS 701207 701508 Y =
X1 sDrive 20 d X1(E84] 04 20 120 201207 201506 Fuel Ral CA System 0445214135 CR/V4/10125 201207 201506 16.484.00
w20dat 31 34] o1 04 20 120 201306 701506 High-ressure Pump, CR System. 0445010573 CR/CP4 201306 201506 - -
320d6T 3lF34lor 0120 120 201306 201506 Injector, CR System 0445110595 CRIZ-18 201306 201506 08 -
320d 61 31734l ar 04 20 120 201306 201506 Fuel Rall,CA System 0445214135 CR/VA/ 10125 201306 201506 16.494.00
X5 xDrive 30 d X5 IF 15 05 30 150 201311 201806 DNOX Dosing Module 0444025010 DNXP/DM/12/3/3W/S 201311 201806 - -
5 xDrive 30 d X5 [F 151 05 30 190 201311 201806 HighPressure Pump, CR System 0445010852 CR{ CP4S2/1L75{40 201311 201806 - 8043100
X5 xDrive 30 d X5(F 15] 05 30 190 201311 201806 Injoclor, CR Systom 0445110595 CRI2-18 201311 201806 08) -
X5 xDrive 30 d X51F 15 ) 201311 701806 _Injector, CR System 0435110597 CRIZ-18 201311 201806 DR =
X5 xDrive 30 d X5[F15] o5 1201311 201806 _Fuel Ral, CR System 0445216035 CR/V6/10-12 201511 - 18,105.00
X5 x0rive 30 d X515 15) o6 201311 201806 DNOX Supply Module F 01C 600 265 DNOXS Pump EN / Pump Kit 201311 201806 - -
X3 xDrive 204 X31F 251 o 701404 701708 _High-ressure Pump, CA System 0245010567 GR/CP4 201406 201609 - 7591500
X3 xDrive 200 X31r25) 04 201404 201708 _High Pressure Pump, CA System 0445010767 _CR/CP4 201610 201708 61,195.00
X3xorwe 20d X1k 251 ) 201404 701708 _injector, CR System 0435110570 CRI220 >01206 201708 DR =
X3x0rie20d X3(F25] 04 201404 201708 _Fuel Ral, CR System 0445214315 HFR:CR/ VA / 10-125 201404 201708 - 5.062.00
5205 xbrve 51 10] ) 201406 201610 DNOX Dosing Module 0444025010 DNXP/ DM/ 12/3/3W/ S 201206 201610 -
520 & xDrive 5(F10] 04 201406 201610 _High-Pressurs Pump, CA System 0445010 587 CR/CP4 201406 201608 - 75,915.00
520 xbrive 5(r10] 04 201406 201610 _HighPrassure Pump, CA System 0445010767 _CR/CP4 201610 201610 61,198.00
520 d xDrive 5(F 10] 04 201406 201610 _Injector, CR System 0445 110570 CRI220 201406 201610 o8 -
520 6 xDrive 507 10] o 201406201610 _Fuel Rall, CA System 0445214315 HFR:CR /V4/ 10125 201406 201610 - 5.062.00
520 6 xDrive 5 (F 10] 04 201406 201610 DNOX Supply Module F 01 600 265 DNOX5 Purp EN | Pump Kit 201406 201610 - -
X6 xDrive 40 X6 IF 18] 06 201412 201903 DNOX Dosing Module 0444 025010 DNXP {DM/12/3/3W/$S 201412 201903 - -
X6 xDrive 40d X6 [F 16] 056 30 230 701412 201903 High-Pressure Pump, GR System 0445010654 CR/GCPaHS2/ 175/ 40 201812 201903 - 80,434.00
X6 xDrive 404 X6 F 18] 06 30 230 201412 201903 Injector, CR System 0445117030 CRI320 201412 201908 o8y 28,920.00
X6 xbrive 404 X6 [F16] 06 30 230 01412 701903 Fuel Rall, CR System 0445216036 CR/VA /1012 01217 701908 = 16,105.00
X 6.xDrive 404 X6 [F 16] 05 30 230 201412 201303 DNOX Supply Module F01C 600 265 DNOX5 Pump EN / Pump Kit 01412 201903 - -
X1 xDrive 20d X1 1 48] 04 20 100 201510 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010587 CR/ CPA 201510 201609 - 75.915.00
X 1 xbrive 204 X1 [F 48] 04 20 100 201510 701903 High-Pressure Pump, CR System 0435010767 R/ CP4 201610 701903 - 61.198.00
X1 xDrive 20 X1 [F 48] 04 20 100 201510 201903 injector, CR System 0445110570 CRI220 201510 201903 08l

X1 xbrive 20 X1[Faa] 02 20 100 201510 201903 Fuel Ral, CA Systam 0445714315 HERCR V4] 10125 201510 701908 - 506200
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730Ld 716 12] 05 201303 DNOX Dosing Module. 0444025029 DNOXDM3 PC 201503
730Ld 716 12] 6 201903 _High-Pressure Pump, CA System 0445010840 CR/CP4 201508 201803 - -
7301d 716 12) 06 30 155 201509 201903 Injector, CR System 0445118023 CRI325 201509 201503 ood -
730Ld 71612) 06 30 155 201509 201303 Fue Rail, CR System 0445216051 HFR CR/ V6 / 10125 201508 201803 - -
7304 7iG12] 06 30 155 201509 201903 DNOXSupply Module F 01 600265 DNOXS Pump EN / Pump Kit 201508 201903 - -
X1 s0rive 204 X11r 48] 04 20 100 201511 201903 lighPressurs Pump, CA System 0445010587 CR/CP4 201511 201608 75,915.00
X1s0rive 204 X11F 48] 04 20 100 201511 201303 HighPrassure Pump, CA System 0445010767 _CR/CP4 201610 201803 - 61,188.00
X1sorive20d X1iF 48] 0420 100 201511 201903 Injector, CR System 0445110570 _CRI2:20 201511 201903 o8 -
X1sorwe20d X LF 28] 04 20 100 201511 201903 fuel Rall, CRSystem 0445214315 WRR:CR/VA/ 10125 200511 201903 - 5.062.00
5200 5(630] 0420 140 201707 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010767 CR/CP4 701707 701808 - 61.198.00
= IETY 5 (G 30] 0120 140 201702 201908 Injector. CR System 0445 110 570 CRi220 201702 201903 [ -
§ 5200 &[G 30 02 20 120 201702 201903 Fuel Rall, CR System 0445214 315 HER; CR [ Va/ 10-125 201702 201903 5,062.00
Chewrolet
Captiva 2.0 CORI Captiva[C100] 04 20 110 200610 201102 MighPressure Pump. CA System 0445010 142 _CR/ CPIH3/ RT0 / 10895 200510 200812 63.783.00
Captia 2.0 CORI Coptiva [CI00] 04 20 110 200610 201102 High-Pressure Pump, CA System 0445010537 CR/CPINA/ R10 /10895 00801 701102 = 57,183.00
Gaptiva 2.0 CDRi Coptiva [C100] 04 20 110 200610 201102 _Injoctor, GR System 0445110269 CRI2:16 20010 201102 oy 17,364.00
Captiva 2.0 CDRi Captiva (C100] 04 20 110 200610 201102 Fuel Rail, CA System 0445214105 CR/V4 /10125 20010 200812 - -
M conazoconas Capthva [C100] 04 20 110 200510 201102 High-Pressure Pump, R System 0445010142 CR/GPIH3 [ R70/ 10895 200610 200812 - 63,763.00
Bl coptvazocomian Captiva [G100] 110 200610 201102 High-Prossure Pump, CR Systom 0445010332 CR /CPIH3/ RT0/ 10895 200801 201102 - 57,163.00
[l Captva 20 CORI4xt Captiva [C100] 110 200610 201102 injector, CR System 0445110269 CRIZ16 200000 201102 o8y 17,384.00
Gapliva 2.0 CORI xé Gaptiva [C100] 110 200610 201102 Fuel Rall, GA System 0445214105 GR/V4/10125 20010 200812 - -
Captiva 2.0 CRDi 4x4 Captiva 110 200901 201903 Iniector, CR System 0445110269 CRIz16 200901 201903 o8 17,384.00
QOpira 201 16V Optra 91 200706 201903 _injector, CR System 0415110269 CRIZ16 200706 201908 0eJ 17.381.00
Beat 0.90 Beat [M300] 43 201107 201903 High Pressure Pump, CR System 0445010293 CR/ CPLH3 /70 / 10895 201107 201903 61,498.00
Beat 09D Beat (M300) 43201107 201903 _Injsctor, CR System 0445110450 CRI216 201107 201903 08 8,736.00
Beat 090 Beat (M300] 43201107 201903 Fuel Rall, CA System 0445214224 CR/ V4 /1025 201107 201903 14.674.00
Sall 130 san 66 201201 201903 HighPressure Pump, CR System 04450102/8 R/ CPIK3/ k5 /105 201211 201908 - 5116000
Sail 1.3D sal 66 201211 201903 injector, CR System 0415110425 _CRI2 16 201211 201903 08J 16,20000
Sal 130 Sal 6 201211 201903 Fuel Ral, CA System 0445213029 WFRCR/V4 /1023 201211 201908 -
Enjoy 130 Enjoy 56 201305 701903 HighPressure Pump, CR System 0445010778 _CR/ CPIK3/ A55/ 105 01305 201303 = 51,160.00
Cnjoy 1.30 Enioy 56 201305 201903 _Injoctor, CR System 0445110425 GRI2-16 201305 201803 oy 16,200.00
Enjoy 1.30 Enjoy. S6_ 201305 201903 Fuel Rall, CR System 0245213020 WFR,CA/ V4 /1023 201305 201903 - -
Gruze 2.0 Gruze 103 201308 201903 DNOX Dosing Module 0442021036 DNXP{DM/12V/3/5 201308 701508 = =
Gruze 20 Cruze 103 201309 201903 HighProssure Pump, CA Systom 0445010393 R/ CP1H3 /R70/ 10895 201309 201508 - -
Cruze 2.0 Cruze 103 201309 201903 Injector, CR System 0435117037 CRI320 201309 201508 oAl =
Gruze 20 Gruze 103 201308 201903 Fuel Rail, CR System 0245214189 GR/V4/10-125 201308 201508 DRAJKE =
Cruze 20 Cruze 103 201309 201903 DNOX Supply Module F01C 600 200 DNOX3.1 Férdermodul / Supply Module 201309 201508 - -
Sail 130 sai 66 201302 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010278 _CR / CPLK3/ S5/ 105 201302 201903 - 51,160.00
531130 sail 66 201302 201303 Injector, CR System 0445110450 GRI2:16 201302 201503 0By 8,736.00
Sail 130 sai 66 201302 201303 Fuel Rail, CR System 0445214224 CR /V4] 1025 201302 201903 - 14,674.00
Lodgy 15 dCi Loday (5] 04 15 66 201203 201812 _High-Prassure Pump, CR Systom 0445010530 R /CP451/R30/ 10-5 201203 201307 60,551.00
Lodey 15 dCi Lodzy LUs] 0115 66 201203 201812 HighPrassure Pump, CA System 0445 010 704_CR / CPAS1/ R30/ 10°5 201308 201812 60,551.00
Lodgy 15 dCi Lodgy (5] 04 15 66 201205 201812 Injector, CR System 0445 110485 CRI218 201205 201812 JOB2  26.200.00
3013 3013 01 38 89 201401 999399 DNOX Dosing Module 0444043 115 DNOX22 /DM /24 /7.2) 3SAE /S - - - -
3013 015 0i 38 89 201401 999999 DNOX Supply Module 0444042 138_ONX22 /PW/ 12 /W/D/S - -
3013 013 0438 B9 201401 599933 DNOX Supply Module 0444047 180_DNX22 (P [ 24 [W/D /S - - - -
Starline 3.3 CRDI 10754 Starline 04 33 66 201701 999993 HighPressure Pump, CR System 0445 025065 R /CB18 52/ R 100/ 20-788V - - - 26,840.00
Starline 3.3 CRDI 10./5H__ Starline 0433 68 201701 599993 injector, CR System 0485 110840 CRIZ16 OHW. - - - 9.192.00
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Starline 3.3 CRDI 10.75H __ Starline 04 33 69 201701 999999 Fuel Rail, CR Systom 0445224 107 _HFR; CR/ V4 / 10235 - - - -
1090L 40 1090 04 33 70 201401 999999 HighPressure Pump, CA System 0445 025 065 _CR /G318 52 R 100/ 20783V - - - 2884000
1090L 40 10.90 04 33 70 201401 999999 Injector. CR System 0445110840 CRI216 OHW. - 919200
Pl oo 10.90 04 33 70 201401 999999 fuel Rall, CA System 0445224 107 _HFR; CR/ V4 10235 - - B B -
[ Siyinerro 008 SkylincProd008 04 3.5 90 701602 _ 999939 DNOX Dosing Module 0342043 145 DNOX22 /DM 23 [ 7.2] 3SAE[ S - - - -
Skyline Pro 3008 Skyllne Pro3008 04 38 9 201602 999999 DNOX Supply Module 0444042 138_DNK22/PW/ 12 [W/D/S - - - -
Skyline Pro 3008 Skyline Pro 3008 04 38 9 701607 _ 999939 DNOX Supply Module 0444047 140 DNX22/PM/ 24 [W/D /S - - - -
Pro 301270/ BS IV Pro3012 04 38 101 201511 999939 DNOX Dosing Modulo 0444043145 DNOX22 /DM /24 /7.2] 3SAE [ S - - - =
Pro 3012 TCI BS Pro 3012 04 38 101 201511 999999 DNOX Supply Module 0444 042133 DNX22 /PM /12 /W/D /S - E - =
Pro 3012 T¢I BS I Pro3012 04 38 101 201511 099998 DNOX Supply Module 0444042140 DNX22[PW/24 /W /D /S - - - -
bl  FososToies v Pro3015 04 38 101 201602 999999 DNOX Dosing Modulo 0444043146 DNOX22 /DM /24 /7.2/ 3SAE S E - - E
[l rrocoisTeies v Pro3015 0138 101 201602 999999 DNOX Supply Module 0441042135 DNX22/PM/12/W/D/S - - - -
Pro 3015 1C1 85 ¥ Pro 3015 04 38 101 201602 999909 DNOX Supply Module 0444042 140 DNX22/PM[ 24/ W/ D /S - - - -
Pro 3015 TC1 BS I Fro 3016 04 38 121 701607 599589 DNOX Dosing Module 0444043145 DNOX22/ DM [ 24/ 7.2/ 3SAF [ S - B - B
Pro 3015 701 B5 IV Pro 3016 04 38 121 201602 999999 DNOX Supply Module 0444042135 DNX22/PM/12/W/D/5 - - - -
Pro 3015 7C1 B5 IV Pro 3016 04 38 121 201602 999399 DNOX Supply Module 0444042 140 DNX22/PM [ 24/ W/ DS - - - -
Fiat
Punto 1.3 JTD 16V Punto'03(188] 04 13 51 200306 201012 High-Pressure Pump, CR System 0445010276 CR/ CP1K3/ R35/10-5 200306 201012 - 52,669.00
Punto 1.3 J1D 16V Punto'03(188] 04 13 51 200306 201012 injector, CR System 0445110083 CRILMI 200306 201012 08) 21,690.00
Punto 1.3 J1D 16V Punto'03[188] 04 13 51 200306 201012 Fuel Ral, CA System 0445214084 CR/ V410125 200306 201012 - 19.228.00
500 1.3 Multiet 500 [312) 04 13 55 200707 201212 HighPressure Pump, CR System 0445010276 CR/CPIK3/R55/ 105 200707 201212 - 52,669.00
500 1.3 MuftiJet 500312 0413 55 200707 201212 injector, CR System 0445110183 CRIZ16 200707 201212 08) 19.867.00
500 1.3 Muftiget 500 (317 04 13 55 200707 201712 Fuel Rall, CA System 0425214086 CR/V4/ 10125 200707 200803 - 5.656.00
500 1.3 MultiJet 500 (312, 04 13 55 200707 201212 Fuel Rai, OR System 0445214194 GR/VA/1025 200904 201212 - 9,822.00
Linea 127D Linea (110] 04 13 67 201004 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010293 CR{ CP1H3 /AT0 /10895 201004 201903 - 61.438.00
Linea 127D Linea (110] 04 13 67 201004 201903 Injector, CR System 0445110331 CRIZ16 201000 201903 08) 14.103.00
Linea 1.2 1D Linea [110] 04 13 67 201004 201903 Fuel Rall, CA System 0aa5 214141 CR/V4[ 1025 201000 201903 WES 12.116.00
Palio 1.3 d 16V Paiio (178] 01 13 56 200803 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010276 _CR/CPIK3/ RS/ 10S 200002 201903 - 52,669.00
Punta Evo 1.3 MultiJet PuntoEva[199] 04 13 66 200010 201112 WighPressure Pump, CR System 0445010310 CR{CPIN3 /R70/ 10895 200010 201112 61.341.00
Punto Fva 1.3 Multilet PuntoFw [189] 04 13 66 700810 201112 injector, CR System 0445110351 CRIZA6M2 200910 201112 o 24,401.00
Punto £vo 1.3 MultiJet Punlofw (193] 04 13 66 200910 201112 Fuel Ral, CR System 0445 214239 _HFR; CA/ VA/ 10235 200910 201112 - -
Punto Fvo 1.3 Multilet PuntoEwo [189] 04 13 66 701005 201112 HighPressure Pump, CA System 0445010310 CR/CPIH3/ R70/ 10895 201005 201112 - 61,341.00
Punto Evo 1.3 Multiet PuntoEw(199] 04 13 66 201005 201112 Injector, GR System 0245110351 CRIZ16M2 201005 201112 ooy 24,401.00
Punto Evo 1.3 Muliidet PuntoEw (193] 04 13 66 201005 201112 Fuel Rail, CA System 0445214 233 _HFR; CR/ V4 / 10235 201005 201112 - -
Ford
Endeavour 3.0 Turbo Endeavour 04 30 105 200709 201903 HighPressurs Pump, CR System 0445010213 CR/CP3S3{LO0 /20789115 200802 201903 73,968.00
interccoled 4W!
Endeavour 3.0 Turbo Endeavour 04 30 105 200709 201903 Injector, CR System 0445110243 CRI21 (1600 Bar) 200708 201903 E -
Intercooled 4W(
deavour 3.0 Turba Endeavour 04 30 105 200709 201903 Fuel Rall, CA System 0445214076 CR/Va /10238 200709 201903 = 719400
intorcoolod 4WD
Fiesta 1.5 TurboDiesel Fiesta 04 15 50 201106 201903 HighPressure Pump, CR System 0445 010548 CR / CPAS1/ R30/ 20 201106 201903 08J 68,094.00
Fiesta 1.5 TurboDesel Fiesta 04 15 50 201106 201903 Injector, CR System 0445110488 CRIZ16 201106 201903 o8l 20,716.00
EcoSport 15 1D e G4 15 6/ 201306 999933 Injector, CRt System 0435 110488 CRIZAG - - - 20,716.00
8515
EcoSport 15 TD Ecasiot 04 15 67 201306 999999 HighPrassurs Pump, OR System 0445010548 CR/CPAS1/ R30/ 20 - - - 68,094.00
8515
FcoSport 15 1D Ezosport 04 15 67 201601 999993 Injector, CR System 0435 110488 CRIZIG - E - 20,716.00
8515
EcoSport 15 TD Ecogport 04 15 67 201601 999999 High-Pressure Pump, CA System 0445010548 CR/ CPAS1/ R30/ 20 - - - 68,004.00
1
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fmaze L5 Amaze 04 15 73 201304 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010786 CR / CP4S1 /R40 /20 201304 201903 - 73,675.00
Amaze L5 Amaze 0415 73 201304 201903 _Injector, CR System 0445110547 _CRI216 201304 201903 oen 991200
= ey — Amaze 04 15 73 201304 201903 Fuel Aail, GR System 0425212303 HFR; CA/ V4 /10235 201304 201903 - 10,733.00
-l ciyis city [2¢T) [ 74 201312 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010785 CR / CP4S1/R40/ 20 201312 201908 - 73.675.00
2 City (2T o 74201312 201903 _Injector, CR System 0445110547 _CRI2-16 201312 201908 E 891200
ity 15 ctylen  oa 74 201312 201903 Fuel Rall, CR System 0445214303 HFR; CA/ V410235 201312 201803 - 10,733.00
Mobilio 1.5TD Mobilio [2NH] 01 74 201407 201903 High®Pressure Pump, CR System 0445010786 CR /CPAS1/RAD/ 20 201407 201903 - 73.675.00
Mobilio 1.5TD Mobilio [2NH] 04 74201407 201903 Injector, GR System 0445110547 CRIZ16 201407 201903 o8N 291200
Wobilo 1.5 1D Mobllo[2NA] 04 15 74 201407 701503 Fuel Rall, CR System 0445214303 WFR; CR/V4/ 10235 201407 201503 - 10,735.00
Jaz 1510 Jazz [21F] 04 15 66 201506 999999 HighPressure Pump, GA System 0445010 /86 R / CP4S1 [ R40/ 20 - - - 73,675.00
Jazz15TD Jazz [2TF) 04 15 66 201506 999999 Injector, CR System 0445110 547 _CRI2-16 - - - 2.912.00
Ja7z 1510 a7 [21F] 04 15 66 201506 999999 Fuel Rall, CA System 02445714 303 _HER; CR/ V4/ 10235 - - - 10,733.00
WRV 15 1D WAy 04 15 74 201703 999999 HighPressure Pump, CR System 0445010 /86 CR/CP4S1 [ R40/ 20 - - - 73,615.00
WRV 15D VRV 04 15 74 201703 999999 Injector, CR System 0445 110 547_CRI2-16 - - - 2912.00
WRYV 15 1D [ 04 15 74 201703 999399 Fuel Aall, CA System 0445714 303 HFR; CR/ V4 / 10735 - - - 10,133.00
Hyundal
Accent 1.5 CRDI Accent [LC] 03 15 66 200201 200806 _High-Pressure Pump, CR System 0445010 280 CR / CP1K3 /RS0 /105 200606 - -
Accent 15 CADI ‘Accent (LC] 03 15 66 200201 200606 High-Pressure Pump, CR System 0445010 290 CR / CP1H3/ R75/ 107895 200606 - 45,625.00
Accent 1.5 GADI Accent (LC] 03 15 66 200201 700606 Injector, CR System 0445 110 101 _CRILI3 200606 KKADBJ __ 16,566.00
Accent 1.5 CADI Accent [LC] 03 15 66 200201 200606 _Injector. CR System 0445110101 CRIT13 200506 KKYDBJ  16,556.00
Accont 1.5 GRDI Accent [LC] 03 15 66 200201 200606 Fuel Rail CA System 0445213006 GR/Va /10125 200506 - -
Elantra 2.0 CADI Elantra 04 20 96 200404 200812 High-Pressure Pump, CR System 0445010279 CRJ CPIK3 [R70/ 10 200812 - 33.570.00
Elantra 2.0 CADI Elantra 04 20 96 200404 200812 lInjector, CR System 0445110255 CRI216 200812 08J 16.798.00
Santa Fo 2.2 CRDI 4xd. SantaFo (M) 04 22 110 200603 200911 High-Pressure Pump, CR Systom 0445010 342 _GR/ GP353 / R110/ 30-895 200911 - 46,998.00
Santa Fe 2.2 CRD) 4xd Santafe[CM] 04 22 110 200603 200911 Injector, CR System 0445110253 CRI216 200011 08) 18,079.00
Santa fe 2.2 CRDI 4xd Santafe(CM] 04 22 110 200603 200911 Fuel Ral, CA System 445214084 _CR/VA /10125 200911 3021200
Santa Fo 2.2 CRDI SantaFo[CM] 04 22 110 200603 200911 High-Pressure Pump, CR System 0445010342 GR/ GP3S3 /R110/30:895 200911 - 46,998.00
Santa e 22 CRDL Santafe [CM] 04 22 110 200603 200911 Injector, CR System 0445110253 CRI216 200911 08) 18,679.00
Santa e 22 CRDI Santafe[CM] 04 22 110 200603 200911 Fuel Ral, CA System 0445214084 CR/VA{ 10128 200011 39.21200
Sonata 2.0 CADI Sonata (NF] 04 20 106 200701 201112 HighProssure Pump, CA System 0445010342 CR/ CP3S3 /R110/ 30695 201112 - 46,938.00
Sonata 2.0 CRBI Sonata [NF] 04 20 106 200701 201112 Injector, CR System 0445116017 CRI3-18 201112 DBJ 25,662.00
Sonata 2.0 CADI Sonata (NF] [ 200701 201112 _Fuel Rail, CR System 0445214084 CR/V4/10125 200112 30,212.00
‘Accent 1.5 CRDI Accent ) 200402 201903 _Injector, CA System 0425110101 _CRITI3 201908 =) 16,556.00
Getz 1.5 GADI 16 [ 200709 201002 High-Pressure Pump, CA System 0445010290 CR / GPLH3 [ R75/ 10-7895 201002 - 45,625.00
e 3 [ 200509 201105 _Injector, CR System 0445110255 CRI2.16 201105 DBJ 16,798.00
o 7L 200508 201105 Fuel Rail, CR System 0445214110 CR/V4/ 10125 200806 - 20,404.00
“Verna o4 71 200509 201105 Fue R System 0445214180 CR/V4/10-25 201105 - 26,301.00
120 1.4 CRDI 20(rB.PBT o 66 200908 201412 _High Pressure Pump, CR System 0445010290 CR/ CP1H3/ R75 [ 10.7895 201412 BT 45.625.00
120 1.4 CRDI 20(FB.PBT) 04 66 200908 201412 iInjector, CR System 0445110319 CRI216 201412 EUADBJ _ 17.906.00
120 1.4 GRDI 120[PB,PBT] 04 14 66 200908 701412 Fuel Rall, CA System 0445214180 CR/V4/ 1025 201412 tus 26,301.00
Santa Fe 2.2 CROI Santafe[DM] 04 22 145 201209 201503 High-Pressure Pump, CA System 0445010 543 CH/CP4S1/ R40/ 20 201504 - 58,774.00
Santa Fe 2.2 CRDI SantaFe(DM] 04 22 145 201209 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010 740 _CR/ CPAS1/R40/ 20 201903 - 72175.00
Santa Fe 2.2 CRDI Santafe[DM] 04 22 145 201209 201303 Injector, CR System 02445 110 583 _GRIZ-20 201505 201908 [ -
Santa Fe 2.2 CRDI Santafe(DM] 04 22 145 201209 701303 Injector, CR System 0445116017 CAIZ8 201209 201504 Y 75.662.00
Santa Fe 2.2 CRDI SantaFe(DM] 04 22 145 201209 201903 FuelRail, CA System 0445214210 CR/VA/10125 201209 201504 - 37.112.00
Santa Fe 2.2 CRD SantaFe(DM] 04 22 145 201209 201903 Fuel Rail, CA System 0445214320 HFR (H);CA/ V4] 10125 201505 201903 - 5.062.00
Santate27CRDIAWD  Santafe[DM] 04 27 145 201209 701903 HighPressure Pump, CR 0445010 534 GR / CP4S1 [ R40/ 20 201209 201504 - 58,074.00
SantaFe22CRDIAWD  SantaFe(DM] 04 22 145 201209 201903 _High-Pressure Pump, CR System 0445010 740 CR / GP4S1 / R40 / 20 201505 201903 - 72.175.00
SantaFe22CRDI4WD _ SantaFo[DM] 04 22 145 201209 201903 injector, CR System 0445110 583 _CRI2-20 201505 201903 CEY -
Santafe22CRDI4WD  Santafe[DM] 04 22 145 201200 201903 Injector, CR System 0425116017 CRIZ18 201200 201504 Y 25.662.00
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SantaFe22CRDIAWD _ SantafelDM) 04 22 145 201209 201903 Fuel Rail. GR System 0445214210 CR/V4 /10125 201209 201504 - 37.112.00
Samake 22 CRDIWD  Santafe [DM] 04 22 145 201208 201903 Fuel Ral, GR System 0245714320 HFA (H); CR [ VA[ 10125 201505 201903 - 5,062.00
Elantra 1.6 CRDI Elantra (MO.UD] 04 16 91 201401 201511 High-Pressure Pump. CR System 0445010290 CR/ CP1H3 R75 /107895 20101 201511 - 45.625.00
Elantra 1.6 CRDI Elantra [MDUD] 04 1.6 94 201401 201511 Injector, CR System 0445110319 CRI2-16 201401 201511 DBJ 17,906.00
Elantra 1.6 CADI Elantra (MD.UD] 04 16 64 201401 201511 Fuel Rail.CR System 0445214180 CR/V4 /1025 201401 201511 - 26,301 00
120 1.4 i20 [GB] 04 14 66 201411 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010595 CR/ CP4S1/RS7 /20 201411 201903 - =
2014 120 [GB) 04 14 66 201411 201903 _Injector, OR Systom 0245110586 CRI2:20 201411 201903 oBJ 28016.00
2014 120 (GB] 04 14 66 20111 201905 Fuel Rall, CR System 02445214522 WPR (M) CR/V4 /10128 201411 201908 5.062.00
120 1.4 GRDI Activo i20(GBlActive 04 14 66 201601 201903 _HighPressuro Pump, GR System 0445010595 CR/ CP4S1 /RS7 /20 201601 201503 - -
120 1.4 CRDI Active 120[GBl Actve 04 14 66 201601 201903 lnject 0245110586 CAI220 201601 201903 0B 26,016.00
120.1.4 GRDI Active [i20(GB] Active 04 14 66 201601 201903 Fuel Aail, CR System 0445214322 HFR (H); CR/ V4 [ 10125 201601 201903 - 5,062.00
DMax 2.5 Diesel Turbo  D-Max 04 25 83 200701 993999 _HighPressure Pump, CR System 0445025058 A/ C818 5 /R 100/ 20769V - - - 46,556.00
OMax 2.5 Dissel Turbo___ DMax 04 25 88 200701 599998 Injector, CR System 0445110748 _CAIZ-16 - - - 9.262.00
D-thax 2.5 Diesel Turbo ___ D-Max 0 25 65 200701 999995 Fuel Rall, CR System 0245 214356 HFR; R/ Va ] 1025 - -
Jaguar
XF 3.0 DVES XF [x250] 06 30 175 200903 201510 HighProssure Pump, CR System 0445010662 CR/CP452/L75/40 200903 201510 - -
X 3.0 DV6S XF [x250] 06 30 175 20093 201510 Injector, CR System 0445116012 _CAIS18 200003 201510 0BJ -
XF 3.0 D V65 XF (x250] 06 30 175 200903 201510 Fuel Aail, CR System 0445216045 _CA/V6/ 1015 200803 201510 o) 16,908.00
XF 3.0DV6S XF [X250] 06 30 175 200903 201510 Fuel Rail. CR Systom 0445 216047 CA/V6/10-25 200903 201510 A 11,753.00
X300 V6 X [x351] 06 30 202 201008 201507 DNOX Dosing Module 02442021043 DNOX DM PC. 201008 201507 - =
Xj300v6 xJ [x351) 06 30 202 201008 201507 HighProssure Pump, GR System 0445010662 CR/CP4S2/L75 /40 201008 201507 - -
XI30DV6 X [x351] 06 30 707 201008 201507 HighPressure Pump, CR System 0245010637 A/ GP4HS2 186/ 40 201008 201507 = =
XJ30DV6 XJ [x351] 06 30 202 201008 201507 Injector, CR System 0445116012 CAI318 201008 201507 0By -
XI500V6 i [x351] 05 50 202 201008 701507 Fuel Aall, CA System 04db 21605 CA/VE/ 1015 201008 201507 Lan 16,908.00
X300 V6 XJ (X351 05 30 202 201008 201507 Fuel Rall. CA System 0445 216 047 CA/V6 /1025 201008 201507 e 11,753.00
XF220 XF [x250) 01 22 175 201109 201510 HighPrassurs Pump, CR System 0445010298 CA/CP1H3/ R85/ 107895 201109 201510 - -
XF2.20 XF [x250] 04 22 175 201105 201510 Inisclor, GR System 0445 115088 _CRI316 201109 201510 0By -
Xr220 XF [x250) 04 22 175 201100 201510 Injector, CR System 0445116070 CAI318 201109 201510 LETOBS  27.695.00
XF2.2D XF [x250] 04 22 175 201109 201510 Injector, R Systom 0445 116 073 GRI3.1 (1,800 Bar Boost) 201108 201510 CRLDB) -
XE 200 XE 04 20 132 201506 201903 DNOX Dosing Madule 0244021045 DNOX DM3 PC 201506 201908 s
XE 200 XE 04 20 132 201506 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010771 CR/ GPASL/L46/ 20 201506 201503 - -
XE208 XE 04 20 132 201506 201903 _Injsctor, CR System 0445110652 _CRIZE 201506 201503 0BJ -
Xe 700 XE 04 20 137 701508 701903 Fuel Ra, CR System 0245712331 HFR (HICR/ V4 /10125 201506 201903 - =
XE20d XE 04 20 13 201506 201903 Fuel Rail. CR System 0445214331 HFR (HICR / V4 /10125 201609 201808 - -
F-Pace 2.00 AWD F-Pace[X/61] 04 2.0 137 201604 701503 DNOX Dosing Module 0232021043 _DNOX DM PC. 201604 201903 - -
F-Pace 2.00 AWD FPace[X761] 04 20 132 201604 201903 _HighPressure Pump, CR System 0445010771 CR/ CPASL/L46/20 201604 201903 - -
F-Pace 2,00 AWD FPaco[X761] 04 20 132 201604 201303 Injector, OR System 0245110653 CAIZ-18 201608 201903 [ -
FPace 2.00 AWD FPace[X761] 04 20 132 201604 201903 Fuel Aal, CR System 0445214331 PR (H):CR/ V4 /10125 201604 201903 - =
 Pace 2.00 AWD FPace[X761] 04 20 132 201604 201903 Fuel Rail, CR System 0445214331 PR (H):CR/ V4 /10128 201600 201808
XF Sportbrake 200 XSoorbda 04 |20 13 201707 201903 ONOXDosinaModule 0444021049 DNOXDM3 PC 201707 201903 - -
XF Sportbrake 200 XESsorlbda G4 20 13 201707 201903 HighPressure Pump, OR Sptem 0445010771 CR/CPASL/L46/20 01707 201903 - -
XF Sportbrake 20d e R Bl 0245 110653 CAI-18 201001 201903 0B =
260
XF Sportbrake 20d yepediker | o+ |28 13 |@1Ter) oises [ RAKCRBAEN 0435214331 HER (H),CR / V4 / 10-125 201701 201903 - -
[x260]
Jeep
Wrangler 2.8 CRD Wrangler [JK] 04 28 130 200701 201806 _High-Pressure Pump, R System 0445010 152 GR/CP353/ R0/ 20695 200701 200712 - -

Wrangler 2.8 CRD Wrangler [JK] 04 28 130 200701 201808 Injector, CR System 0445115067 CRI3 16 200701 201012 C8J

Grand Cherokee 3.0 CRDI _ Grand Cherokee 06 3.0 213 201304 201903 HighPressure Pump, CR System 0245010684 CR/ CPAHS2 | R8O | B914-S 201304 201503 -

4 wwiKz]

Grand Cherokee 3.0 CRDI _ Grand Cherokea 06 3.0 213 201304 201903 Injector, CR System 0445110522 CRI2-20 201201 201503 DA

4 (viK2]

Land Rover Group

Freolander 2.0 TDA AWD  Freolander [LN] 04 200610 High-Pressure Pump, CA System 0445010011 CR/CP1S3/ R55{ 10-15 200109 200610 -

Freelander 2.0 TD4 AWD Freelander [LN] 04 200610 _Injector, CR System 0445110043 CRI1-13 200109 200610 GSDBJ

Freelander 2.0 TD4 AWD _ Freelander [LN] 04 200610 _Injector, GR System 0435110045 CRI-13 200109 200810 B

Freclander 2.0 TD4 AWD Fr eolander [LN]r 04 200610 _ Injector, CR System 0445110130 CRI1-13 200109 200610 AGDBJ

Freolander 20 TD4 AWD __Frelander [LN] 04 200610 _Fuel Rail, CR System 0445214011 CR/V4/1025 200108 200610 -

Freclander 2TD4AWD  Fredlander2[LF] 04 2.2 110 200610 201411 HighPressure Pump, A System 0445010367 CR/CPIH3 / R8b ] 10-7895 200810 201411 -

Freelander 2 TD4 AWD Froelander 2 [LF] 04 2.2 110 200610 201411 Injector, CR System 0445115091 CRI3-16 200610 201411 DEB

Freelander 2 104 AWD Freclander7 [LF] 04 22 110 700610 701411 Injector, CR System 0445116073 CRI3.1 (1,800 Bar Boost) 200510 701411 ) -

Discovary IV 3.0 SDV6 AWD _ Discovery IV (LA] 06 180 201003 201503 DNOX Dosing Madule 024402105 DNOXDM3PGC 201009 201303 we -

Discovery IV 3.0 SDV6 AWD _ Discovery IV [LA] 06 30 180 201009 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010662 CR/CP452/L75/ 40 201009 201803 = =

Discovery IV 3.0 SDV6 AWD _ Discovery IV [LA] 06 3.0 180 201008 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010820 CR/ CPaH52 /186 /40 201009 201503 ERL =

Discovery IV 3.0 SDVE AWD  Discovery IV [LA] 06 3.0 180 201009 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010832 CR/CP4S2/L75/ 40 201009 201803 LET 84,953.00

Discovery IV 3.0 SOVE AWD _Discovery IV [LA] 06 5.0 180 701008 201903 _Injector. C System 0445 116066 CRIF18 201008 201503 LENDRI 2769500

Discovery IV 3.0 SDV6 AWD  Discovery IV [LA] 06 3.0 180 201008 201903 Injector, CR System 0445117052 CRI3-20 201009 201503 ERLDBJ 28,534.00

Discovery IV 3.0 SDV6 AWD _ Discovery IV [LA] 06 3.0 180 201009 201903 Fuel Rail, CR System 0445216045 CR/V6/10-15 201009 201903 LAB 16,908.00

Discovery IV 3.0 SOV6 AWD _ Discovery IV [LA] 06 3.0 180 201008 201903 Fuel Rail, CR System 0245216047 CR/V6/ 105 201009 201503 RAB 11,753.00

:;x:%‘l: Rover |11 4.4 TDVS FHS‘KIIJR;;;W " 08 44 210 201008 201301 High-Pressure Pump, CR Systom 0445010666 CR/ CP4HS2 / R8O [ 40 201009 201301 = 84,953.00
LML

Rdn[l)sr: Rover 111 4.4 TOVS Range R;;vr L 08 44 210 201008 201301 Injector, CR System 0445116074 CRI3-18 201009 201301 oBJ =

AW X

Range Rover Il 4.4 TOV8 Range Rover Il 08 44 210 201009 201301 Fuel Rail, CR System 0445218019 CR/V8/10-235 201009 201301 LaB 9,540.00

AWD (LM.L322;

Range Rover I114.4 TOV8  Range Roverlll 08 4.4 210 201009 201301 Fuel Rall, CR System 0445218022 CR/V4/ 10235 201000 201301 RAB -

AWD (LM.L322)

Freelander 2 S04 AWD Freelander 2 [LF] 04 2.2 110 201009 201411 High-Pressure Pump, CR System 0445010367 CR/ CPIMS /R85 [ 10-789S 201009 201411 = 67,140.00

Freelander 2 SD4 AWD Freelander 2 [LF] 04 2.2 110 201009 201411 Injector, CR System 0445115091 CRI3-16 201009 201411 DEB =

[reelander 2 D4 AWD Freelander2 [LF] 04 22 110 201009 201411 Injector, CR System 0445116073 CRI3.1 (1,800 Bar Boost) 201009 201411 CBJ

Range Rover Evoque 2.2 Range Rover 04 22 110 201108 201508 High-Pressure Pump, CA System 0445010298 CR/ CPLH3 [ R8b [ 10-789S 201109 201508 - -

SD4 AWD Evoque [L538]

Wange Rover Fvoque 2.2 Range Rover Ga 22 110 201103 701508 Injector, GH System 0445 116073 GRIS.1 (1,800 ar Boost) 201108 201508 N -

SD4 AWD Evoque [L538]

Wange Rover IV 4.4 SDOAWD Range RowerV 08 44 250 201401 201503 DNOX Dosing Module 0244021047 DNOXDMS PG 201200 201503 - -
(LG,L405])

Range Rover IV 4.4 S0 AWD Range Rover V. 08 44 250 201401 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010666 R/ CPans? / R&D [ 40 201200 201803 = 84,953.00
[LG.L405)

Range Rover VA4 SDAWD RangeRowrlVi | 08 |44 2% |20idol. | 201909 lafecor,CREytam 0445116074 CRI3-18 201400 201808 08y -

Range Rover IV 4.4 SD AWD [Ran;e Rn]var v 08 a4 250 201401 201903 Fuel Rail, CR System 0445218019 CR/V8/10-235 201401 201903 LB 9,540.00

Range Rover IV 4.4 SD AWD ran;l Rni’.r w 08 a4 250 201401 201903 Fuel Rail, CR System 0445218022 CR/VA4/10-235 201401 201903 RAB =
L6.L405]

Range Rover IV 3.0 TD AWD ?:é\f‘gl_wrr ~ 06 30 250 201302 201903 DNOX Dosing Module 0444021042 DNOX DM3 PC 201302 201903 = =

403,

Ranes o vanTo A, (CaeSHRING) oe BN o el Ton SRR csaaT 0445010637 GR{GCPas? {175/ 40 201307 701903 - 84,953.00
LG,L405)

Range Rover IV 3.0 TD AWD ?anpp Rnrr v 06 3o 250 201302 201903 Injector, CR System 0445116064 CRI3-18 201302 201903 LETDBY =
16, La0s

e = B 0425117057 CRIS20 701307 201903 FRLDBS 7853400
LG,L405.

Land Rover Group
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Land Rover Group

Range flover 3.0 TD AWD Range Rover IV 06 201302 201903 fuel Rail, CA System 0445216045 CR/V6/101S 201302
(LG L405)

Range Rover 5port 3,050 Range Rover 06 3.0 200 201106 201308 High-rossurc Pump, R System 0445010662 CR/CP452/ L7540 201106 201308 -

AWD Sport [L5.L320]

Rangs Rover Sport 3.0SD  Rangs Aover 06 30 200 201106 201308 Injector, CR System 0445116012 CRI3-18 201106 201308 ol -

AW Sport [15..320)

Range Rover 5p0rt 3.0 SO Range Aover. 06 30 200 201106 201308 Fuel Rail, CA System 0445216045 CR/V6/10-S 201106 201308 o 16,908.00

AWD Sport [L5,L320)

Range Rover Sport 30 SO Range Aover. 06 30 200 201106 201308 Fuel Rail, CA System 0445216047 CR/V6/1025 201106 201308 RAB 11,753.00

) Sport [L5,320]

Range Rover Sport 3.0 Range Rover 06 30 183 201309 201903 DNOX Dosing Module 0444021012 DNOX DM3 PC 201208 201903 - -

TOV6 AWD. Sport [LW,L494])

Range Rover Sport 3.0 ange Aover 06 30 183 201308 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010820 CR{CPaHS2 /186 {40 201309 201903 - -

1DVE AWD Sport [LW.L434]

Range Rover Sport 3.0 \angs Rover 06 30 183 20108 201903 Injector, CR System 0445116064 CRI3-18 201308 201903 [ =

TOVE AWD Sport [Lw,494]

Range Rover Sport 3.0 ange Aover 06 30 183 201309 701903 Fuel Rall, CA System 0435716045 GR/V6/10-15 701309 201903 188 16,908.00

V6 AWD Sport [LW,L494]

Rangs Rover Sport 3.0 ange Rover 06 30 183 201209 201903 Fuel Rai, CA System 0445216047 CR/V6 /1025 201309 201903 RAB 11.753.00

TOVE AWD Sport [Lw,L494]

Range Rover Sport 3.0 Range Hover 06 30 183 201309 201905 DNOX DosingModule 0424021042 DNOX DMS PG 201308 201903 < =

SDV6 AWD Sport [LW,L434]

Range Rover Sport 5.0 Range Hover 06 30 183 201309 201903 HighPressure Pump, CR System 0425010837 CR/ CPaS2 {175/ 40 201308 201903 - 84,953.00

SDV6 AWD Sport [Lw,L494]

Range Rover Sport 3.0 Range Rover 06 30 163 201309 201903 Injector, CR System 0445117052 CRR20 201303 201903 o8y 28,534.00

SDV6 AWD Sport [LW,L494]

Range Rover Sport 3.0 Range Rover 06 30 183 201308 201903 Fuel Rall, CH System 0445216085 R/ V6/ 10415 201308 201903 a8 16,908.00

SDV6 AWD Sport [LW,L434]

Range Rover Sport 3.0 Range Rover 06 30 183 201309 201903 Fuel Rail, CA System 0445216047 CR/V6/ 1025 201303 201903 RAB 11,753.00

SDV6 AWD o 1

Discovery Sport 104 sc T o4 110 201908 0445010298 CR/ CP1H3 /R85 / 107895 201208 201903 - -
(85.0550]

Discovery Sport TD4 DiscoverySport 04 22 110 201409 201903 Injoctor, CR System 0445116073 GRI3.1 (1,800 Bar Boost) 201409 201903 TWDBJ -
(85,L550]

Discovery Sport TD4 DiscoverySport 04 22 110 201409 201903 Injector, CR System 0445116070 CRIZ18. 201409 201903 TWDBJ 27,695.00
(85,1501

Discovery Sport S04 AWD  DiscoverySpart 04 22 110 201409 201708 HighPressure Pump, CR System 0445010298 CR/ CPLH3/ ABS | 10-7895 201209 201708 - -
(85.L550]

Discovory Sport SD4AWD  DiscovorySport 04 22 110 201408 201708 Injoctor, CR System 0445116073 CRI3.1 (1,800 Bar Boost) 201409 201708 TWDBY -
(B5,1.550]

Discovery Sport SD4 AWD  Discovery Sport 22 110 201409 201708 Injector, CR System 0445 116070 CRIZ18 201408 201708 TWOBY 27,695.00
[B5,1.5501

Discovory Sporl20TD4  DiscovorySport 04 20 110 201503 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010771 CR/ CP4SL/ L4620 201509 201903 - -

AWD (85,0550

Discovery Sport 20704 DiscoverySport 04 20 110 201500 201803 Injector, CR System 0445110653 CRI218 201509 201908 08) -

awn (B5,1.550]

Discovery Sport 20104 Discovery Sport 04 2.0 110 201503 201903 Fuel Ral, CA System 0445214331 HFR (H): CR/ V4 10125 201503 201903 -

AWD (B5.L550]

e e el T WModule 0443021042 DNOXDM3 PG 201310 201903 - -
16,0405

Range flover N 3.0 TDAWD Rangeflover ¥ 06 3.0 250 201310 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010697 CR/ CPANS2 /L8640 201310 201908 -
[LG,L405]

Rango Rovor V3.0 TO AWD  RangoRover V. 06 3.0 250 201310 201903 High-rossure Pump, CR Systom 0445010820 CR/CP4HS2 /L85 /40 201310 201303 - -
[LG,L405]

Rango Rovr V3.0 TOAWD  RangoRoverV 06 3.0 250 201310 201303 Injector, CR Systam 0445117052 CRI3-20 201310 201303 oBJ 28,534.00

Rango Rover 173.0TD AWD RangoRover /. 06 3.0 250 201310 201903 Fuol Rail, CR System 0445216045 CR/VG/10-15 201310 201903 Lae 16,908.00
[LG.L405)

Rango Rovar 1V 3.0 TD AWD 05 30 250 201310 201903 Fuel Rail, CR Sysiem 0445216047 CR/V6/ 1025 201310 201903 RAD 11,753.00

Range Rover IV
[

G,

GLA 26.280 Cla2st 05 69 206 201307 999993 High-Prossure Pump, CR Systom 0445020204 CR/CP353/L110 /307895 - - - 52,246.00
CLA 26.280 Claz6t 06 69 206 201307 999993 Fuel Rall, CR System 0445226056 CR/V6/ 10235 - - - 11,560.00
GLA 26.280 clazst 06 65 706 201307 999999 Injector, CR System 0445120314 CRINZ-16 - - - 34,768.00
LA 20,260 CLA20t 06 63 206 201307 999999 High-Prossuro Pump, CR Systom 0445020204 CR/CP353/L110/30-7895 - - - 92,246.00
LA 20280 clazot o6 201307 CR System 0435276056 CR/V6/ 10-735 - - - 11,560.00
GLA 20280 CLA20t 05 201307 999999 _Injector, CR Systom 0445120314 CRIN2-16 - - - 34,768.00
Morcodo:
£ 220 CDI E-klasse [210] o4 21 55 199908 200203 High-Pressure Pump, CR System 0445010268 CR/CPIK3/L6O0 /105 199508 200203 AP -
£220 cDI Exiasso(210] 04 21 55 199508 200203 HighPrassuro Pump, CR Systom 0445010274 CR/CPIK3/L6D /10-5 199908 200203 RAP 63,942.00
£ 220 cO1 EKiasse[210] 04 21 55 199808 200203 Injector, CR Systam 0245110011 CRILAS 199908 193508 s 18,075.00
£220 1 Ciasse (210] 04 21 55 199908 200203 lnjector, OR System 0445110024 CRIZ13 199509 200203 083, 20,695.00
€220 c01 Elasse(220] 04 21 55 199908 200203 Injector, CR System 0445110199 CRI113 199909 200203 GS/DBB___ 20,695.00
£ 220 GO FKasse (7101 04 21 55 199908 700703 Injector, GR System 0435110195 GRI-13 199909 200703 0B 20,695.00
£220001 CKasso(210] 04 21 55 193908 200203 lniector, CR Systom 0445110205 CRI1-13 199909 200203 4G/DBB _ 20,125.00
€220 O/ Elasse (210] 04 21 55 199908 200203 Fuel Rail, CR System 0445214063 CR/V4[10-125 199908 200203 - 4751100
c220c01 Cklasse [203] 04 22 100 200005 200302 High®ressure Pump, OR System 0445010268 R/ GPIK3 160/ 105 200005 200302 ose -
c220c01 CkKlasso (203] 04 22 100 200005 200302 _HighPressuro Pump, CR System 0445010274 CR/CPIK3 {160/ 10-S 200005 200302 RAP 63,942.00
c220c0l Gklasse [203] 04 22 100 700005 700302 lInjector, GR System 0445 110074 200005 200302 OB 20,695.00
¢ 22001 Cklasso [203] 04 22 100 200005 200302 Iniector, GR Systom 0445110 199 200005 200302 o008, 20,695.00
¢ 2200l CKlasse [203] 04 22 100 200005 200302 Injector, CR System 0445110 199 200005 200302 GS/DBB __ 20,695.00
c220c01 Cklasse (203] 04 22 100 200005 200302 Injector, GR System 0445110 205 200005 200302 4G /DBB _ 20,125.00
c220c01 CKlasso (203] 04 22 100 200005 200302 Fusl Rail, CA Systom 0445214063 CR/ V4 /10425 200005 200302 - 47,511.00
© 200 COI C-Klasse [203] 0s 22 100 200007 200306 High-Pressure Pump, CR System 0445010 768 CR/ CP1K3 /1607 10-5 200007 200306 oar -
a0 col Kiasso [203] 03 22 100 200007 200306 High-Pressure Pump, R Sysiom 0445010274 GR/ CPIK3 {160/ 105 200007 200306 Rap 63942.00
200 COI CKlasso[203] 04 22 100 200007 200306 injector, CR System 0445110024 CRI13 200007 200306 Y 20,695.00
200 G0 CKlasse (203] 04 22 100 200007 200306 Injector, GR System 0445110199 CRILI3 200007 200306 o8B 20,695.00
© 200 co1I CKlssso(203] 04 22 100 200007 200306 injector, CR Systom 0445110205 CRI13 200007 200308 4G/DBB _ 20,12500
200 col CKiasse(203] 04 22 100 200007 200306 Fuel Rai, CA System 0445214063 CR/VA[10-125 200007 200306 - 4751100
£ 220 DI EKlasse (211] 04 21 110 200203 200603 High-Pressure Pump, OR System 0445010143 CR/ CP3S53 /190 20-8911S 200203 200603 - -
£220 D) Exasso[211] 04 21 110 200203 200603 _lnjector, CR System 0445110054 CRI2.1 (1,600 Bar) 200203 200603 o8B 24,401.00
¥ 220 Co1 FXiasse[211] 04 21 110 200203 200603 Injector, CR Systam 0245110155 CRI2.1 (1,600 Bar) 200205 200603 oBR 24,401.00
Ciasse[211] 04 24 110 200203 200603 lnjector, OR System 0445110176 CRI2.1 (1,800 Bar) 200203 200603 o088 25,305.00
Eiasse[211] 04 21 110 200203 200603 Fuel Rail, CR System 0485214 162 CR/Va] 10-125 200205 200603 wPR 21,690.00
EKiasse (2111 05 27 110 200203 200503 High-Pressure Pump, CR System 0245010143 CR/ GP353/ L90 / 2089115 200205 200503 - -
Eiasse(211] 05 27 110 200203 200503 lniector, CR Systom 0445110054 _CRI2.1 (1,600 Bar) 200203 200503 o8B 24,401.00
Ediassa(211] 05 27 110 200203 200503 Injector, CR Systam 0245110 155 CRI2.1 (1,600 Bar) 200205 200503 o8s 24,401.00
© 270001 CKlasso[211] 05 27 110 200203 200503 injector, CR System 0445110176 CRI21 (1,600 Bar) 200203 200503 083, 25,305.00
€270 COl EXlasso [211] 05 27 110 200203 200503 Fuol Rail, CA Systom 0445215011 CR{V5/10-425 200203 200503 - -
¥ 280 COI 4MATIC EXlasse[211] 06 30 110 700504 700903 High®rassure Pump, CR System 0435010 145 CR/ GP3S3 / 190/ 2089115 200504 700908 - =
€ 280 COI 4MATIC EKlasse[211) 06 30 110 200504 200903 Injector, CR System 0445115063 CRI316 200504 200903 088 26,209.00
320 COI 4WATIC EXlasso[211] 06 30 110 200504 200301 High-Prossuro Pump, CR System 0445010145 _CR/ CP353 / L90/ 20-89115 200504 200901 - -
F 320 COI 4MATIC EKlasse[211] 06 30 110 200504 200901 Injector, CR System 0445115063 CRIS16 200504 200801 ons 26,209.00
LS 320 CDI Coupe ClSKisse[219] 06 30 155 200505 200004 HighPrassure Pump, CA System 0445010 135 CR/CP3sa/L80 /2089115 200505 200804 WAS -
LS 320 CDI Gouge ClsKasso(219] 05 30 155 200505 200904 Higi-Prassuro Pump, CR Systom 0445010145 CR/CP3S3/ L90/20:89115 200505 200904 owA -
LS 320 DI Coupe GlSKhse[219] 06 50 155 700505 700904 Injector, G System 0435115059 CRI3AE 200505 700804 oBR -
CLS 320 CDI Caupe ClSKasse[219] 06 3.0 155 200505 200804 lInjector, CR System 0445115063 CRIZ16 200505 200811 088 26,209.00
©LS 320 COI Coupe ClSKiasse[219] 06 30 155 200605 200904 lnjector, CR System 0445115063 CRI316 200812 200804 o088 2620900
CLS 320 CDI Coupe CLSKlasse(219] 06 30 155 200505 200804 Injector, CR System 0445115075 _CRI316 200812 200904 DEN -
5320001 SKiawme(221] 06 30 173 200512 200904 HighPressure Pump, A System 0435010135 CR/CP353{L90/20:89115 200512 200904 WS -
s320c0/ SKiasse[221] 06 80 173 200512 200004 HighPressure Pump, CR System 0445010 145 CR/CP3S3{L80 /2089115 200512 200904 owa -

Land Rover Group
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Mercedes-Benz

Mercedes-Benz

532000 Skiasse [221] 06 200904 _Injector, CR System 0445115063 CRI316 26,209.00
532001 SkKiasse [221] 06 200904 _Injector, CR System 0445115075 _CRI316 200812 200904 BN -
250601 CKlasse[204] 04 22 150 700808 201412 injector, CR System 0435117034 GRI320 200808 201312 B0/ 083 27,113.00
C 250 Col Cklasse [204] 04 22 150 200808 201412 Fuel Ral, CA System 0445214274 CR/Va /10125 HFR-22 200808 201412 ™ 27,257.00
£ 220c00 EXasse(212] 04 21 120 200812 201412 DNOX Dosing Module 0444 021033 MBPCVans 200812 201412 - -
€ 350 CO! Elasse [212] 0630 120 200808 201011 DNOX 0444021029 MBCars 200808 201011 - -
£ 35000/ CKlase(212] 06 30 120 200808 201011 Higheressure Pump, OR System 0445010322 CR/CP3HS3 /L8O { 3089115 200008201011 WAS 66,995.00
£ 350 COI EKlasse(212] 06 30 120 300808 201011 Injector, CR System 0445116025 CRI318 200808201011 0B 2892000
€ 250 COI Elasse (212) 0421 120 200812 201608 DNOX Dosing Module 0444021033 MBPCVans 200812 201608 - -
£ 250001 CKlasse[212) 04 21 120 200812 201608 DNOX Dosing Moduls 0444025005 DNXP/DM/12/3/3W/S 201309 201508 - -
€ 250 COI Elasse (212] 04 21 120 200812 201608 Injector, CR System 0445117034 CRIZ20 200812 201608 CH
€ 250 CO1 EXlasso [212) 04 21 120 200812 _ 201608 Injector, CR System 0445117034 _CRI3-20 201309 201508 ) 27,113.00
£ 250 GO EKlasse(717]) 04 21 120 200812 201608 Fuel Rall, CA System 0445714274 CRJVA[1012 S HFR-22 700812 201608 ™ 21,257.00
€250 €01 EKiasse(212) 04 21 120 200812 201608 DNOX Supply Module FO1C 600194 DNOX3.1 Férdermodul / Supply Module 201309 201508 - -
€ 220 col CKlasso [204] 04 21 150 200812 _ 201412 injector, CR System 0445117034 CRIZ20 200012 201412 BO/DBB _ 27.113.00
¢ 220 Gt CKlssse[204] 04 21 150 200812 701417 Fuel Rall, A System 0445714274 CRJV4/ 1012 5 HFR22 2008t? 701812 v 21,257.00
5350 €O/ SKiasse(221] 06 30 173 200905 201006 HighPressure Pump, CR System 0445010135 CR/ CP3S3/L90/ 2089115 200905 201006 WAS -
5350 €O SKiasso(221] 06 30 173 200905 201006 HighPressure Pump, CR System 0445010145 CR/CP3S3 /190 20-89115 200905 201006 ow -
5350 GO SKiasse(221] 06 30 173 200905 201006 Injector, CR System 0445115075 CRR16 200905 201006 [ -
7 350 GO 4MATIC Rlasse(251] 06 30 155 201005 201210 injector, CR System 0445116025 GRIZ-18 201005 201210 o8B, 26,920.00
GL 350 COI AMATIC. GLKlasse [164] 06 30 165 200005 201008 MighPressura Pump, CR System 0445010135 CR/ CP3S3 /1907 2089115 200005 201008 WAs. -
GL 350 CDI AMATIC. GLKlasse[164] 06 30 165 200905 201008 HighPressure Pump, CR System 0445010145 CR/ CP3s3/L90/ 2089115 200905 201008 owiA -
GL 350 GDI AMATIC GlKlasse [164] 06 30 165 200805 201008 _injector, CR System 0445115063 _GRI-16. 200905 201008 [T 26,209.00
GL 350 COI AMATIC GLKlassa [164] 06 30 165 200905 201008 Injector, CR System 0445115075 CRIS16 200905 201008 BN -
1L 300 CDI AMATIC WKlasse [164] 06 30 200 200905 201012 HighPressure Pump, CR System 0445010135 CR/ CP3S3/ 190/ 20:89115 200005 201012 WAS -
WL 300 CDI AMATIC Wrklasse [164] 06 30 200 20005 201012 HighwPressure Pump, CR System 0445010145 CR/CP3S3/190/20:89115 200305 201012 oA -
L 300 CDI AMATIC WKiasse [164] 06 30 200 200805 201012 Injector, CR System 0445 115063 _CRI316 200005 201012 088 26.200.00
1L 300 COI AMATIC MKiasse [164] 05 30 200 200905 201012 injector, CR System 0445115063 CRIZ16. 200005 201012 oes 26,200.00
1L 300 CDI MATIC MKiasse[164) 06 30 200 200805 201012 Injector, CR System 0445115075 CRI316 200905 201012 [ -
7 300 CDI AMATIC Rklasso[251] 06 30 155 200905 201005 High-Prossuro Pump, CA Systom 0445010 135 _CR/CP353/ 90/ 20:89115 200905 201005 WA -
7 300 COI AMATIC RKlasse[251] 6 30 155 200905 201005 Highressure Pump, CR System 0445010 145 CR/CP353/L90 /2089115 200905 201005 owa -
R 200 CDIAMATIC Riasse (251] 06 30 155 200905 201005 lnjector, CR System 0445115063 _CRI316 200905 201005 088 2620900
R 300 GD) 4MATIC Rilasso [251] 06 30 155 200905 _ 201005 nioclor GR Systom 0445115075 _CRI316 200905 201005 ooN -
& 350 GO/ EXlasse[212] 06 30 120 201012 201312 DNOX Dosing Madule 0442021029 M8 Cars 201012 201312 - -
350 G0/ FKlasse (212] 0630 120 201012 701312 Injector, GR System 0435116025 CRIF-18 201017 701312 0B 2892000
ML 250 BlueTec AMATIC  MKlasse [166] 04 2.1 150 201106 201508 DNOX 0444021029 MB Cars 201106 201508 —

WL 250 BluoTec AMATIC _ MKlasse [166) 04 21 150 201106 201508 DNOX Dosing Modulo 0444021029 _MB Cars 201106 201508 - -
WL 250 BlueTec MATIC __ MKlasse [165] 04 2.1 150 201106 201508 DNOX Dosing Module 0444075005 DNXP/DM/12/3/3W/S 201106 201508 - -
WL 250 BlueTec AMATIC  MKiasse [166] 04 21 150 201106 201508 Injector, CR System 0445117034 CRIZ20 201106 201508 sonw/ WA
[ eToc AMATIC  MKlasso[166) 04 21 150 201106 _ Fuel Rail, CA Systom 0445214274 CR/ V410125 HFR-22 201106 201508 TW 27,5700
WL 250 Sluelec AMATIC _ MKlasse [166] 04 21 150 201106 201508 DNOX Supply Module FO1C600 19 DNOX.1 Fordermadul / Supply Module 201106 201508 W -
WL 250 BlueTec AMATIC __ MKlasse [166) 04 21 150 201106 201508 DNOX Supply Module FOLC 600194 DNOX3.1 Fordermodul / Supply Module 201106 201508 - -
WL 250 DlucToc MATIC  WiKlasso [166] 04 21 150 201106 201508 DNOX Supply Module F01C 600268 DNOXS Pump EN_{ Pump Kit 201106 201508 ™ -
WL 350 Sluelec MATIC _ MKlasse[166] 06 30 150 201106 201508 DNOX Dosing Module 0434021029 B Cars 201106 201508 - -
Wl 350 SlueTec AMATIC  MKlasse [166) 06 30 150 201106 201508 DNOX Dosing Module 0422071029 MB Cars 201106 201508 - -
ML 350 BlueTec AMATIC __ MKlasse [166] 06 30 150 201106 201508 DNOX Dosing Module 0444025005 DNXP/DM/12/3/3W/S 201106 201508 -
ML 350 BluoToc 4MATIC __ M-Klasso [166] 06 30 150 201106 201508 _High-Pressuro Pump, CR System 0445010322 CR/ CP3HS3/ L0 / 3089115 201109 201508 WAS.SSJ __ 66,998.00
Wi 350 Sluctec 4MATIC _ WKlasse [166) 06 30 150 201106 201508 HighPrassure Pump, CR System 0445010377 R/ CP3HS3/ 180 /3089115 201304 701508 S50

1L 350 SlueTec AMATIC _ MiKlasse [166] 06 150 201106 201508 Injector, CR System 0445116025 CRI318 201106 201508 3

ML 350 BlueTec AMATIC  MKlasse [166] 06 150 201106 201508 Injector, CR System 0445116025 CRI318 201109 201508 o8BS 2892000

a a5

Mercedes-Benz

N
g
s
a
o
°
£
s
H

Mercedes-Benz

ML 350 SlueTec AMATIC  MKlasse [166] 06 3.0 150 201106 201508 DNOX Supply Module T 01C 600 194 DNOX3.1 Fordermodul { Supply Module 201106 201508 ™
WL 350 BlueTec AMATIC __ MKlasse[166] 06 3.0 150 201106 201508 DNOX Supply Module F01C 600 194 DNOX3.1 Fordermodul / Supply Module 201106 201508 - -
ML 350 BlueTec AMATIC __ MKlasse [168) 06 3.0 150 201106 201508 DNOX Supply Module F01C 600 268 _DNOXS Pump N / Pump Kit 201106 201508 ™ -
GL350lueToc MATIC  GlKlasse [166] 06 3.0 1950 201208 201512 DNOX Dosing Module 0444021 029_MBGars 201208 201512 - -
GL3508luelec AMATIC  GLKIasse[166] 06 30 150 201208 201512 DNOX Dosing Module 0444021020 M8 Cars 201200 201508 - -
GL350BlueTec AMATIC _ GLKlasse[166] 06 3.0 150 201208 201512 DNOX 0444025005 DNXP/DM/12/3/3W/5 201208 201512 - -
GL350DlucToc 4MATIC __ GlKlasso [166] 06 30 130 201206 201512 High-Prossure Pump, CR Systom 0445010322 GR /CP3HS3/ L8O { 30-89115 201208 201408 - 66,956.00
GL3300lurToc AMATIC __ GULAIasso [166] 06 30 190 201208 201512 High-Prossure Pump, GR Systom. 0445010322 GR/GP3HS3 / LBO{ 30-69115 201404 201512 55 66,596.00
GL350AlueTec MATIC _ GLKlasse [166] 06 3.0 150 201208 201512 Injectar, CA System 04351165075 CRI3AB 201208 201512 o8A 2892000
GL350BlueTec AMATIC _ GLKlasse [168] 06 30 190 201208 201512 Injector, CR System 0445116025 CRI318 201200 201512 088 2892000
GL3508lurToc AMATIC __ GLKlasso [166] 06 30 130 201208 201512 DNOX Supply Modulo FO1C 600 194 DNOXA.1 Fordermodul / Supply Module 201208 201512 ™ -
GL350AlueTec AMATIC __ GlKIasse [166] 06 3.0 150 201708 201517 DNOX Supply Module F01C 600 194 DNOXS.1 Fordermodul / Supply Module 201209 201508 - =
GL350BlueTec AMATIC  GLKlasse[168] 06 3.0 150 201208 201512 DNOX Supply Module T 0LC 600 268 DNOXS Pump N / Pump Kit 201208 201512 ™ -
S 350 BlueTec SKiasse[222] 06 3.0 190 201305 201508 DNOX 0444025003 DNXP/ DM/ 12/3/3W /S 201305 201508 -
5 350 BlusToc SKiasse[222] 06 30 190 201305 201508 _HighPressure Pump, CR System 0445010322 CR/ CP3HS3/ L80 /3089115 201305 201508 WAS 66,995.00
S 350 Bluctee SKiasse(222] 06 30 150 201305 201508 High-eressure Pump, CR System 0445010522 CR/GP3HS3 /180 { 30-69115 201305 201508 owa 66,996.00
S 350 BlueTec SKiasse[222] 06 30 190 201305 201508 injector, CR System 0445116025 CRI318 201305 201508 088 2892000
GLA 220 CDI AMATIC GLAKlasse [156] 04 24 120 201310 201506 Injector, CR System 0445117034 CRI320 201310 201506 088 27.115.00
G2 200 GDI GliKlasss [156] 04 24 120 201310 201506 _injector, GR System 0445117034 _CRI320 201310 701506 TW/DBG __ 27,113.00
LA 200 GO GlKlasse [117] 04 24 100 201207 201506 _Injoctor, CR Systom 0445117 034_CRIZ20. 201407 201506 MLU/DBB _ 27,113.00
GLE 250 d GlEKlasse[166] 04 2.0 150 201504 201903 DNOX Dosing Module 0444021029 M8 Cars 201504 201903 W =
GLE250d GlEKlasse [166] 04 21 150 201504 201903 DNOX Dosing Module 0441025 005 DNXP DM/ 12/3/3W/5 201501 201903 ™ -
GLE250d GLbWiasse (166] 04 21 150 201504 201903 Injoctor, GR System 0445117034 CRI320 201504 201503 oo/ 2T
oLE2s0d GlEKlasse[166] 04 21 150 201504 201903 _Fuel Rall, CA System 0445214274 CR/VA/1012S HIR22 201504 201903 ™w 27.257.00
GLE 350 d AMATIC GLElasse[166] 06 3.0 150 201504 201903 DNOX Dosing Module 0444 021029 W8 Cars 201504 201303 ™ -
GLE 350 d 4WATIC GlfKasse[166] 06 3.0 150 20150 201903 DNOX Dosing Moduls 0444025005 DNXP/ DM/ 12/3/3W]S 201504 701503 ™ =
GLE 350 d AMATIC GLEKlasse[166] 06 30 150 201504 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010322 CR/ CP311S3/ L8O / 30 89118 201504 201903 SSISCN 6699800
GLE 330 amaTic GlEKlasse[166] 06 30 150 701504 201903 lnjector, CR System 0245116025 CRIZ18 201504 201503 88 28,920.00
GLC 220 d 4MATIC GLoKhsse[253] 04 24 120 201507 201903 _Injector, OR System 0445117034 _CRIZZ0. 201507 201903 060 27,115.00
GLC 220 d 4MATIC GLCKiasse[263] 04 20 120 701507 201903 Fuel Ral, CR System 0245214274 CR/ V4] 1012 § HFR22 201507 201903 W 27.257.00
GLS 350 d 4UATIC GlSKlasss [166] 06 3.0 190 201509 201903 DNOX DosingMadule 0244021079 M8 Cars 201509 201503 W -
GLS 350 d 4AMATIC GlSKlasse (166] 06 30 190 201508 201903 DNOX 0444025005 ONXP/OM {12/ 3/3W/ S 201500 201903 W -
GLS 350 6 AVATIC. GlSKlasse [166] 06 3.0 190 701500 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010322 CR/CP3HS3 ] LBO /3089115 201509 201903 SSISCN__ 66,998.00
GLS 350 d 4MATIC GlSKiasse [166] 06 3.0 190 201509 201903 _Injector, R System 0445116025 GRI3-18. 201509 201503 B0 26:520.00
GLS 350 3 4WATIC GlSKlasse [166] 06 80 190 201600 201903 DNOX Supply Module T 01C 800 194 _DNOXS 1 Fordermocul / Supply Wodule 201500 201003 W -
GLS 350 d UATIC GlSKlasss[166) 06 3.0 190 201509 201903 DNOX Supply Module ¥ 01C 600268 _DNOXS Pump EN | Pump KIt 201509 201903 W 5
c2504d CKiasse(205] 01 21 150 201612 201903 DNOX 0444025017 DNXP/OM/12/3/3W/S 201512 201903 - -
c2s0d CKiasse [205) 04 2.0 150 701512 201903 Injector, CA System 02445117034 CRI320 201512 201903 Tw/08B 2711500
cos0d CKiasse [205) 04 24 150 701512 701903 Fuel Ral, CR System 0445214274 CR/ V4] 10-12 S HFR22 201512201803 ™w 271,257.00
£2204 Eiasse(218] 04 20 143 201601 201003 IighPressure Pump. CA System 0445010735 CR/ CPANSL ] L507 10 201600 201908 owA
E220d E-Klasse [213] 04 20 143 201601 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010 757 CR /CPAHSI {150/ 10 201601 201503 WAS -
t220d CKiasse(213] 04 20 143 701601 201903 injector, OR System 0445117047 _CRI320 201601 201303 ooy -
3504 Eiasse(213] 06 30 143 201601 _ 201903 DNOX 0244025017 _DNXP DM/ 12/3/3W/ S 201600 201903 - -
3504 FKiasse(213] 06 3.0 143 701601 201903 HighPressure Pump, CA System 0445010372 CR/CP3HS3/ 180/ 3089115 201601 201503 - 66,998.00
3500 Eiasse(213] 06 80 143 201601 201903 lnjector, CR System 0445116025 CR318 201601 201903 g8 28,920.00
clsasodsiocenteike [ 04 21 150 701603 201903 DNOX Dosing Madule 0444021033 WBPC.Vans 201603 201903 - -
218 5B
LS 2504 Shooting Srake  CLS-Klasse 0a 21 150 201603 201903 Injector, CR Systam 0445117034 CRI320 201603 201908 B0.W] | 2711300
(218) 58 083
GLS 250 d Shooting Brake  CLSKiasse 04 21 150 201603 201903 Fuel Ral, CA System 0445714774 CR/VA[1017S HFR22 201603 201803 w 21,257.00
(218 58
25 a7
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GLC 220 d Coupe AMATIC ~ GLC Klasse 201610 201903 DNOX Dosing Module 0444025017 DNXP/DM/12/3/3W/S 201610 201903

[253] Coupe

GLC 220 d Coupe AMATIC ~ GLC Klasse 21 120 201610 201902 Injector, CR System 0445117034 CRI3-20 201610 201903 W /0BE 27,113.00
1253 Coupe:

GLC 220 d Coupe 4MATIC  GLC-Klasse. 21 120 201610 201903 Fuel Rail, CR System 0445214274 CR/V4/10-12 S HFR-22 201610 201903 ™ 27,257.00
[253] Coupe

Wini (BMW)

Cooper D Countryman Mini [R 60] 04 1.6 82 201008 201610 High-Pressure Pump, CA System 0445010558 CR [ CPAS1/L30/ 10 201009 201610 - -
Countryman

Cooper D Countryman Mini (R 60] o4 16 82 201009 201610 Injector, CR System 0445110599 CRI2-20 201407 201610 Eus0BY 26,856.00

Cooper D Countryman Mini [R60] o4 16 82 201009 201610 Injector, CR System 0445110600 CRI2-16 201009 201610 EUsDEY 26,209.00
Countryman

Cooper D Countryman Mini (R 60] 04 16 82 201009 201610 Fuel Rail, CR System 0445214237 CR/V4/ 1025 201009 201610 EUS 7.447.00
Countryman

Cooper D Countryman Mini (R 60) 04 16 82 201009 201610 Fuel Rail, CR System 0445214278 LWR,CR/V4/10-125 201407 201610 EUS 6,200.00
Countryman

Cooper D Countryman Mini [R 60) 04 20 82 201103 201610 High-Pressure Pump, CR System 0445010554 CR/CP451/130/10 201103 201610 = =
Countryman

Gooper D Gountryman  Minl [R 60] 04 20 82 201103 201610 Injector, GR System 0445110601 CRIZ16 201103 201610 £US0BJ -
Countryman

Gooper D Gountryman Mini [R 60] 04 20 82 201103 201610 Injector, GR System 0245110613 CRI220 201407 201610 £U6DB -
Countryman

Cooper D Countryman Mini [7 60] 04 20 62 201103 201610 Fuel Rall, CR System 0445214237 CR/V4[1025 201103 201610 £us 7,447.00
Countryman

Cooper D Countryman Mini [R 60] 04 20 82 201103 201610  Fuel Rail, CR System 0445214 278 LWRCR / V4 /10-125 201407 201610 tus 6,200.00
Countryman

Ceoper D Mini [F 56] 03 15 120 201403 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010 587 CR/CP4 201403 201608 b 75,915.00

Cooper D Mini [F 56) 03 15 120 201403 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010767 CR/CP4 201610 201903 = 61,198.00

Gooper D Wi [F 561 03 15 170 701403 701903 Injector, GR System 0445110598 CRI270 201403 201903 oY 26,209.00

Cooper D Mini [F 56) 03 15 120 201403 201903 Fuel Rail, CR System 0445213 026 HFR;CR / V3 / 10-125 201403 201903 = 5,076.00

Scorpio 2.6 CRDe Scorpio 200502 200906 High-Pressure Pump, CR System 0445010420 CR/CP1H3 /R85 /107895 200502 200906 = 42,376.00

Scorplo 2.6 CRDe Scorplo 200502 200906 _Injector, CR System 0445110 260 CRI2-16 200502 200906 0BJ 12,790.00

Scorpio 2.6 CRDe Scorpio 200502 200906 Fuel Rail, CR System 0445214 089 CR/ V4 /10-25 200502 200906 = =

Tourister 2.5 Tourister 201001 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010 420 CR/CP1H3 /R8S /107895 201001 201903 42,376.00

Tourister 2.5 Tourister 201001 201903 Injector, CR System 0445110 260 CRI2-16 201001 201903 £©BJ 12,790.00

Tourister 2.5 Tourister 201001 201903 Fuel Rail, CR System 0445214 168 CR/ V4 /10-25 201001 201903 = 7.937.00

LoadKing CRX sol___LoadKing CRX 200912 201903 _High-Prossure Pum, GR Systom 0445010420 CR CP1H3 /RB5 / 107885 200912 201903 42.376.00

LoadKing CRX 2.6 Diesel __LoadKing CRX 200912 201903 _Injector, CR System 0445110260 CRI2-16 2002 201903 12.780.00

LoadKing GRX 2.6 Diesel _LoadKing GRX 200917 201903 Fuel Rai, CA System 0445214 168 CR/V2/1025 200912 201903 - 7,937.00

Scorplo 2.2 TD Scorplo 200711 201412 High-Pressure Pump, CR System 0445010419 CR/ CP1H3 /R85 /107895 200711 201412 31,548.00

Scorplo 2.2 TD Scorplo 200711 201412 High-Pressure Pump, CR System 0445010418 CR [ CPIH3 / R85 { 10-7895 00711 201412 ot 31,548.00

Scorpio 2.2TD Scorplo 200711 201412 Injector, CR System 0445110310 CRI2-16 200711 201412 CBJ 13,204.00

Scorplo 2.2 1D Scorplo 200711 201412 Fuel Rall, CR System 0445214261 HFR;CR/ V4] 1025 200711 201412 - 7,464.00

LoadKing Pride 2.6 CRDe LoadKing Pride 200712 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010420 CR /CP1H3 / R85 / 10-789S 200712 201903 = 42,376.00

LoadKing Pride 2.6 CRDe LoadKing Pride 200712 201903  Injector, CR System 0445110260 CRI2-16 200712 201903 0BJ 12,780.00

LoadKing Pride 26 CRDe __ LoadKing Pride 200712 201303 _Fuel Rall, CR System 0445214168 CR/VA4[10-25 200712 201903 - 7.837.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 200504 201001 High-Pressure Pump, CR System 0445010420 CR/CP1H3 / RBS / 10-7895 200504 201001 - 42,376.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 200504 201001 Injector, CR System 0445110260 CRI2-16 200504 201001 £BJ 12,790.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 00504 201001 _Fuel Ral, GR System 0245714 168_CR/V4[ 1075 200504 201001 - 7.937.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 200611 201803 High-Pressure Pump, CR System 0445010420 CR/CP1H3 / RB5 [ 10-7895 200611 201903 = 42,376.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 200611201903 _Injector, CR Systam 0245 110 260_CRI216 200611 201908 N 12,790.00

Tourister 2.6 Diesel Tourister 200611 201903 Fuel Rail, CR System 0445214168 CR/V4 /1025 200611 201903 o 7.937.00

XYLO 25 GRDe x10 425 8 201903 _High-Pressure Pump, A Systom 0445010420 CR/ CP1H3 / RS/ 10-7895 201002 201503 - 42,376.00
X¥L0 2.5 CRDe X0 25w 201903 _Injector, GH Systam 0445110310 _CRIZ16 201002 20190 ) 13,294.00
XYLO 2.5 CADe X0 25 @ 201903 _Fuel Ral, CR System 0445214261 HFR:CR/V4/1025 201002 201903 - 7,464.00
Guanto 1.5 Guanto [U203) 04 15 72 201903 _Injector, CR System 02445110525 CRIZ16 201200 201903 ) 8542.00
Maxximo 0.90 Maxximo 02 08 18 201903 _Injector, CR System 0445110496 CRIT14 201001 201903 08y 8,517.00
WMaxximo 0.90 Maxcimo 02 08 18 201903 _fuel Rall, CTt System 0445212008 CR/V2/ 102§ 201001 201903 661600
Maxximo 0.90 Maximo 02 0% 18 201503 _Injsction Pump PF, Dissel F00ZFCO 005 PFM 1C60'S 2504 201001 201903 - 10,838.00
XYLO 2.5 0 MDI o4 201903 _High-Pressure Pump, CA System 0445010420 CR/CPIN3/ R85/ 10-7895 200901 201903 - 42,376.00
X¥LO 2.5 TD MDI 04 201903 _Injector, GR Systom 0445110260 CRI2-16 200901 201803 oBJ 12,790.00
X¥LO 2.5 10 MOI 04 201903 Fuel Rall, GR System 0445714 168 CR/ V4] 1025 200901 201903 - 7.937.00
Thar 2,50 4x4 o4 201903 _High-Pressure Pump, A System 0245010420 GR/CPIN3/ RB5/ 10-7695 201012 201903 - 42,375.00
Thar 2,50 4x4 4 201903 _Injector, CR System 0445110260 _CRI216 200012 201903 ) 12,780.00
Thar 7.50 éxd ) 201903 _Fuel Rall, CA System 0445714 168_CR/ V41075 201012 201903 - 7,937.00
XUV500 2.20 o4 201903 _High Pressure Pump, CR System 0445010419 _CR/ CP1H3 / R85/ 107895 201109 201903 - 31.548.00
XUv00 2.20 201903 _Injector, G System 04a5 110498 _CRI216 201100 201903 ) 8,959.00
XUv500220 201903 _Fuel Rail, CA System 0445214261 HFR:CR/V4/ 1025 201108 201903 - 7.464.00
XUV5002.20 4xd 201903 High-Pressure Pump, R System 0445010413 CR / CPIH3/ RB5/ 107895 201109 201903 - 31,548.00
XUV5002.20 4xd 201903 _Injector, CR System 0445110498 CRI2-16 201109 201903 o8J 8,959.00
XUVS002.20 4xd 201903 Fuel Ral, CA System 0445714261 WFR:CR/V4/ 1075 201109 701903 - 7,454.00
Maxximo 0.9D Minivan 201303 _Injector, GR System 0445110310 CRIz16 201104 201903 o8y 13,284.00
Scorplo 2.2 1> 4xa 201903 _MighPressure Pump, CR System 0435010419 CR/CPIH3/ RES / 107895 200908 201903 - 31,548.00
Scorpio 2.2 D 4xd 200908 201903 _injector, GR System 0445110438 CRI216 200908 201903 ooy 5,959.00
Scorplo 2.2 10 4xa 200908 201903 _Fuel Rall, CA System 0445214261 WFR; CR/VA/ 1025 200908 201903 7.464.00
Bolera 2.5 Diesel 201111 201903 injector, GR System 045 110557 _CRI1-14 7201111 201908 Y 8.541.00
Bolero 2.5 Diesel 201111 201903 _fuel Rall, CA System 0445314261 WIR; CR/VA[ 1025 201111 201903 7,464.00
Balera 2.5 Dlesel 201111 201903 _injection Pump, Diesel ¥ 002FCO004_PEM IC 70§ 2503 201111 201903 - 10576.00
Genio 250 201102201903 _HighPressure Pump, CR System 0415010420 CRJ CP1H3 /ABS / 107895 201102 201903 - 42.376.00
Genlo 2,50 201102 201903 _injector, CIt System 0445110580 CRIL1A 201102 201903 08) £.564.00
Genio 2.50 201102 201902 Fuel Rall, CR System 0445214261 HFR;CR/V4 /1025 201102 201903 - 7.464.00
Scorpio 50V 2.2 CADe 201301 201903 _High-Pressure Pump, GR System 0485010470 CR/ CPIH3 / R85/ 10-7895 201301 201503 ™ 42,376.00
Scorpio SUV 2.2 CADe 201301 201903 _High-Prossur Pump, CA Systom 0445010419 CR / CP1H3 / R85 / 107895 201301 201903 - 31,548.00
Scorplo SUV 2.2 GAbe 701301 201903 High-Pressure Pump, CA System 0445010419 CR/CPIH3/ RAH/ 10-7895 201301 701803 W 31,548.00
Scorpio SUV 22 CADe 201301 201903 _Iniector, GR System 0445110438 CRI16 201301 201503 ooJ 5,959.00
Scorpio SUV 2.2 CADe 201301 201903 _Injector. CR Syster 0445110498 CRI218 201301 201903 Y] 8,959.00
Scorpio SUV 2.2 CADe 701301 701903 _Fuel Rall, CR System 0445714261 WFR;CR/V&[1075 201301 201903 - 7,454.00
Scarpio Pickup 22 CADe 201201 201903 _High Pressure Pump, CR System 0445010420 CR/ CP1H3/ R85/ 107895 201200 201903 ™ 42,376.00
Scorplo Pickup 2.7 GADE 201201 701903 _HighPressure Pump, CA System 0445010419 CR/CPIN/ RBH 107895 201200 201903 - 31,548.00
Scorplo Pickup 2.2 CDe 201201 201903 _High Pressure Pump, CA System 0445010419 CR/ CP1H3/ R85/ 107895 201201 201903 ™ 31,548.00
Scarplo Pickup 2.2 CADe 201201 201003 _Injector, CR System 0445 110498 CRI216 201200 201903 ) 5.959.00
Scorpio Pickup 2.2 CADe 201201 201903 _Injector, CR System 0445110498 _CRI216 201201 201903 08J 8,959.00
Scorpio Pickup 2.2 CDe 201201 201903 _Fuel Rall, CA System 0445214261 WIR:CR/V4/ 1025 201200 201903 7,464.00
XYLO 22 4x4 201001 201503 _High-Prossure Pump, R System 0445010419 CR /CP1HA/ R85/ 107895 201001 201909 - 31,548.00
XYLO 2.2 x4 201001 201303 _Injector, CR System 0445110310 CRIz16 201001 201903 08) 13.201.00
XYLO 2.2 x4 5 201001 201903 Fuel Rail, GA System 0445214261 WFR:CR/V4/ 1025 201001 201903 - 7,454.00
1IN 40 TT 7.2 Turbo MN40TT 06 71 260 201101 201903 Hiph-Pressure Pump, CR System 0445020 101 CR / CP3HS3/ L110/ 30-7895 201101 201903 - 76,872.00
N 40 TT 7.2 Turbo MN40TT 06 71 260 201101 201903 Injector, GR System 0445120 167 GRING18 201101 201903 DBy 34,769.00
1IN 40 TT 7.2 Turbo MN40TT 06 71 260 201101 201903 Fual Rail, CA Systom 0445226084 GR/V6/10-235 201101 201903 - 11,365.00
N a9 1T mNas T 06 71 760 201201 201903 High®ressure Pump, OR System 0445075 616 GR/ GR2852 /L 100/ 10-769V 201201 701903 - 26,350.00
N 49 TT N 48 TT 05 71 260 201201 201903 inieclor GR Systom 0445120421 GRINZ-16:BL 201201 201903 [ 17,000.00
a1t MNZ9TT 05 71 260 201201 201903 Fuel Ral, CA System 0445226 15/ PR CA/ V6 /10235 201200 201903 - 11,998.00

Mercedes-Benz

Mini (BMW)

44



Maruti

Porsche

XYLO 2.2 TD mHawk xM0 04 22 82 201305 201303 HighPressure Pump, A Systom 0445010413 CR/ CP1H3 / RaS | 10-7895 201305 201503 - 31,548.00
XYLO 2.2 1D mHawk X10 04 22 & 201305 201903 Injector, CR System 0435110310 CRIZ16 201305 20190 ) 13,294.00
X¥L0 2.2 TD mHawk X110 04 22 82 201305 201903 Fuel Rail, GR System 0245214261 HFR;GCR/V4/ 1025 201305 201503 - 7,354.00
KUV1001.2T0 KUVIOD[S101] 03 12 67 201601 201903 Injector, CR Systam 0445110755 CRI216 201601 201008 08s 9,031.00
KUV100 121D KUVIOD[SI01] 03 12 57 201601 201903 Fuel Rail, CR System 0245213025 HFR{CR/V3/ 1025 201601 201808 - 7.857.00
KUv1001.2TD KUVIOO[S101] 03 12 57 201601 201903 injection Pump, Diesel T0027FCO004 PFMIC70S 2503 201601 201003 10,576.00
TUV300 150 78 TWVa00(UL] 03 15 59 201508 201903 Iniector, OR Systom 0445110496 CRIT14 201508 201903 08y 8517.00
TUV300 150 T8 TUV300[U201] 03 15 59 201508 201903 Fuel Rail, CR System 0445213025 HFR:CR/V3/10-25 201509 201803 - 7.887.00
TUV300 1.5 0 T8 TWV300[U301] 03 15 59 201508 201903 Injection Pump, Dissel F0027G0 004 PFM 1C705 2503 201509 201903 - 10,576.00
Blazo 25 Blazo 25 06 71 191 201604 999999 High-Prassure Pump, CR System 0445025 616 CR/C828.52/L 100/ 10789V - - - 46,350.00
Blazo 25 Blazo 25 06 71 131 201606 599933 Fuel Ral, CA System 0445226 157 HFR; CR/ V6 / 10235 - - - 11,998.00
Blazo 25 Blazo 25 06 71 131 201604 999999 Injector, CR Systom 0445120 421 GRIN2-16:BL - - - 17,000.00
“Blazo 25 Tipper “Blazmo 25 Tpper 06 7.1 701 701604 999993 Migh-ressure Pump, CR System 0445025616 CR/GR2852 /L 100/ 10-789V - - - 46,350.00
Blazo 25 Tipper Dlazo 25Tioper 06 7.4 201 201604 999999 Fuel Rail, CA System 0445226 157 HFR; CA/ 6/ 10235 - - - 11,998.00
8lazo 25 Tipper Blazo 25 Tlpper 06 71 201 201604 999999 Injector, CR System 0445 120 421 CRINZ 1681 - - - 17,000.00
Blazo 31 Blazo 31 06 71 191 201604 999999 HighPressure Pump, CR System 0445025 616 CR/ CB2852/ L 100/ 10-789V - - - 46,350.00
Blazo 31 Blazo 31 06 71 191 201604 999999 Fuel Rall CA System 0445226 157 _NIR; CA/ V6 / 10235 11.998.00
Blaza 31 Blazo 31 06 71 191 01604 599939 Injector, CR System 0435 120421 CRINZ168L = B - 17,000.00
Blazo 31 Tipper Blazo31Tipper 06 71 201 201604 999939 HighPressure Pump, CR System 0445025 616 CR/ 082852/ L 100/ 10-789V - - - 46.350.00
Blazo 31 Tipper Blazo31Tlpper 06 71 201 201604 999999 Fuel Rall, CA Systam 0445226 157 _HFR: CA/ V6 [ 10235 - 11.998.00
Blazo 31 Tipper Blazo31 Tipper 06 7.1 701 701604 599999 Injector, CR System 0445120421 CRINZ-168L - - - 17,000.00
Blazo 35 Blazo 35 06 71 162 201604 999999 High Pressure Pump, CR System 0445025 616 CR/ CB28.52 /L 100/ 10789V - 4635000
Blazo 35 Blazo 35 06 71 162 201604 999939 Fuel Rall, CA System 0445226 15/ HFR CA/ V6 / 10238 - - - 1199800
Blazo 35 Blazo 35 05 71 162 201604 999999 Injector, GR System 0445120 421 CRINZ-16BL - - - 17,0000
Blazo 37 Blazo 37 O6 71 162 201604 999999 High Pressure Pump, CR System 0445025616 CR/ CB2B 52 /L 100/ 10.789V 4635000
Blazo 37 Blazo a7 06 71 162 201604 699999 Fuel Ral, CA System 044576 157 HFR;OR/ V6 /10235 - - - 11.898.00
Blazo 37 Blazo 37 06 71 162 201604 999999 Injector, CR System 0445120421 CRIN2168L - E - 17.000.00
Blazo 40 Blazo 40 06 71 191 201604 999999 WighPressure Pump, CR System 0445025616 CR/CB2B 2 /L 100/ 10-789V - - - 2635000
Blazo 30 Blazo 40 06 7. 191 201604 599999 Fuel Rall, CR System 0445276 157 _WFR; CR/ V6 / 10235 - - - 11,998.00
Blazo 40 Blazo 40 06 7. 191 201604 999999 Injector, CR System 0445120421 CRINZ16BL 17,000.00
Haz0 40 Tip traller Bleo 20 T1p ©6 7.1 191 201604 999999 Highressure Pump, CA System 0245025616 CR/ GH28 52 /1 100 10788V - - - 46,350.00
traller
Hlazo 40 Tip traller B o Tip 06 71 191 201604 659999 Fue Rall, CR System 0435226 157 WER; CR/ V6 / 10235 - - - 11,998.00
tailer
Hlazo 40 Tip trailer Pl 06 71 191 01604 699999 Injector, CR System 0485120421 CRINZ-16L - - - 17,000.00
tailer
Blazo 49 Blazo 49 06 71 191 201604 999999 High-Pressure Pump, CR System 0445025616 CR/CB28 52/ L 100 / 10789V - - - 46,350.00
Blazo 49 Blazo 49 06 7.4 191 201604 999999 Fuel Rail, CR Systom 0245226157 HFR; GR/ V6 /10235 - - - 11,998.00
Blazo 49 Blazo 49 06 7.1 191 201604 999993 lInjector, CR System 0445120421 CRIN2-16-BL 17,000.00
Swilt 1.3 Dzire TD Swift (2] 04 12 56 200803 201303 High-Prassuro Pump, OR Systom 0445010421 CR/CPIH3/R70/ 10-895 200803 201503 - 31,548.00
Swift 1.3 Dzire TD Swit [¥N2) 04 12 56 200803 201303 lnjector, CR System 0445110316 CRI216 200203 201303 o8y 10,544.00
Swift 1.3 Dzire TD Swift [YN2] 04 12 56 200803 201803 Fuel Rail, CR System 0445214 298 HFR; CR / V4 [ 10-25 200803 201903 - 8,734.00
Ritz 120 Ritz 04 12 55 200905 201303 _HighProssure Pump, CR Systam 0445010278 CR/CPIK3 /R55 /105 200905 201903 - 51,160.00
Ritz 1.20 Ritz 04 S5 200905 201903 _Injectos 0445110 316 CRI2-16 200905 201903 DAY 10,544.00
Rilz 1.20 itz 04 12 55 200905 201503 Fuel Rail, 0445214085 CR/V4 /10125 200905 201903 - 5,656.00
$X4130 x4 [vva] 04 13 66 201102 201408 HighPressure Pump, CR System 0445010421 CR/CPIH3/ R70/ 10895 201102 201408 - 31,548.00
$X41.30 5X4 [Yr4] 04 13 66 201102 201408 Injector, CR System 0445110 316 CRI2-16 201102 201408 oBJ 10,544.00
sxa 130 sxe [vva] 04 13 66 201102 201408 Fuel Ral, CA System 0445214298 HER: CA/ V4 1028 201102 201408 - 8.734.00
Ertiga 1.3 10 Eriiga [R3] 04 12 66 201204 201903 High®ressure Pump, CR System 0445010467 CR/CPIH3/ R70/ 10895 201204 201903 - 25,013.00
Ertiga 1.3 7D Eriiga (R3] 04 12 66 201204 201903 Injector, CR System 0445110765 CRIZ16 201204 201903 o8y 9,567.00
53
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Ertiga 1.3 10 Ertiga [R3] 04 12 66 201204 201903 Fuel Rall, CR System 0445214208 HFR; CR/ V4 /1028 201204 201903 - 8,734.00
Swift 131D Swift [YN2] 04 12 56 200701 201107 HighPressure Pump, CA System 0445010421 CR/CP1H3 /R70 10895 200701 201107 - 31,548.00
Swift 131D Swift 2] 04 12 56 200/01 201107 Injector, CR Systam 0445110316 CRIZ-16 200001 201107 D 10,544.00
Swilt 1310 Swift (2] 04 12 56 200701 201107 Fuel Rail, CRSystom 0445214298 HFR; CR/ V4 /1025 200701 201107 - 8,734.00
Swift 13 1D Swift (03] 04 12 55 201108 201903 HighPressure Pump, CA System 0245010421 CR/ CPIH3 ] R/0/ 10895 201508 201803 - 31,548.00
Swift 1.370 Swift [vP8) 04 12 55 201108 201903 Injector, CR System 0445110316 CRI2-16 201108 201903 oBJ 10,544.00
Swift 137D Swit (vP8] 04 12 55 201108 201903 Fuel Rail, CR System 0445214298 HFR: CR/ V4 /1025 201208 201903 - 8734.00
Swilt 1.3 Dzire TD Swift [YN4) 04 12 63 201202 201903 High-Prassurs Pump, R System 0445010421 CR/CP1H3/ R70/ 10895 201202 201903 - 31,548.00
Swift 1.3 Dzire TD Switt [N4) 04 12 63 201202 201303 Injector, CR System 0445110316 CRI216 201202 201903 08y 10,544.00
Swilt 1.3 Dira TD Swift [¥N4] 04 12 63 201202 201903 Fuol Rail, CR System 0445214298 HFR; CR/ V4 { 1025 201202 201903 - 8,734.00
Ciaz12 Ciaz V1) 04 12 66 201410 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010 467 CR/CP1H3/ R70/ 10895 201410 201803 - 48,013.00
ciaz 12 claz [vL1) 04 12 66 701410 201903 Injector. CR System 0445110 765 CRI2AB 201a10 201803 DHJ [ o
Ciaz12 Ciaz [vL1) 04 12 66 201410 201303 Fuel Rall, CA System 0445214298 HFR;CR/VA/ 1025 201110 201903 s7aa00 S
Vitara Brezza 1.2 \lmea,.; Brezza 04 12 66 201603 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445010315 CR /CPIH3 / R70 / 10-895 201603 201903 - - &
YEA]
Vitara Brezza 12 VitwaBeza 04 12 66 201603 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010421 CR/CPIM3/R70/ 10-895 201603 201903 - 31,548.00
LyBal
Vitara Brezza 1.2 \lmxr? Brezza 04 12 66 201603 201903 Fuel Rail, CR System 0445214 298 HFR; CR / V4 [ 10-25 201603 201903 - 8,734.00
YEA]
Baleno 1.2 Baleno[YRA] 04 12 55 201510 999999 Migh Pressure Pump, CR System 0445010421 CR/CPIN3/ R70/ 10895 31,548.00
Baleno 1.2 Baleno[YRA] 04 12 55 201510 999999 lInjector, CR System 0445110316 CRI216 - - - 10,544.00
Baleno 1.2 TBaleno [YRA] 04 12 55 201510 899999 Fuel Rall CA System 0445214298 HFR; CR/VA[ 1025 - 8.734.00
Celerio 0.8 TD Colerio [YL7) 02 08 50 201506 201903 Injector, CR System 0445110706 CRIT14 201506 201903 o8y 10,259.00
Celerlo 0.8 10 Celerlo [¥L7] 02 08 50 201506 201903 Fuel Rall, CA System 0445212009 CR/V2/102§ (FD816/2) 201506 201903 7.353.00
Gelerio 0.3 1D Gelerio [YL7] 02 08 50 201506 201903 Injection Pump PF, Dicsel F002FCO 006 PFM 1C 60 5 2505 201506 201903 12,565.00
ignis 1.2 ignis 04 12 55 201701 599999 HighPressure Pump, CR System 0445010421 CR/CPIN3 (A70/ 10895 - - - 3154800
Ignis 1.2 ignis 04 12 55 201701 999999 injector, OR System 0445110316 CRI2-16 - - - 10,544.00
ignis 1.2 ignis 02 17 55 201701 999939 Fuel Ral, CA System 0445214298 IR CA/ VA [ 1025 - E - 5,734.00
Supor Garry 0.8 10 Super Garry 02 08 24 201607 99999 Injection Pump P, Diesel F002FC0006_PEM 1C 60 52505 - - - 12,565.00
Super Carry 0.8 T0 ‘Super Carry 02 08 24 201607 999999 Fuel Rall, CA System 0445212009 CR/V2/10-2 (FDB16/2) - - - 7.353.00
Super Carry 087D Super Carry 02 08 24 201607 999999 Fusl metoring unil, OR systom F002FU0002 FOU/1/Z3/5 - - - 6,648.00
Super Carry 0.8 T0 Super Carry. 02 08 24 201607 999999 Injector, CR System 0445110706 CRI1-14 - - - 10,159.00
XTrail 2.0 6Ci 4xd XTrail [131] 04 20 110 200704 201404 High-Pressure Pump, CA System 0445010170 CR/CPIH3/L70/ 107885 200704 200810 - -
XTral 2.0 6C1 4xd xTrall [131] 04 20 110 200104 201404 MHigh Pressure Pump, CA System 0445010223 CA/CAIN3/L70/ 107895 200811 201404 - 67,140.00
XTrail 2.0 G Axd ¥Trall [T131] 04 20 110 200704 201404 Injector, CR System 0445115022 CRI316 200704 201008 [ 26.209.00
XTrall 2.0 6C1 4xa Xtrall [131] 04 20 110 200104 201404 lInjector, CR Systam 0485115022 CRI316 20004 201404 ZE{DBS 2620900
XTrail 2.0 6C1 4x4 XTral [131] 04 20 110 200704 201404 Injector, CR System 0445115022 CRI316 201007 201404 oes 26,209.00
Xrail 2.0 6C1 dxd Xtrall [131] 04 20 110 200/04 201404 Fuel Rall, CR System 0445214 155 CA/V4[10-125 200004 200811
Porsche
Cayenne 3.0 Cagenne[924] 06 3.0 794 201008 201108 _High-Pressure Pump, CA System 0445010685 CR / CP4S2 [ H6S { 40 201009 201108 - 73,675.00
Cayenne 3.0 Cayonno [924] 05 30 294 201009 201108 Injoctor, OR Systom 0245116022 GRI3-18 201009 201108 ooy 26,016.00
Panamera 3.0 Panamera [870] 06 30 794 701108 701608 _High Pressure Pump, CA System 0445010676 CR/ CPaHS2 | A75] 40 01108 701608 - -
Fanamera 3.0 Panamora[370] 06 30 294 201108 201608 Injsctor, OR Systom 0445117021 CRIA20 201108 201608 08y 24,834.00
Cayenne 4.25 Cayenne [92A] 08 42 294 201209 201408 _High-Pressure Pump, CA System 0445010675 CR/ CPAHS2{ LTS /405 201209 201408 80,434.00
Cayonne 4.25 Cayonne [924] 08 42 294 201209 201408 Injoctor, OR System 0445117019 CRA20 201209 201408 o8Y 27,113.00
Macan 30 Diesel § Macan (958] 06 30 180 201403 201808 DNOX Dosing Module 0444025022 DNOXS /DM /12/3/4W/S 201403 201808 - -
Macan 30 Diesel § Macan [958] 06 30 180 201403 201808 High Pressure Pump, CA System 0445010676 CA/CPAHS2 [ A7S ] 40 201403 201808 - -
55
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Koleos 2.0 dei x4 Koleos (Y] 04 20 127 200809 201612 HighPressure Pump. CA System 0445010170 _CR/ CPIH3 /L70/ 107895 200800 200810
Koleos 2.0 dCi 4xa Koleos (HY] Ca 20 127 700809 201612 HighPressure Pump, CA System 0245010723 _CR/ CR1H3 /L70/ 10-7895 00811 201612 - 67.140.00
Koloos 2.0 4G 42 Koloos (HY] 04 20 127 200809 201812 Injoctor, CR System 0445115007 CRII-6 200809 201612 068 24,401.00
Koleos 20 G 42 Koleos [HY) 04 20 127 200809 201612 Fuel Rai, CR System 0445214230 CR/VA/10425 200809 200812 - 16.753.00
Koleos 20 dC 4xd Koleos (HY] 0420 127 200800 201612 Fuel Rall, CR System 0445214250 HFRCA/V4 /10125 200001201612 20,090.00
Koleos 20 dC. Koleos (HY] 0a__ 20 12/ 200809 201612 HighPressure Pump, CA System 0245010 170_CA/ CP1H /L70/ 107895 200809 200810 -

Koleos 2.0 G Koleos (HY] Ca 70 127 700809 201612 HighPressure Pump, GA System 0245010729 CR/ CP1H3 [170/ 107895 00811 0wz - 6714000
Koleos 2.0 40 Koloos [HY] 04 20 127 200809 201612 _Inisclor, GR System 0445115007 GRI3-16 200009 201012 060 24,401.00
Koleos 20 dCi Koleos (HY] 0420 127 200809 201612 Fuel Rai, CR System 0445214230 CR/VA /10125 200809 200812 - 16.753.00
Koleos 2.0 dC. Koleos (1] 0420 127 200809 201612 Fuel Ral, CR System 0445214 250 HPRGA / VA /10125 200001 201612 - 20,030.00
Skoda

Yeti 2.0 01 Yet [5L7 04 20 103 200811 201505 _High-Pressure Pump, CA System 0445010565 GR/ CP4S1 /R40 /205 200911 701505 - 65,397.00
Yeli 2.0 701 YU [5L7. o4 103 200811 201505 _Injactor, CR Systarn 0445110646 CRI2-18 200911 201505 o8y 23,106.00
Vet 20 T01 44 Veti 1517 o4 103 200811 201712 High-Pressure Pump, CR System Q445010565 CR/ CPAS1 /A40 /205 200011 201712 - 65.397.00
et 20 TDI axa Yeti [5L7 o4 103 200011 201712 Injector, CR System 045110645 _Ci2 18 200011 201712 o8J 23,108.00
Superb 2.0TDI Superb (374 04 77 201002 201505 HighPressure Pump, CA System Q445010565 CR/ CPAS1 /A40 /208 201002 201505 - 85.397.00
Superb 20 TDI Superb (314 o4 77 201002 201505 injector, CR System 0445110616 _CRia s 201002 201508 o8J 23.108.00
Octava 2.0 101 Octavia[563] 04 132 201305 201503 _High Pressure Pump, CA System 0245010 569 _CA/ Coans1/ A35/ 105 201305 201908 - 7159600
Octavia 20101 Octavia[563] 04 137 701305 201503 Injector, CR System. a 0245110468 CRIZ20 201305 201803 fUBDBS  75,360.00
Octavia 2.0 TDI Octavia [5E3] 04 132 201305 201903 Injector, CR System 0445110474 CRI2-18 201305 201903 Eu4, 23,179.00

5PLDBY

Kodiaq 2.0 TOI 4xd Kodiaq [NS,NV] 04 20 110 201703 201303 DNOXDosing Module 0444025042 DNOXDM3 PC 201703 201503 - -
Kodiaq 2.0 101 4xa Kodlaq [NS,NV] 04 20 110 201703 _ 201903 HighPressure Pump, GA System 0245010569 _CR /CPauS1 J 35/ 105 201703 201508 - 71,396.00
Kodiaq 2.0 701 £xa Kodiaq [NS,NV] 04 20 110 201703 201303 Injector, GR System 0445110470 CRI2:20 201703 201303 ooy 2,006.00
Kodiaq 2.0 701 4xd Kodiaa (NS, NV] 04 110 201703 201303 DNOX Supply Module F 01C 500 266 DNOXS Pump EN / Pump Kit 201703 201903

P = e e e e

Baleno 1.3TD BalenoRA] 04 12 55 201510 201303 High-Pressuro Pump, CA System 0445010421 CR/CPIHA / R70/ 10895 201510 201903 -

Haleno 1.3 1D “Baleno (rRA] 04 T 55 201510 201903 Injectar, CR Systam 0445110316 CRIZ-16 201510 201503 DR

Balono 1.3 T Boleno [YRA] 04 55 201510 201903 Fuel Ral, GR System 0445214197 GR/V4/ 1025 201510 201503

Samrat Samrat 04 35 74 201401 201903 High-Pressure Pump, CR System 0445025025 CR/CB1852 ] R100/ 10-79155 201401 201503 - 34,106.00
Samrat 04 35 74 201401 201903 Injector, GR Systom 0445110593 CRI2-18 201201 201903 ooy 823500
Samrat 04 35 74 201401 201903 Fuel Ral,CR System 0445224078 HFR:CR/ V4 /10235 201400 201903 - 9:540.00
554 04 35 75 201201 201503 HighPressure Pump, A System 0445025075 GR/CB1852/ R100 { 10-79155 201200 201903 - 34,106.00
BS4 04 35 75 201401 201303 Injector, CR System 0445110593 CRI2:16 201201 201303 o8y 8.235.00

04 201401 201803 _Fuel Rall, CR System 0445 224 078 HFR: CR/ VA / 10235 201101 201903 954000

Marcopolo 1628 Divo Marcopolo 06 67 210 201104 201303 HighProssure Pump, R Systom 0445020150 CR/CP353/ L110/ 307895 201104 201803 43,029.00

Marcopolo 1628 Divo Marcopolo 0 67 210 201104 201903 Injector, CR System 0245120123 CRINI-14/16 201106 20103 o6 20,695.00

Marconolo 1628 Divo Marcopolo 06 67 210 201104 201303 Fuol Ral,CR System 0445226042 CR/V8/ 10235 201104 201303 - 11,012.00

Prima 3138 K 8x4 Prima 06 89 272 201104 201303 HighPressure Pump, CA System 0445020150 CR/CP3S3/ L110/ 307895 201100 201903 - 43.029.00

Prima 3138 K 0xé Prima 0 83 272 201104 201903 Injector, CR System 0445120121 CRINI-14/16 201106 201903 oo -

Prima 3138 K x4 Prima 06 89 272 201104 201903 FuslRail, R System 0445226025 CR/V6/10235 201104 201803 - 23.240.00

indica Vista 120 indica Vista [X1] 04 57 200808 701903 HighPressure Pump, GR System 0445010422 CR/CPIN3 / R70/ 10895 700808 201508 - 33,946.00

Indica Vista 1.2D Tindica Vista [X1] 04 52 200808 201303 Injector, R System 0445110331 CRIZ16_ 200808 201303 BN 14,103.00

Indica Vista 1.20 Indica Vista [X1] 04 52 200808 201903 Fuel Rail. CA System 0445214299 HFR; CR/ VA 10125 200808 201303 - 12.703.00

Indigo Manza 1.2 TD digavarza s 66 200910 201903 HighPressure Pump, O System 0435010422 CR /CPIN3 [ R70/ 10895 200910 201903 - 33946.00
X1

Indigo Manza 12 10 bdlgoama 01 13 66 200010 201803 ljectar, CA Sysam 0445110531 CRI216 200010 201908 oen 1410300

Indigo Manza 1.2 TD i R e 0445214298 HFR; CR/ V4 /1025 200910 201503 - 8,734.00
1
Prima 2528 K 6x4 Prima 06 67 272 201401 201503 High-Prossure Pump, GR Systom 0445020045 R/ GP3S3/L110/ 30-7695 201401 201803 -
Prima 2528 K 6x4 na 06 67 272 201401 201903 Injector, CRSystem 0445120123 CRINL-14/16 201401 201503 o8y 20,695.00
Prima 2528 K 614 % 67 o2 201503 _Fuel Rall, CR System 0245226042 CR/V6/10-235 201401 201503 - 11,012.00
Prima 3126 K 8x4 06 67 272 201903 _High-Prossuro Pump, CR System 0445020045 CR/CP3S3/L110/ 30-7695 201101 201903 - -
Prima 3128 K 8x 6 67 212 201903 _Injector, CR System 0445120123 CRINL-14/16 201100 201903 08y 20,695.00
Prima 3128 K 6xé % 67 212 201903 _Fuol Rail, CR System 0445226042 CR/V6/10-235 201101 201503 - 11,012.00
Prima 4028 o6 67 272 201903 _High-Pressure Pump, CA System 0445020045 CR/CP3S3/ L110/ 307895 200910 201903 - -
Prima 4028 % 67 212 201903 R 0225120123 CRINI14/16 200910 201503 Do 20,695.00
Prima 4028 06 67 212 201903 ., CR Systom 0445226042 R /V6/ 10235 200910 201303 11,012.00
hce (83 1V) 0.8 02 08 12 201903 _Injector, CR System 0445110698 CRIL14 201304 201303 08y 9.742.00
Ace (35 V) 0.8 02 o8 12 201903 Fuel Rall, GA System 0445212002 GR/V2/ 10125 201304 201503 - 10,283.00
Ace (85 V) 0.8 Ace 02 o8 12 201903 _Injection Pump, Diesel F002FC0002_PFM 1 6052501 201304 201903 - 10.233.00
2EST13 10 Zost [F5) o1 12 66 201903 _High Pressure Pump, CR System 0445010422 CR / CP1H3/ RT0/ 10895 201408 201903 - 33,946.00
265713 7D Zost [F5] 04 12 66 8 201903 _Injector, GR Systom 0445110331 CRIZ16 201408 201903 BN 14,103.00
2E5T13TD Zest [F5) o112 s 201903 _Fuel Rail, CA System 0445214298 HFR; CR/V4/ 1025 201408 201903 - 8.734.00
7C5T 13 TDXTA Zest [F5) 04 12 6 201903 High-Pressure Pump, GR System 0445010 413 GR /GPIK3 ] R35 /105 201408 201903 - 31,672.00
ZEST13TDXTA Zest [F5) 04 12 66 201903 _Injector, CR System 0445110331 CRI216 201408 201903 BN 14103.00
ZEST 137D XTA Zest [F5) 01 12 66 201408 201903 Fuel Rail, CA System 0445214298 HFR: CR/VA[ 1025 201408 201903 - 8734.00
LPT 1109 1Ex2 oR LPT 1100 04 38 92 201401 201903 Migh Pressure Pump. CA System 0445025013 R/ CB1852/ R100/ 1079158 201401 201003 32,230.00
LPT 1109 HEX2 CR LPT1108 04 38 82 201401 201903 lnjector, CR System 0445110497 CRI2-16 201401 201803 Y 9.113.00
LPT 1109 HEX2 CR LPT 1109 04 38 92 701401 201503 Fuel Aall, CR System 0445224071 WFR:CR/VA /10238 201401 201003 1267100
Prima X 2523K / T Prima 06 58 272 201401 201503 High Pressure Pump, CA System 0445025608 CR/C328 52/ R250/ 10-7895 201401 201503 - 42.046.00
Prima LX 2523K / T Prima 05 58 272 201401 201303 injaclor, OR System 0445120369 CRIN2-16-BL 201401 201503 Y 1691200
Prima LX 2623K | T Prima 05 58 272 201401 201903 Fuel Ral, CR System 0445226 142_HFR; CR/V / 10235 201401 201803 - 14.750.00
Prima 49265 Prima 05 67 272 201401 201303 HighPressure Pump, CA Systom 0445020137 GR/ CP3HS3/ L110/30.7895 201401 201903 - 69,029.00
Prima 43285 Prima 05 67 272 201401 201903 HighPressure Pump, CA System 0445075608 _CR /CB2852 ] K250/ 10-7895 201401 701503 - 43,046.00
Prima 4928 5 Prima 05 67 272 201401 201303 lnjector, CR System 0445120161 _CRIN3-18 201401 201803 08) 19,267.00
Prima 49285 Prima 05 67 272 201401 201305 Imjector, OR System 0445 120369 CAINZ-16-BL 201401 201903 ) 16,912.00
Prima 4928 § Prima 06 6.7 202 201401 201903 Fuel Aal, CR System 0445226044 CA/V6/ 10238 201401 201903 - 36.819.00
Prima LX 4923 S Prima 06 67 272 201401 201903 HighPressure Pump, CR System 0445020150 CA/CPs3/L110/ 307895 200401 201903 - 4302900
Prima 1x 2923 Prima 06 6.7 202 201401 201903 injector, CR System 0445120123 CAINI-L4/ 16 201401 201908 e 20,695.00
Prima LX 4923 S Prima 06 67 272 201401 201903 Fuel Rall, CA System 0415226042 CR/ V6 /10238 201401 201903 - 1101200
Prima LX 4928 5 Prima 06 67 272 201401 201903 HighPressure Pump, CR System 0445020150 CR/CP3S3/ L110/ 30-7885 201401 201908 - 43,029.00
Prima LX 4928'5 Prima 06 67 272 201401 201903 injector, CR System 0445120123 CAINI14/16 201401 201908 o8y 20,695.00
Prima LX 4928 Prima 06 67 272 201401 201903 Fuel Rail, GR System 0445226042 CR/V8/ 10235 200401 201908 - 1101200
Ace Moga 08D Ace 0208 12 201502 201303 injeclor, CR System 0445110698 _CRI-14 201502 201903 ooy 5.74200
hce Mega 0.8 Ace 0208 12 201502 201903 Fuel Ral, CR System Q445212002_CR/V2/10128 201502 201908 - 10,283.00
ice Moga 08D Ace 0208 12 201502 201903 iniection Pump, Diesel F002FC0 002 _PFM 1C 605 2501 201502 201903 - 10,233.00
ace Super Mint 1.4 ace 04 14 17 701503 201903 injector, CR System 0425 110698 CRIL14 701503 701908 D 9.142.00
Aco Super Mint 1.4 Aco 04 14 12 201503 201303 Fuel Rai, R Systom 0445212002 CR/V2/10125 201503 201908 - 10,283.00
hce Super Mint 1.4 hce 614 12 201303 _injection Pump, Diesel ¥002 FCO 007 _PFM 1G 605 2501 201503 201903 - 10233.00
Bolt 1310 Salt [F4] 04 12 55 201501 201903 HighPressure Pump, CR System 0445010422 CA/CP1N3/ A70] 10805 201501 201908 33.046.00
Bolt 1.3 1D Bolt [F4] 04 12 55 701501 201303 injector, CR System 0445 110331 CAIZ16 201501 201903 o8y 14,103.00
Bolt 1.3 10 Balt [F4] 04 12 S5 201501 201903 Fuel Aal, CR System 0445214290 HFR; CR/ V4 f 10-125 201501 201908 12,703.00
Toyota
Corolla 1.4 04D Corolla[ElS] 04 14 66 200611 201304 HighPressure Pump, CR System
Corolla 1.4 04D Corolla[E1S] 04 14 66 200611 201304 HighPressure PFump, CR System 0445010105 CR/CP353/ R70/ 20789115 200011 200811 - 82.445.00

. m “ “ m

Toyota
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Volvo

Volkswagen

Corolla 1.4 D-4D Corolla [E15] 04 14 66 200611 201304 Fuol Rail, CR Systom 0445010214 CR/CP3S3/R70/ 20-789115 200812 201304 = =
Corolla 1.4 D-4D Corolla [E15] 04 14 66 200611 201304 Fuel Rall, CR System 0445214133 CR/VA/10125 200611 200811 - -
Etios 140 Liva Etios 04 14 50 201109 201903 HighPressure Pump, CR System 0445214358 HFR: CR/ V4 /10125 200812 201304 - 5,062.00
Ftics 1.40 Liva Etios 04 14 50 201109 201903 Injector, CR System 0445010258 CR/CP353 / R70/ 20-789115 201103 201903 - 60,521.00
Etios 140 Liva Etios 04 14 50 201109 201903 Fuel Rail, CR System 0445 116053 CRI318 201109 201903 o8N 26.293.00
Etios 14D Etios 04 14 50 201109 201903 HighPressure Pump, CR System 0445214177 CR/VA/10-125 201103 201903 - -
Etios 14D Etios 04 14 50 201109 201903 Injector, CR System 0445010258 CR/ CP3S3/ R0 20189115 201109 201903 - 60.521.00
Elios 14D Etios 04 14 50 201109 201303 Fuel Rai, CR System 0445116053 CAI-L8 201109 201903 oBN 26,293.00
Corolla altis 1410 fom]lll altis 04 14 66 201405 201903 HighPressure Pump, CR System 0485214177 CR/VA[ 10125 201108 201903 - -
E17]
Coralla altis 1410 ;}am]lll Altis 04 14 66 701405 201303 Injector, CR System 0445010258 CR/CP3S3/R70/ 20-189115 201405 201903 - 60521.00
E17]
Corolla altis 1470 lc:,n;;h altis 04 14 66 201405 201903 Fuel Rail, CR System 0445116053 CAIZ18 201205 201903 0BN 26,293.00
Clios Cross 1.4TD T 04 14 50 201405 201303 High-Prossure Pump, CR System 0445214177 CR/VA/10-125 201405 201903 - -
FFC]
Etios Cross 14TD B 04 14 50 201405 201303 injector, CR System 0445010258 CR/CP3S3/R70/20-789115 201405 201903 - 60,521.00
Etios Cross 1.4TD e 14 50 201405 201303 Fuel Rail, CR System 0445116053 CRI318 201405 201903 oBN 26.293.00
Volvo
XC901 05 AWD. xcoo1 05 24 120 200301 200607 _HighPressure Pump, CA System 0445010110 CR/CP3S3/R110/30-89115 200301 200607 - -
XC80 105 AWD XC901 05 24 120 200301 200607 Injector, CR System 0445 110077 _CRI2.1 (1,600 Bar) 200301 200607 D8 -
XC901D5 AWD Xcs01 05 24 120 200301 200607 Fuel Rail, CA System 0445215014 CR/V5/10235 200301 200607 - -
58012.40 5801 05 24 166 200110 200607 _HighPressure Pump, CR System 0445010043 CR/CP353/ R110/ 307895 200110 200607 -
58012.40 580 1 05 24 166 200110 200607 Injectar, CR System ©445 110 077_CRI2.1 (1,600 Bar) 200110 200607 e -
5801240 5801 05 24 166 200110 200607 Fuel Rail, CA System 0445215008 CR/V5/10235 200110 200607 - -
56012.40 5601 05 24 96 200608 200907 HighPressure Pump. CR System 0445010 110 CR/CP3S3/ AI10/ 3089115 200608 200907 -
56012.40 5601 05 24 95 200608 200907 Injector, CR System 0445 110251 _CRIZ.1 (1,600 Bar) 200608 200907 o8 =
5601240 5601 05 24 96 200608 200907 Fuel Rall, CR System 0445215022 CR/V5/1012V 200608 200907 -
58011 D5 AWD 580 11 05 24 175 200603 200907 High-Pressure Pump, CR System 0445010 110 CR/ CP353/R110/ 30-89115 200603 200807 - -
S80 11 D5 AWD 56011 05 24 175 200603 200907 injector, CR System 0445110 251 CRI2.1 (1,600 Bar) 200603 200907 BJ -
8011 D5 AWD 58011 05 24 175 200603 200907 Fuel Rall, CA System 0445215022 CR/V5/10-12v 200603 200907
XC60 2.4 AWD XC60 | O5 24 120 200803 200807 HighPressure Pump, CR System 0445010 110 CR/ CP3S3/ RI10/ 30-8911S 200903 200907 - %
XC60 2.4D AWD XC80 | 05 24 120 200903 200907 _Injector, CR System 0445110298 CRI216 200003 200907 08J 24.401.00
XC60 2.4D AWD XC60 | 05 24 120 200003 200907 Fuel Rall, CR System 0445215022 CR/V5/ 10-12v 200903 200307 - -
B 7R Urbanc B7R 06 74 181 200801 201112 Injector. CR System 0445120074 CRIN2-16 200801 201112 BN 25.662.00
7R Urbano BIR 06 7. 191 200801 201112 fue Rall, CRSystem 0445226071 CR/V6/ 10235 200801 201112
XCE0 D5 AWD. XCEO | 05 24 120 201108 20150/ HighPrassure Pump, CA System 0445010680 CR/ CP4S2/ REO/ 40 201108 201507 - 73.615.00
XC60 D5 AWD XC60 | 05 24 120 201108 201507 Injector. CR System 0445116016 CRI3-18 201108 201507 08J 25,662.00
XC60 D5 AWD. XC60 | 05 24 120 201108 201507 Fuel Rall, CR System 0445215024 CR/V5/10-125 201108 201507 - 20,629.00
XC60 D3 DRIve XC60 | 05 20 120 201108 201707 Higheressure Pump, CA System 0445010680 CR/CP4S2/R90/ 40 201108 201207 - 73,675.00
XC60 D3 DRIve XC60 | 05 20 120 201108 201207 Injector. CR System 0445116045 CRI318 201108 201207 DBy 24.006.00
XCE0 D3 DRive Xceo | 05 20 120 201108 201207 Fuel Rail, GR System 0445215024 CR/V5/ 10125 201108 201207 - 20,629.00
6011 D4 6011 05 20 177 201108 201507 HighPressure Pump, CR System 0445010 680 CR/CP4S2/R90/ 40 201108 201507 - 73.675.00
560 11D4 56011 05 20 177 201108 201507 Injector, CR System 0445116045 CRI318 201108 201507 08J 24,006.00
5601104 560 11 05 20 177 201108 201507 Fuel Rail, CA System 0445215024 CR/V5/10125 201108 201507 - 20,629.00
V80 D4 6o 05 20 120 201108 201508 HighPressure Pump, CR System 0445010680 CR/CP4S2/R90/ 40 201109 201508 - 73.675.00
VE0 D4 = 05 20 120 201109 201508 Injector, CR System 0445116 045 CRI3-18 201109 201508 D8 24,006.00
V60 D V8o 05 20 120 201109 201508 Fuel Rail, CA System 04457215024 CR/V5/10125 201109 201508 - 20,629.00
$8011D4 801 05 20 175 201208 201608 HighPressure Pump, CR System 0445010680 CR/CP4S2/ R90 { 40 201208 201608 73,675.00

5501104 5801 05 20 175 201208 201608 _Injecior, CR System 0445116045 _CRI3-18 201208 201608 0By 24,006.00
S80 11 D& 58011 05 20 175 201208 201608 Fuel Rall, CR System 0445215024 CR/ V8 / 10-125 201208 201608 = 20,629.00
Va0 €6 2003 vaosrss 05 20 110 201301 201508 HighPressure Pump, CA System 0445010650 CR/ CP452 /R90/ 40 01301 201508 = 73,675.00
ountry
V40 CC 2.0 03 VaoGross 05 20 110 201301 201508 Injector, CR System 0445116045 CRI-18 201301 201508 o6 24,006.00
ountry
Va0 CC 2003 Va0 Cross 05 20 110 20130L 201508 Fuel Rall, CR System 0445215024 CR/V/ 10125 201300 201508 20,629.00
ountry
V40 2,0 10 03 Cross Va0 Cross 05 20 110 201202 201903 Injector, CR System 0445116045 CRI318 201202 201908 08 24,006.00
Country Country
560 CC D5 AWD 560 Cross 05 24 140 201505 201903 HighPrassure Pump, CA System 0445010680 CR/CPAS2/ 90/ 40 201508 201908 7367500
Country
$50 CC D5 AWD 560 Cross 24 140 201508 201903 (njector, CR System 0445116016 CRI318 201508 201008 08 25.662.00
Gountry
560 CC D5 AWD 580Cross 05 24 140 201508 201903 Fuel Ral, CR System 0445215024 CR/V5/10125 20500 201903 - 20,629.00
ountry
Volkswagen
Touareg 3.0 101 Touareg[7LA] 06 30 278 200411 700611 MighPressure Pump, CA System 0445010331 CR / CPIH3 / RBS / 10-7895 200512 200811 = 67,140.00
Touareg 3.0 TOF Touarcs [7Al 06 30 228 700411 200611 HighPressure Pump, CA System 0445010343 CR/CP353/ A90/ 20-7695 200411 200811 - 75,532.00
Touares 3.0 TDI Touarss [7LA] 200411 200611 _iniector, CR Systam 0445115051 _CRI316 200411 200811 o8y -
Touareg 30 101 Touarog [7LA] 200411 200611 Fuel Rail, CR System ¥ 00R 001 650 WFR (F) 200411 700511 s =
Touaros 3.0 TOI Tovarog [7LA] 200411 200611 _Fuel Rail, CR Systom F00R 001823 WFR(F) 200411 200511 RAD -
Passat 20 TDI Passat [362] 200805 201007 _High-Prassure Pump, CR System 0445010543 CR/CPAS1/ A35/ 208 200805 201007 - 67.053.00
Passat 2.0 101 Fassat [362] 200805 201007 _Injector, R System 0435116029 CRIZ18 200805 201007 oo 25,662.00
Jetta 207D Jetta [162] 201010 201407 _High-Pressure Pump, CR System 0445010 565 CR/CP4S1/ 340 203 201010 201407 - 05,397.00
Jetta 20 101 etta(167) 701010 701407 ¥ R System 0435 110646 _CRIZ18 701010 701407 Y 23,106.00
Passat 2.0 TO) Passat [362] 201011 201412 DNOX Dosing Modulo 0444021021 DNXP/ DM/ 12/5 0011 201412 - -
Passat 2.0 TOI Passat [362] 201011 201412 High-Prassure Pump, CR System 0445010565 CR/ CPASL / R40 /205 201011 201412 - 65,387.00
Passat 2.0 101 Passat [367] 201011 201412 Injoctor, CR System 0445110646 CRI218 201011 201412 Y 23,106.00
Passat 20701 Passat [362] 201011 201412 DNOX Supply Module F01C 600184 DNOX3.1 Fordermodul / Supply Modulo 0011 201412 - -
Touareg 3.0 101 Touareg [7P5] 201105 201417 DNOX Dosing Module 0444071021 DNXP/DM/12/5 201105 701412 - -
Touares 3.0 TO! E w1412 0445010676 GR/ CPaH52/ R75/ 40 01105 201412 - -
Touarer 3.0 701 Touarss (7P5] _ 201412 0445117021 CRI320 201105 201412 o8y 2483400
Touareg 3.0 101 Touareg [7P5] 201412 DNOX Supply Module 01C 600194 DNOX3.1 Fordermodul § Supply Module 201105 201412 S =
Jotta 200 Jotta 04 201003 201106 _High-Prossure Pum, CR System 0445010566 R/ OP4SL/ R40 ] 205 201003 201108 - -
Jetta 2.00 Jetta o1 201003 201108 _injector, GH System 0445110368 CRIZAB 201005 201108 DH =
Tiguan 2.0 TOI 4otion _ Tiguan (D11 04 201601 201903 DNOX Dosing Module 0244025042 DNOXDM3 PC. 201601 201803 = =
Tiguan20TOl4Motion  Tiguan (AD1] 04 20 140 201601 201903 _HighPrussure Pump, CA Systom 0445010583 CR/ CPAHSL /R3S /10 201600 201303 - 71.396.00
Tiguan 2.0 701 éMotion __ Tiguan[ADI] 04 20 140 701601 _ 701903 Injector, CR System 0245110470 _CRIZ-20 ) 01601 201303 D 24,006.00
Tiguan 20TDI 4olion _ Tiguan (AD1] 04 20 140 201601 201303 DNOX Supply Modulo F 01 600265 DNOXS Pump EN / Pump Kit 201601 201503 - -

Volvo

Volkswagen

8
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Bosch CR Systems Spare Parts List - CR Pumps

= PartHmber . par umber
0928400 820  Metering Unit B
0445025 013 F019D01 303  High Pressure Assembly B
F 019 D01 502 Supply Pump B
0445 025 025 F 019 D01 303 High Prossure Assembly B 2 2,000. 00‘
F 019001 502 Supply Pump B 1 3,000.00
0928400 818 Metering Unit B 1 2,520.00
F 019 D01 502 Supply Pump B 1 3,000.00
0 445 025 065 F 019 D01 329  High Pressure Assembly B8 2 2,000.00
F 019 D01 502  Supply Pump B8 1 3,000.00
0928400 689 Metering Unit B 1 2,705.00
i F 019D04 028  Supply Pump B 1 4,000.00
FO019D04035  Cverflow Valve B 1 1,300.00
F 019 D04 036 High Pressure Assembly 8 2 2,500.00
F 019 D04 029 Supply Pur B 1 4,000.00
Bosch CR Systems Spare Parts List . Fo19 002030 supplyumn 51 oo
0445025616
- 0281002480 _ Pressure Regulator B 1 7,940.00
0 440 020 031 Gear Pump. B 1 10,700.00
F OON 200 798 Overflow Valve B 1 1,240.00
oassora e D0EE s sense
FOIM 100 869 Cylinder Head B 3 3,899.00
e e a T B on
F0IM 101 089 Cylinder Head B [’ 3,529.00
o1 0 440 020 075 Gear Pump. B 1 9,989.00
FOON 200798  Overflow Valve B 1 1,240.00
AN coiariions sm s W
FOOROP1188 Piston B 1 144.00
0445 010 276
FOOROP1249  Valve Assembly B 3 753.00
F OOROPL 248  Valve Assembly B 3 753.00
FOOROP1249  Valve Assembly B 3 753.00
FOOROP1 248 Valve Assembly B 3 753.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - CR Pumps

Type PartNumber  Parthumber  Deserption  swe | Guant |
0928400 820  Metering Unit B 1
0445025013 FO019D01 303  High Pressure Assembly B 2
F 019 D01 502  Supply Pump B 1
0445025025 FO019D01303  High Prossure Assembly ] 2 2,000.00
0928 400 818 Metering Unit B 1 2,520.00
F019D01 502  Supply Pump B 1 3,000.00
0928 400 820  Metering Unit 8 1 3,422.00
0445 025 065 F 019 D01 328 High Pressure Assembly B8 2 2,000.00
F 019 D01 502  Supply Pump B8 1 3,000.00
0928 400 689 Metering Unit B 1 2,705.00
i F 019 D04 029  Supply Pump B 1 4,000.00
FO019D04035  Overflow Valve B 1 1,300.00
F 019 D04 036  High Pressure Assembly B 2 2,500.00
F 019004029  Supply Pump B 1 4,000.00
F 019 D04 030 Supply ¥ B 1 4,000.00
Bosch CR Systems Spare Parts List
o5 0281 002480  Pressure Regulator B 1 7,940.00
0 440 020 031 Gear Pump. B 1 10,700.00
FOON 200798 Overflow Valve B8 1 1,240.00
ssssotora SO40055
FO1M 100869 Gylinder Head e 3
F 01M 101 089  Cylinder Head B 3
o1 0 440 020 075 Gear Pump. B 1
FOOROP1188 Piston B 1
0445 010 276
FOOROPL248  Valve Assembly B 3
FOCROP1188 Piston B 1
FOOROP1249  Valve Assembly B 3 753.00
FOOROP1249  Valve Assembly B 3 753.00
FOOROP1 248 Valve Assembly B 3 753.00
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Bosch CR Systems Spare Parts List - CR Pumps

Type [PartNumber  Part Number Spare MRPE)
£ OON 200 798 Overflow Valve 5 1 1,240.00
FOIM 100869 Cylinder Hoad [ 3 3.899.00
o 225 010 295 0928400680 _ Witering Unit & 1 634400
FOIM 100977 Cylinder Head [ 3 3,991.00
0440020105 Gear Pump B 1 496100
0978400664 Watering Unit 5 1 582900
FOON 200798 Overflow Valve 6 1 1.240.00
FO1M 101 588 Cylnder Head B 3 3,667.00
0926400680 Wstering Unit 3 1 624400

0445010 310

FOIM 100927 _Cylnder Head B 3 3.991.00
0445010027 028400763 Wotoring Unit 3 1 7.795.00
F 00N 201320 _ Overflow Valve 3 1 1,593.00
0440020075 Goar Pump 3 1 1069400
0445010331 F 00N 200798 Overflow Valve B 1 124000
FOIM 100868 Cylinder Head B 3 38w
oaas om0z D52BA0066S  Natering Unit [ 1 561100
£01M 100977 Cylinder Head 5 3 399100
o500 092400882 Netering Unit [ 1 7,394.00
¥ 0ON 201320 _ Overflow Valve & ' 1593.00
0440020065 Gear Pump [ 1 11,417.00
0445010343 0928400676 Wetering Unit & 2 7.204.00
¥ 00N 200 798 Overflow valve [ 1 1,240.00
0440020087 Gear Pump B 1 1178000
0828400664 Watering Unil o 1 5,629.00
cPL 0445010987 0N 200788 Overllow valve 3 Fy 1.240.00
FOIM 100847  Cylinder Head 5 3 3,529.00
FOOROP1175 _ Cyfinder Head 3 3 -
0445010386 FOOAOP1 187  Piston 5 1 -
FOOROP1249  Valvo Assembly [ 3 753.00
0445010393 0928400 680 Wetering Unit [ 1 6,344 00
FOOR 0PI 188 Piston [ 1 13400
OMBO1081S T oon 0P1 240 valve Assembly & 3 753.00
0440020 087 Gear Pump 5 1 1000
0028400709 Wetering Unit B 1 4,230.00
0445010419 FOIM 100869 Cylinder Head s 3 3.899.00
FOIM 101862 Cylinder Head & 3 373300
FOIM 102134 Guerflow Vahe B 1 660.00
0440020087 Gear Pump 8 1 11,7800
0928400636 Metering Unit B 1 4,230.00
0445010420 FOIM101 781 Cylinder Huad B 3 4,00000
FO1M 102134 Overflow Vaie 5 1 660,00
FOIM 102262  Gylinder Head 5 3 373300
0928400680 Metaring Unit ) 1 6,344.00
FOIM 107 11 Gylinder Head " 3 321300
0928400680 Motering Unit [ 1 6,344.00
0445010422 F0IM 100827 Cylinder Head ) 3 399100
FOIM 101874 Cylinder Head 8 3 4.38000
0928400680 _ Metering Unit 8 1 6.344.00
FOIM 102 141 Cylinder Head 3 421300
o1 as010 105 0440020086 Gear Pump 8 1 1063000
0928400698 Motaring Unit B 1 7,802.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - CR Pumps

e [Part Number  part Number
1467045003 Overflow Valve 1
1462 G00 856 Metering Unit T
0425010684
1467 C45006 _ Overflow Valve 1
0425010688 1467 C45003 _ Overflow Valve 1
0445010704 1467 C45003 _ Overflow Valve 1
0445010735 1467 C45 003 Overflow Valve 1
0425010740 1467 C45013  Overflow Valve 1
0445010757 1467 C45003 _ Ovarflow Valvo 1
0425010767 1467 C45003 _ Overflow Valve [
0445010771 1467 C45010 _ Overflow Valve 1
0445010784 146745003 _ Overflow Valve 1
0445010786 146745004  Overflow Valve 1
0445010754 1467G45003 _ Ovorflow Valve 1
0445010 601 1467 C45003 _ Overflow Valve fy
0445010620 1467C45004  Overflow Valve 1
0445010832 146745004 Overflow Valve z
0445010852 146745005 Overflow Valve i
04450106854 1467C45003  Overflow Valve 1
0445020515 1467 C45 004 Overflow Valve g
0240020103 Gear Pump 1
— o445 020 001 528400617 _ Witering Unit 1
7869403530 Overflow Valve, [
2469403622 High Pressure Assomoly [ 2 1023100

Bosch CR Systems Spare Parts List - CR Pumps

L

Type Part Number  Part Number Spare
F DON 200 798 Overflow Valve B 1 1,240.00
0445 010 126 0928400498  Metering Unit B 1 7,394.00
F OON 201320  Overflow Valve B 1 1,593.00
o a5 010 195 970400715 _ Witering Unit 5 1 5,830.00
FOON 201320  Overflow valve B 1 1,593.00
0445010143 0828400 508 Metering Unit B 1 5,120.00
0928 400 677 Metering Unit B 1 5.120.00

0445010 145

¥ 00N 201320 Overflow valve 5 1 1,593.00
0445 010 152 0928 400 738 Metering Unit B 1 5,830.00
F CON 201 320  Overflow Valve B 1 1,593.00
0445 020 213 0440 020 039 Gear Pump B 1 5,523.00
FOON 200798  Overflow Vaive 8 1 1,240.00
0440 020056  Goar Pump B8 1 10,630.00
0445010214 0928400698 Metering Unit B 1 780200
FOONZ00 788 Overflow Valve B 1 17200
0 440 020 056 Gear Pump. B8 1 10,630.00
0445010758 0978400698 Meteringunit 5 1 7.802.00
CP3 F OON 200 798 Overflow Valve B 1 1,240.00
0440020096 Gear Pump 5 1 1284400
0445020045 0978400712 Metering Unit 5 1 5.457.00
[ OON 200 798 Overflow Vale 8 1 1,240.00
0440020118 Gear Pumo B 1 1284400
0445020101 0928400772  Metering Unit B8 1 2,081.00
F DON 202 450 Overflow Valve B 1 1,417.00
0445020 137 0440020116  Gear Pump B 1 10,477.00
FOON 202450 Overflow Valve ) 1 1,417.00
0440020118 Gear Pump. 8 1 1284400
0445020141 0978400771  Metering Unit s 1 5,669.00
“FOON 202450 Overllow Valvo ) 1 1a1700
0440020096 Gear bump ) 1 1z8aa00
0445020150 0928400712 _ Metering Unit 5 1 5457.00
F 00N 200 798 Overflow Valve 8 1 1,240.00
0440020097 _ Gear Pump " T 9.924.00
0445020204 0928400754  Metering Unit 8 X 3,950.00
F 00N 200 798 Overflow Valve 8 1 1,240.00
0445010530 146745003 Overflow Valve B 1 1417.00
0445010 543 1467 C45003  Overflow Valve 8 1 1,417.00
0445010544 1467 C45003  Overflow Valve B 1 1,417.00
0445010 548 1467 C45 004 Overflow Valve B8 ) 1A417.00
0445010554 146745003 Overllow Vao s 1 1,417.00
0445010 558 1467 C45003  Overflow Valve B 1 1,417.00
0445010565 146745003 Ovorllow Valve 5 1 1,417.00
oha 0445010568 1467 C45008  Overflow Valve B 1 1,417.00
0445010580 1467 C45003  Overflow Valve B 1 1,417.00
0445010563 1467045006 Ovarflow Valvo B 1 1,417,00
0445010595 1467 C45003  Overflow Valve 8 1 1,417.00
0445010664 1467 CA5 004 Overflow Valve B8 1 1,417.00
0445010665 1467 C45003  Overflow Valve 8 1 1,417.00
0445010666 1467 C45003  Overflow Valve B L 1,417.00
0445010675 1467 C45008 _ Overflow Valve 3 T 1417.00
0445010680 1462 CO0 994  Metering Unit B 1 7.798.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - CRI Injectors

CRI Injector Nozzle MRP (2)

F 00V CO1 001 0433 175 163
0445 110 011

4,503.00 3,063.00

F 00V CO1 001 0433 175 163
0445 110 024

4.503.00 3,063.00

T 00v C01 043 0435 171 618
0445 110 049

433000 3,060.00

I 0oV co1 309 0433 175 314
0445 110 054

450300 3.063.00

F 00V CO1 301 0433 175 310
0445 110 077

4,503.00 3,129.00

¥ o0v co1 038 0433 171 774
0445 110 083

4,452.00 3,063.00

F 0oV CO1 044 0433 171 654
0485 110 101

337300 3,063.00

77

0445 110 130 F 00V CO1 043 0433171773

3.330.00 3510.00
A—— ¥ 00v co1 328 0433 171 600

4,503.00 3,129.00

¥ oov co1 378 0433 171 600
0445 110 176

4,503.00 3,129.00

¥ 0o Co1 334 0433 171 889
045 110 183

3,855.00 3,616.00

F 00V CO1 051 0433 175 43¢
0445 110 199

3659.00 2.122.00

v 7

0445 110 205 F 0oV CO1 051 0433 171 913

3,659.00 3,063.00
e — ¥ 00V Co1 348 0433 171 635

4.503.00 3,756.00

¥ oov co1 3as 0433 171023
0445 110251

4,503.00 4,125.00

F 00V CO1 346 0433171 833
04ab 110 253

385500 3.741.00
e F 00V C01347 0433 171 831

385500 3.013.00
—— F 0oV C01334 0433 171 840

3,855.00 3,939.00

¥ o0V co1 348 0433 171 980
0445 110 269

3,855.00 3.624.00

¥ 00V Co1 366 0433 172 048
0485 110 798

3,742.00 3,824.00

F 0oV CO1 334 0433172 029
0445 110 310

385500 3,616.00
— F oov co1334 0433 171 689

385500 3616.00

¥ 00V Co1 3a7 0433 172 065
0445110 319

3,855.00 3,939.00

¥ oov co1 334 0433 171 889
0445 110 331

385500 361600

v
S 00V C01 369 0433172 067

5.855.00 3616.00
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Bosch CR Systems Spare Parts List - CRI Injectors

CRI Injector Nozzle MRP ()

£ 00z Go1 307 0433172276
0445 110 439

2,013.00 2,454.00
a £ 00v Co1 369 0433 172 067

3,855.00 3,616.00

F £0Z C01319 0433172455
0445 110 496 e -

1,759.0C 2,762.00

¥ 007 G01 305 0433 172321
0445 110 497

2,115.00 2,465.00

£ 007 01 302 0433172317
0445 110 498

2,057.00 2,465.00

F 00Z C01 338 0433172341
0245 110519

= 1,474.00

£ 00z Co1 317 0433172391
0445 110 547

1,299.00 3,519.00

F 00Z C01319 0433 172 396
0445 110 557 < =

1,759.0¢ 2,281.00

£ 007 Go1 319 0433172 268
0445 110 580 =

1,758.00 2,235.00

F 00V C01 357 0433172204
0445 110 600

4,503.00 4,257.00 -

F 0OV C01 357 0433 01
0445 110 801 A

4,503.00 3,874.00

£ 00z Co1319 0433 172 261
0445 110 698 e

1,759.00 2,144.00
n ¥ 007 601 330 0433 172 492

3,057.00 1,653.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - Rail

‘Part Number Description MRP (7)
0445 212 002 0 281 006 200 0 281 006 200 Pressure Regulator 6,654.00
0 281 006 047 0281 006 047 Pressure Sensor 2,836.00
71 281002718 ressure Regulator 12,973.
gzl 908 281 002 909 ressure Sensor 803,
93’ 281 002 937 ressure Sensor ,790.
ousa0 06 42! 281 006 425 ressure Sensor .087.00
281 002 94 281 002 949 ressure Regulator 921
akamtnl 281 006 44 281 006 447 ressure Sensor ,576.
281 002 93 281 002 937 ressure Sensor ,790.
emdiitto) 1110 010 028 110010028 ressure Limiting Valve 747
0445 213 030 0281 002 937 0 281 002 937 Pressure Sensor 6,790.00
002 584 002584 12,189
et 006 158 006 158 538,00
002 698 002 698 ,166.
OMs1ynes 002 942 002 942 'ressure Sensor ,000.
006 018 006 018 ressure Sensor 087
it 110010 018 110 010018 ressure Limiting Valve .399.
281 002 507 281 002 507 ressure Regulator 214,
[seibitons 281 002 863 281 002 863 ressure Sensor 638,
281 002 507 281 002 507 ressure Regulator 2141
Sadenitoe 281 006 158 281 006 158 ressure Sensor 638
0445 214 105 281 002 507 281 002 507 ressure Regulator 214
T ©281 002 507 0281 002507 Pressure Regulator 721200
0781 002 863 0281 002863 Pressure Sensor 763800
0445 214 135 0281 002 949 0 281 002 949 Pressure Regulator 9,921.00
0445 214 141 0281 006 158 0 281 00B 158 Pressure Sensor 7.638.00
0445 214 155 0281 002 800 0 281 002 800 Pressure Regulator 7,936.00
0281 002 494 281 002 494 ressure Regulator ,235.(
g 2udes 0281 002 842 281 002 842 ressure Sensor 821 ¢
0445 214 168 0281 002 937 281 002 937 ‘ressure Sensor ,790.00
0281 006 015 281 006 015 ressure Aegulator ,459.¢
Momsisebuid 0281 006 163 281 006 163 ressure Sensor .097.00
0445 214 180 0281 002 863 281 002 863 ressure Sensor 638
0425 214 187 0281 007 738 0281002 735 ressure Regulator 992100
o ©281 005 034 0 281 008 034 Pressure Regulator 521300
781 007 582 0281 002 987 Pressure Sensor 7.090.00
04453214 194 0281 002 507 0 281 002 507 Pressure Regulator 7,214.00
0281 006 158 0261 006 158 Pressure Sensor 7.638.00
0445214 197 0281 002 863 ©0 281 002 863 Pressure Sensor 7,638.00
0281 006 037 0 281 006 037 Pressure Regulator 9,213.00
Sty 0281 006 035 0 281 006 035 Pressure Sensor 5,672.00
0281 002 507 0281 002 507 Pressure Rogulator 7.214.00
il 0281 006 158 0281 006 158 Pressure Sensor 7.638.00
0445 214 230 0281 002 800 0281 002 800 Pressure Regulator .936.00
0445214 238 0281 006 164 0 281 006 164 Pressure Sensor 586
1110010 026 110010026 Pressure Limiting Valve 766,00
P 0281 007 800 281 002 800 Pressure Aegulator 0
0751 005 187 281 006 187 Pressure Sensor 00
e 0781 007 857 Pressure Sensor 00
0261006 425 Pressure Sensor g
0281002 829 Pressure Regulator
M) 0281002 937 Pressure Sensor
0281006 264 Pressure Control Valve 6,500.00
Lhadah il 0281 006 265 Pressure Sensor 7.83000
0445214 278 0261002 943 Pressure Regulator 992100
0445 214 298 0281006 158 Pressure Sensor 7.638.00
0281002 507 Pressure Regulator 7.214.00
Whalde i) 0281 006 158 281 006 158 Pressure Sensor 7.638.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - CRIN Injectors

CRIN Injector Nozzle MRP (3)

F COR JO1 451 0433171963
0445 120 084

5,357.00 4.354.00

F COR JO1 479 0433171964
0 445 120 066

4.930.00 3.973.00

F COR JO1 479 0433171968
0445 120 067

4.930.00 3,510.00

 COR JO1 451 0433171 965
0445120074

5,357.00 4,354.00

F COR J02 235 0433172 089
0445120 101

5.357.00 2,484.00

F COR JO1 941 0433172047
0445120121

3,449.c0 2,989.00

F COR J02 130 0433175481
0445120123

3.449.00 4.040.00

R 401 04

0445120133 I COR Jo1 941 0433172051

3,443.00 4,002.00

F COR JO2 004 0433172155
0445120 161

5,960.00 4,185.00

F COR J02 377 0433172098
0445 120 167

4.197.0 4.586.00

F COR JO2 449 0433172119
0445120186

4.967.00 4.089.00

F COR JO2 130 0433175510
0445120231

3,449.00 3.659.00
0445120233 F COR JO2 429 0433172208

4,553.00 6,211.00

F COR JO2 235 0433172275
0445120 314

5,357.00 4,205.00

F 0OR JO2 472 0433172451
0 445 120 369

3.922.00 6,500.00

F COR J02 035 0433172478
0 44

5420358 2,865.00 4.500.00

 COR JO2 472 0433172490
0445120404

3,922.00 4,970.00

F COR JO1 941 0433172205
0445120253

3.448.00 3,300.00

F COR JO2 130 0433172198

44! 0

passtz0zs 3,449.00 3,900.00

F COR JO2 472 0433172319
0445120329

3.922.00 =

F COR JO1 941 0433172203
0445 120 236

3,449.00 3.571.00

F COR JO2 561 0433172548
0445 120 442 RS

5,348.00 3,500.00

F COR JO2 429 0433172551
0445120449

4,553.00 4,500.00

Bosch CR Systems Spare Parts List - Rail

0281 006 349 281 005 34 Prassuro Sensor 105
dasanen 110010 045 1110010 04 Prassure Limiting Valve ,000.
281 002 849 281 002 84 Prossure Reaulator 521,
passatial 281 006 447 281 008 44 Prassure Sansor 576,00
281 006 405 281 006 40" Pressure Control Valve 233
Chednied 0281 006 403 261006 403 rossure Sensor 000,
006 405 281006 405 Valve 233,
Erofinted 0281 006 403 51006 403 ressure Sensor 000,
0445214 356 1002 537 1002 637 ressure Sensor 790,00
1006015 1006015 e .459.
[astin 1006 165 1006 163 ressure Sensor 057,00
0445215 000 1110010032 110010 032 ressure Limiting Valve 390,
0445215 011 0281 002 494 0281002 494 Pressurs Regulstor 9.235.00
0281 002 852 0281 002 952 Pressure Sansor 5.672.00
0445215 014 :
1110010 037 1110010032 Pressure Limiting Valve 6.399.00
Gas5715 027 0781 002 717 0781007 712 Pressure Regulator 5.672.00
it 0781002 590 0781 002 590 Pressure Regulator 7.630.00
0261 007 995 0281 007 995 Pressure Sensor 5
0445216015 0261002 497 0281002 497 Prossure Sensor 16.299.00
0445215 036 0281002 949 0281 002 945 Prossurc Rogulator 592100
0445216 045 0281 006 017 0281 006 017 Srassure Rogulator 7.087.00
0445216 047 0281 006 064 0281 005 064 Prossuro Sensor 7.687.00
0281006 394 281006 394 Prossure Control Valve 11,340,
pass210 001 ) 281 006 453 0281 006 453 Prassure Sensor ,050.00
0445218 019 1006 064 281006 064 Prossure Sensor 188700
0445218 022 2006017 281006 017 rossure Regulator 087
1002 837 281 002 837 rassure Sensor X
e 0010 028 0010026 ressure Limiting Valve 747
2002 637 51002 937 Pressure Sensor X
Lot 00100; 0010028 ressure Limiting Valve 5
2810020 1002 537 ressure Sensor X
0445224 082 281006 4 281 006 425 ressure Sensor
11100100 110 010 028 ressure Limiting valve
028100283 281002 837 ressure Sensor
Lhrntinld 110010 028 110 010 028 Pressure Limiting Valve
0281 002 837 0281 002 837 Pressure Sansor
0445224 107 0281 006 475 0781 006 425 Pressure Sansor
1110010078 1110010028 Pressure Limiting Valve
0281 006 375 0281 008 325 Pressure Sensor
a8
i 1110010020 1110010020 Pressure Limiting Valve
0281 006 325 Prossurc Sensor
Disp2z 032 1110010028 Pressure Limiting Valve
0281 006 327 Prossuro Sonsor
adadions 1110010013
0445226 056 20 007 081
0445226 080 21 00
0 rassure Limiting Valve
0445226 071 o ressure Limiting Valve
L ressure Sensor
Dussaanoss 11001 ressure Limiting Valve
281 002 930 281002 630 ressure Sansor
Quasas e 110010026 110010 026 ressure Limiting Valve
281002 037 281002 037 ressure Sensor 7901
Lottt 110010028 110010 028 ressure Limiting Valve . Ta7s
0281002 937 281002937 Pressure Sansor 7501
0445226 157
Ti10010 028 1110010028 Pressure Limiting Valve 2.147.00
¥002 FU0 002 0928 400 507 0928 400 802 Metaring Unit 2.557.00
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n CR Shim Kit
3 Kit Part No. Kit consists of 5.
0ld Part No. MRP @) ‘shims of each Part No.
From To Old Newr (with MRP}
_Fo0zcessos ooz cen 722
00299105 002 099 723
F002Co9 1107002 G99 724
F 00799 111 007 C99 125
FO0ZC99 112 F00Z C99 726
F002C99 113 F 002 C99 727
FO0ZC99 114 FO0Z C99 728
FO0ZC99 115 F 007 C39 729
F002C99 116  F 00Z C39 730
FO0ZC99 117 FO00Z C99 731
00298 1187002 C99 732
F00zZC99 118  F 00Z €99 733
¥ 00799 120 007 C99 734
F002C99 121 F 00Z C99 735
F002C99122 F00Z C99 736
00291237 002 099 737
F007C99 124 ¥ 007 €99 738 =
F002C99 125 F 002 €99 739 é
Nozzle Neadle >~ =g F00Z C99 721
Stroke il - SCOVECHS 1204 F 00Z C99 740 8 MRP: T 7,947.00
F00ZC99 127 F00Z C99 741 §
00299 1287 00z 099 742 c
FO0ZC99 126 ¥ 00Z C99 743
FO00ZC9913¢  F00Z C99 744
FO0ZC99 131 FO00Z C99 745
00291327 002 099 746
¥ 007099 133 007 039 747
FOO0ZC99134 FO0ZCI9 748
00299135 002 C99 749
F00ZC99 138  F 00Z C99 750
¥ 007099 137 _ 007 099 751
00299 138 002 C99 752
FO00ZC99 139 F00Z C99 753
F 00Z C99 140 F 00Z C99 754
00259 141 _7 002 C39 755
¥002C99 142 _F 002 C9 756
F00ZC99 143 F 00Z C99 757 1355
00299 144 002 €99 758
F00ZC99 145  F 00Z C99 760
¥ 00799 1457 007 C39 761
00299 147 002 C99 762
F 002 C99 148 F 002 C99 763
F 00ZC99 148  F 00Z C99 764
F00ZC99 150 F 007 C39 765 2
Nozzle Needle “£'507 Cag 151 002 C99 766 2 F 007 C99 759
Stroke Thrust. 14 AP 2 21, 00
‘Membier F002C99 152 F 00Z C99 767 5 MAP: T 21,854.0
F 002 C99 153  F 002 C99 768 :
0029 1547 002 099 769
¥ 00799 155 007 C99 770
FO00ZC99 156 F 002 C99 771
F 002C99 157 7002 C99 772
0029 1587 002 C99 773

CR Shim Kit

Valve Spring
Force CRIL:

old Part No.

F 002 C99 057
F 002 C99 058

F 00Z C99 670

MRP (2)

107.00

Kit Part No, Kit consists of 5.
shims of aach Part No.

old

New (with MRP)

F 00Z C99 671

107.00

F 002 039059
F 007 C39 080

F 00Z C99 672
¥ 007 C99 673

107.00
107.00

F 002 C99 061
F 002 C99 062

F 00Z C93 674
F 00Z C99 675

107.00
107.00

F 002 €99 063

F 00Z C99 676

107.00

F 007 039064

F 007 99 677

107.00

F 002 C99 085

F 00Z €99 678

107.00

F 002 C99 066

F 00Z C99 679

107.00

F 002 C99 067

F 00Z C99 620

107.00

F 007 C39 068

F 00Z C99 681

107.00

F 002 C99 089

¥ 002 C99 682

107.00

F 00Z C99 683
T 00Z C99 684

F 002 C39 072

F 00Z G99 685

F 007 039073

F 007 C99 686

F 002 C99 074

T 002 €99 687

1350

F 002 £39075
F 002 C39 076

F 00Z C99 688
F 00Z C99 689

1370
1.390

F 007 C39 077

F 007 C93 630

1410

F 002 C93 078

¥ 00Z C99 691

F 002 €39 079

F 00Z C99 692

1.450

F 002 €99 080

F 00Z C99 693

1470

F 00Z C39 081
F 007 Cag 082

F 00Z 099 634

1490

F 007 C99 695

1510

Force All

F 002 C99083
F 002 €99 084

F 00Z C99 636
F 00Z C99 697

1530
1550

F 00z C99 085

F 00Z C99 698

1570

F 007 C39 086

F 007 C99 639

1.590

F 002 C93 087

F 00Z C99 760

1610

F 002 C99 088

F 00Z C99 701

15630

F 002 C99 089

F 00Z €99 702

1650

F 007 039090

F 007099 703

15670

F 002 Ca9 091

¥ 002 C99 704

1690

F 002 €99 092
F 002 C99 093

¥ 002 €99 705
F 00Z C99 706

1710

1730

F 002 C99094

F 00Z C99 707

1750

F 007 C39 035

F 007 C99 708

1770

F 002 C99 096

F 00z C99 709

1790

F 002 €39 097

F 00Z 99 710

1810

F 002 €99 098

F00ZC99 711

1830

F 007 039099

F 007099 712

1850

F 002 C99 100

¥ 00z €99 113

1870

F 002 C99 101
F 002 C99 102

F 002 C99 714
F 00Z €99 715

1890
1910

F 002 C99 103

F 00Z C99 716

F 007 C99 104

¥ 007Co9 717

1830
1.950

F 002 C99 105
F 002 C39 106

F 002 C99 718
F00ZC93 719

1970
1990

F 002 €39 107

F 00Z C99 720

2010

F 002 €99 170

F 002 C99 669
MRP: T 8,212.00

CR Shim Kit

Nozzle Needle
Stroke Thrust
Member

Residual Air
Gap CRI2.1

Valve Spring
Force CRI2.2

¥ 007 C99 159

F 007 C99 774

I
shims of each Part No.

From

old

* Now (with MRP)

F 007 C39 160
002 C99 161

F 007 G99 775
T 00Z 99 776

F 002 C99 162

¥ 00z Coa 777

F 007 Cag 163

¥ 007 Co9 78

F 007 C9 164

F007C94 779

F 002 C99 165

F00Z C99 780

F 002 C99 166

F 00z C99 781

F 002 C99 167
F 00z C99 168
F 002 C99 169
F 002 €99 179

¥ 00z C99 182
F 00Z 99 783
F00Z C99 784
F 00z C99 786

167.00
106.00

F 002 Cod 180

¥ 002C99 87

105.00

F 00z C99 181

F00ZC99 788

106.00

F 002 C99 182
F 002 C99 183

F 002 C99 789
F 002 €95 750

106.00

106.00

F 00z C39 184

F 00z 99 791

106.00

F 002 C99 185
F 002 C99 186
F 002 C99 187

F 00Z C99 792
F00Z €99 793
T 002 C99 794

F 00z C39 188

F 00z C99 795

1170

F 002 C39 189
F 002 C99 190

F 00Z C99 796
F 00Z C99 797

1179
1188

F 007 C39 191

F 007G 798

1197

F 00z C39 192

F 007 C93 799

1206

F 002 €39 193
F 007 Cag 194

F 00Z 099 800
¥ 007 C99 801

1215
1224

F 007 C39 195

F 007 C99 802

1.233

F 00299196
F 002 039197
F 007 Cag 198

F 00Z C93 803
F 00Z 099 804
¥ 007 o4 BOS

1242

1260

F 007 C99 199

F 007 C99 606

1.268

F 007 039 200

F 007 099 807

1278

F 002 C99 201

¥ 00Z C99 808

F 007 €99 202

¥ 00Z C99 809

F 007 C39 203
F 007 039204

F 007 C99 810
F 007 C99 811

F 002 C99 205

T 00Z Co3 812

F 00Z €99 206

¥ 002 Co3 813

F 007 C33 207
F 002 C99 208

F 007 Co4 B14.
F 00Z C99 815

F 002 £99 208
F 002 C99 210
F 007 Ca9 211

T 00Z C99 816
F 002 C99 817
F 007 Co9 984

F00Z C99172

F 002 C99 173

F 007 099 759
MRP: 21,854.00

099 785
MRP: X 10,596.00

Foozeseziz
F 002 €99 213

F 00Z C99 985
[ 00Z C99 986

F 002 C99214

F 002 C99 987

F 002 C99215

F00Z C99 988

F 002 C99216

F 00Z C99 989

F 002 €99 217

F 00Z C99 930

F 007 039218

F 007 C99 991

F 002 C99219
F 002 £99220

F 00Z C99 992
F 00Z C99 993

1190

F00Z C99 174

F 002 C99983
MRP: 2 15,397.00

L
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n CR Shim Kit

S
old Part No. MRP @) shims of each Part No.
Old News (with MRP}
_FO0ZCY9 720 F 007 CY9 993 113.00
F002C99221 FO00ZC39994 113.00
F007C89222 £007C99995 113.00
7002C99223 £002C09996 11300
F002C99224 7002099997 11300
¥007C89275 £ O00/CA9998 11300
F002C99226 7 002C99999 11300
_F002C99227 F002C98001 113.00
F007C99228 F007 36002 113.00
F002C09229 o0z 3 113,00 360
F002C99230 F002C98004 11300 1380
¥007C99731 £ 007C8005 11300 1400
F002C99232 F00ZC98006 11300 1420
F002C99233 F007C38007 11300 1440
T002C99234 £00ZC98008 113.00 1460
00299235 ¢ 002 C98 009 1480
F002C99236 002 98 010 1500
F007C99 257 _F 007 C98 011 1520
F002C99238 002 C98 012 1540 .
F00zC99233 F00Z €38 013 1,560 &
Valve Spring _F 002 C99 240 F 00Z C98 014 1.580 2 002 €99 983
Force CRI2.2 F 002 C99 241 F 00Z C98 015 3 MAP: 15,397.00
F007C99 242 F 007 C98 016 8
FO0ZC99243 FOOZCI8017 =
F002C99244 002 C98 018
F002C99245 7 00Z 038 019
V00299248 _F 002 98 020
F002C99 247 _ 002 098 021
007 C39 748 007 €38 027
F002C99 245  F 002 C98 023
F002C89250 700z 098 024
F002C99251 _F 00Z 098 025
¥002Co9252 ¢ 00z 98 026
F002C99253 002 C98 027
F00Z(C99254 F 007 C38 028
F002C99 255 I 002 C98 029
F00ZC99 256  F 00Z C38 030
002 C99 257 002 C98 031
F00ZC99 258  F 00Z C98 032
F002C99250 002 C98 033
F00ZC99 260 F 00Z C38 034
F002C99 261  F 002 C98 035
F00ZC99262 F00Z C39 819 1.160
002 C99 263 007 €59 820 1170
F00ZC99264 F00Z C99 821 1180
£007C99265 007 C39 827 1150 "
002 C99 266 F 002 C99 823 1.200 5
ExcessLift _FO00ZC99 267 F00Z C39 824 1210 2 F00Z C99 818
CRIZ0,2.2 F0O0ZC99 268 F 00Z C39 825 1220 2 MRP: 2 3,973.00
F007C39 263 _F 007 C49 876 1.230 8
_F00z2C99270 F00Z C99 827 1240 -
_F00zC99271  F 007 C99 828 1.250
¥002C09272 002 C99 829 1260
F002C99273 7002 039 830
CR Shim Kit
P
Old Part No. MRP (2) ‘shims of each Part No.
From T ol New (with MRP)
F007C99 37 £ 007 89 886 9300 o968 osm0
F007C99378 7007 99887 9300 0972 074
F00zC99328 F00Z C39 888 93.00 0.976 0.978
F00ZC99 330 FO00ZC99889 93.00 0.980 0.982
F00ZC99331 F00ZC99890 93.00 0.984 0.986
F00ZC99332 FO00ZC99891 93.00 0.988 0.990
F002C99 333 F00ZC99892 93.00 0.992 0.994
¥002C99334 002 C99895 9300 0995 0998
¥007C99335 007 39 894
F007C99 336 F 007 39
F002C99337 7002 9989
F002C99338 ¥ 00Z 099 897
F00ZC99 333 F00Z C99 298 .
F002C98340 002 C99899 9300
F002C99 341  F 002 C99 900  93.00
¥002Co9342 002 C89901 9300
F007C89343 £ 007 C39907 93,00
F007C99 344 F007 099503 93.00
F002C99345 7002 099504
F002C99 346 00Z C39 905
F 002 C99 347  F 00Z C99 906
002C99.348 002 C99 607
F 002 C99 348 F 002 C99 908
F 002 C99 350 F 007 CY9 909 3
esicual ayy _FO0ZCI9351 007 CI9 910 g
Gap CRI2.1; _FO0ZC89352 F 007 C99 911 2 F00Z C99 858
Armature F002C99353F 002 G99 812 5 MRP:Z 25,165.00
Stroke CRIZ1 “Foo7 o354 F 002 099 913 g
F00ZC99 355  F 00Z C99 914
7002C99.356 002 C99 915
F 002 C99 3657  F 002 C99 916
¥002Co9 358 007 C9 917
F007C99 358 _F 007 C99 918
F002C59 360 007 C39 519
F002C99361 _ 00Z 099 520
F002C99.362 002 G99 921
F00ZC99 363 F 00Z C99 922
7002C99364 002 C99 023
F 002 C99 365 F 002 C99 924
007 Co9 366 007 089 925
F007C99 367__F 007 G99 926
F002C59 368 007 39 527
F002C99363 7002 039 928
F002C99370 002 99 929
F00ZC99 371 F00ZC99930 93.00 5
7002C09372 £002C09031 9300 1148 1150
F002C99 373 ¥ 002C99 832 93.00 1.152 1154
F007C99 374 ¥ 007 999339300 1156 1158
F007C99375 7007 C39934 9300 1.160 1162
F002C59376 7002039535 9300 1164 1166
FO00ZC99 377 FO00Z C39 936 93.00 1.168 1170
F002C99378 7002 99937 98300 1172 1174

CR Shim Kit

Valve Spring
Force CRIZ.1

old Part No.

F 007 Ca9 274

F 007 C99 832

MRP (2)

79.00

From

Kit Part No, Kit consists of 5.
shims of aach Part No.

old

New (with MRP)

1.a00

F 007 C39 275

F 007 C93 833

79.00

1.420

F 002 C39 276
F 00z 039277
F 002 C99278

F 007 C99 834
F 00Z C99 835
F 00Z C99 836

79.00
79.00
79.00

1.440
1.460
1.480

F 002 £99 279

F 00Z C99 837

79.00

1500

F 002 C99 280

T 00Z C99 838

79.00

1520

F 002 €99 281

¥ 00Z Co9 B39

79.00

1540

F 007 C39 287

F 007 C99 83D

79.00

1560

F 007 039283

F 007 099 841

79.00

F 002 C39 284

F 00Z C99 842

F 00z C39 285
F 002 C99 286

F 00Z 99 843
F 00Z C99 844

1.620

F 002 C99 287

F 00Z C99 845

F 002 C99 288

F 00Z C99 846

F 002 C99 289

¥ 00Z Cod Ba7

F 007 C39 790

F 007 C99 848

F 007 039 291

F 007 C93 849

F 002 C39 292
F 002 C39293
F 002 C99 294

F 00Z G99 850

F 00Z C99 851
F 00Z C99 852

F 002 €99 295

F 00Z C99 853

F 002 C99 296

F 00Z C99 854

F 002 €99 297

¥ 00Z 99 855

F 007 C39 798

F 007 C99 856

F 007 039299

F 007 093 857

F00Z C99 176

F 002 C99 831
MRP: € 5,296.00

Residual Alr
Gap CRI2.1:
Armature
Stroke CAIZ1

F 002 C39 300
F 007 C99 301

F 00Z C93 859
¥ 00Z C99 860

F 007 C39 307

¥ 007 C99 861

F 002 C99 303

F 00Z C99 862

F 007 039 304

F 007 C99 863

F 002 C99 305
F 007 C99 306

F 00Z C99 864
¥ 00Z C99 865

F 00Z C99 307
F 002 C99 308

F 00Z C99 866
F 00Z C99 867

0.888

F 007 039 308

F 007 C99 868

F 002 £39 310

T 00Z C93 669

0.500

F 007 Cag 311

¥ 002 C99 870

0.904

F 007 99312
e ais
F 002 99 314
F 002 99315
¥ 00z 99316

F 007 093 871
F00Z C99 872
F 00z Co9 873
F 00Z 099 674
¥ 007 C99 875

93.00

93.00
93.00
93.00

0.508
0912
0.916
0.920
0922

F 007 C3g 317

F 007 C99 876

93.00

0.978

F 002 C99 318

F 002 039319
F 002 C39320
F 007 C89 321

F 002 C99322

F 002 C99323
F 002 039324
F 002 C99 325

F 002 €99 877

93.00

F 00Z C93 878
F 00Z C99 879
¥ 007 G99 880
F 002 C93 881

93.00
93.00
93.00
93.00

F 00z C99 822
F 00Z G99 883
¥ 00Z Co9 884

93.00
93.00
53.00

F 007 C93 326

¥ 007 o4 B35

5300

F 002 99 177

F 00 C99 858
MRP: ¥ 25,165.00

Rosidual Air
Gap CRI2.1:

mature
Stroke CAI2.1

F 007 €39 378

F 007 C99 938

T
MRP (2) ‘shims of each Part No.

83.00

old

New (with MRP)

F 007 C39 380
F 007 039 381

F 007 099 939
F 007 C99 940

93.00
53.00

F 002 C99 382
F 00z C99 383
F 002 C99 384

F 00Z C99 941
F 00Z C99 942
F 00Z C99 943

93.00
53.00
93.00

F 002 C99 385

F 00z C99 944

93.00

F 00z C99 386

F 002 C93 945

93.00

F 007 C39 387

83.00

F 007 C39 388
F 002 039 3

F 007 C94 945
F 007 099 947
F 007099 948

53.00
93.00

F 002 C39390
F 002 C99 391

F 00Z G99 949
F 00Z C99 950

F 002 C99 392

F 00Z C99 951

93.00
93.00
93.00

F 002 €99 393

F 00Z C99 952

93.00

F 002 C99 394

¥ 002 C99 953

8300

F 007 C39 395

F 007 C99 954

53.00

F00Z €89 177

F 002 C99 858
MRP: ¥ 25,165.00

Armature

Stroke
CRIL,2.0,2.2

F 007 039396
F 002 039397

F 007 099956
F 00z 99 957

73.00
73.00

F 002 C39398

F 00Z C99 958

73.00

F 002 C99 399

F 00Z C99 959

73.00

F 002 C99 400

F 00Z C99 960

7300

F 002 €99 401

F 00Z C99 961

73.00

F 007 C99 402

¥ 007 C99 962

7300

F 007 C33 203

F 007 C99 963

73.00

F 002 039 404
F 00z 039 405

F 007 99 964
F 00Z C99 965

73.00
73.00

F 002 C39 406

F 00Z C99 966

73.00

F 002 C99 407

F 00Z C99 967

73.00

F 002 C99 408

F 00Z C99 968

73.00

F 002 C99 408

¥ 00Z C99 969

73.00

F 007 Ca9 410

¥ 007 C93 970

7300

F 007 Cag a1l

F 007 C99 971

F 007 C39 412
F 002 039413

F 00Z C93 972
F 00z 099 973

F 002 C39 414

F 00Z C99 974

F 002 C99 415

F 00Z C99 975

F00ZC89 178

F 00Z €99 955
MRP: 2 5,960.00

rmature
Stroke CRIL,
2.0,2.2

T 00R J04 158

T 0OR J04 647

F 00R J04 159

¥ COR J04 648

F 00R J04 160

¥ 007 04 649

F 00R J04 161

F 00R J04 650

F 00R J04 162

F 00R J04 651

F 00R J04 163

F 00R J04 652

F 00R J04 164

F 00R J04 653

F 00R J04 165

F 0OR J04 654

T 00R J04 166

T 00R J04 655

F 00R J04 167

¥ COR J04 656

F 00R J04 168

¥ 0OR J04 657

F 00R J04 169

F 00R J04 658

F 00R J04170
FOOR J04 171

F 00R J04 659
F 00R J04 660

66.00
66.00

FO0R J04 172

F 0OR J04 661

66.00

FO0ZC99178

F 007 C99 955
MRP: 2 5,960.00

L

L

81
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CR Shim Kit CR Shim Kit
- Kit Part No. Kit consists of 5 - i Kit Part No. Kit consists of 5
Old Part No. MRP @) shims of each Part No.. 0id Part No. MRP (3) ‘shims of each Part No.
From T ol Now (with MRP) From To ol New (with M)
FOORJO4 173 F OOR J04 662 66,00 1390 1400 FO0R J04 091 F OOR J04 602
FOOR JO4 174 _F OOR J04 663 66,00 1420 1430 . FO0RJ04 092 0OR 404 503
FOOR J04 175 _F OR J04 664 £ £00AJ04 093 F 0DR 404 6O
_Amature  "F00R o4 176 F OOR J04 66: 2 F 002 €99 955 F OUR J04084 _F ODR J04 605
Stroke CRIL 3
20,22  _FOORJOA 177 F QOR Jo4 666 s MBE- X Eo0 00 F 00704095 = ODR J04 606
FOOR J04 178 F QOR Jo4 667 8 F00R J04096__F 0DR J04 607
TOOR JO4 179 F 0OR J04 668 FO0R J04097 7 00R J04 608
¥ 00R J04 180 _F 0OR J04 669 FO0RJ04 098 _F OOR J04 609
¥ OOR J04 181 _F 0OR J04 670 FO0RJ04 099 F 0OR J04 610
FOOR J04 182 F 00R J04 671 FOORJO4 100 F ODRJ04 611
FOOR J04 183 _F 0OR J04 672 ¥ ODAJ04 101 F 0DR 104 612
FOOR 04 184 _F OR J04 673 FOURJ04 107 F ODRJ04 613 3
FOOR J04 185 _ F 00R J04 674 - FODRJO4103 F OORJO4 614 5 eoon Jocral
FOOR Jo4 186 F 0OR J04 675 o, _FODRJ04104 F OORJO4 615 s MRP- 8.934.00
T 00R J04 187 _F 0OR Jod 676 FO0RJ04 105 _F ODR J04 616 g
¥00R JO4 188 ¢ 0OR J04 677 FOORJ04 106 F OOR J04 617 .
FODR J04 189 _F OOR J04 678 FO0RJ0A 107 F OOR J04 618
FOOR J04 190 _F 0OR J04 675 F00R J04 108 F ODR J04 619
FOOR J04 191 _F 00R J04 680 004104 105 F 0DR 104 620
FOOR J04 192 _F QOR J04 681 FO0A J04 110 F DR J04 621
FOOR J04 193 F OR J04 682 FOORJOA 111 FODRJO04 622
FOOR J04 184 T 0OR Jo4 683 FOORU04 112 _F ODRJ04 623
FO0R J04 195 _F 0OR J04 684 FOOR 04113 F OORJ04 624 1038 1040
F00R J04 195 _F 00K J0d 685 FOORJ0A 114 F OORJ04 625 1042 1044
FOOR J04 197 _F 0OR J04 686 FOORJO4 115 F 0OR J04 626 106 1048
FOOR J04 198 F OOR J04 687 FODAJO4 116 F OOR J04 627 1.050 1.082
FOOR J04 199 _F 0OR J04 688 __99.00 1586 FO0RJ04 117 F 00K J04 628 1054 1056
FOOR 04200 F OOR J04 685 99.00 15% F O0R J04 138 _F ODR J04 629 1210 1215
FOOR J04 201 0OR J04 630 1594 2 F00R J04 139 7 00RJ04 630
Armature _FOORJO4 202 T 0OR J04 691 1598 g £ 0DR JO4 734 FOOR JO4 140 _ F OOR J04 631
Stroke CRIN2-3 ¥ 00R J04 203 _f 00R Jod 692 1602 g MRP: 2 15,397.00 FOORJO4 141 ¥ 00RJ04 632
FODR J04204 ¥ 0OR J04 693 1606 g FOORJ0A 142 F OORJ04 633
FOOR J04 205 _F 0OR J04 694 1610 FOORJ0A 143 F ODR J04 634
FOOR J04 206 __F OOR J04 695 1614 FO0RJO4 144 F ODR J04 635
FOOR J04 207 _ OOR J04 696 1618 ¥00A 04 145 0DR 404 636 8
FOOR J04 208 F OR J04 697 1622 Rosidual Air _F ODR J04 136 ODR J04 637 3 F 00R J04 732
FOOR J01 208 F QOR J04 698 FODR J04 147 0OR J04 638 = MBELE TS 1000,
T OOR 64 210 _F 0OR J04 699 FO0R J04 148 _F 0OR J04 639 g
FOOR J04 211 _F 0OR Jod 700 FOORJ04 149 F OOR J04 640
FOORJ04 212 _F 0OR J04 701 FOORJ0A 150 F OOR J04 641
FOOR J04 213 _F 0OR Jo4 707 FOORJ04 151 F OOR J04 642
FOOR J04 214 _F 0OR J04 703 FO0RJOA 152 _F ODR 404 643
FOOR J04 215 _F 0OR J04 704 ¥ ODA 104 153 F ODR 104 644
FOOR J04 216 __F OR Jo4 705 FO0RJ04 154 F ODRJ0 645
FOOR J04 217 _F 0OR Jo4 706 FO0RJ04 155 _F ODRJ04 646
TO0R J04 218 T QOR Jo4 707 F00R J04 225 __FOORJOA 714
FOOR J04 219 _F 0OR Jo4 108 FO0R J04 226 FOORJ0A 745 66.00 0895 2
FOOR J04 220 _F 0OR J04 709 X . FO0RJ04227 FOORJOATI6  66.00 1.005 )
FOOR J04 221 _F OOR J04 710 1672 1674 BxcossLill T ooasoa228 FOORIATI? 66,00 1015 s e
FOOR J04 222 _F 0OR J04 711 1676 1678 ¥ 00RJ04 229 FODRJOA 718 66.00 1025 g
FOOR J04 223 _F 0OR J04 712 1680 1682 FO0R 104730 FODRIDA 719 66.00 1035 «
FOOR J04 224 _F OOR J04 713 1664 1686 FO0R J04731 FODRJ04720 6600 1045
8
=
_ !
i Specal st | Exlnaion

n CR Shim

Excess Lift
CRINZ-3

P

Kit Part No. Kit consists of 5

old part No. shims of sach Part No.
From To Old News (with MRP}
¥ 00RJ04 737 £ 0ORWD4 121 6600 =
F00R J04 737 7 00R 104 127_66.00 1065
FOORJO4 234 FOORJ04 723 66.00 1.075
FOOR JO4 235 FOOR J04 724 66.00 1.085 E
FO0R U4 236 FOOR J0A 725 66.00 098 8 rooRJea7as e
FOOR JO4 237 FOOR J04 726 66.00 1.105 ; MRP: ¥ 4,139.00
FOORJ04 238 FOORJ04 727 _ 66.00 1115 2
FOOR JO4 239 F OOR JO4 728 66.00 1.125
¥ 00R I 740 ¥ 00R J04 179 66.00 RES
¥ 00R J04 261 _F 00R V04 730_66.00 1ias

sPL For vehicles with emission standard Euro 5 plus
AG For vehicles with automatic
[ Combustion chamber seal ring Included
o8y ‘Combustion chamber seal ring pre-assembled at injector
[ Combustion chamber seal ring not included in scope of delivery
Eu3 For vehicles with emission standard Euro 3
B2 For vehicles with emission standard Euro 4
EUS For vehicles with emission standard Euro 6
6s For venlcles with manual
KKA With Class A marking
KKY wiith Class ¥ marking
5] Loftside mounting
MES with electrical sensor
MPR For venicles with particulate filter
orp Not suitable for RME (rapeseed oil methyl ester)
OWA ‘Without water separator
RAD Right side mounting
AR Suitable for RME (rapessed oll methyl ester)
) For vehicles with Start Stop function
SSN For vehicles without Start-Stop function
™ ‘The product fitted must be identified on the ven cle or engine
wias with water separator
2z Two required
Notes:

L
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Zonal Offices

Ahmedabad

Bosch Limited

31/32, Level 3, ‘UMC House’

Opp. Parimal Garden, Ambawadi
Ellis Bridge, Ahmedabad — 380 006
Gujarat

Ph: 079 6614 2200

Bengaluru

Bosch Limited

‘Prestige Libra’, 1% Floor, Unit No: 101
Lalbagh Road, Bengaluru — 560 027
Karnataka

Ph: 080 2222 5101

Chennai

Bosch Limited

‘Sabari Sunnyside’

2" Floor, Middle Wing

8/17, Shafee Mohammed Road

Off Greams Road, Thousand Lights
Chennai — 600 006, Tamil Nadu
Ph: 044 6624 0300

Kolkata

Bosch Limited

Post Box No: 9044, 91-A, Park Street
Kolkata — 700 016, West Bengal

Ph: 033 4015 1400

.‘4:’}:
NI/

Bosch Limited, Automotive Aftermarket

P. B. No: 3000, Hosur Road, Adugodi
Bengaluru=560 030
Ph: 080 6752 2820

Lucknow

Bosch Limited

CP-138, Viraj Khand

Near Grand JBR Hotel,
Gomtinagar, Lucknow — 226 010
Uttar Pradesh

Ph: 0522 710 8262

Mumbai

Bosch Limited

906-08, 9" Floor, ‘Hubtown Solaris’
N. S. Phadke Marg, Off Telli Galli
Andheri (East), Mumbai — 400 069
Ph: 022 3956 9999

New Delhi

Bosch Limited
‘Rishyamook’

85-A, Panchkuian Road
New Delhi — 110 001
Ph: 011 2344 0300

Ranchi

Bosch Limited

‘Bhagirathi Complex’

Opp. Adivasi Hostel

Karam Toli Road

Ranchi — 834 008, Jharkhand
Ph: 0651 660 2108

@/BoschAutoPartslndia | Toll-free No: 1800 108 1081 | www.boschautoparts.in
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I. DESCRIPCION DEL PRODUCTO
Este equipo disenado por BOSCH comprende un equipo de diagndstico especializado en
inyectores Diesel Common Rail (electrovalvula) Bosch (vehiculos livianos CRI e industriales
CRIN), asi como los Delphi y Denso e inyectores Piezoeléctrico Bosch, Denso y Siemens.

Componentes admisibles de diagndstico en el equipo EPS 205 Bosch

Testable components

Bosch
- CR Injector Solenoid (PCV) 3rd party (Denso, Delphi)
ch

CR Injector Solenoid (HCV) S:

CR Injector Piezo (PCV) Bosch

3rd party (Denso, Siemens)
> Unit Injector (UI-P) - nozzles
. Unit Injector (UI-N) - nozzles Bosch
< via adapteres
o

1resorte / 2 resortes

Combinacion de portainyectores | Nozzle-holder with NBF
Bosch & 3° marcas

Fuente: https://www.iturria.com.ar/wp-content/uploads/2016/11/EPS205 .pdf

Este dispositivo se utiliza antes de proceder a una reparacion de inyectores, ademas de que
evalua el funcionamiento del inyector bajo condiciones reales de baja y plena carga, para asi
garantizar un trabajo de alta calidad y seguridad. Ademas, se lo utiliza para comprobar que

el problema se solvento después de la reparacion del inyector.

Hoja de vida del equipo
Caracteristicas EPS 205
Caracteristicas eléctricas  Tension nominal CA trifasica 380V A 460V
y de motores Corriente nominal 15A
Fusible 16A
Numero de Fases 3PaP3
Frecuencia de entrada 50 Hz/60 Hz
Potencia nominal 42KW
Tension de control 24VDC
Velocidad maxima 3500 rev/min
Presion de aire Aire comprimido 0,5MPa a 0,8MPa
Temperatura de trabajo  Temperatura de almacenaje -25°Ca 60 °C
Temperatura de funcionamiento 5°Ca40°C
Temperatura ambiente 10°Ca35°C

Presién de trabajo

para precision de la medicion
Humedad relativa méaxima permitida

Presion del aceite
Presion atmosférica correspondiente
auna altitud

<90 % (25 °C, 24 horas de duraci6n)
180MPa
700 hPa a 1060 hPa <2200 m
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Pares de apriete Pares de apriete para conexion de alta 25 Nma 30 Nm
presion, tapon roscado y tubos
Almacenamiento Capacidad del tanque de aceite de 6,51
prueba

Fuente: https://www.boschaftermarket.com/es/es/equipos-y-diagnosis/equipos-de-
taller/sistemas-y-bancos-de-pruebas/eps-205/

II. MEDIDAS DE SEGURIDAD
Peligro de tensiones de red
En la instalacion eléctrica de tipo trifasica, aparecen tensiones peligrosas. Por lo tanto, existe
peligro de choque eléctrico en caso del paso de tension debido a un aislamiento danado. De
esta forma, se debe tomar en cuenta las siguientes indicaciones:

v" Conectar el equipo electronico de diagndstico para inyector Diesel solamente con la
conexion prescrita adecuada (tension 220V trifasica).

v Reemplazar los cables deteriorados o danados.

v’ Inspeccionar el equipamiento eléctrico con una periodicidad de 2 afios para eliminar
cualquier defecto.

v' Emplear inicamente fusibles que cumplen las estipulaciones del fabricante, considerando
caracteristicas como voltaje y amperaje.

Peligro de lesiones y aplastamiento

En el transporte, en la puesta en servicio o en la puesta fuera de servicio existe la posibilidad
de surgir averias y dailos en caso de caida de objetos, ademas de atascamiento de partes del
cuerpo o trozos de ropa en la puesta en marcha del equipo. Por eso es necesario:

v Llevar puesto el equipamiento de seguridad, destacando la vital importancia de los
guantes y el calzado de seguridad.

v’ Cargar y transportar los distintos implementos y los objetos de las pruebas con un equipo
elevador que disponga de capacidad de carga suficiente.

v" En la puesta en servicio, existen piezas en rotacion y en movimiento, por lo que el
personal técnico debe la ropa de trabajo adecuada, sin anillos, lazos sueltos o cabello
largo para evitar atascamiento y lesiones.
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Peligro de incendio y explosiones

Cuando entra en funcionamiento el aceite de ensayo, existe peligro de incendio y de
explosiones por los vapores inflamables. Por lo tanto, se tiene que tomar en cuenta estas
indicaciones

v
v
v

No fumar cuando se realizan los ensayos

Mantener cualquier fuente de chispas abierta fuera del perimetro de ensayos

Emplear solamente el fluido de ensayo ISO 4113, puesto que utilizar gasolina o Diésel
generara fallos en el sistema, acortando la vida 1util del equipo debido a sus propiedades
distintas como la viscosidad.

RIESGO DE
EXPLOSION

Peligros de lesiones y de quemaduras

El chorro de aceite de ensayo a alta temperatura y presion, junto con el contacto de piezas y
superficies calientes, generan danos y peligro de quemaduras. Por ello, se debe seguir los
siguientes lineamientos:

v
v

No olvidar de llevar gafas de seguridad.

No entrar en contacto con el chorro de prueba saliente y tener cuidado en el manejo de
superficies y piezas calientes.

Apretar los racores hidraulicos antes de la primera puesta en marcha del equipo.
Aunque no se reconozcan defectos relevantes que atentes contra la seguridad del personal
técnico, los tubos flexibles de alta presion (presion mayor a 60 bar) se sustituiran después
de 3 anos, por lo que se debe comprobar su fecha de fabricacion como tal.

Reemplazar los tubos flexibles hidraulicos a los intervalos prescritos y adecuados,
considerando como periodicidad de cambio un intervalo superior a los 6 afios.

No confundir las conexiones y comprobar que los racores, mangueras y tubos mantengan
la hermeticidad y no presenten dafios desde el exterior.
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HOT SURFACE

Peligro a nivel actistico
El nivel actistico durante el proceso de comprobacion en el equipo puede sobrepasar a un
valor de 85 dB (A), por lo que debe tomar en cuenta lo siguiente:

v’ Utilizacion de medios de proteccion individual (proteccion auditiva).
v’ Utilizar el equipo EPS 205 en una sala antirruido adecuada, contando con cubierta y
paredes constituidas por material absorbente del ruido.

iPELIGRO!
AREA DE RUIDO
PELIGROSO

Peligros por aceite y vapores irritantes

En el transcurso de las diferentes pruebas de diagnostico ejecutadas por el equipo EPS 205,
se generan vapores de aceite de ensayo e incluso derramarse este fluido. Este fluido
hidraulico y sus vapores irritan la piel y, en caso de ser inhalados o tragados, son perjudiciales
para la salud. Por eso es necesario que:

v Debe existir una ventilacion correcta de la zona de trabajo.

Por ninguna circunstancia ingerir aceite de ensayo.

Utilizar proteccion respiratoria para evitar inhalar vapores y niebla del aceite de ensayo.

Evitar el contacto con los 0jos y con la piel con el uso correcto de las gafas de proteccion,

guantes y delantales de proteccion.

Lavar la piel manchada con aceite de ensayo con agua, detergentes o jabones pertinentes

para la piel.

v No llevar trapos machados de aceite en los bolsillos. Ademas, en caso de que se manche
la ropa, quitarse la implementacion de seguridad después de utilizar el equipo EPS 205.

NN

<
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IATENCION! |
MATERIAS NOCIVAS
O IRRITANTES
Peligro de deslizamiento

En el caso de que se derramen residuos de aceite en el suelo, existen peligro inminente de
caida por deslizamiento. Por lo que se debe seguir las siguientes indicaciones:

v En el caso del transporte del equipo, las conexiones de suministro de aceite para las
pruebas o lubricante en los accesorios se deben cerrar.

v Eliminar cualquier defecto de estanqueidad en los tubos, mangueras y racores y, en el
caso de que exista salida de aceite debido a falta de estanqueidad, retirar de forma
inmediata con un material adecuado, los mismos que se eliminaran luego de que hayan
absorbido todo el fluido de pruebas derramado.
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III. PRECAUCIONES PARA UN MANEJO SEGURO DEL EQUIPO

Antes de la puesta en marcha del equipo

» Asegurarse que el componente de comprobacion se encuentra estructurado y conectado
de forma correcta.

» Garantizar que el par de apriete en los distintos acoplamientos sea el prescrito por el
fabricante.

» Antes del proceso de comprobacion, se tiene que retirar todas las herramientas de montaje

y de la zona de acoplamiento.

Poner en marcha el equipo EPS 205 solamente cuando todos los dispositivos de seguridad

como los dispositivos de proteccion moviles y el equipo de proteccion personal para el

personal técnico estén disponibles y listos para la puesta en servicio del equipo.

» Pese a que la probeta posee un sensor de seguridad de forma que la prueba no puede
iniciar y/o continuar al momento que detecta que se encuentra abierta, asegurarse que se
encuentra cerrada al iniciar la prueba.

Y

Puntos de peligro pieza de comprobacion

» La incorrecta sujecion del objeto de pruebas, como es el caso de una medida de ajuste
inadecuada, generara la inutilizacion del equipo de comprobacion o del objeto como tal.
Antes de fijar el objeto, tiene que comprobarse la parte electronica de la probeta debido
a que, si posee danos como cortocircuitos en la unidad de mando, no debe utilizarse de
ninguna forma el banco de pruebas.

Antes de ajustar el objeto de las pruebas, se tiene que comprobar que esté completo y que
no presente dafios externos de gran magnitud debido a que, si el objeto esta danado o
incompleto, no se puede llevar a cabo ningun tipo de ensayo.

Previo al proceso de diagnostico, se debe revisar la probeta para garantizar la correcta

Y

Y

fijacion y las piezas de sujecion con respecto al asiento fijo, al igual que la adecuada
conexion hidraulica y eléctrica.

Durante el servicio

» Existe un elevado riesgo de lesiones en la zona de piezas giratorias en el caso de trabajos

en bombas de inyeccion, o en casos de que la ropa del personal técnico sea arrastrada

debido a un descuido, por lo que hay que manejar cada paso de forma adecuada, precisa

y tomando los debidos cuidados.

En caso de que se derrame aceite del EPS 205 al suelo, debe eliminarse inmediatamente

para evitar accidentes por caidas. Ademas, debe investigarse la causa de la pérdida de

hermeticidad y solucionarla de forma agil para poder volver a poner en marcha el equipo

de diagnostico.

» En caso de que se instalen objetos de pruebas danados o reparados de forma inadecuada,
conllevara a mutilizar el equipo EPS 205 o el objeto de la prueba como tal, por lo que

Y
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existira riesgo de lesiones para el operario o las personas que se encuentran en el
perimetro de pruebas por proyeccion de piezas.

Tuberias de presion de ensayo

» Los tubos flexibles de alta presion comprenden componentes de seguridad y seran
reemplazados en caso de dafos puesto que no permiten un proceso de reparacion como
tal. Los criterios para sustituir estos componentes comprenden: la evaluacion de la
dificultad de giro de las tuercas de racor, juntas conicas deterioradas, grietas y lugares no
estancos en los empalmes del tubo flexible.

» El tubo flexible de alta presion no debe torcerse para evitar dafios internos en el mismo.

Al conectar el tubo de alta presion, hay que asegurarse de que los radios de doblado sean

grandes para que no reduzcan la seccion transversal. Adicionalmente, no debe entrar en

contacto con otros tubos flexible ni objetos durante el funcionamiento del equipo EPS

205 debido a que se puede generar desgaste por rozamiento en los puntos de contacto.

Estos tubos deben sustituirse en un intervalo de 3 afos.

Y

Y

IV. EQUIPOS DE PROTECCION PERSONAL (EPP)
» Audifonos » Overol

€

» Gafas

> Botas

» Guantes

63



U VIDE

o
Arizona State University

V. PARTES DEL EQUIPO EPS 205
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spirador interno

VI. INTERFAZ DEL USUARIO

El equipo cuenta con una interfaz muy amigable con un sistema operativo Windows 7, el
cual dispone de las funciones basicas muy parecido a una computadora. Cabe recalcar que
no dispone de programas como office y adobe, pero tiene la capacidad de guardar
documentos en PDF, la herramienta de recortes para la opcion de poder usar la opcion como
fotos, su pantalla tactil con su lapiz y una conexion a internet.

Sel

Seguir con <F12>.

p— = )
Inyector Common RI/CRIN) i
Inyector Common Rail (CRI Piezo)
Cliente
Seleccionar e -

B

»i

lecc.pto.menu.

Nuevo
Protocolos
Banco de datos

Salvar

Recuperar
Sistema

Ajustes ) BOSCH

Direcc.empresa &

»

Mt et

, s
7 |m NS
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En la interfaz del programa del equipo de funcionamiento se dispone del programa de
BOSCH para equipos de versiones del EPS 200 y 205 al ingresar al programa se observaran
las opciones de escoger qué inyector las opciones que tenemos son:

» Inyectores de accionamiento manual (DHK/UT)
» Inyectores de electrovalvula (CRI/CRIN)
» Inyectores Piezo eléctricos (CRI Piezo)

Luego se dispone de las opciones para ordenar los datos del cliente, revisar los protocolos
anteriores, la base de datos del programa, version de software, y la opcion de servicio al

cliente.
Seleccionar tipo de inyector Seleccionar cédigo de inyector Vista gral. de la prueba
eana o oriz- @ [t R B0 o oo e dowd ®
Checks 4 Seasch e dontitcation
Nozzle-and-holder assembly (DHK/UI) " Type number Manutoctorer  Type Deserpton Ty numese Mtacture Owscrpon
Common rail injector (CRICRIN] [ s 3] edn116003 Bosch 1 ERiLis
!
Castomer 2 £ || B TR SR
Data base J | e 0w - - - -
system suateooe B T R T
Settings T445116005 Bosar, Back
Company address s Bosch Bk o Cuymeas 2500 %0
Software pon: e e e b T [ s
Service 0445116012 Baen CRiPezs  0B220%2 . CR316 a v et maas 50 1R 73 A5 1o an
A7 @ (I FY R N R I

Cuando se selecciona el tipo de inyector que vamos a realizar la comprobacion, el programa
nos va a trasladar al codigo del inyector donde se identifican todos los inyectores y las marcas
que tiene registrada el programa del equipo y al final se evidencia evidenciar la vista general
de las pruebas que se las realiza a cada tipo de inyector.

En la parte inferior del equipo se observa los botones de opciones los cuales los puedes
seleccionar con el lapiz optico del equipo, conectando un mouse, o las teclas de opcion F.
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VII. PROCEDIMIENTO DE USO
1) Para empezar el proceso de diagnostico, se conecta el equipo a la toma 220V trifasica
para luego girar el accionamiento y de esta forma encender el equipo EPS 205. Si se
desea, se conectara un teclado y un mouse para mayor versatilidad al momento de

manejar la interfaz del equipo.

Es{ue(ade' " =
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2) Almomento que se enciende, se selecciona el tipo de componente que se va a comprobar
tal y como se describi6 en la interfaz del usuario, y se da clic en SEGUIR. En este caso,
se va a comprobar un inyector de tipo CRI.

-]
SEGUIR

Gl - CHER
Selecc.pto.mend.
Seguir con <F12>. .

i Inyector Common Rail (CRI/CRIN)
: Inyector Common Rail (CRI Piezo)
=2 Cliente
- Seleccionar
Nuevo
Protocolos
=2 Banco de datos
Salvar
Recuperar
=~  Sistema
Ajustes ) BOSCH
Direcc.empresa

Version 2.03
weer, e Tedsdo

wia oo T v

3) Se despliega otra pantalla, donde se procede a dar clic en CARGA, y automaticamente
aparece la codificacion del inyector a comprobar, por lo que, buscamos el codigo que se
encuentra en el inyector y procedemos a buscar en la base de datos dicho codigo.
Posteriormente, le damos en SEGUIR.

66



) UIDE

by
Arizona State University

Procesar pasos prueba.
Seguir a prueba con <F12>. .

Identificacion

Num. tipo-pieza Fabricante Perfil activ. D
[ [Boscn ] [— Al

Tigodepaso  Durscacwacén | Presion | Caucalinyect Caugal retomo
02 sl mereH) + (e T+

o Mamks  Hemp P vhmo we s

D Pl A Y e 5 %
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Selecclonar componente a ensayar.

Aceptar datos con <F12>.

Filtr.ousq
NUm. tipo-pieza Fabricante Tipo Descripcion
[ | G|
No tipo-pieza | Fabricants | Tipo | Modifica | Descripcion e
0445110243 Bosch CRI-IMV 25/02/2011 ... CRI22
0445110244 Bosch CRI-IMV 25/02/2011... CRI22 =]
0445110244 (25) Bosch CRI-1MV 25/02/2011... CRI22
0445110247 Bosch CRI-IMV 27/01/2009 ... CRI22
0445110248 Bosch CRI-IMV 27/01/2009 ... CRI2.2
0445110249 Bosch CRI-IMV 24/08/2007 ... CRI2.1
0445110249 (20) Bosch CRI-IMV 24/08/2007 ... CRI2.1
0445110250 Bosch CRI-1MV 09/11/2010 ... CRI2.1
0445110250 (20) Bosch CRI-IMV 09/11/2010... CRI2.1
0445110251 Bosch CRIFMV 22/08/2007 ... CRI2.1
(O ok S
B M E Kl

SELECCION CODIGO INYECTOR

SEGUIR

4) Al seleccionar el codigo del inyector, nos aparece una vista previa de los valores
nominales con sus respectivas tolerancias para cada prueba, valores de presion,
incluyéndose el tiempo de medicion. Le damos en SEGUIR. En este caso para el inyector
CRI 2.1 0445110250 corresponden 5 pruebas: Leak Test (Prueba de estanqueidad), VL
(Plena carga), EM (Punto de emision), LL (ralenti), VE (preinyeccion), no obstante, de
acuerdo al elemento que va a ser sometido a ensayos, van a aparecer distintas pruebas.

. = o
No pudieron procesarse datos originales BOSCH.
Seguir a prueba con <F12>. .
Identificacion
Num. tipo-pieza Fabricante Perfil activ. Descripcién
Jo445110250 (20) [Boseh <] [1a -] [eri21
oyl o e i e Ouscodhasn P | Caucal e ot o |
» Frueba de estanqueidad o 170 |— —_ 40,0 4
VL Nedicion de caudal 1380 160 |84.3 42 42,0 2
EM Medicion de caudal 650 80 |211 27 —_ -
LL Nedicion de caudal 675 32 |58 i 15 — =
| e [T — an on lno 3{‘ = L
Wer  Aws Tesd G Gee  Doled By dame mE bem. ek Separ
277 [ D P [l U [ | e 3B %[y

\

5) En este caso para el inyector CRI 2.1 0445110250 comienza con el ensayo de
estanqueidad o goteo. Para comenzar, la probeta debe permanecer cerrada. En ese
momento, el banco de pruebas permite iniciar el ensayo y comienza a calentar el aceite
ISO 4113 auna temperatura de trabajo que comprende el rango de 38 a 50°C. Al momento
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que llega a la temperatura 6ptima, se lleva a cabo la prueba de forma que se identificara
si existe alguna fuga o goteo por parte del inyector.

0445110250 (20) Val.medicion
Nimero de serie MPa m ¢
Adapt.comprob. |
s
Paso prueba 1 de 5 Leak test *
300,
Durac.activacion | o s l H
Presion 170 MPa
Caudal inyecc. e mm¥H
Caudal retorno 40,0 +40,0 mm¥H
Tiempo medicion | 200 s
o =
v [ e
e = | . "
2| "2 |mm P F = xp
|
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Transcurrido tiempo medicién, evaluar estanqueidad con <F5> o <F6>.

0445110250 (20) ~Val.medicion
Numero de serie
‘Adapt.comprob.
Paso prueba 1de 5 Leak test
Durac.activacion 0 ps
Presion 170 MPa

Caudal inyecc. ke | MMYH
Caudal retorno 40,0 £40,0 mm¥H

Tiempo medicion [ 200 s

o

™ T

= =
T o o [
2l "7 = ) v " o |"e | «|»

Transcurrido tiempo medicién, evaluar estanqueldad con <F5> o <F6>. .
Nimero de pruebasen elprotocol0.0d

0445110250 (20) Val medicion

Namero de serie

40, 6LLIEEY °c
Adapt.comprob. - -
s
Paso prueba 1de § Leak test
! [s0000

Durac.activacion () Hs {

Presion 170 MPa

Caudal inyecc. g e MMYH

Caudal retorno 40,0 £40,0 mm¥H

Tiempo medicion 200 s

i
om0 000
. ape e e P
=T v X | w e | &[5
ueoc i oiEyeE e}
~0445110250 (20) ~Val medicion
Numero de serie | &8 ves [ 345 C
Adapt.comprob.
s
Paso prueba 1de § Leak test s
= 2

Durac.activacién 0 ps i

Presion 170 MPa

Caudal inyecc. ez mMMYH

Caudal retorno 40,0 £40,0 mm¥H

Tiempo medicién 200 s

e o
A = s oo R W o
&) v "X | o7 |"O | « | ‘

Al finalizar la prueba, se evaluara de forma manual si hubo o no alguna sefial de falta
de estanqueidad, dictando un parametro fundamental para el diagnostico como tal.
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Prueba estanqueidad fin. Evaluar con <F5> o <F6>.

Iniciar de nuevo con <F10>.
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0445110250 (20)
Numero de serie
‘Adapt.comprob.

Paso prueba 1de 5

Durac.activacion
Presion

Caudal inyece.
Caudal retomo
Tiempo medicion

\

Leaktest
[ o He

170 MPe
[ ke mmoH
|40,0 £40,0 mm¥H
[ 200 s

Val.medicion

EEDee

i

T

i e

BIEN [ - -
R n ]-.X

iy MAL

4t

o
O & »

En el caso de que el inyector se encuentre en perfectas condiciones, damos clic en
BIEN y se despliega la pantalla para realizar las demas pruebas, las mismas que se
necesita del montaje de la camara de inyeccion.

0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie T .
& MPa c
Adapt.comprob. | [
s
Paso prueba 2 de § L
)
Durac activacion 1380 Us ! i
Presion 160 MPa
Caudal inyecc. 84,3£42 mm¥H
Caudal retorno 420+250 mm¥H
Tiempo medicién 20 s
v o
z T
e b Tew we  Wo ke Soi
& o %)

En el caso de seleccionar MAL, nos despliega el siguiente mensaje para calificar
como erronea esta prueba de estanqueidad y proseguir con las siguientes pruebas, por
lo que se debe seleccionar SI.

CrLly A Indicaciones de seguridad
Numero °C
Adapt.cq Inyector no estanco. no e debe continuar con la prueba "
Paso pri (¢ Desea continuar con la prueba en el sigulente paso de prueba?
Durec.a
Presion
Caudal
Caudal S
Tiempo . <
“ mm
v
iRl W S
3 "7 = \ w0 | %3]
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6) Luego, el equipo solicita montar la camara de inyeccion de forma que, una vez instalado
este elemento, damos clic en INICIO y se llevaran a cabo las demas pruebas, donde se
empieza en este caso por la prueba a plena carga (VL). Al momento de iniciar, el equipo
se estabiliza en un lapso corto de tiempo y el ensayo real comienza en el momento que
aparece el parametro del tiempo en la pantalla. En cada prueba se marcan los valores
limites.

Caudal inyecc....

~0445110280 (20)
Numero de serie

Adapt.comprod.
Paso prueba 2 de 5 e
Durac.activacion 1380 s /l i
Presion 180 MPa
Caudal inyecc. 84342 mm¥H
Caudal retorno 420£260 mm¥H
Tiempo medicién 90 s
ey et
e " fxa e s
A 7" |« »
Caudal inyecc.... .
Nimeno de prusbas en € protocoo: 0D
0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie S e R
Adapt.comprob.
[ s
Paso prueba 2de 5 L — —
Durac.activacion 138) ps o
Presion 160 | MPa
Caudal Inyecc. 843242 mm¥H
Caudal retorno 42,0£25,0 mm¥H
Tiempo medicion 90 s

0445110250 (20) Val. medicion
Namero de serie - MPa 377°C
Adapt.comprob. A
Paso prusba 2de 5 w
i 7
Durac.actvacion 1380 | ps I i
Presion 160 MPa
Caudal inyecc. 84342 mmiH
Caudal retorno 4202250 mm¥H
Tiempo medicion 0 s
— sl
e o
=]
A I w7 |"© | «|®»
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Caudal Inyecc...
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0445110250 (20)
Numero de serie
Adapt.comprob.
Paso prusba 2 de 5 VL
Durac.activacion 1380 us
Presion 160 MPa
Caudal inyecc. 84342 mmiyH
Caudal retorno 4202250 mm’H
Tiempo medicién 90 s
| o i
i T
el o R W S
3 = ‘ ‘ %7 |"© | & |

Luego del intervalo de 90 segundos, comienza la evaluacion del caudal de retorno

M it G
Caudal retorno...
(Tlempo estabilizacién 40 s) .
e ————— )

0445110250 (20) Val.medicion

Numero de serie

MPa °c
Adsapt comprob. I R
| 3sB
Paso prueba 2 de § VL
T aw @

Durac.activacién 1380 us i

Presion 180 MPa

Caudal inyecc. 84,3%£42 mm¥H

Caudal retorno 42,0£250 mm¥H

Tiempo medicion 20 s

W::l')“’m
[ mer
a s T now e e Sea
2 "7 'ma < O | «|» ‘

Una vez finalizada esta prueba, se realizan de forma seguida las pruebas restantes, donde de
igual manera el equipo se estabiliza e inmediatamente comienza cada prueba como tal. En
las siguientes imagenes, se identifica la prueba de EM, LL y VE respectivamente. Cabe
destacar que, como se menciono en el paso 4, cada elemento tiene distintos parametros con
sus valores nominales y sus particularidades, como es el caso de inyectores piezoeléctricos
donde nos pide afiadir el codigo IMA del inyector localizado en el propio elemento.

Prueba de punto de emisién (EM)

Caudal Inyecc...

0445110250 (20)
NUmero de serie

0445110250 (20)
Numero de serie.

Val medicion

s [T
Adapt comprob. Adapt.comprob.
} b ES
P A Paso prueba 3de § EM e
350 prusta 3 do 5 EM [ e I * =
Durac.activacion 650 | s Durac activacion 650 s |
Presien 8 | MPa Presion 80  MPa
Caudal inyece. 211 427 | mmH Caugal Inysce 21,1 £27 moiH
Caudal retormo —t e Caudal retomo —t— N
Tiempo medicion w0 | s Tiempo medicion o s
e o
i 5
_— m -
R S| [y o -
A (=) 7 "@ | &« »|| R w7 |"@ | & B
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Prueba de ralenti (LL)

o
Caucal inyecc....
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0445110250 (20) Val.madicion 0445110250 (20) Val.medicion
Numero de serie || mEEw. mEEEc Nomem e sacte v R
Adapt.comprod. ] Agapt.comprob. :
B
addes
Paso prueba d de 5 w i Paso prued: L =
Durac.actvacion 675 | s | Durac activacien 675 | s
Presion %2 MPa Presion 32 | MPa
Caudsl inyecc. 58215 mmH Caudal inyecc. 5815 mmiH
Caudal retomo —2— mmiH Caudal retomo — & — mm¥H
Tiempo medicion 40 s Tiempo medicion 40 s
o
[ T
2 | o] ‘ ‘ ‘ w7 |"® | « >
Caudal Inyece.... ®
NGmero de prusbas en elprotocoie:0 D
0445110250 (20) Valmedicién
Numero de serie
MPa *c
Adapt comprob. L =
EE -
Paso prueba 4 de 5 w
Durac.activackin 675 | s
Presion 32 | MPa
Caudal inyece. 58215/ mmH
Caudal retorno o e | MH
Tiempo medicion w | s
e et i [ s
o o %y
- 2
Prueba de preinyeccion (VE)
Caudal inyece... ® Caudal inyecc. ... ©
Numero deprusbas en elprotocolec® ) Nomodepubmendpocdb0 0 F
0445110250 (20) 0445110250 (20) Valmeaicion
Numero de serie Numero ce serie [ e [
Agapt.comprob. | Adapt comprob. )
Paso prueba 5 de § VE Paso prueda 5 de & VE 1-.,“
Durac activacion 220 | ps Durac.activacion [T220 | ps '
Presion 80 | MPa Presion | 8 MPa
Caudal Inyscc. 09405 mm¥H Caudal inyecc 09205 mmiH
Caudal retomno — & — | mmH Caudal retorno [—2— | mmuH
Tiempo medicien [4 ] s Tiempo medicion | 4 s
=
[ o= e = o
2|13 [um 3] ¢ [ l w0 | «/3]

7) Una vez finalizadas las pruebas, al dar clic en SEGUIR, el banco nos da la opcion de
comprobar mas elementos para emitir un informe final conjunto, o en caso de que solo
se requiera comprobar ese elemento, le damos finalizar y nos despliega de forma
automatica el informe final denominado protocolo EPS 200, donde van a aparecer los
resultados de las distintas pruebas que nos va a permitir identificar el estado del inyector

>T w [ <

74



U uUIDE

Arizona State University

Escuelade -
Ingenieria Automotriz

UIDE | Powered by ASU

como tal de forma que, de acuerdo a la prueba en la que ha fallado (si asi fuera el caso),
sera determinante para un analisis exhaustivo de la falla y asi poder orientar de forma
idonea el proceso de reparacion a cargo del personal técnico correctamente capacitado.

Pru;ba concluida. Generar protocolo con <F12>.

Otra prueba con <F11>
0445110250 (20) Val.medicién
Numero de serie } 12300 -"G
Adapt.comprob. 1
s
Paso prueba 5 de 5 VE [ 1
60,00
Durac.activacion | 220 s 7l l
Presién 80 MPa
Caudal inyecc. [09£05 mmH
Caudal retomo [ & — mmH
Tiempo medicion [ 40 s
e, A Tachds
= |
% ccdlo
Guardar protocolo con <F12>.
Afiadir otra prueba con <F11>. .
| I— [—
sa Q
B
¢ Afiadir otras pruebas al protocalo?
s " o
-|
Interr, Ayuds ) Tedado Impremi Cemz Comentan Inspacior Votrer  Saguir
J&‘ "o ; = i ‘ ‘ ‘ a@ ‘ .9i ‘ m«b)

En caso de que no se desee anadir mas componentes o inyectores para el protocolo de prueba
EPS 205, se da clic en NO y se procede a guardar el protocolo, el mismo que se va a generar

de la siguiente manera.

2L
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Inyector Common Rail

No.tipo-pieza: 0445110250 (20)
Fabricante: Bosch

Perfil activacion: 14V

Descripcién: CRI 21

Resultados medicion

Numero de serie: --—

mn Duracién activacién  Presion m Caudal inyeccion Caudal retorno Evaluacién
P Valor nominal Valor real Valor nominal Valor real

(us) (MPa) _ (s) (mm¥H) (mm*H) (mm*/H) (mm*/H)
Leak test 0 170 200 —t— — 40,0+40,0 — X
VL 1380 160 90 843+42 63,50 42,0+250 29,40 b 4
EM 650 80 40 21127 22,19 B — - v
LL 675 32 40 58+15 6,74 —_— — v
VE 220 80 40 0905 2,56 T - X

Nota: Hay que destacar que este equipo Bosch EPS 205 tiene la capacidad de efectuar un
proceso de diagnosis avanzada de distintos inyectores CRDI, no obstante, en el caso de
diagnosticar y determinar que un inyector del tipo piezoeléctrico se encuentra con fallas en
su desempeiio, se procedera al reemplazo inmediato del mismo.

Por otra parte, los inyectores de tipo control de solenoide poseen un proceso de reparacion
posterior al diagnostico. En la siguiente imagen, se encuentra el despiece del inyector Bosch
serie 0445110250 con control de solenoide, donde se identifica los elementos que sufren

mayor desgaste y son: la valvula de control (#4), la tobera (#1) y las arandelas de ajuste
(#805)
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Con la finalidad de emitir un analisis segmentado respecto a qué componentes de los
seflalados en la anterior imagen generan alteraciones en los distintos ensayos y tienen mayor
incidencia en los fallos, en la siguiente tabla adjunta se encuentra los posibles fallos de los
componentes descritos de acuerdo a cada prueba realizada por el equipo Bosch EPS 205.

Posible  Posible Fallo
Prueba Fallo EnLa

Fallada  CAntidad  p yo  Vilvula De
Tobera Control

IT = X X
: B X

VL iz B X
2 B B

EM i B X
2 B B

1L + B X
B X

VE + B X
2 B X

Fuente: Autores

Esta tabla se organizo de acuerdo a todas las pruebas que realiza el equipo EPS 205 las cuales
son: estanqueidad LT, plena carga VL, emisiones EM, ralenti VL y preinyecciéon VE con su
respectiva tolerancia, lo cual nos indica que si sobrepasa el limite superior establecido (+) o
es menor al limite inferior (-), nos indica cual es la posible falla del inyector las cual estara
determinada por una B (buena) o X (mala). Adicionalmente, al momento de realizarse la
reparacion, es fundamental revisar las arandelas de regulacion puesto que comprende un
componente dentro del inyector que sufre el mayor desgaste.
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VIII. RECOMENDACIONES
1. Al utilizar el equipo EPS 205 utilizar los equipos de proteccion personal descritos
anteriormente, ademas de comprobar que exista una toma de 220V trifasica para que el
equipo funcione correctamente.

2. Revisar que el liquido para prueba ISO 4113 se encuentre en 6ptimas condiciones y
por ninguna razon del caso utilizar diésel porque eso causaria dafios irreversibles en la
maquina.

3. Comprobar que los pares de apriete exclusivamente en las secciones de alta presion
estén correcto dado que, en caso de que se encuentra ajustado de forma inadecuada, se tendra
fugas y se debera suspender todas las pruebas para corregir esa fuga.

4. Al momento de identificar el tipo de inyector, poner suma atencion al momento de
seleccionar el codigo en el equipo EPS 205 para escoger el tipo de inyector correcto, y de
esta forma poder realizar las pruebas correctas.

S Cuando se acabe de utilizar el equipo, al igual que cuando se utiliza un computador,
hay que seleccionar la opcion de apagar el equipo y esperar que se apague por completo para
girar la perilla para cortar la corriente y posteriormente desconectar por completo el equipo
del tomacorriente para evitar danos en caso de cortocircuitos en la instalacion eléctrica.



Anexo 6 Caracteristicas del liquido ISO 4113.........ooiiiiiiiin, 8

Product Information:

SERIA ISO 4113 M®@RRIS
FUEL PUMP CALIBRATION FLUID

Description

This is a low viscosity pale amber highly refined mineral oil and distillate blend with good
anticorrosion properties and good oxidation stability, formulated as a reference fluid for diesel
injection testing equipment.

Seria ISO 4113 calibration fluid is produced to exacting specification limits, which are essential for
accurate and consistent results in test equipment. It is not possible to perform these testing
procedures with diesel fuels that can vary considerably in viscosity and density, even if purchased
from the same source. In addition, diesel fuel is not recommended for this work because of the fire
hazard and associated health and safety legislation.

Applications

Seria ISO 4113 Calibration Fluid is suitable for all types of power driven and hand operated pump
test stands and nozzle testing apparatus. Recommended for all pump efficiency tests and
procedures including delivery volume output and pump element variation tests, and all nozzle tests
such as pressure, output and spray patterns.

Performance Levels

Seria ISO 4113 Calibration fluid meets the specification test requirements of ISO 4113:2010, SAE
J967 and Lucas CAV 7-10-106.

Physical Characteristics:

Appearance Pale straw liquid
Colour (ASTM D1500) <1.0
Relative Density @ 15.6°C 0.826
Kinematic Viscosity @ 40°C (cSt) 2.55
Closed Flash Point (°C) 100
Cloud Point (°C) -24
Pour Point (°C) -42
Water Content (ppm) 50
TAN (mgKOH/g) 0.09
Foaming Characteristics (ml) . .
(Tendency & Stability) BEqHaN L
Copper Corrosion (ASTM D130) 1b
Aromatic Components Ca <1.0
Distillation at 210°C (%) <1.0
Distillation at 360°C (%) 99.5
Rust Preventing Characteristics Pass
(ASTM D665 — procedure A)
Corrosion Test Pass
(ASTM D1748 50 hrs. polished steel panels)

Figures based on average production values

Part No.S: PUM025, PUM205 (TDS Seria 4113 — 170316 Issue 8)

vis® @s;@ UKIA BEUGK

www.morrislubricants.co.uk
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Sistemas Diesel Bosch

Introduccion

Primera bomba
inyectora en
linea, de serie,
1927

El motor diesel es un motor autoencendido, que
aspira solamente aire, sometiéndolo a alta
compresion. Es una maquina motriz a combustion
con maximo grado de eficiencia.

El rendimiento fiable y econédmico de los motores
diesel requiere sistemas de inyeccion que funcionen
con alta precision. Con esos sistemas, el combustible
es inyectado en los cilindros del motor bajo alta
presién y en el momento adecuado para que la
potencia sea alcanzada.

Para que el sistema de inyeccion diesel ofrezca todos
los beneficios y ventajas, precisa pasar por revisiones
periddicas, estar bien regulado y utilizar
exclusivamente repuestos Bosch.

Bosch Automotive Aftermarket

[20151
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Sistemas Diesel Bosch

Historia

Linea del Tiempo

1927 1962 1986 et
Primera bomba inyectora en ) Primera bomba inyectora ) Primera bomba inyectora > Primer Sistema de Unidad
linea de serie. distribuidora de pistén axial distribuidora de piston axial Inyectora (UIS) para

EP-VM. con regulacién electrénica. vehiculos Utilitarios.

1995 1996 1997 1999

Primer Sistema de Primera bomba Primer sistema de inyeccion Primer Sistema de Unidad Sistema “Common

Bomba Unitaria b inyectora de presion modulada b Inyectora (UIS) para 3 Rail” para vehiculos

(UPS).v distribuidora de Common Rail. automoviles. comerciales con
piston radial. 12 generacion con presion de presion de inyeccion

inyeccion de 1350 bar. de 1400 bar.

2001 2002 2003 2004

23 generacion 23 generacion del Sistema 32 generacion del Sistema “Common Rail” para 12 Generacién DNOX

del Sistema “Common Rail” para automoviles con los inyectores piezo en linea, de para Euro 4.

“Common Rail” 2 vehiculos comerciales con ) cambio rapido, con presién de inyeccién de 1600 3

para automoéviles menos emisiones, menor bar y un 20% menos emisiones, desempeiio de

con presion de y mejor d hasta un 5% mayor, hasta un 3% menos consumo y

inyeccién de 1600 con presién de inyeccién de un motor hasta 3 dB(A) mas silencioso.

bar. 1600 bar.

2005 2006 2008 2009 2011

Inyector Piezo Bomba CP4 Lanzamiento en el Mercado CRI2.5 entra Los primeros vehiculos

“Common Rail” recibe “Common Rail” con del CRS CP4 y CRI3.3 Piezo en produccion Euro 6 en el mercado con

el Premio “German CRI3.2 y presion con una presion de 2000 en serie con tecnologia Clean Diesel (5

Future”. [ de inyeccion de b bar. > presion de > anos antes de la entrada en

32 generacion de 1800 bar entra 43 generacion del “Common 1800 bar. vigor de la norma)

“Common Rail” para er !)mduccmn en Rail” para vehiculos Generacion El primer hibrido diesel con

vehiculos comerciales serte. comerciales (CRSN4.2) con 2.2 DNOX tecnologia Bosch se fabrica

con presion de 22 Generacion presion de inyeccion de para Euro 5 en serie en las instalaciones

inyeccién de 1800 bar. DNOX para Euro 5. hasta 2100 bar. y6. de PSA Peugeot Citroén

|20151

Bosch Automotive Aftermarket
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Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de

los Servicios y
Productos

Circuito de Alimentacion

El combustible diesel sale del tanque (2) aspirado por la bomba alimentadora (2), pasa a través del filtro (3),
entra en la bomba de inyeccién (4) y por medio del elemento se bombea, generando alta presién. A través de
cada porta inyector (5) es inyectado en los diferentes cilindros del motor. La regulacién diesel hace posible
dosificar el caudal de inyeccién correcto para cada momento de servicio del motor y ajustar el comienzo exacto
de la inyeccidn. Son dos los tipos de sistemas de inyeccion diesel:

Sistemas Mecanicos

Son los sistemas de inyeccion en que la revolucién del motor, volumen y presién del combustible son controlados
mecanicamente a través de un regulador estrictamente mecanico (dispositivos con resortes, palancas, ejes, etc.).

Sistemas Electrénicos

Para cumplir con las estrictas leyes de emisiones de gases de escape, los motores diesel necesitan tener un
riguroso control del volumen del combustible inyectado. Los sistemas mecanicos ya no logran cumplir con tales
requisitos; asi, fueron desarrollados los sistemas de inyeccion con control electronico, como UIS, UPS, Common
Rail, etc. Son mas eficientes, seguros, potentes y econémicos.

En estos nuevos sistemas, una computadora hace el procesamiento de datos y define el volumen y tiempo de inyeccién
para cada régimen de operacién del motor.

Bosch Automotive Aftermarket 120151
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Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de

los Servicios y
Productos

Sistemas Mecanicos

Conjunto de Bomba en linea
Las bombas de inyeccion en linea estan
instaladas junto al motor, y son
accionadas por el mismo motor del
vehiculo. Cada cilindro del motor esta
conectado a un elemento de la bomba
que esta dispuesta en linea; por eso el
nombre "bomba en linea".

Tamaiios de bombas en linea

|2015] Bosch Automotive Aftermarket
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Sistemas Diesel Bosch

Sistemas
Mecanicos

Bomba Alimentadora

Para motores con bomba de inyeccion en linea, es
necesaria una bomba alimentadora que suministre
combustible al circuito bajo presién de aproximada-
mente 1 bar, garantizando el llenado por completo de
los cilindros (elementos) de la bomba de inyeccion.

La bomba alimentadora, juntamente con la bomba de
inyeccion, trabaja durante todo el tiempo de
funcionamiento del motor diesel: eso significa que sus

componentes sufren desgaste y necesitan reemplazos.

Componentes de desgaste:
» Bomba Manual

» Rodillo

» Pistén

» Resorte del pistén
» Valvulas

» Filtro

Bomba Manual

)
La bomba manual esta instalada junto a la 6§
bomba alimentadora y sirve para eliminar ©

NENr%
o
m

burbujas de aire del sistema diesel, lo que Qsgas

comunmente se conoce por "sangrar el
sistemadiesel".

El aire puede "entrar" en el sistema, por ejemplo, cuando se
realiza el cambio de los filtros de combustible, o cuando se

hace el mantenimiento en la bomba de inyeccion diesel.

Atencion  Coractoristicas | Ventajas | Boneficios __|

El mercado puede ofrecer bombas
manuales de otras marcas con aspecto
visual similar a las de Bosch, pero con
calidad infinitamente inferior.

Normalmente ocurren fugas de
combustible por dichas bombas que
pueden llegar a causar incendio en el
vehiculo.

Bosch Automotive Aftermarket

120151
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Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de

los Servicios y
Productos

Regulador de revoluciones

Los motores diesel tienen un limite de
revolucién, que es controlable a través de la
regulacion de alimentacién del combustible.
En las bombas de inyeccion diesel, existe
un dispositivo mecanico o electrénico
llamado regulador de revolucién. Su funcién
es regular la revolucién del motor en los
diferentes regimenes de funcionamiento.

El regulador también posee componentes
mecanicos que se desgastan con el tiempo
y la utilizacion. Por tratarse de un
dispositivo de precision, se debe hacer su
mantenimiento en talleres especializados
Bosch (Bosch Diesel Service).

Bombas de inyecciéon PF y PFR

Las bombas de inyeccion PFy PFR no disponen de
arbol de levas propio. En consecuencia, los émbolos
de la bomba son impulsados por el arbol de levas del
motor.

La transmision del movimiento propulsor se hace con
o sin rodillos (rolletes). Generalmen-

te la fijacion se hace directamente en el motor y su
posicidon depende de cada aplicacion.

Las bombas PF y PFR normalmente son de un cilindro,
pero también hay versiones de 2, 3y 4 cilindros.Las
bombas generalmente son utilizadas en muchos
motores diesel, como estacionarios, grupos
generadores de energia, embarcaciones pesqueras,etc.

Componentes de desgaste:
» Elemento

» Valvula de presién

» Impulsor de Rodillo

» Resorte

| 20151 Bosch Automotive Aftermarket

88



Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de los Servicios y Productos

Bombas Distribuidoras / VE (rotativas)

Las bombas distribuidoras, también conocidas como
rotativas, son mas compactas que las bombas en linea,
mas livianas, soportan mayores revoluciones y pueden
funcionar en cualquier posicién. Por lo tanto, son mas
adecuadas a los vehiculos livianos. Son bombas que
requieren tolerancia y especificaciones muy estrictas
para que se obtenga las caracteristicas de inyeccion
deseadas.

El disefio, el concepto y la apariencia son totalmente
diferentes de las conocidas bombas en linea, pues
contienen la bomba de inyeccién, la bomba de
alimentacion y el regulador en una sola unidad compacta
dentro de la misma carcasa, por esta razon se utiliza sélo
un pistén para los diversos cilindros del motor. A través
de un sélo orificio, se hace el control de la inyeccién en
cada cilindro. Con el movimiento rotativo del pistén, el
orificio coincide con la linea de alta presién conectada a
un inyector especifico.

Ese movimiento coordina la secuencia de inyeccién.
Diferente de la bomba en linea, las bombas rotativas son
lubricadas por el propio combustible. sl

Esta es una de las razones por lo que se aconseja a cambiar los filtros en el periodo adecuado, ya que asi se garantiza
mayor durabilidad de los componentes internos de la bomba. Las bombas rotativas son robustas y permiten muchas
reparaciones, pero su vida util dependera de las reparaciones que sufrié y de la calidad de los componentes utilizados
en la reparacion. Las bombas reparadas correctamente tendran mayor durabilidad, generando una mejor relacién costo/
beneficio. Bosch produce las bombas rotativas para las principales ensambladoras de vehiculos y suministra los
repuestos originales para su reparacion.
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Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de

los Servicios y
Productos

Bomba de alta presion

Grupo de la bomba en la camara interna responsable
por la alimentacion en alta presion. Su funcién es
generar la alta presion necesaria para la inyeccion y
distribuir el combustible entre las camaras de
combustién del motor.

Funcionamiento

El piston distribuidor ejecuta un movimiento piston distribuidor avanza, comprimiendo el
rotativo y axial (de vaivén). Cuando el pistén combustible en la camara de alta presion, hasta
regresa al PMI (punto muerto inferior) libera la alcanzar el PMS (punto muerto superior),
entrada del diesel en la camara de alta presion a enviando el combustible para uno de los cilindros
través de uno de los canales de alimentacion. El del motor, a través del porta valvula.

1. Disco de levas 7. Taco regulador

2. Arandela de 8. Anillo de sellado
compensacion 9. Cabezal hidréaulico

3. Piston distribuidor 10. Anillo de sellado

4. Arandela de 11. Bombona central
compensacion 12. Anillo de sellado

5. Anillo de apoyo 13. Tornillo de sangria

6. Bandeja de resortes

|2015] Bosch Automotive Aftermarket
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Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de

los Servicios y
Productos

Regulador centrifugo

Bomba distribuidora con conjunto regulador, que
consiste en regulador de fuerza centrifuga y conjunto
de palancas. La manejabilidad de los vehiculos con
motores diesel es satisfactoria cuando el motor
obedece a todos los movimientos del pedal del
acelerador. La funcion del regulador de rotaciones es
mantener la rotacién minima en el ralenti, determinar
una rotacién maxima para la bomba y mantener la
relacion aire/combustible en el motor.

Funcionamiento

Conforme el conductor pisa en el pedal del acelerador, el conjunto de palancas es desplazado hacia atras,
empujando el taco regulador para adelante. Con eso el orificio de escape del piston distribuidor
permanece mas tiempo cerrado, prolongando la inyeccién de combustible en el motor. Un mayor volumen
de combustible aumenta la potencia del motor, ademas de la rotacién y la presién. Con la reduccion de la
rotacion, el conjunto regulador se mueve, haciendo que el taco retroceda. El agujero permanece menos
tiempo cerrado, reduciendo la cantidad de combustible inyectado.

1. Tuerca hexagonal
Arandela lisa
Eje del regulador
Placa de compensacion
Arandela de apoyo
Portacontrapeso
Contrapesos
Arandela distanciadora
Taco del regulador

10 3 . Horquilla de seguridad
8
. Bombona
. Taco regulador
. Conjunto de palancas

~
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-
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Dispositivo de parada

Valvula electromagnética de parada.
Su funcién es cortar el paso del
combustible que entra en la camara
de alta presion de la bomba.
Opcionalmente la bomba
distribuidora puede equiparse con un
dispositivo mecanico de parada, que
funciona con una palanca
estranguladora accionada por el
conductor.

Funcionamiento

La corriente eléctrica acciona el dispositivo de parada de la Bomba VE (rotativa), cuando el conductor gira la
llave de encendido. El émbolo sube, liberando el paso del combustible hacia adentro de la camara de alta
presién. Cuando la llave es girada en el encendido cortando la corriente eléctrica, el resorte empuja el émbolo
para abajo, cerrando el paso de diesel hacia adentro de la camara de alta presion. Debido a su principio de
trabajo de autoencendido, el motor diesel puede ser detenido con la interrupcion de la alimentacion de
combustible.
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Bomba distribuidora con avance
de inyeccion

Aunque el combustible se inyecte a alta
velocidad y a elevadas rotaciones, la
inyeccion sufre un retraso. Uno de los
motivos es la dimension de la tuberia.
Como la velocidad de quema del
combustible en el motor es constante y es
necesario un periodo de tiempo para que
el combustible y el aire formen una mezcla
inflamable, esto podria causar pérdida de
potencia en altas rotaciones y el
combustible no se quemaria totalmente,
produciendo humo. Para impedir ese
retraso, el avance de inyeccién anticipa el
momento de la inyeccion para mayores
revoluciones.

Funcionamiento

Cuando la rotacion aumenta, crece
también la presion interna de la
bomba. El pistén de avance es
empujado para adelante, superando la
fuerza del resorte, desplazando todo el
conjunto. Con eso se avanza la posicién
de los rodillos en relacién a los relieves
de la pista del disco de levas.

12348 67

1. Portarrodillos

2. Rodillos

3. Taco corredizo

4. Vastago

5. Piston de avance
de la inyeccion

6. Disco de levas

7. Piston
distribuidor

1. Portarrodillos

2. Vastago de arrastre

3. Piston de avance

4. Taco corredizo

5. Vastago del rodillo

6. Rodillo

7. Arandela distanciadora

8. Resorte

9. Arandela de compensacion
10. Anillo de sellado
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Regulacion de la presion -
El combustible se inyecta hacia el
interior de la bomba, a cada vuelta del
eje de accionamiento. Cuanto mayor la
rotacion, mayor sera la cantidad de
diesel inyectada en el interior de la
bomba distribuidora. Como el volumen
de combustible que entra en la bomba
es mayor que el volumen inyectado en
el motor, es necesario liberar el
exceso, si no la bomba explotaria.

Componentes de desgaste de la bomba rotativa

1. Vélvula reguladora
de presion

2. Estrangulador de
retorno

N

o s w

®~o

. Eje de comando

Bomba
alimentadora de
paletas

. Porta-rollete

Disco de levas

. Cabezal

hidraulico
Porta-valvula
Piston de avance
Carcasa

13
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Sistemas Electrénicos

EDC - Electronic Diesel Control

El control electronico del motor diesel permite una configuracion exacta y diferenciada de los volimenes de
inyeccion. Solamente asi se puede hacer frente a las muchas exigencias impuestas a un motor diesel moderno,
como la reduccion del consumo de combustible y, al mismo tiempo, aumento de potencia/torque del motor,
ademas de comodidad al conducir el vehiculo.

La regulacion mecanica de rotacion convencional registra los diversos regimenes de funcionamiento por medio
de diversos dispositivos de adaptacién y asegura alta calidad de preparacion de la mezcla. Ella se limita, sin
embargo, a un circuito de regulacion simple en el motor y no es capaz de captar diversos factores rapidamente o
con rapidez suficiente. La regulacién electronica diesel (EDC - Electronic Diesel Control) se desarrollé con las
crecientes exigencias del sistema simple con eje actuador eléctrico para un complejo comando de motor
electronico, capaz de reunir innumerables datos y procesarlos en tiempo real.

Diferentemente de vehiculos a diesel con bombas inyectoras en linea o distribuidoras convencionales, en el
sistema EDC el conductor no tiene influencia directa sobre el volumen de combustible inyectado, por ejemplo, a
través del pedal del acelerador y un cable. El volumen de inyeccion es determinado por diversos factores como:

» solicitacién del conductor (posicion del pedal del acelerador)
» régimen de funcionamiento

» temperatura del motor

» efecto sobre la emision de contaminantes

Bosch Automotive Aftermarket 120151

95



Sistemas Diesel Bosch

Descripcion de los Servicios y Productos

VP 29/30y 44

El principio de funcionamiento de la VP es muy
similar a la bomba rotativa normal, la principal
diferencia esta en la forma de generar la alta presion
y el control electrénico. En las bombas rotativas
normales, la alta presion se genera por el movimiento
axial de un sélo pistén.

En la VP existen dos pistones que comprimen el
combustible, desbocandose en el sentido radial. La
VP es una bomba de elevada tecnologia, que aporta a
los motores mayores rendimientos con eficiencia.

Sistema de Bomba Unitaria -
Unit Pump System (UPS)

El UPS es un sistema robusto , diferente de los sistemas
convencionales, pues contiene una bomba para cada
cilindro del motor. Cada bomba, cafieria de inyeccion e
inyector estan conectados en una estructura modular. El
sistema es capaz de analizar con la misma precision y a
la vez las condiciones del motor y del ambiente para
proporcionar un proceso de inyeccion perfecto.

El eje de mando acciona la bomba, que esta unida al
inyector a través de un conductor de presion corto.
Como son utilizados inyectores mecanicos muy
pequenios. El sistema es ideal para cilindros con
diametro reducido y también para la tecnologia de
inyeccién central con cuatro valvulas.

Cada bomba posee una valvula electromagnética que es
controlada por la unidad de mando del sistema, que
determina la cantidad y el tiempo de inyeccién —
calculados con precision para cada condicién de rotacion
y carga, garantizando el mejor funcionamiento del motor.

|2015]
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a Mp
Temperaturadel Aire
Informa al médulo de
control la temperatura y
presion del aire, influyendo

i directamente en el
i comportamiento del sistema
de inyeccion.

Médulo Pedal del di

de

El médulo integra pedal

y sensor de posicion.

Da la seiial de tension
prqporcimmil*adamidén
del pedal del acelerador
para la Unidad de Mando.

Miden diversas temperaturas
del motor: liquido de enfria-
miento, aceite lubricante, etc.
Generan una senal eléctrica
ala unidad de comando que
influye directamente en el
volumen de combustible.

Conexién de Presién
Envia el combustible bajo alta presién
de la bomba al conjunto porta inyector
instalado adentro del cabezal del motor.

Sensor de Fase

Informa al sistema de
administracion la fase del motor,
identificando en un par de
cilindros cual de ellos esta en la
fase de compresion o escape.

Sensor de Rotacién del Motor
Mide la sefial de rotacion del
motor y la envia a la Unidad de
Mando.
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Sistema de Unidad Inyectora - Unit
Injection System (UIS)
El Sistema de Unidad Inyectora integra la bomba de

alta presion y el inyector en una sola unidad
compacta para cada cilindro del motor.

El sistema UIS reemplaza el conjunto porta inyector
de los sistemas convencionales, dispensando el uso
de las canerias de alta presion, lo que posibilita
alcanzar elevados valores de presion.

Cada unidad inyectora esta instalada en la culata del
motor y realiza la inyeccion de combustible
directamente en cada cilindro. Se controla la
inyeccidon por medio de una valvula electromagnética
de accionamiento rapido, a su vez controlada por la
unidad de comando electrénica. Esta determina el
mejor momento y el volumen adecuado de
combustible que va a ser inyectado para cada
condicion de funcionamiento del motor, de acuerdo a
las informaciones obtenidas a través de los diversos
sensores instalados en el motor. Eso proporciona un
funcionamiento eficiente y seguro, que incluye
funciones de diagnéstico del sistema.

|2015]
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1 Unidad Inyectora
Unidad T

1

Sensores

2 Sensor de Presiény
del Aire

por generar alta presion en
el combustible e inyectarlo

en el cilindro del motor en el
momento determinado por el

médulo de control.

Informa al médulo de control
la temperatura y presion del
aire, influyendo directamente
en el comportamiento del
sistema de inyeccion.

3 Sensores de Temperatura
Miden diversas temperaturas
del motor: liquido de
enfriamiento, aceite
lubricante, etc. Generan una
sefal eléctrica a la unidad
de comando que influye
directamente en el volumen
de combustible.

4 Sensor de fase

Informa al sistema de
control la fase del motor,
identificando en un par de
cilindros cual de ellos esta
en la fase de compresion o
escape.

4 Sensor de Rotacién del Motor
Mide la senal de rotacion del
motor y la envia a la Unidad
de Mando.
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Sistema Common Rail (CRS)

El control electrénico del sistema de inyeccidn representa un grande paso en el desarrollo de los
motores diesel. El moderno sistema Common Rail Bosch presenta la mas nueva tecnologia empleada en
sistemas de inyeccion electronica.

En este sistema, la generacidn de presion y la inyeccion de combustible estan separadas, lo que significa
que la bomba genera la alta presion que esta disponible para todos los inyectores a través de una galeria
comun, que puede ser controlada independiente de la revolucién del motor. La presion del combustible,
el inicio y fin de inyeccion son precisamente calculados por la unidad de comando a partir de
informaciones obtenidas de los diversos sensores instalados en el motor, lo que proporciona excelente
desempefio, bajo ruido y la minima emisién de gases contaminantes.

Este sistema totalmente flexible puede ser instalado en vehiculos livianos, camiones y autobuses.
Representa un enorme potencial para las futuras aplicaciones en motores diesel.
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Principales componentes del sistema CR

Common Rail

Galeria de Combustible 3 Unidad de mando

ibilizandolo a todos

Presién Almacena el combustible
Comprime el combustible con alta presién,
para ob las presii di

inyeccion necesarias a la mejor
combustion en el motor.

Bombade Engranajes
Responsable por el transporte
del combustible del tanque a la
bomba de alta presién. Puede
sufrir desgaste debido a la mala
calidad del combustible, y tiene
que ser reemplazada.

los inyectores.

-
Vialvula de Regulacién de
Presion
Comandada
electrénicamente por el
médulo, hace la regulacion
de la presion ideal de la
galeria para los diversos
regimenes de operacion del
motor.

Recibe las sefales de los
diferentes sensores, procesa
las informaciones y define

el volumen y el tiempo de
inyeccion para cada cilindro
del motor.

X

7 Vilvula de Desactivacion del
Elemento
Cuando es necesario, es
accionada electrénicamente
por el moédulo y desactiva
un cilindro de la bomba de
alta presion CP1, evitando
sobrecalentamiento de la

4 Inyector del Common Rail
Inyecta el combustible con
alta presion en el cilindro
del motor en momentos
precisos determinados por
el comando electrénico del
moédulo.

8 SensordePresiéndela
Galeria
Componente de extremada
importancia que informa
al médulo la presion del
combustible en la galeria.
Si presenta defectos,
comprometera todo el
d fio del motor.

bombay do su
vida dtil.

Sensores

9 Sensor de Presiény
Temperatura del Aire
Informa al médulo de
control la temperaturay
presion del aire, influyendo
directamente en el
comportamiento del sistema
de inyeccion.

Sensores

11 Sensores de Temperatura
Miden diversas temperaturas
del motor: liquido de
enfriamiento, aceite
lubricante, etc. Generan una
senal eléctrica a la unidad
de comando que influye
directamente en el volumen
de combustible.

10 Sensor de Masa de Aire
Sensor que informa al
modulo la cantidad de aire
aspirada, de forma que el
comando electronico pueda
dosificar de la mejor forma
la cantidad de combustible a
ser inyectada.

12 sensor de Fase
Informa al sistema de
control la fase del motor,
identificando en un par de
cilindros cual de ellos esta
en la fase de compresién o
escape.

12 Sensor de Rotacién del Motor
Mide la sefial de rotacion del
motor y la envia a la Unidad
de Mando.
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Conjunto porta inyector

El conjunto porta inyector es responsable por alojar el inyector y también se encarga
de conducir el combustible diesel de la cafieria hacia el inyector, permitiendo la
inyeccion en los motores diesel. Cada cilindro del motor necesita un porta inyector.
Los conjuntos porta inyectores pueden tener control mecanico y electrénico, como es
el caso del inyector del Common Rail.

Son utilizados segun las aplicaciones y caracteristicas de cada sistema de inyeccion.
Hay varios tipos de inyectores mecanicos, desarrollados especialmente para los
respectivos motores.

Porta inyector
convencional

orta inyector
2 resortes

STH - Conjunto porta
inyector escalonado
(Utilizado en el UPS)
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Inyectores Common Rail (CRI)

En un sistema de inyeccion diesel Common Rail, ademas de atender a las exigencias de reduccion de
los inyectores son conectados a la linea de ruido de los motores diesel. Esto requiere inyectores
combustible a través de unas lineas cortas de con pequenisimas cantidades de preinyeccion y
combustible de alta presion. Los inyectores son multiples chorros de inyeccién.

sellados a la cdmara de combustién con una junta
(empaquetadura) de cobre. Los inyectores son
instalados en la cabeza del cilindro por medio de

Los inyectores Common Rail para vehiculos pesados
son también conocidos por CRI-N y los inyectores
para vehiculos livianos por CRI-P. La principal

una traba cénica. Dependiendo de su disefio, los < . iz
diferencia entre ellos es el tamafo.

inyectores Common Rail son preparados para el
montaje recto o inclinado en los motores diesel
de inyeccion directa.

El inicio de la inyeccién y la cantidad de
combustible inyectado son controlados por un
inyector accionado por electricidad. El tiempo de
inyeccion es controlado por el sistema electrénico
EDC (Control Electrénico del Diesel). Esto
necesita del uso de sensores para detectar la
posicion del cigiienal y la posicion del arbol de
levas (deteccién de fase).

La formacion de una mezcla 6ptima es necesaria
para reducir la emisién de gases de escape,
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Toberas

Toberas desarrolladas para alto performance Jueso de laagujaly del
cuerpo de tobera

Redondamiento
hidraulico de los orlificios

Precision de los
orificios de Inyeccién

Los son componentes de extremada precision,
responsables de pulverizar finamente el combustible
en la camara de combustién del motor.

Cuanto mejor es la pulverizacion, mayor sera el
rendimiento del motor. En consecuencia se obtiene
mas economia de combustible con menor emision de
gases contaminantes.

Los modernos motores diesel estan equipados con

inyectores que inyectan combustible bajo presiones y Los Bosch son producidos bajo los

temperaturas elevadas, todo para que se obtenga la mas rigurosos estandares de QO“ENQ:‘,

mayor potencia posible. fabricacion, y obedecen al mismo § 2

No obstante, se debe estar pendiente de que el patrén de calidad mundial Bosch, O g

motor no puede contaminar el aire, asi la combustién en cualquier parte del mundo. R

necesita ser la mas completa posible.
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Bosch Service

Las actividades en los talleres del sector diesel han cambiado de forma notable en los ultimos afios. Ya no se habla
s6lo de una bomba mecanica con regulador y prebomba; se habla de un “sistema de inyeccidon” con distintos
componentes y sensores integrados y funciones de autodiagndstico. Las exigencias para diagndstico y reparacién han
aumentado y exigen del taller:

» modernizacién

» capacitacién de los técnicos

> nuevas inversiones

» una visién mas moderna, que aporta orientacion al cliente

Con el concepto de equipos de diagndstico y piezas con calidad original ademas de un equipo técnico capacitado,
Bosch abarca dos conceptos de talleres que suman mas de 3.000 unidades en el mundo:

» Bosch Diesel Service

Diagndstico, cambio y reparacion de todos los sistemas mecanicos de tecnologia diesel
» Bosch Diesel Center

Diagndstico y reparacion para todos los sistemas diesel
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Garantia

Garantia y Calidad

Asegurar el perfecto funcionamiento del Sistema de
Gestion de Calidad y promover una cultura de mejora
continua, buscando siempre elevar la satisfaccion del
cliente y garantizar los estandares de calidad Robert
Bosch para los productos de reposicion.

Esta es la filosofia que orienta las acciones del
departamento de calidad Bosch y esta presente en el
proceso productivo integralmente, abarcando las
operaciones internas, la relacién con los proveedores y
las exigencias legales y de los consumidores.

Bosch invierte en el desarrollo de sus proveedores,
estableciendo un flujo de informacién seguro y continuo
en todas las interfaces cliente/proveedor.

Reglas basicas

1. Plazos de garantia:

Cada pais tiene la responsabilidad de garantizar la
aplicacion cotidiana de los conceptos del Sistema de
Gestién de Calidad y, en ultima instancia, el area de
Asistencia Técnica es responsable de la operacion y
ejecucién de los procedimientos de garantia.

Sin embargo, un conjunto de medidas practicas pueden
adoptarse anticipadamente a los procedimientos de
solicitacion de garantia, para hacer que la atencion al
cliente sea mas eficaz y rapida.

Antes de enviar una reivindicacion de garantia al area de
Asistencia Técnica local, es necesario atentarse a algunas
reglas basicas que deben ser seguidas por los
responsables de la linea de producto.

» En el caso de dudas, consulte el area de Asistencia Técnica.
» Los plazos de garantia de cada producto estan definidos en el Manual de Garantia Bosch

y pueden ser diferentes en cada uno.

2. Informaciones:

» Verifique si tiene todas las informaciones: la correcta ejecucién del proceso de garantia
exigeprerrequisitos esenciales. Nunca empiece un proceso de solicitacion de garantia sin que tenga

antes lo siguiente:

Informaciones sobre el producto

» Referencia de pedido >
» Producto completo >
» Fecha de fabricaciéon >
» Fecha de compra >
» Fecha de fallo
>
>

Informaciones sobre el vehiculo

Fabricante del vehiculo y del motor

Tipo de vehiculo

Numero de chasis y de motor

Primera matriculacion y fecha de venta (en caso
de garantia para equipo original/primer equipo)
Cadigo de falla del scanner

(cuando haya hecho un diagnéstico)

Kilémetros recorridos
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Reglas basicas (cont.)

3. Primer Analisis:

Siempre que sea posible haga un primer analisis de la solicitacién de garantia de sus clientes.

En el DVD de esta carpeta esta el documento "Catalogo de Fallos.pdf" que retine una recopilacién de
problemas que no se encuadran en la Garantia Bosch. Usted podra tanto consultarlo en el momento
de hacer ese analisis, como también utilizarlo como una guia de argumentos técnicos para una
rapida atencién en las solicitaciones improcedentes de garantia.

— Consulte en el DVD:
Catalogo de Fallos.pdf

4. Conozca los procedimientos basicos de garantia:

» Productos de Terceros, con marca Bosch:
Si es valida la garantia, el proceso es realizado por el area de Asistencia Técnica — BWS online
(Bosch Warranty System).

» Productos Bosch:
Proceso de andlisis es efectuado por el area de Asistencia Técnica y las solicitaciones
procedentes son hechas por medio del BWS. El pais recibira crédito en piezas.

» Productos adquiridos de terceros y que no pasan logisticamente por Bosch:
El proceso de garantia debera ser realizado directamente con el proveedor.

Bosch Automotive Aftermarket

107



1492 |

Sistemas Diesel Bosch

Glosario

Glosario

[sige Lomeipron o,

APM

APS
CAS

cP
CR
CRIN
CRIP
CRS*
CRS*

CTs

DBV
DDS
DFB
DHK
DRV
DzZG
EAV
ECU
EDC
EKP

ELAB

FP
FPM

FTS
HFM
IATS
KsB
KTF
LDA
LDF

Modulo de Pedal del Acelerador (pedal + sensor) — lo mismo

que FPM

Sensor de Posicién del Pedal del Acelerador — lo mismo que PWG

Sensor de Revoluciones del eje de comando (fase) — lo mismo que

PG

Bomba de alta presion del Sistema Common Rail

Inyector del Common Rail

Inyector del Common Rail para vehiculos livianos (de pasajeros)

Inyector del Common Rail para vehiculos comerciales (pesados)

Sistema de Inyeccion Diesel Common Rail

Sensor de Revoluciones del eje de manivela (revoluciones del motor)

- lo mismo que DZG

Sensor de Temperatura del Liquido de Enfriamiento — lo mismo que

WTF

Valvula limitadora de presion de la galeria

Dispositivo anti-hurto (utilizado en la bomba VE)

Limitador de Flujo de Combustible
Conjunto porta-inyector

Vélvula de control de presion de la galeria

Sensor de Revoluciones del Motor - lo mismo que CRS

Valvula de Desactivacion del Elemento

Unidad de mando del motor (Caja de mando)

Sistema de Inyeccion Diesel controlado Electronicamente

Bomba eléctrica de combustible (normalmente bomba pre-

alimentadora — en diesel)

Dispositivo electronico de interrupcion

Bomba Alimentadora

Modulo de Pedal del Acelerador (pedal + sensor) — lo mismo que

APM

Sensor de Temperatura del Combustible — lo mismo que KTF

Medidor de Masa de Aire

Sensor de Temperatura do Aire de admisién — lo mismo que LTF

Dispositivo Acelerador de arranque en frio

Sensor de Temperatura del Combustible — lo mismo que FTS

Batiente de plena carga dependiente de la presion del turbo

Sensor de Presion del Aire de admision

Accelerator Pedal Module

Accelerator Pedal Sensor

Camshaft Speed Sensor

Common Rail Hochdruckpumpe
Common Rail Injektor
Common Rail Injektor fiir P kw
Common Rail Injektor fiir N kw
Common Rail System

Cranckshaft Speed Sensor

Coolant Temperature Sensor

Druck begrenzungsventil
Diesel diebstahl schutz
Durch fluss begrenzer
Disen halter kombination
Druck regel ventil

Dreh zahl geber

Element abschaltungsventil
Eletronic Control Unit
Eletronic Diesel Control

Elektrokraftstoffpumpe

Elektronische(s) Abstellvorrichtung /
schaltventil

Férder pumpe

Fahrpedalmodul

Fuel Temperature Sensor

HeiB film-Luftmassenmesser

Inlet Air Temperature Sensor

Kalt start beschleuniger

Kraftstoff temperaturerfassung

Lade druckabhéangiger Volllastanschlag
Lade druck fiihler
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Glosario

LDF-T  Sensor de Presion y Temperatura del Aire de admision -
LKW Denominacion antigua de NKW Last kraftwagen
LTF Sensor de Temperatura del Aire de admision — lo mismo que IATS Luft temperatur fiihler
NBF Sensor de Movimiento de la Aguja (del inyector) Nadel beweg. fiihler
NKW Vehiculos Comerciales (Pesados) Nutzkraftwagen
ODFT  Sensor de Presion y Temperatura del Aceite Lubricante Kombinierter &I druck-und
Temperatur fiihler
OTF Sensor de Temperatura del Aceite Lubricante Ol temperatur fiihler
PDE Antigua denominacion del UIS Pumpe-Diise- Einheit
PG Sensor de Fase — lo mismo que CAS Phasengeber
PKW Vehiculos livianos (de pasajeros) Personen kraftwagen
PLD Antigua denominacion del UPS Pumpe-Leitung-Diise
PWG Sensor de Posicién del Pedal del Acelerador - lo mismo que APS Pedalwert geber
Rail Galeria de combustible del CRS =
RDS Sensor de presién de la galeria Rail druck sensor
RP Bomba Inyectora en linea (tipo A, P, M o MW) Reihenpumpen
SG Unidad de mando (ECU) Steuer gerat
STH Conjunto porta-inyector escalonado (Utilizado en el UPS) Stufenhalter
ul Unidad Inyectora Unit Injector
uis Sistema de Unidad Inyectora Unit Injector System
upP Bomba Unitaria - UP Unit Pump
UPS Sistema de Bomba Unitaria Unit Pump System
VE Bomba Distribuidora (tipo VE) Verteilerpumpe
VSS Sensor de Velocidad de Marcha Vehicle Speed Sensor
WTF Sensor de Temperatura del Liquido de Enfriamiento — lo mismo Wasser temperatur fiihler
que CTS
zP Bomba de Engranajes (pre-alimentadora) Zahnradpumpe
|2015] Bosch Automotive Aftermarket
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Consejos Bosch

Elementos de bomba en linea

Disminuye la presién de inyeccién causando pérdida de potencia en
el motor y aumento de emisiones de gases debido a la quema
irregular de combustible en la camara de combustion.

Desgaste en el cuerpo del piston y
cilindro

Aumento de retorno de combustible

Disminucion de la potencia y rendimiento de motor.
por el elemento estar desgastado

Valvulas de bomba en lineay bomba rotativa

Cuando termina la inyeccion, el combustible regresa al interior de

Desgaste en la valvula y en el cuerpo )
la bomba, lo que causa demora en el nuevo arranque en frio

Cabezal hidraulico de la bomba rotativa

Pérdida de presion de la bomba, disminucién de la potencia y

Desgaste en el émbolo distribuidor O
rendimiento de motor.

Juegos de reparaciéon
Empaquetaduras desgastadas Posibles fugas de aceite y combustible.
Aumento de consumo y peligro de incendio
Anillos O’Ring desgastados Mal sellado de los componentes internos.

Fugas de aceite.

Bujias de Incandescencia

Quema o desgaste en una o varias Al arrancar el motor frio, no hay suficiente calor en la camara de
bujias de incandescencia combustién, lo que impide el arranque o lo hace muy demorado,
descargando la bateria.

Bosch Automotive Aftermarket 120151
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Centro de Capacitacion
Bosch Automotive Aftermarket
Razones que nos identifican

—_]
Tecnologia Excelentes
de Vanguardia Instalaciones

Cursos . Profesores
Teodrico- Practicos *  Especializados

A\ 3
\\

D\
Plan de
Carrera

: Certificaciones
Bosch

Avanzados Equipo
Equipos Diesel Especializado

Descargue el Programa de Entrenamiento =
Técnico Automotriz y de Equipo de Diagnostico @ BOSCH
capacitacion.automotriz@mx.bosch.com Innovacién paratu vida

01 (55) 5284-3000 Ext.3084 / 01 800 267-2422
www.bosch-service.com.mx

www.boschautopartes.mx
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Pérdida de presion en la
bomba de aceite .,

e P

Inmediatamente después de un cambio de aceite, uno de los temas de mas confusién que
enfrentan los mecanicos profesionales o personas interesadas en hacer sus propias reparaciones
es la dificultad de recuperar la presion del aceite en la bomba a su nivel normal de operacién.

Cuando se drena el aceite usado del motor puede también
vaciarse el aceite del tubo de la bomba de aceite. Cuando se
agrega el aceite de motor nuevo se ahoga la entrada del tubo de
la bomba de aceite atrapando aire en el tubo. El aire atrapado
causara cavitacion en labomba e impedira el flujo de aceite y la
presion del aceite subsecuente.

Muchos instaladores culpan de esta situacion al filtro de aceite
y suponen que el filtro esta bloqueando el flujo del aceite. Con
esa sospecha el instalador colocara un segundo filtro. A veces
se resuelve asi porque el aire atrapado fue descargado cuando
se retiré el primer filtro. Por lo tanto, el instalador supone que
el filtro era el causante del fallo.

El punto de todo esto es que el filtro de aceite no era el
problemay en muchos casos hay una solucion sencilla:

Si después del reemplazo del aceite vy filtro la luz roja o el
indicador de presién continua, se debera apagar el motor,
retirar el filtro de aceite y, usando una pistola de aceite
cargado (con aceite de motor de grado 30), rociar aceite varias

veces en la salida de la base del filtro de aceite en el motor.
Posteriormente llenar el filtro con aceite de motor nuevo y
reinstalar. Encender el motor y verificar que existe presion
de aceite. En la mayoria de los casos el problema estara
solucionado.

EVITAR gue el motor funcione durante mas de diez segundos
sin presion de aceite. Usar un reloj para cronometrar los diez
segundos y estar seguro del lapso de tiempo. En ciertos
casos, la bomba utilizara cada uno de los diez segundos para
recuperar el flujo de aceite. Si esto falla de nuevo, retirar el
filtro y encender el motor hasta que se derrame el aceite de
la bancada del motor. NO contintie encendiendo el motor por
mas de diez segundos a la vez. Cuando el aceite se derrame,
reinstalar el filtro de aceite, corregir el nivel del aceite y volver
a encender el motor. La presion del aceite debera volver a su
nivel normal.
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Problemas de la luz de advertencia
- por sobrepresion

§ -

La mayoria de los automoviles actuales usa una luz de
advertencia montada en el panel de instrumentos para indicar
al conductor una baja presion de aceite. La baja de presion de
aceite es de suma importancia debido a que se necesita aceite
bajo presion para lubricar correctamente las piezas moviles
del motor y evitar el desgaste excesivo.

Laluz de advertencia esta cableada en serie a un interruptor de
presion de aceite. El interruptor de presion contiene contactos
eléctricos que estan en la posicién de “cerrado” cuando la
presion de aceite es menor a5 PSI. Esta presion comprimira el
diafragma en el interruptor de presién, abriendo los contactos
y haciendo que se apague la luz en el tablero.

Si la luz de advertencia continua encendida durante mas de
uno o dos segundos después de que se haya puesto en marcha
el motor, apaguelo inmediatamente. Se debera comprobar
el nivel de aceite y se debe llevar a su valor normal. Si la luz
de advertencia continua encendida cuando el nivel de aceite
es normal, existe la posibilidad de que haya uno de estos
problemas:

1. Es posible que el interruptor de presion este fallando. Es
posible que el cableado entre el interruptor de presiony la luz
de advertencia esté conectado a tierra.

2. Es posible que la bomba haya perdido presion debido aque
la bomba esté fallando ¢ debido a un filtro de succion tapado.

3. Es posible que una valvula reguladora de presion esté
dafaday que permita el paso de aceite al carter.

4. Si la luz de advertencia no se enciende cuando la llave de

encendido esta en la posicion de encendido (run) y el motor
no esta funcionando, se debe comprobar la bombilla, el
interruptor de presién o el cableado, y se debera de repararen
la medida que sea necesario.

Para evitar que el motor funcione sin presion de aceite después
de la puesta en marcha, los filtros disefiados para esta
posicion especial de montaje contienen una valvula contra el
retorno del drenaje. Esta valvula normalmente tiene la forma
de una junta de caucho que permite el libre flujo de aceite a
través del filtro en la direccion normal, pero que cuando se
detiene el motor se cierra para evitar que el aceite del filtro
vuelvaa drenar en el carter. Si laluz de advertencia permanece
encendida durante largos periodos después de que el filtro
haya estado en el automovil durante cierto periodo de tiempo,
se recomienda cambiar el filtro.

Bajo las mismas condiciones, es posible que la luz de
advertencia destelle mientras el motor esta funcionando.
Esto normalmente sucede cuando el automévil esta en una
pendiente muy inclinada. Si en estas condiciones se produce
el destello, se debe a que el nivel de aceite esta bajo y el filtro
de aceite de labombaya no esta completamente sumergidoen
el aceite. Se debe aumentar inmediatamente el nivel de aceite
anivel normal. Resumiendo, laluz de advertenciade la presién
del aceite proporciona informacién vital al conductor. Si la luz
permanece encendida o si hasta destella cuando el motor esta
en macha, se debe apagar inmediatamente el motor y se debe
investigar la causa.

Impreso con autorizacion de The Automotive Filter
Manufacturers Council.

Research Triangle Park, North Carolina 27709.
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Roscas estandar versus meétricas

Es muy importante verificar el tipo de rosca del filtro de aceite antes de instalar el filtro de
aceite nuevo. El uso de un filtro con rosca METRICA en un motor con rosca ESTANDAR puede
ocasionar pérdida de aceite asi como daios al motor.

Siusted cuenta con unallave de boca de marca reconocida de 3/4" con unaabertura exacta de 3/4", siga estos sencillos pasos:
1.Drene el aceite y extraiga el filtro existente.

2.Usando una llave de boca de 3/4” (en buen estado), trate de deslizar el extremo abierto de la llave sobre las roscas del
adaptador.

3.Silallave de 3/4“ cabe alrededor de las roscas, el vehiculo esta equipado con un adaptador de filtro de 3/4- 16 ESTANDAR. Un
filtro conrosca estandar NO quedara en un conector de rosca métrica.

4.5i la llave de 3/4 “ no cabe sobre las roscas, el vehiculo esta equipado con un adaptador de filtro de 20 mm METRICO.

La responsabilidad final de la seleccién del filtro de aceite y la instalacién es del instalador/mecanico. Sitodavia no esta seguro
del reemplazo correcto para su vehiculo consulte con el concesionario.

Bosch Automotive Aftermarket 120151
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Tabla de conversion de motores

Pulgadas | X

0.01639

= | Litros

Litros X

61.024

Pulgadas

LITROS A PULGADAS CUBICAS

LITROS | PULGADAS | LITROS | PULGADAS
BICAS BICAS

61 61 40 243

73 73 41 252

97.6 97.6 43 265

105 105 45 273

109.8 1098 46 281

116 116 48 292

121 121 49 301

122 122 5.0 304

135 135 5.0 307

140 140 56 340

151 151 5.7 350

156 156 58 352

170 170 5.9 361

173 173 6.2 381

180 180 6.6 400

184 184 6.6 403

196 196 6.9 420

215 215 70 428

229 229 72 440

231 231 7.5 455

PULGADAS CUBICAS A LITROS

ITROS | PULGADAS | LITROS
BICAS

61 1.0 243 4.0

-
[—
=R
S
2o

73 12 252 41

97.6 16 265 43

105 1.7 273 45

109.8 18 281 46

116 19 292 48

121 20 301 49

122 20 304 50

140 23 340 56

156 26 352 58

170 28 361 5.9

173 28 381 6.2

184 30 403 66

196 32 420 6.9

215 35 428 70

229 38 440 TivE

231 38 455 7.5
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Directorio de Distribuidores Diesel

PROVEEDORA DIESEL MEX,

S.ADEC.V

Pople NGm. 4

Col. Santa Maria Insurgentes

Delegacon Cuahutémoc

Distrito Federal

C.p. 06430

Telefonos: (55) 55972022
con 10 lineas

Fax: (55) 55973374

info@prodimex.com.mx

www.prodimex.com.mx

IMAGEN- AUTO SISTEMS
MASTE PARTS S.A.DE C.V.

Col. Los Reyes
Delelgacion Iztacalco
Distrito Federal
C.P. 8620
Teléfonos: (55) 56967022
(55) 56966222
jcsubd@gimagen.mx
nelli.autossistems@gimagen.mx

IPRODUCTOS INDUSTRIALES Y
AUTOMOTRICES, S.A. DE C.V.
Lopez Cotilla Num. 1794, Piso
2, Col. Obrera Centro
Guadalajara, Jalisco

Teléfonos: (33) 3639 0769
piasa0l@prodigy.net.mx

MOLINA'S DIESEL
Santa Martha Num. 5000Col.
Santa Isabel
Ciudad Guadalupe, Nuevo Leén
C.P. 67184
Teléfonos: (81) 8282 3643
(81) 8282 4146
(800) 701 878759
SUCURSAL GUADALUPE
NUEVO LEON
Carretera a Reynosa Num. 3912
Col. Paruges de Guadalupe
ciudad Guadalupe, Nuevo Ledn
€.P. 3912
Teléfonos: (81) 1093 6590
(81) 1776 8643
(81) 15124637

MOTOR PARTES CHAO

Rio Juarez Num. 1733
Col. Jardines del Rosario
Guadalajara, Jalisco
C.P. 44890
Teléfonos: (33) 3619 8300,
ext. 110
(800) 251 2426
distchao@diccom.com
www.diccom.com

SUCURSAL DISTRITO FEDERAL
Poniente 106 Num. 551
Col. Defensores de la Republica

Delegacion Gustavo A. Madero

Distrito Federal

C.P. 07780

Teléfonos: (55) 5719 1545
(800) 734 2260

diccomdf@diccom.com

www.diccom.com

SUCURSAL TORREON

Escobedo Num. 913 Ote

Col. Centro

Torreoén, coahuila

C.P. 27000

Teléfonos: (817) 718 7520
(800) 836 9080

diccomtorreon@diccom.com

www.diccom.com

SUCURSAL HERMOSILLO

Calle Cuernavaca Num. 172-B

Col. San Benito

Hermosillo, Sonora

C.P. 83190

Teléfonos: (662) 215 2921
(800) 836 9060

diccomhermosillo@diccom.com

www.diccom.com

SUCURSAL MERIDA

Calle 33 (Av. Copules) 502 Letra |
Col. Centro

Merida, Yucatan

C.P. 97000

Teléfonos: (999) 920 1349
diccommerida@diccom.com
www.diccom.com

INYECTRON,

Norte 45 Num

Col. Industrial Vallejo

Delegacion Azcapotzalco,

Distrito Federal

C.P. 02300

Teléfonos: (55) 5587 2014
(55) 5587 2022

Fax: (55) 5567 5154
adanguzman@inyectron.com
jesusmartinez@injectron.com
rodolforosete@inyector.com

SUCURSAL GUADALAJARA
Rio Juarez Nim. 1451

Col. El Rosario
Guadalajara, Jalisco

C.P. 44890

Teléfonos: (33) 3838 0820
mariamerin@inyectron.com

SUCURSAL TORREON

Avenida Escibedo Num. 755 Ote.
Colonia Centro

Torredn, Coahuila

C.P. 27000

Teléfonos: (87) 1717 4937
mizaeltovar@inyectron.com

DIESEL DE LEON
Av. Los Angeles Num. 373
Col. San Carlos
Guadalajara, Jalisco
C.P. 4460
Teléfonos: (33) 3126 5270
(33) 31265271
(33)3650 0812
jose.gonzalez@dieseldeleon.com
teresa.deleon@diesel.com
guadalupe.roble@dieseldeleon.com
www.dieseldeleon.com

Thiesa Group, S.A. de C.V.
Av. Santa Monica Num. 40-A
Col. El Mirador
Tlalnepantla de Baz,
C.P. 54080
Estado de México
Teléfonos: (55) 1106 3052
(55) 1106 3053
(55) 1106 2616
mperez@thiesaplast.com
jrobledo@thiesaplast.com
thiesa2 @prodigy.net.mx
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Distribuido por:

& BOSCH

Innovacion para tu vida

B 1 mundial en autopartes, posee una
completa gama de productos, con calidad de

quipo original, que incrementan la eficiencia y
el rendimiento de su automavil.

Bosch ofrece los equipos mas avanzados de
pruebay herramienta para sistema diesel, asi
como equipo de servicio a la rueda. Ademas,
pone a su disposicion un centro especializado de
capacitacion para impartir entrenamiento técnico
y comercial. Para brindar un servicio integral,
Bosch cuenta con la red de talleres vehiculares
mas gra del mundo de diesel y gasolina:
Bosch Service

Donde hay un vehiculo, hay tecnologia Bosch.

www.boschautopartes.mx
1987 PMO 075

Robert Bosch, S. de R. L. de C.V.
Circuito G. Gonzalez Camarena 333
Col. Centro de Ciudad Santa Fe

C.P. 01210 México, D.F.

Tel. Atencion a clientes: 52 84 30 78
Tel. Servicio técnico: 01 800 BOSCH CC
(2672422)
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