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ESTUDIO COMPARATIVO DE POTENCIA DE LOS SISTEMAS DE 

ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE A 2800 MSNM 

Resumen 

Introducción: en el presente artículo se desarrolla un estudio comparativo entre tres 

vehículos, uno con sistema de alimentación a carburador, a inyección mono punto e 

inyección multipunto, para comparar las condiciones de reacción e rendimiento de un 

motor a 2800 metros sobre el nivel del mar, hablando de un mejor desarrollo de 

potencia y torque. Marco teórico: en él se describen los tres tipos de alimentación, el 

carburador  es encargado de realizar la mezcla de aire y combustible para luego 

introducirlo en la cámara de combustión, la inyección mono punto se encarga de 

distribuir el combustible por medio de un solo inyector llenando los cilindros con 

pequeñas perdidas y la inyección multipunto utiliza un inyector por cada cilindro 

distribuyendo la cantidad exacta de combustible. Materiales y métodos: material a 

utilizar son las fichas técnicas de los vehículos Nissan Sentra Clásico en sus diferentes 

versiones de sus sistemas de alimentación de combustible, método a analizar, 

comparativo de potencia entre estos tres. Análisis de resultados: se determinó que el 

vehículo con inyección multipunto es el vehículo que mejor torque y potencia 

desarrolla, además aprovecha bien el combustible. Conclusiones: Se puede definir que 

el Nissan Sentra con inyección multipunto es quien tiene un mejor rendimiento de 

torque y potencia en comparación con los más antiguos. 

Palabras clave: sistema de alimentación, inyección, carburador, torque, potencia, 

rendimiento. 

Abstract 

Introduction: this article develops a comparative study between three vehicles, one 

with a carburetor feed system, single point injection and multipoint injection, to 

compare the reaction conditions and performance of an engine at 2800 meters above sea 

level , speaking of a better development of power and torque. Theoretical framework: 

it describes the three types of feed, the carburetor is responsible for mixing the air and 

fuel and then introducing it into the combustion chamber, the single point injection is 

responsible for distributing the fuel by means of a single injector filling the cylinders 

with small losses and the multipoint injection uses one injector for each cylinder 



 
 

distributing the exact amount of fuel. The Materials and methods: material to be used 

are the technical data sheets of Nissan Sentra Classic vehicles in their different versions 

of their fuel supply systems, method to be analyzed, comparative power between these 

three. Analysis of results: it was determined that the vehicle with multipoint injection is 

the vehicle that develops the best torque and power, and also makes good use of the 

fuel. Conclusions: It can be defined that the Nissan Sentra with multipoint injection is 

the one with the best torque and power performance compared to the older ones. 

Key words: feeding system, injection, carburetor, torque, power, performance. 
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1. INTRODUCCIÓN 

Muchas veces la potencia de un 

vehículo es relativamente diferente 

debido a la variación de altura, en 

cuanto puede afectar o favorecer el 

funcionamiento de los motores en los 

vehículos, la altitud sobre el nivel del 

mar tiene un notable efecto sobre la 

densidad de aire y su composición, los 

efectos de potencia se producen en 

sistema de alimentación de combustible, 

los cuales se encargan de la preparación 

de la mezcla del combustible, esta 

pueden ser mediante inyección o a 

carburación, son los encargados de 

producir la mezcla aire-combustible 

para que funcione el motor [1]. 

 La carburación y la inyección cumplen 

la misma función que es la de vaporizar 

o atomizar el combustible para que éste 

ingrese al cilindro [2], esta 

investigación se realizó con el fin de 

comparar la variación de potencias de 

un vehículo a diferentes alturas 

2800MSNM, porque no siempre se 

tiene conciencia del tema de potencia y 

cómo influye en el motor de un 

vehículos, haciendo que este 

funcionamiento sea mucho más 

importante en motores. 

Tomando en cuenta que si un vehículo 

transita en áreas de gran altura sobre el 

nivel del mar, el motor sufre pérdida de 

eficiencia de combustible (menos 

potencia) esto debido a la menor 

cantidad de oxígeno en el aire [3],para 

contrarrestar este inconveniente existe 

un control denominado compensador de 

altura el cual ajusta la cantidad de 

combustible que necesita el motor [3], 

estos sistemas se han visto 

reemplazados, hoy en día ya no se 

emplean excepto en aplicaciones 

específicas [4]. Debido a todo el avance 

de la tecnología, y a todas las nuevas 

normativas que se implementaron, en 

especial las de emisiones contaminantes 

surgió el sistema de inyección de 

gasolina [5]. 

 En el comienzo el sistemas de 

inyección eran mecánicos, hoy en día se 

implementó la electrónica, inyección de 

combustible posee sensores de presión 

del múltiple de admisión (MAP) este 

cumple la misma función que 

compensador de altura (carburador), 

sensores que están controladas para 

emitir señal a los inyectores para 

proporcionar la cantidad de combustible 

necesario, de acuerdo con la altura en la 

que se encuentre el vehículo [6].  

El sistema de inyección posee ventajas 

con respecto al sistema de carburación, 

estas suelen ser, menor consumo de 

combustible, mejor arranque en frío y 

fase de calentamiento, menor 
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contaminación, mejora en la potencia 

del motor, aprovecha mejor el 

combustible [7]. 

Con estos antecedentes, el objetivo de 

este artículo es comparar la potencia de 

estas dos versiones del vehículo 

seleccionado, analizar si fue 

verdaderamente necesario e importante 

la determinación de la altura sobre el 

nivel del mar en vehículos con sistema a 

carburador e inyección, además si es 

factible, tomando en cuenta el 

desenvolvimiento del vehículo en sus 

dos versiones, y con esto seguir 

implementando mejoras a la inyección o 

implementar nuevas tecnologías a los 

carburadores.  

2. MARCO TEÓRICO  

2.1. Sistema de carburador  

El objetivo del carburador es conseguir 

la mezcla de aire-gasolina en la 

proporción adecuada según las 

condiciones de funcionamiento del 

automóvil. El funcionamiento del 

carburador se basa en el efecto venturi 

que provoca que toda corriente de aire 

que pasa por una canalización, genera 

una depresión (succión) que se 

aprovecha para arrastrar el combustible 

proporcionado por el propio carburador. 

La depresión creada en el carburador 

dependerá de la velocidad de entrada 

del aire que será mayor cuanto menor 

sea la sección de paso de las 

canalizaciones. 

Si dentro de la canalización tenemos 

un estrechamiento (difusor o venturi) 

para aumentar la velocidad del aire y en 

ese mismo punto se coloca 

un surtidor comunicado a una cuba con 

combustible a nivel constante, la 

depresión que se provoca en ese punto 

producirá la salida del combustible por 

la boca del surtidor que se mezclara con 

el aire que pase en ese momento por el 

estrechamiento, siendo arrastrado hacia 

el interior de los cilindros del motor. 

 

Ilustración 1-Situación del carburador en colector 

de admisión. 

Fuente: https://como-funciona.co/una-inyeccion-

de-combustible-sistema/ 

2.2. Torque del motor   

El torque o par motor es el nombre que 

se da a las fuerzas de torsión de un 

motor, y es un dato que vemos en las 

tablas de especificaciones del motor de 

https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
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un vehículo. Muchos asocian la 

potencia de un motor directamente con 

el torque, y aunque son dos conceptos 

que trabajan juntos, las dos medidas 

representan acciones completamente 

diferentes; potencia es rapidez y torque 

es fuerza. Como ejemplo, la potencia es 

la que permite a un auto mantener la 

velocidad de forma constante. El torque 

es la capacidad de desarrollar fuerza 

sobre un eje, es decir, es la fuerza que 

ejerce sobre algo que gire o sobre algo 

para hacerlo girar. Así que, a paridad de 

cilindrada, un propulsor de largo 

recorrido del pistón siempre tendrá 

mayor torque que un propulsor de 

pistón ancho y recorrido corto, ese 

último en compensación podrá trabajar 

a mayores revoluciones y tendrá más 

caballos. Internacionalmente el torque 

se define en Nm (Newton metro) o 

libras pies. La mezcla aire/combustible 

en la cámara de combustión produce 

una fuerza de empuje 𝐹 sobre el pistón 

que lo desplaza generando un 

mecanismo de biela-manivela, donde se 

transforma el movimiento lineal del 

pistón en un movimiento rotatorio del 

cigüeñal.  Esta misma fuerza F se 

descompone  𝐹𝑏 que actúa sobre la 

cabeza de biela y en la 𝐹𝑛 que produce 

un empuje lateral sobre las paredes del 

cilindro. (3) 

2.3. Potencia  

La potencia (P) desarrollada por el par 

motor (T) viene dada por la siguiente 

expresión: 

P = T · ω 

Siendo (ω) la velocidad angular de giro 

(rad/s) del eje de transmisión o eje del 

cigüeñal. 

La potencia del motor se mide, según el 

Sistema Internacional de Unidades, en 

watios (W). 

En ocasiones es interesante conocer la 

potencia en función de las revoluciones 

por minutos (r.p.m.) a la que gira el 

motor en vez de la velocidad angular. 

En efecto, si (n) son las revoluciones 

por minuto a la que gira el motor, 

entonces la potencia (P) se expresa 

como sigue, 

𝑃 = 𝑇 ∗ 𝑤 =
𝑇 ∗ 𝑛

60
2𝜋

 

𝑃: Potencia del motor (kW) 

𝑇: Torque o par motor (N.m) 

𝑤: Velocidad angular del eje del 

cigüeñal (rad/s) 

𝑛: Revoluciones por minuto (rpm). 
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2.4. Sistema de Inyección 

El sistema de inyección de combustible 

es un mecanismo de alimentación en los 

motores de combustión interna. En el 

caso de los motores de explosión o ciclo 

Otto, los inyectores han reemplazado al 

carburador, mientras que en los 

vehículos con motor Diésel el sistema 

de inyección se usa de forma obligatoria 

desde siempre, ya que el combustible se 

debe inyectar en la cámara al momento 

de la combustión. 

En los motores que usan gasolina se ha 

desterrado por completo en la 

actualidad el uso del carburador. La 

inyección permite dosificar mejor el 

combustible y regular las diferentes 

fases de funcionamiento, tomando en 

cuenta las exigencias del conductor y 

las normas en contra de la 

contaminación ambiental. 

Existen varios sistemas de inyección de 

gasolina como los siguientes:  

De acuerdo con el lugar en el que se 

lleva a cabo la inyección 

Inyección indirecta: Es cuando la 

inyección de combustible se da en la 

bifurcación que hay en el colector de 

admisión o delante de la válvula de 

admisión, la cual puede estar abierta o 

cerrada. 

Inyección directa: La inyección se 

realiza dentro de la cámara de 

combustión. Este mecanismo reduce 

considerablemente el consumo y 

disminuye los gases contaminantes. 

De acuerdo a la cantidad de inyectores 

Inyección monopunto: Es cuando 

todos los cilindros son alimentados por 

un solo inyector. Se ubica por detrás de 

la mariposa de los gases de admisión y 

produce la inyección justo en el colector 

de admisión.  

  

Ilustración 2-Inyección Monopunto 

Fuente: https://como-funciona.co/una-inyeccion-

de-combustible-sistema/ 

 

Inyección multipunto: Cuando hay un 

inyector por cada uno de los cilindros. 

La inyección se produce en el colector 

de admisión o en el cilindro. Suele ser 

más eficiente que la de monopounto. 

https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
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Ilustración 3-Inyección Multipunto 

Fuente: https://como-funciona.co/una-inyeccion-

de-combustible-sistema/ 

De acuerdo a la cantidad de inyecciones 

Inyección continua: Se inyecta el 

combustible de forma continua en el 

colector de admisión, a una presión y 

proporción específicas. Pueden ser 

variables o constantes, todo depende de 

los distintos parámetros del sistema que 

se use. 

Inyección intermitente: La unidad de 

control electrónica de inyección envía 

impulsos hacia los inyectores para 

abrirlos en periodos de tiempo 

determinados. Estos se subdividen en 

tres modos de ejecución: 

Simultánea: La totalidad de los 

inyectores pulverizan la gasolina en el 

mismo momento. Abren y cierran de 

forma simultánea. 

Semisecuencial: Los inyectores se 

activan en pares. 

Secuencial: La abertura de los 

inyectores es de uno en uno y al 

momento que la válvula de admisión 

está abierta. 

De acuerdo al sistema de control 

Mecánico: Los inyectores y el control 

son completamente mecánicos. 

Electromecánico: Es una evolución del 

mecanismo anterior, el que se combinan 

mecánica y electrónica. 

Electrónico: El control de inyección se 

logra por medio de la unidad de control 

de motor y los inyectores tienen un 

accionamiento igualmente electrónico. 

3. MATERIALES Y MÉTODOS 

En cuanto a materiales se utilizó el 

vehículo Nissan Sentra, debido a que en 

este vehículo encontramos los dos 

diferentes tipos de sistemas según el año 

del mismo, este vehículo salió a la venta 

en sus inicios con un sistema de 

alimentación a carburador, pero gracias 

al desarrollo de las tecnologías a estos 

se les logró implementar la inyección, 

gracias a las facilidades que nos brinda 

el internet se pudo conseguir fichas 

técnicas de estos vehículos con estos 

dos tipos de sistemas de alimentación. 

Con esto se analizarán características 

determinadas que permitirán observar 

las ventajas y desventajas de los dos 

vehículos, centrándose más en cuanto al 

torque y a la potencia los mismos y de 

esta manera se obtendrá una buena 

https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
https://como-funciona.co/una-inyeccion-de-combustible-sistema/
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visión para determinar cuál de estos 

vehículos tiene mejores prestaciones, 

mejores características y un mejor 

desarrollo. 

Los datos utilizados de los vehículos 

están regidas por normas DIN. La 

normativa DIN (Deutsche Industrie-

Norm) se estableció por el Instituto 

Alemán de Estandarización, ofrece 

datos más reales debido a que esta 

prueba se realiza con el motor 

completo, es decir con todos los 

accesorios colocados y además se 

considera la potencia que se gasta por el 

uso de los accesorios, esta medida 

usualmente en Cv. 

Se utilizará un método de análisis 

teórico comparativo entre las 

prestaciones y características de estos 

dos vehículos con sus respectivos 

sistemas de alimentación. 

4. ANALISIS DE 

RESULTADOS 

4.1. Fichas técnicas. 

SENTRA CARBURADOR 

 

Tabla 1: ficha técnica 

 

SENTRA INYECCION 

 

Tabla 2: ficha técnica 

4.2. Cilindrada. 

La cilindrada es uno de los aspectos 

más importantes en los motores ya que 

con esta característica nosotros 

podemos tener una noción acerca del 

desarrollo del motor en el vehículo. 

4.3. Velocidad máxima. 

La velocidad máxima es uno de los 

aspectos en los cuales más se fijan las 

personas ya que aparte de tener un carro 

con una gran cilindrada las personas 

quieren que su vehículo sea lo más 

rápido posible. 

4.4. Año. 

Podemos darnos cuenta que al pasar los 

años la tecnología fue cambiando, en 

este caso mejorando los sistema de 

alimentación. 

4.5. Aceleración 0-100 Km/h 

Esto depende mucho del motor y del 

desarrollo del mismo. La aceleración es 

un indicativo que nos servirá para 

darnos cuenta que tipo de sistema de 

alimentación trabaja mejor y con 

mejores condiciones. 
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4.6. Gráficos Comparativos 

 

Figura 1: Comparación Cilindrada 

Fuente: Autor 

 

Figura 3: Comparación Potencia Máxima 

Fuente: Autor 

 

Figura 4: Comparación Torque Máximo 

Fuente: Autor 

 

Figura 5: Comparación de los Años 

Fuente: Autor 

5. CONCLUSIÓN 

La tecnología sigue avanzando y nos 

sigue brindando mejores equipamientos 

para nuestros vehículos para tener 

mayor efectividad a la hora de la 

conducción. Gracias a los datos 

obtenidos se logra llegar a la conclusión 

de que el vehículo que nos brinda 

mejores prestaciones y que sería una 

mejor adquisición para las personas es 

el Nissan Sentra con el sistema de 

inyección multipunto, siendo una 

mejora considerable que los vehículos 

vengan equipados con estos sistemas de 

alimentación ya que se obtiene un 

menor consumo de combustible, 

llevando consigo mejores prestaciones 

para el medio ambiente. Principalmente 

nos brinda una diferencia notable y 

eficiente en cuanto a torque y potencia 

se trata que llega a ser la parte 

fundamental de un motor.  

 

1597

1798

CARBURADOR INYECCION

CILINDRADA

CILINDRADA

110

129

CARBURADOR INYECCION

POTENCIA MAXIMA

POTENCIA MAXIMA

0,35

0,49

CARBURADOR INYECCION

TORQUE MAXIMO

TORQUE MAXIMO

1999

2000

CARBURADOR INYECCION

AÑO

AÑO
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Referencia 7  

Nuestros Productos 

Repuestos para Autos 

• Amortiguadores para autos 
o  
o  

• Baterías 
• Bujías 
• Diésel 
• Fajas 
• Sparco 
• Embragues 
• Filtros 
• Frenos 
• Lámparas 
• Limpiaparabrisas 

http://www.autorex.com.pe/productos/amortiguadores-para-autos/
http://www.autorex.com.pe/productos/baterias-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/bujias-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/motores-sistema-inyeccion-diesel/
http://www.autorex.com.pe/productos/fajas-de-transmision-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/sparco-accesorios-tuning-autos/
http://www.autorex.com.pe/productos/embragues-valeo/
http://www.autorex.com.pe/productos/filtros-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/sistemas-de-frenos-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/lamparas-bosch/
http://www.autorex.com.pe/productos/limpiaparabrisas-bosch/
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• Partes y Piezas de Motor 
• Sonax 
• Señales de Seguridad Ecco 
• Sistema Eléctrico Automotriz 
• Sistemas de Encendido 
• Sistemas de Inyección de Gasolina 

 

 

 
 

SISTEMAS DE INYECCIÓN A 

GASOLINA 

 

Sistemas de Gasolina 

desarrollados con la calidad 

característica de Bosch 
 

Como pioneros en el sector de inyección de gasolina, con décadas de experiencia, Bosch ofrece 

la más completa gama de productos: desde componentes individuales a sistemas de inyección 

completos. Bosch desarrolla y produce sistemas de gasolina para prácticamente todos los 

http://www.autorex.com.pe/productos/partes-y-piezas-de-motor/
http://www.autorex.com.pe/productos/sonax/
http://www.autorex.com.pe/productos/senales-de-seguridad-ecco/
http://www.autorex.com.pe/productos/sistema-electrico-automotriz/
http://www.autorex.com.pe/productos/sistemas-de-encendido/
http://www.autorex.com.pe/productos/sistemas-de-inyeccion-de-gasolina/
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fabricantes de vehículos. Como resultado, Bosch tiene disponibles más de 10.000 recambios 

diferentes. 

 

 

 

 

 

Ventajas del programa de 

sistemas de inyección Bosch 
 

• Fácil instalación de los componentes. 

• Conjuntos completos, componentes y kits para los principales modelos de vehículos. 

• Mayor cobertura del mercado. 

• Aplicable en sistemas de otras marcas. 

• Garantía de calidad Bosch. 

Contacto 
 

• Producto: antonella.negron@autorex.com.pe, juan.rufasto@autorex.com.pe 
• Ventas: vendtelevau@autorex.com.pe 

 

Para ver más productos Bosch puedes ingresar a nuestra sección de repuestos para autos. 

Folletos 

• Folleto Sistema de Inyección Electrónica 

 

 

Referencia 8 

mailto:antonella.negron@autorex.com.pe
mailto:juan.rufasto@autorex.com.pe
mailto:vendtelevau@autorex.com.pe
http://www.agenciamk.info/demos/Autorex/automotriz/web/repuestos-para-autos/
http://www.autorex.com.pe/automotriz/sistema_inyeccion/pdf/folleto_sistema_inyeccion_electronica.pdf
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 09-oct-2004, 19:56   #1 

S5 1988 

ForoCoches: Miembro 

  

 

  

Ago 2003 | 23.834 Mens. 

Que diferencia hay entre los cv DIN y los cv SAE 

 

Pues leyendo la prueba del 127,me he encontrado con que en la publicidad 

decia que el coche tenia 52cv SAE,que corresponden a 47cv DIN. 

 

Alguien sabe lo q significan eso de SAE y DIN o de donde vienen. 

 

   
 

 

 

 09-oct-2004, 20:11   #2 

FrankSP 

Uno mas entre tantos 

  

 

  

Mar 2003 | 5.766 Mens. 

Lugar: Alpha Quadrant 

 

Fiat Bravo Tjet / Suzuki Bandit 

650 

 

La sae es norma americana y din europea, en ambas se mide la potencia a la 

salida del embrague, con la salvedad de que en la din se hace con el motor 

completo y en la sae se quitan elementos externos al motor (como el 

alternador) para medirla. Por eso siempre salen mas caballos medidos en 

norma sae que en din. 

 

Saludos. 

FrankSP 

   
 

 09-oct-2004, 20:46   #3 

https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710098
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=4257
https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710142
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=172
https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710311
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=4257
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710098
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=172
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710142
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Helium Sparrow 

Recentralizador 

  

 

  

Jun 2003 | 20.070 Mens. 

Lugar: Capital del Reino 

 

Toyota Corolla 1.6 VVT-I 

 

la din no es la alemana? Que yo sepa la europea es la iso. Lo de la sae yo 

solo se que es internacional midiendo la viscosidad de los aceites pero su 

origen sera estadounidense. No pueod mas información. 

 

Por la eliminación de las Comunidades Autónomas, el sometimiento a la Justicia de los dilapiladores del 

dinero público y la reconversión del Estado. 

   
 

 

 

  

 

  

 

 09-oct-2004, 21:08   #4 

olga 

ForoCoches: Miembro 

  

 

  

Ene 2004 | 17.223 Mens. 

Lugar: Munich 

 

Din es la norma alemana Deutsche noseque..... La europea es la ISO. 

 

"La paradoja trágica de la libertad es que aquellos que la aceptan no son capaces de garantizarla. (E. 

Cioran)" 

 

Cotorra Mayor del 'CLUS' Canarios Cluecos: tenemos la cabeza a pájaros 

https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=1905
https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710449
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=13421
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=1905
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710311
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=13421
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VW caddy 

 

   
 

 09-oct-2004, 22:30   #5 

FrankSP 

Uno mas entre tantos 

  

 

  

Mar 2003 | 5.766 Mens. 

Lugar: Alpha Quadrant 

 

Fiat Bravo Tjet / Suzuki Bandit 

650 

 

¿Alemania no es europa?  me referia a que es la que se usa de referencia 

en Europa, no recordaba que es originalmente de alemania  

 

Saludos. 

FrankSP 

   
 

 09-oct-2004, 22:43   #6 

URMO 

Daliniano 

  

 

  

Dic 2003 | 976 Mens. 

 

Ford Focus ST225 

 

DIN= Deutsches Institut für Normung 

 

Queda mas bonito que el significado de UNE (la española). 

 

https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710770
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=172
https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2710822
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=11002
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710449
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=172
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710770
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=11002
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 13-oct-2004, 19:31   #7 

S5 1988 

ForoCoches: Miembro 

  

 

  

Ago 2003 | 23.834 Mens. 

Ya me he conseguido enterar (un poco) 

 

Como bien dices son distintas formas de medir la potencia, depende de la 

norma aplicada, del que la mide, del punto de medición, del régimen y 

condiciones. 

 

Así la potencia según la norma SAE, la da el fabricante, medida en el 

volante del cigüeñal, al régimen nominal de revoluciones, medido sobre el 

motor solo, en un banco y sin: filtros de aire, sistema de escape, generador 

de corriente y ventilador. Se deja instalado el radiador y la bomba de agua. 

A esta potencia se le conoce como potencia BRUTA. 

 

La potencia según la norma DIN y la ECE R-24, es como la anterior, pero la 

diferencia es que se mide sobre el motor (también en un banco) con todos 

los accesorios montados menos el compresor del arie acondicionado y la 

bomba de dirección. A esta potencia se le conoce como potencia NETA. 

 

La potencia OCDE (códico OCDE 1988), la da el fabricante, medida en la 

toma de fuerza del tractor, al régimen nominal y con el tractor ya montado 

en el tractor, pero sin comprsor de aire acondicionado y bomba del sistema 

hidráulico. Esta es la potencia conocida como UTIL. 

 

La potencia homologada (Código OCDE 1961), la da la Estación de 

Mecánica Agrícola de Madrid, dependiente de Ministerio de Agricultura, 

Pesca y Alimentación. Se mide en la toma de fuerza a un régimen de 540 o 

1000 rpm. Sobre el motor puesto sobre el tractor sin comprsor de aire 

acondicionado y bomba del sistema hidráulico. Esta el potencia de 

INSCRIPCION. 

 

Te aclaro que el régimen nominal son el número de revoluciones del motor 

que el fabricante estima más adecuado para obtener el máximo rendimiento 

del tractor. 

 

Texto sacado de:http://www.agroinformacion.com/foro/...ost=550&page=1 

 

 

Referencia 9 

Suzuki Vitara 1.6 JLX - 1993 
  

https://www.forocoches.com/foro/showthread.php?t=138644#post2737292
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=4257
http://www.agroinformacion.com/foro/showpost.aspx?idpost=550&page=1
https://www.forocoches.com/foro/newreply.php?do=newreply&p=2710822
https://www.forocoches.com/foro/member.php?u=4257


79 
 

Un chico que pisa fuerte 

  
Revista Parabrisas Nro 179. Septiembre de 1993 

  

 
Simpático, con buena dotación interior 

Más corto que un Uno, y con soluciones mecánicas prácticas, el utilitario de Suzuki conquista por 

su confort, además de estar listo para todo terreno 

A primera vista, parece un auto más apropiado para los terrenos accidentados. No es para menos. 

Robusto, tiene tracción temporaria en las cuatro ruedas y el chasis separado de la carrocería, en una época 

en la que son cada vez más comunes los bloques únicos. La impresión inicial luego se deshace cuando el 

Vitara es conocido más a fondo. Fabricado en Japón por Suzuki, es capaz de enfrentar cualquier tipo de 

suelos sin hesitar. Los que presumen que su modernidad se contrapone con la fuerza bruta se ven 

defraudados, ya que el Vitara combina las dos características. Su interior reúne ingredientes de confort 

que recuerdan a los top de líneas nacionales. ¿Una exageración?. 
Nada de eso. Dispone de levantavidrios eléctricos, dos retrovisores externos, traba central de puertas, 

eficiente sistema de aire acondicionado, luces de lectura delanteras, compartimiento para pequeños 

objetos, dirección hidráulica... Una dotación quizás rara para su clase, pero que se va haciendo cada vez 

más habitual en los automóviles para todo terreno. 

Con apenas 3.62 metros de largo (2.5 cm menos que el Uno), el Vitara es fácil de maniobrar y su atractivo 

cautiva al conductor en los primeros kilómetros rodados. Y en nuestro país ha resultado uno de los 

modelos más aceptado por los usuarios. Es ideal para las rutas que parecen una mesa de billar (pocas por 

estos lares), y también para aquellas que se hallan en pésimo estado de conservación. Su mecánica 

responde también a nuestras exigencias. Comienza por su motor de cuatro cilindros, con block y tapa en 

aluminio, que cuenta con una carrera de pistones de 90 mm, bastante más larga que el promedio para 

motores 1.600 cm3. Es superior, por ejemplo, a los 83.5 mm del 1.600 que equipa a los Escort y Gol 

nacionales. Aunque sus 74 CV de potencia y el torque de 12.5 kgm a 3.100 rpm no sean sobresalientes, el 

Vitara consigue moverse con agilidad. 

 
Motor 1.8 transversal, con árbol arriba 

En el test, se determinó que necesita 18s45 para moverse de 0 a 100 km/h, un tiempo satisfactorio 

tomando en cuenta que pesa 1.060 kg y tiene 74 CV de potencia. En la elasticidad en quinta velocidad, el 

Vitara fue de 40 a 100 km/h en 24s15, probando que el motor empuja bien, gracias a esa gran carrera de 

los pistones. Su velocidad máxima fue de 136.5 km/h, con el motor a 4.900 rpm. Llegó fácilmente a los 

120 km/h sin esconder un incómodo ruido producido por el ventilador del radiador en razón de su 

accionamiento mecánico. Un sistema eléctrico, común en muchos otros autos, sería más adecuado y no 

atormentaría al que estuviera en el volante. A marcha lenta la caja es suave, y un leve golpeteo de 

engranajes de caja pasa prácticamente desapercibido. 

La transmisión -permanente en el tren trasero, y temporaria en las cuatro ruedas- es eficiente y fácil de 

usar. La blanda caja manual de cinco marchas tiene comando preciso, con una palanca bien localizada y 

de buena empuñadura. La caja de transferencia incluye un reductor que sólo funciona con tracción 

integral. Atrás de la palanca de cambios convencional se halla el comando de la tracción integral y de la 

caja reductora. En el tablero, hay un testigo que indica cuando la tracción en las cuatro ruedas normal o 

reducida está accionada. 

  

http://www.testdelayer.com.ar/fiatuno.htm
http://www.testdelayer.com.ar/fiatuno.htm
http://www.testdelayer.com.ar/pruebas/ford-escort-gl.htm
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Portón trasero de apertura lateral caracteriza al pequeño Vitara 

En las curvas, el comportamiento del Vitara fue semejante al de un auto de paseo. La estabilidad también 

resulta buena, a pesar de que su trompa se muestra un poquito rebelde. También la dirección hidráulica se 

exhibe bien calibrada. Los frenos (discos adelante, tambor atrás), por otra parte, no pueden ser 

considerados potentes, cuando se los acciona de los 80 Km/h en adelante. Tampoco la economía es uno 

de los fuertes de este Suzuki, ya que el promedio de consumo fue de 8.66 litros. El pequeño tanque de 

combustible, con capacidad de 42 litros, es una limitación para lamentar en viajes largos. 

Con un proyecto bien resuelto, el Vitara tiene un despeje de 20 cm, como necesitan los vehículos 

destinados a transitar por los peores terrenos. No por ello es duro y rústico como un Jeep. Todo lo 

contrario, tiene una suspensión semejante a la del Uno. Por más que se destaque por la robustez, el Vitara 

impresiona más por el confort. Todo apunta hacia el buen gusto y la funcionalidad. El asiento trasero 

tiene ajuste longitudinal, y se puede ampliar la dimensión del pequeño baúl de 100 dm3. El auto circula 

con la misma desenvoltura en el tránsito diario y en exigentes excursiones off road del fin de semana. Sea 

cual fuere la opción, el Vitara es capaz de responder al desafío. 

Por: Bob Sharp / Claudio Larangeira 

 
Los asientos traseros permiten ampliar la capacidad del baúl 

CONCLUSIONES 

Pro 
• Gran confort interior 
• Completo equipamiento 
• Transmisión en las cuatro ruedas 

Contras 
• Frenos de escaso poder a partir de los 80 km/h 
• Consumo elevado 

http://www.testdelayer.com.ar/pruebas/ika-jeep.htm
http://www.testdelayer.com.ar/fiatuno.htm


81 
 

• Limitada autonomía 

 

VELOCIDAD MÁXIMA 136.500 KM/H 

Obtenida en pista de test 

ACELERACIÓN 
0-80 Km/h 11.24 s 
0-100 Km/h 18.45 s 
0-400 metros 20.53 s 
0-1000 metros 38.89 s 
40 a 80 Km/h en V 15.44 s 
40 a 100 Km/h en V 24.15 s 
40 Km/h a 1000 metros 40.90 s 
 

FRENAJE 
60 Km/h a 0 16.41 m 
80 Km/h a 0 29.25 m 
100 Km/h a 0 45.70 m 
 

CONSUMO (km/l) 
Urbano 7.82 
Ruta (100 Km/h) 9.51 
Promedio 8.66 

EQUIPAMIENTO 

- Tracción en las cuatro ruedas 

- Levantavidrios eléctricos 

- Traba central de puertas 

- Dirección hidráulica 

- Aire acondicionado 
 

Entre los asientos, la palanca que inserta la tracción 

integral y reductora 

 

 

 

 

 
Confort interior al nivel de los top nacionales 

  
Características técnicas 
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Motor 
Naftero, delantero longitudinal, cuatro cilindros en línea, árbol de levas a la cabeza comandado por 

correa dentada, alimentación por carburador de doble cuerpo. Diámetro x carrera 75 x 90 mm Cilindrada 

1.590 cm3 Relación de compresión 8.9:1 Potencia 74 CV a 5.250 rpm Torque 12.5 kgm a 3.100 rpm 
Caja de cambios 
Manual. Tracción trasera e integral temporaria, con caja reductora, y las siguientes relaciones: 1era 

3.65:1 2da 1.94:1 3era 1.37:1 4ta 1.00:1 5ta 0.86:1 Diferencial 5.12:1 
Frenos 
Delanteros: Discos ventilados. Traseros a tambor 
Suspensiones 
Delantera: Independiente, McPherson, brazo triangular, resortes helicoidales, amortiguadores hidráulicos 

y barra estabilizadora. Trasera: Eje rígido, tensor longitudinal inferior, tensor triangular superior, resortes 

helicoidales y amortiguadores hidráulicos 
Dirección 
Cremallera y rosca sin fin. Hidráulica 
Llantas y neumáticos 
Llantas medida 15 x 5.5" en acero. Neumáticos medida 195 SR 15 
Carrocería 
Utilitario, dos volúmenes, dos puertas, cuatro pasajeros. Dimensiones externas. Largo 3.620 mm Ancho 

1.630 mm Alto 1.660 mm Entre ejes 2.200 mm Trocha delantera 1.390 mm Trocha trasera 1.400 mm 

Tanque de nafta 42 litros. Baúl 100 dm3 Peso 1060 Kg 
Precio 
u$s 30.800 
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Referencia 10 

Características técnicas:  

Suzuki Vitara Cabrio (ET,TA) 1.6 (TA) (80 Hp)  

80 CV  

144 km/h  

1589 cm3  

1010 kg.  

15 s  

9.6 l/100 km. 

Vitara Cabrio (ET,TA) 

 

Información general 

Marca Suzuki 

Modelo Vitara 

Generación Vitara Cabrio (ET,TA) 

Modificación (motor) 1.6 (TA) (80 Hp) 

Año de la puesta en producción 1988 años 

Año de finalización de la producción 1995 años 

Tipo de carrocería Cabriolet 

Numero de plazas 5 

Numero de puertas 3 

Rendimiento 

Consumo de combustible combinado 9.6 l/100 km. 

Combustible Gasolina 
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Aceleración 0 - 100 km/h 15 s 

Velocidad máxima 144 km/h 

Motor 

Potencia máxima 80 CV /5400rpm. 

Par máximo 127 Nm /3000rpm. 

Posición del motor Frontal, a lo largo 

Cilindrada -real- 1589 cm3 

Número de cilindros 4 

Distribución de los cilindros En línea 

Diámetro del cilindro 75 mm. 

Recorrido del cilindro 90 mm. 

Ratio de compresión 8.9 

Número de válvulas por cilindro 2 

Sistema de combustible Inyección Mono-punto 

Distribución OHC 

Volumen y peso 

Peso en orden de marcha 1010 kg. 

Peso máximo admisible 1450 kg. 

Capacidad depósito 42 l 

Dimensiones 

Longitud 3620 mm. 

Anchura 1630 mm. 

Altura 1665 mm. 

Distancia entre ejes 2200 mm. 

Vía delantera 1395 mm. 

Vía trasera 1400 mm. 

Cadena cinemática, frenos y suspensión 

Tracción Tracción en las cuatro ruedas (4x4) 
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Número de engranaje (transmisión manual) 5 

Suspensión delantera Wishbone 

Suspensión trasera Resorte helicoidal 

Frenos delanteros Discos 

Frenos traseros Tambor 

Dirección, tipoCremallera de dirección 

Dirección asistida Dirección hidráulica 

Tamaño de neumáticos 195 R15 

Tamaño de llantas R15 

 

Suzuki Vitara Cabrio (ET,TA) - 1988 | 1.6 (TA) (80 Hp) | Ficha técnica y consumo: 

https://www.auto-data.net/es/suzuki-vitara-cabrio-et-ta-1.6-ta-80hp-16438 

Referencia 11 

Características técnicas:  

Suzuki Vitara (ET,TA) 1.6 i 16V (97 Hp)  

97 CV  

152 km/h  

1589 cm3  

1040 kg.  

13 s  

9.5 l/100 km. 

Vitara (ET,TA) 

1.6 i 16V (97 Hp) 

Información general 

Marca Suzuki 

Modelo Vitara 

Generación Vitara (ET,TA) 

Modificación (motor) 1.6 i 16V (97 Hp) 

Año de la puesta en producción 1990 años 
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Año de finalización de la producción 1997 años 

Tipo de carrocería Todoterreno 

Numero de plazas 5 

Numero de puertas 3 

Rendimiento 

Consumo de combustible combinado 9.5 l/100 km. 

Combustible Gasolina 

Aceleración 0 - 100 km/h 13 s 

Velocidad máxima 152 km/h 

Motor 

Potencia máxima 97 CV /5600rpm. 

Par máximo 132 Nm /4000rpm. 

Posición del motor Frontal, a lo largo 

Cilindrada -real- 1589 cm3 

Número de cilindros 4 

Distribución de los cilindros En línea 

Diámetro del cilindro 75 mm. 

Recorrido del cilindro 90 mm. 

Ratio de compresión 9.5 

Número de válvulas por cilindro 4 

Sistema de combustible Inyección multipunto 

Distribución OHC 

Volumen y peso 

Peso en orden de marcha 1040 kg. 

Peso máximo admisible 1500 kg. 

Capacidad maletero min. 202 l 

Capacidad depósito 55 l 

Dimensiones 
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Longitud 3632 mm. 

Anchura 1630 mm. 

Altura 1662 mm. 

Distancia entre ejes 2200 mm. 

Vía delantera 1395 mm. 

Vía trasera 1400 mm. 

Cadena cinemática, frenos y suspensión 

Tracción Tracción en las cuatro ruedas (4x4) 

Número de engranaje (transmisión manual) 5 

Suspensión delantera Wishbone 

Suspensión trasera Resorte helicoidal 

Frenos delanteros Discos ventilados 

Frenos traseros Tambor 

Dirección, tipoCremallera de dirección 

Dirección asistida Dirección hidráulica 

Tamaño de neumáticos 255/60 R15 

Tamaño de llantas R15 

 

Suzuki Vitara (ET,TA) - 1990 | 1.6 i 16V (97 Hp) | Ficha técnica y consumo: https://www.auto-

data.net/es/suzuki-vitara-et-ta-1.6-i-16v-97hp-16429 

 


