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Introduccion: El sistema Common Rail tiene como principal camastica una bomba de alta
presion controlada por la ECU (Engine Control Unié)cual mantiene el combustible a alta presion
dentro del riel comdn para que los inyectores $trithiuyan a los cilindros del motor, inyectando el
volumen adecuado de diésel gracias a la diferafec@esion interna, entre su cadmara de presién y
de controlMetodologia: Se utiliz6 el equipo de prueba de inyectores B&$th 205, el cual muestra
datos del caudal de inyeccion y retorno de estgeciores. Se aplicaron las pruebas a inyectores
fabricados por las marcas: Bosch. Denso y DelReisultados: ElI equipo muestra los datos
nominales de referencia para cotejarlos con ladtestos obtenidos después de atravesar la prueba.
Estos datos permiten conocer si los inyectoresneseatran defectuosoS€onclusiones: Los
inyectores presentan dafios menores, lo que indicgdesidad de reparacion de los mismos. En
inyectores nuevos, existe la posibilidad de qusuperen alguna de las pruebas, debido a ajustes
realizados por los fabricantes para cumplir camolamativa vigente en nuestro pais.

Palabras Clave:Riel Comun, Diésel, inyectores CRDI, Bosch, Deidslphi, Siemens

Introduction: Common Rail system main characteristic is a higisgure pump controlled by the
ECU (Engine Control Unit), which maintains a higlegsure of diesel inside the common rail so the
injectors can distribute it to the cylinders of #wgine, injecting the appropriate volume of diesel
thanks to a difference of internal pressure, betwesgpressure and control chambdethodology:

The Bosch EPS 205 injector test equipment was usdéle investigation, which shows us the
injection and return flow data of these injectdrasts were applied to injectors manufactured by the
brands: Bosch, Denso and DelpgResults: The equipment displays the nominal reference stait
can be compared with the results obtained aftesipgshe test. The data allow us to know if these
injectors are defectiveConclusions: The injectors present some damage that indicae ith
necessary to repair them. In new injectors, theepossibility that they will not pass certairtdes
due to adjustments made by the manufacturersfit flaé current regulations of our country.

Key Words: Common Rail, Diesel, CRDI Injectors, Bosch, Dejibénso, Siemens

Realizado:J. Paredes, P. Aguilar, G. Cardenas



INTRODUCCION

El sistema Common Rail

El motor diésel trabaja gracias a ciertas
condiciones especificas de alta temperatura
y presion, lo que produce que el combustible
se auto-inflame. Para lograr dichas

condiciones dentro de la camara de

combustidn, es necesario elevar la presion
del combustible almacenado en el tanque, el
cual es transportado desde el reservorio
hasta los cilindros, mediante diferentes

sistemas que han ido evolucionando a lo
largo de los afios.

Estos sistemas utilizan bombas de diversos
tipos por ejemplo; la bomba en linea fue una
opcién inicial que se aplic6 en muchos

modelos, la cual eleva la presion del

combustible mediante pistones accionados
por un eje de levas solidario al giro del

motor. Posteriormente, se desarrollé la
bomba rotativa, pero, al igual que la bomba
en linea, dependian de la carga del motor,
limitando la eficiencia del mismo.

Como respuesta a estas deficiencias de
anteriores sistemas, se desarroll6 tecnologia
de inyeccién por riel comun para motores
diésel o CRDI. (Common Rail Diesel
Injection).

Este sistema es una aplicacion de la
inyeccion a gasolina, usada desde hace
mucho tiempo en vehiculos propulsados con
este combustible, con la variante de los altos
niveles de presibn en el sistema de
alimentacion.

El sistema Common Rail se caracteriza por
tener un riel comin donde se almacena el
combustible a alta presién proporcionada
por una bomba. El sistema cuenta también
con otra bomba, la cual envia un caudal
constante de combustible desde el depdsito
a la bomba de alta presion.

Componentes principales
La figura 1 muestra un sistema de riel
comun con sus componentes principales.

El sistema parte en el depésito de
combustible (2). Dentro de este dispositivo,
se encuentra una bomba eléctrica de cebado
(3), la cual proporciona un flujo constante de
combustible a la bomba de alta presion (1).
El combustible pasa a través de un filtro (4),
el cual cuenta con un decantador de agua y
un regulador de presion para el circuito de
alimentacién de la bomba de alta presion.

Ventajas

Una de sus ventajas es el menor consumo de
combustible que se evidencia en vehiculos
incorporados con tecnologia CRDI, ya que
el proceso de alimentacion de combustible
esta controlado por la unidad de control del
motor, 0 ECU, por sus siglas en inglés, por
lo tanto, se inyecta la cantidad necesaria de
combustible sin desperdiciarlo.

La alta presion con la que trabaja el riel

comun, permite que el combustible se

pulverice de mejor manera al ingresar a la
camara de combustion, lo que produce una
combustién mas completa.

En la actualidad los temas relacionados con
la reduccion de gases contaminantes son

Figura 1: Sistema Common Rail

1)bombade alta presién. 2) Depésito de combustible. 3)cEtdbomba de baja presion. 4) Filtro de combustitdd
Calentador de combustible. 6) Refrigerador del costible. 7) Regulador de presion. 8) valvula desadpra del terce
piston. 9) Rampa de inyeén. 10) Sonda de temperatura del combustible. & dealta presion en el riel comdn. ]
Inyectores. 13) Entrada de mando a las electrovasuL4) Circuito de retorno de combustibledepdsito.

Fuente Sistemas electrénicos de inyeccion diésel. (2002)

Realizado:J. Paredes, P. Aguilar, G. Cardenas



	01 - páginas preliminares.pdf (p.1-9)

