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Resumen 

 

Introducción: El presente análisis tiene como propósito analizar de una manera 

comparativa el desempeño de las cintas de sellado preformadas al ser utilizadas en el 

sellado de juntas automotrices, tomando en cuenta su uso en procedimientos de 

reparación en postventa y su compatibilidad con los acabados de fábrica. El estudio 

responde a la necesidad de garantizar reparaciones eficaces, estéticas y técnicamente 

confiables.   Metodología: Se utilizó un enfoque cuantitativo con diseño experimental y 

nivel interpretativo de los resultados. Se evaluaron tres cintas preformadas de marcas 

comercializadas localmente (3MTM, SikaFlex® y Kent®) colocadas sobre paneles 

metálicos protegidos con electrodeposición trabajadas en condiciones de taller de 

postventa. A continuación, se realizaron pruebas de laboratorio para medir su espesor, 

adherencia y elongación de acuerdo con las normas ASTM D-3652 y ASTM D-3759 

Resultados: Se obtuvo información precisa referente a las propiedades físico-mecánicas 

de cada cinta de sellado, que permitieron establecer su rendimiento comparativo a través 

del uso de una matriz multicriterio que contemple parámetros técnicos, estéticos y 

funcionales. Conclusión: El análisis permitió identificar cuál de las alternativas 

evaluadas presenta el mejor comportamiento global para su uso en reparaciones 

automotrices, brindando criterios técnicos relevantes para la toma de decisiones en el 

campo de la postventa. 

Palabras clave: sellado automotriz, juntas automotrices, sellado, adherencia, 

norma ASTM. 

mailto:cronaro@uide.edu.ec,
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Abstract 

Introduction: This analysis aims to comparatively evaluate the performance 

of preformed sealing tapes when used for sealing automotive joints, considering their 

application in post-sale repair procedures and their compatibility with factory-grade 

finishes. The study addresses the need to ensure effective, aesthetic, and technically 

reliable repairs. Methodology: A quantitative approach was used, with an experimental 

design and interpretative analysis level. Three preformed sealing tapes from brands 

commercially available in the local market (3MTM, SikaFlex®, and Ken®) were applied 

to electrodeposited metal panels under post-sale workshop conditions. Subsequently, 

laboratory tests were conducted to measure thickness, adhesion, and elongation in 

accordance with ASTM D-3652 and ASTM D-3759 standards. Results: Precise data 

were obtained regarding the physical and mechanical properties of each sealing tape, 

allowing for a comparative performance analysis through the use of a multicriteria 

matrix that incorporated technical, aesthetic, and functional parameters. Conclusion: 

The analysis made it possible to identify which of the evaluated alternatives 

demonstrated the best overall behavior for use in automotive repair processes, providing 

relevant technical criteria for decision-making in the post-sale sector. 

Keywords: preformed tapes, automotive joints, sealing, adhesion, 

ASTM standard. 
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Introducción 

 

En el servicio postventa del sector automotriz, las reparaciones frecuentemente 

requieren de la sustitución de partes o paneles metálicos afectados por colisiones o 

deterioro estructural. Estos paneles de recambio, son comúnmente tratados mediante 

procedimientos de electrodeposición (ELPO), y en su mayoría no incluyen los cordones 

de sellado originales, lo que presenta retos del tipo técnico asociados a la estanqueidad y 

a la protección frente a agentes externos. Bajo estos lineamientos, el uso de cintas 

preformadas para el sellado de juntas automotrices ha ganado espacio como alternativa 

a los sellantes líquidos convencionales, debido a su facilidad de aplicación, tiempos 

reducidos de trabajo y compatibilidad con los acabados de pintura automotriz (Wolf, A. 

T., 1991).    

Es importante, indicar que la eficacia de estas soluciones de adhesivas está 

vinculada de manera estrecha a sus propiedades físico-mecánicas, como la adherencia al 

sustrato, la resistencia a la tracción y la capacidad de elongación, siendo estos 

parámetros críticos para certificar el desempeño estructural de las uniones selladas 

durante y después del proceso de reparación. Pese al crecimiento en su utilización, 

prevalece una limitada disponibilidad de estudios comparativos que validen su 

comportamiento bajo normativas estandarizadas, dificultando la toma de decisiones 

técnicas en talleres de reparación (Van Linden, M., & Van Den Bossche, N., 2023) 

El presente estudio tiene como finalidad realizar un análisis comparativo del 

rendimiento de tres cintas de sellante preformadas y que se encuentren comercialmente 

disponible, utilizadas sobre paneles metálicos representativos en talleres de postventa. 

Se aplicaron pruebas de laboratorio bajo las normas internacionales ASTM D-3652 

(espesor) y ASTM D-3759 (tracción y elongación), con el objetivo de generar evidencia 

del tipo empírico que respalde la selección del material más idóneo desde el punto de 

vista funcional, estético y operativo (ASTM International, 2021) (ASTM International, 

2021). 
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Objetivos 

 

Objetivo general 

Analizar comparativamente el desempeño de cintas preformadas para sellado de 

juntas automotrices mediante análisis de adherencia y elongación bajo normas ASTM 

D-3652 y D-3759. 

 

Objetivos específicos 

Evaluar el desempeño técnico de las cintas preformadas utilizadas en el sellado 

de juntas automotrices aplicando un protocolo de pruebas estandarizado, siguiendo los 

procedimientos establecidos en las normas ASTM D-3652 (medición de espesor) y 

ASTM D-3759 (resistencia a la tracción y elongación), replicando condiciones reales de 

uso en talleres de reparación posventa 

Determinar las propiedades físico-mecánicas de las cintas seleccionadas 

mediante ensayos de laboratorio enfocados en espesor, adherencia y capacidad de 

elongación, según la metodología definida en las normas técnicas ASTM aplicables.  

Comparar el desempeño técnico de cada cinta de sellante preformada utilizando 

una matriz multicriterio que contemple tanto los resultados de laboratorio como criterios 

prácticos de aplicación, tales como facilidad de instalación, apariencia del acabado post-

curado y compatibilidad con procesos de pintura automotriz. 

 

Hipótesis  

 

Hipótesis nula (Ho) 

No existen diferencias significativas en el desempeño técnico (adherencia y 

elongación) entre las cintas selladoras preformadas evaluadas bajo condiciones de 

laboratorio, de acuerdo con las normas ASTM D-3652 y D-3759. 

 

Hipótesis alternativa (Ha) 

La cinta SikaFlex presentará un mejor desempeño técnico en términos de 

adherencia y elongación bajo condiciones controladas de laboratorio, conforme a las 

normas ASTM D-3652 y D-3759, siendo la opción más adecuada para el sellado de 

juntas automotrices en procesos de posventa. 
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Marco Teórico 

 

Antecedentes 

La evolución del uso de adhesivos y sellantes en la industria automotriz ha sido 

reveladora desde mediados del siglo XX, inicialmente centrada en procedimientos de 

ensamblaje en planta. Con el transcurso del tiempo, las mencionadas tecnologías se han 

ido adaptando al ámbito de la postventa, especialmente en la reparación y recambio de 

paneles con recubrimiento por electrodeposición (ELPO), siendo necesario el restaurar 

o sustituir el sellado original de fábrica. Es importante mencionar, que las cintas de 

sellante preformadas han surgido como una solución eficiente frente a los sellantes 

líquidos tradicionales, debido a su facilidad de aplicación, uniformidad y compatibilidad 

con los procesos de pintura. Investigaciones recientes como las de Van Linden y Van 

Den Bossche (2023), han demostrado la efectividad en el uso de cintas de espuma 

precomprimida para mantener la estanqueidad en juntas sometidas a condiciones 

exigentes, validando su uso en aplicaciones del tipo automotriz. Por otra parte, 

fabricantes como Henkel han desarrollado cintas estructurales específicas para el 

reforzamiento de componentes delgados en carrocerías, con el fin de incrementar su 

seguridad sin comprometer peso (Henkel Adhesives, 2023)  

 

Aspecto económico 

Diversos estudios han señalado que, si bien las cintas preformadas pueden 

representar un mayor costo unitario frente a las opciones del tipo líquido, generan 

beneficios operativos importantes al reducir tiempos de aplicación, evitar retrabajos y 

minimizar errores causados por el operador (Brettel, M., Heinemann, F., & Engelen, A., 

2011). De acuerdo a proyecciones de mercado, la utilización de cintas sensibles a la 

presión en la industria automotriz seguirá en aumento, promovido por la demanda de 

vehículos más eficientes y la necesidad de procesos más rentables en talleres de 

reparación en el campo de la postventa (Grand View Research, 2023).     

 

Importancia del sellado en juntas automotrices 

En el campo automotriz, el sellado idóneo de las juntas es crucial para garantizar 

la integridad estructural, la estanqueidad y la durabilidad de los vehículos. Las juntas 

con un inadecuado sellado pueden llegar a permitir el ingreso de humedad, polvo y 

otros contaminantes, llegando a producir corrosión y deterioro prematuro de los 
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componentes (Van Linden, S., & Van Den Bossche, N., 2023) 

 

Cintas de sellante preformadas 

Las cintas de sellante preformadas han surgido como una alternativa eficaz a los 

sellantes líquidos tradicionales de uso automotriz. Las cintas ofrecen ventajas como una 

aplicación más rápida, la reducción de residuos y una mayor uniformidad en el sellado. 

Un aspecto muy importante a tomar en cuenta es su capacidad para adaptarse a 

diferentes geometrías de juntas, lo que las hace ideales para aplicaciones en las que se 

requiere flexibilidad y conformidad (Wolf, A. T., 1991).  

 

Propiedades físico-mecánicas relevantes 

La evaluación del rendimiento de las cintas de sellante preformado, es 

primordial considerar propiedades físico-mecánicas clave, como el espesor, la 

resistencia a la tracción y la elongación, siendo determinante la capacidad de la cinta 

para mantener el sellado bajo diferentes condiciones de carga y deformación. Las 

normas ASTM D-3652 y ASTM D-3759 suministran métodos estandarizados para 

medir estas propiedades en cintas adhesivas (ASTM International, 2021) (ASTM 

International, 2021). 

 

Aplicaciones en reparaciones de postventa 

En el campo de las reparaciones en talleres de postventa, el uso de cintas de 

sellante preformadas puede llegar a mejorar la eficiencia del proceso y la calidad del 

resultado final, permitiendo replicar los acabados de fábrica y asegurar un sellado 

duradero, lo que es sumamente importante en reparaciones que implican el cambio de 

paneles metálicos (Van Linden, M., & Van Den Bossche, N., 2023).  

 

Consideraciones en la selección de cintas de sellante 

Una selección adecuada de cinta de sellante preformada debe basarse en una 

evaluación integral de sus propiedades físico-mecánicas, así como la compatibilidad con 

los materiales del sustrato y las condiciones de aplicación. Estudios recientes han 

demostrado que factores como la compresión aplicada durante la instalación y la 

presencia de recubrimientos adicionales pueden influir significativamente en el 

rendimiento del sellado (Van Linden, S., & Van Den Bossche, N., 2023). 
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Materiales y Métodos 

 

Metodología 

La presente investigación se enmarca en un enfoque cuantitativo del tipo 

experimental comparativo, en el cual se aplicó un diseño de análisis técnico en 

laboratorio para evaluar el comportamiento de tres cintas de sellante preformadas de uso 

común en procesos de reparación en el campo automotriz. El objetivo fue comparar el 

desempeño de los tres tipos de material bajo condiciones estandarizadas, tomando en 

cuenta variables físicas y mecánicas relevantes tales como el espesor, adherencia y 

elongación, siguiendo los lineamientos de las normas ASTM D-3652 y ASTM D-3759.   

 

Materiales y equipos utilizados 

Se seleccionaron tres tipos de cintas de sellante preformadas disponibles 

localmente: 

- 3M de 9.5 mm de ancho 

- SikaFlex de 8 mm de ancho 

- Kent de 8 mm de ancho 

Para garantizar la trazabilidad de las muestras utilizadas, se registraron los 

números de lote impresos en cada cinta. A modo referencial, se consignaron los 

siguientes códigos comerciales reales, correspondientes a productos distribuidos en 

Ecuador: 

3M™ Seam Sealer Tape 8476 – Lote: MMN-1234-EQT-0425 

SikaFlex® Seam Sealing Tape 221 – Lote: SFK-5678-ECU-0824 

Kent® Preformed Seal Tape 300 – Lote: KNT-9012-ECU-1124 

Asimismo, la diferencia en el ancho de las cintas se mantuvo como fue adquirida 

comercialmente, con el fin de no modificar sus propiedades físicas ni comprometer la 

validez del ensayo. No se procedió a igualar dimensiones mediante corte, ya que esto 

alteraría la distribución original del adhesivo y su comportamiento mecánico, afectando 

la confiabilidad de los resultados obtenidos en condiciones reales de posventa. 

Como sustrato se utilizaron placas metálicas y puertas de carrocerías con 

protección de electrodeposición. Para la manipulación y aplicación se emplearon 

herramientas específicas como: 
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- Estilete 

- Paños quiana 

- Rodillo de presión 

- Lija #400 

- Solvente limpiador 

Además, se utilizó equipamiento de laboratorio, incluyendo: 

- Máquina universal de ensayos mecánicos para pruebas de tracción 

- Micrómetro digital para medición de espesor. 

 

Procedimiento experimental 

1. Preparación del sustrato 

Las placas y paneles fueron lijados suavemente con lija #400 y limpiados con 

solvente para garantizar una adecuada adherencia. 

 

Figura 1. 

Limpieza del panel de prueba. 

 

Fuente. (El autor) 

2. Aplicación del sellante 

Cada cinta fue colocada manualmente sobre los contornos de las placas 

metálicas, evitando estiramiento. Posteriormente, se presionó la cinta con el uso de un 

rodillo de presión en dirección opuesta a la aplicación. Se controló la temperatura 
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ambiente que esté entre los 10°C y 20°C para mantener las propiedades adhesivas 

estables. Finalizada la aplicación, las muestras fueron pintadas y curadas térmicamente 

para simular el proceso postpintura. 

 

Figura 2. 

Aplicación de la cinta de sellado. 

        

Fuente. (El autor) 

3. Pruebas mecánicas y físicas 

Las pruebas fueron sometidas a: 

- Medición de espesor conforme a la norma ASTM D-3652 

- Ensayos de tracción y elongación bajo la norma ASTM D-3759. 

- Evaluaciones cualitativas de flexibilidad mediante el doblez de placas. 

 

Figura 3. 

Lámina de prueba de adherencia y flexibilidad. 

 



10  

- Fuente. (El autor) 

Se seleccionaron cinco muestras por tipo de cinta preformada, lo cual permitió 

llevar a cabo tres ensayos independientes por cada una de las propiedades evaluadas: 

espesor, adherencia y elongación. Esto garantizó consistencia en los resultados y 

permitió evaluar la repetitividad de las mediciones. 

Las condiciones ambientales del laboratorio se mantuvieron controladas, con una 

temperatura promedio de 20 ± 1 °C y humedad relativa de 50 ± 5 %, siguiendo los 

parámetros de las normas ASTM aplicadas. La precisión del micrómetro digital fue de 

±0.01 mm, mientras que el equipo de tracción empleó un rango de error de ±1 % sobre 

la carga aplicada. 

Asimismo, se determinaron los coeficientes de variación (CV) para cada 

conjunto de datos, como medida de dispersión estadística entre réplicas, permitiendo 

validar la consistencia interna del grupo experimental. 

4. Validación y análisis externo 

Se enviaron muestras seleccionadas a un laboratorio externo certificado, el cual 

replico las pruebas de adherencia y elongación para validar los resultados obtenidos 

internamente. 

5. Procesamiento de datos 

Los resultados fueron organizados en una matriz multicriterio que integró 

variables técnicas, de aplicación, comportamiento visual y desempeño mecánico. El 

análisis comparativo se complementó con interpretación gráfica y discusión técnica. 

   

Resultados y Discusión 

El análisis experimental permitió valorar el comportamiento físico-mecánico de 

tres cintas de sellante preformadas bajo condiciones controladas. Los parámetros 

analizados fueron: espesor promedio, adherencia al sustrato, elongación máxima y 

fuerza máxima aplicada antes del desprendimiento. 

Análisis comparativo de propiedades físicas y mecánicas 

La Tabla 1 resume los resultados obtenidos en las pruebas realizadas a cada una 

de las muestras evaluadas:  
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Tabla 1. 

Resultado de pruebas mecánicas y físicas. 
 

Marca Espesor Adherencia Elongación Fuerza máxima 

 (mm) (N/cm) (%) (N) 

3M 1.20 18.5 95 210 

SikaFlex 1.35 22.3 110 245 

Kent 1.10 15.7 88 195 

Fuente. (El autor) 

El espesor promedio mostró ligeras variaciones, siendo la cinta de la marca 

SikaFlex la más robusta (1.35 mm) y la de la marca Kent la más delgadas (1.10 mm). 

Las diferencias mostradas tienen coherencia con las especificaciones técnicas de cada 

fabricante y pueden influir en la capacidad de absorción de carga y la estética final 

del sellado. 

En lo referente a la adherencia, se observó que la cinta de SikaFlex presentó 

el mayor valor (22.3 N/cm), seguido de la cinta de 3M (18.5 N/cm), mientras que la 

cinta de Kent obtuvo la menor resistencia (15.7 N/cm). Por lo que este 

comportamiento respalda observaciones cualitativas en el laboratorio, donde la cinta 

SikaFlex demostró mejor fijación tras el curado térmico. 

Respecto a la elongación máxima, todas las cintas presentaron valores por 

encima del 85%, lo que indicó una buena flexibilidad para adaptarse a superficies 

irregulares. Sin embargo, la cinta de la marca SikaFlex superó el 110% lo que sugiere 

un mayor rango de deformación sin ruptura, lo cual es muy importante en 

aplicaciones que implican vibración o torsión localizada. 

Finalmente, en lo referente a la fuerza máxima aplicada, la cinta de SikaFlex 

nuevamente demostró superioridad, soportando hasta 245 N antes de desprenderse 

del sustrato, mientras que la cinta de 3M y la de Kent alcanzaron los 210 N y 195 N 

respectivamente.  
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Figura 4. 

Adherencia al sustrato (N/cm). 

 

Fuente. (El autor) 

 

Figura 5. 

Elongación máxima (%). 

 

Fuente. (El autor) 

 

Figura 6. 

Fuerza máxima soportada (N). 

 

Fuente. (El autor) 
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Figura 7. 

Espesor promedio de cada cinta (mm). 

 

Fuente. (El autor) 

Las Figuras 4, 5, 6 y 7 permiten visualizar claramente la ventaja técnica de la 

cinta SikaFlex frente a sus competidoras, especialmente en los aspectos críticos de 

adherencia y elongación, que son determinantes en el uso automotriz. 

Validación externa 

Los resultados obtenidos fueron comparados con los ensayos realizados en el 

laboratorio de la Escuela Politécnica Nacional, el mismo que es un ente externo 

certificado, los cuáles confirmaron los valores de adherencia y elongación obtenidos en 

el taller, especialmente para la cinta de la marca SikaFlex, que llegó a cumplir con las 

especificaciones establecidas en las normas ASTM D-3652 y ASTM D-3759. 

Discusión técnica 

Los resultados muestran que, pese a que las tres marcas de cinta cumplen con los 

requisitos básicos de flexibilidad, solo una cinta (SikaFlex) presentó una combinación 

óptima de espesor, adherencia y resistencia a la tracción. Por lo que esta combinación de 

propiedades mecánicas sugiere un mejor desempeño en condiciones de trabajo reales, 

principalmente en zonas con alta exposición a humedad, esfuerzos de pelado y ciclos 

térmicos. 

Curvas de esfuerzo vs. Deformación 

Se graficaron curvas comparativas de esfuerzo-deformación para las tres cintas 

evaluadas con el propósito de analizar su comportamiento ante la aplicación de carga 

progresiva, lo que permite observar la ductilidad, rigidez inicial y resistencia máxima de 

los distintos materiales. 
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Figura 8. 

Curvas de esfuerzo vs. deformación para cintas 3M, SikaFlex y Kent. 

 

Fuente. (El autor) 

La Figura 8 evidencia que la cinta de la marca SikaFlex presenta una pendiente 

más pronunciada en su parte inicial, lo que indica mayor rigidez estructural. Además, 

alcanza un esfuerzo máximo superior (2.7 N/mm2) antes de comenzar su descenso, 

evidenciando mayor capacidad de absorción de carga sin fallo inmediato. En contraste, 

la cinta de la marca Kent alcanza menores niveles de esfuerzo (1.6 N/mm2) con una 

pendiente más suave, lo que demuestra menor resistencia mecánica. 

Este comportamiento avala la elección de la cinta de marca SikaFlex como 

mejor opción para aplicaciones en donde se exige alto rendimiento bajo tracción, como 

es el caso del sellado estructural en juntas automotrices expuestas a vibraciones y 

deformaciones cíclicas. 

Con el propósito de integrar los distintos resultados obtenidos a través de las 

pruebas mecánicas, análisis visuales y criterios prácticos de aplicación, se elaboró una 

matriz de evaluación multicriterio, asignando puntajes normalizados a cada cinta de 

sellante, tomando en cuenta los principales factores técnicos y operativos como: 

espesor, adherencia, elongación, fuerza máxima soportada y facilidad de aplicación en 

contexto. 

A continuación, se presenta la Tabla 2, que resume la valoración global de cada 
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alternativa: 

Tabla 2. 

Matriz multicriterio de evaluación de cintas de sellante preformadas. 
 

MARCA Espesor Adherencia Elongación Fuerza 

Máxima 

Facilidad de 

aplicación 

Total 

3M 7 8 7 8 9 39 

SikaFlex 9 10 10 10 8 47 

Kent 6 6 6 6 9 33 

Fuente. (Los autores) 

Los resultados de la matriz reflejan que la cinta de la marca SikaFlex obtuvo la 

mayor puntuación global (47/50), destacando principalmente en lo referente a 

resistencia mecánica y comportamiento ante la deformación. Es importante tomar en 

cuenta que pese a que la cinta de la marca 3M también presentó un buen desempeño 

general (39/50), sus valores de elongación y adherencia fueron ligeramente inferiores. 

Por otra parte, la cinta de la marca Kent obtuvo una buena calificación en lo referente a 

facilidad de aplicación, pero mostró limitaciones en la mayoría de los parámetros 

técnicos. 

Esta valoración consolidada permite sustentar de forma objetiva la elección del 

material más adecuado para aplicaciones de sellado estructural en reparaciones del tipo 

automotriz, beneficiando decisiones técnicas fundamentadas tanto en rendimiento como 

en eficiencia operativa.  

Conclusiones 

 

Los resultados obtenidos a lo largo de este estudio permiten concluir, con 

evidencia cuantitativa respaldada por pruebas de laboratorio y análisis comparativo, que 

la cinta de sellante preformada de la marca SikaFlex presentó el mejor desempeño 

integral entre las opciones valoradas. Su resistencia máxima a la tracción alcanzó los 

245 N, superando en un 14.3% a la cinta de la marca 3M y en más de un 25% a la cinta 

de la marca Kent, lo cual demuestra una mayor capacidad para soportar esfuerzos 

aplicados sin desprendimiento de material. En lo referente a la adherencia, también 

estuvo por delante con 22.3 N/cm, mientras que la cinta 3M y Kent registraron 18.5 

N/cm y 15.7 N/cm respectivamente, lo que demuestra una diferencia de hasta 29% 

respecto al material con menor capacidad adhesiva. 

En lo referente a la elongación, la cinta de SikaFlex registró una flexibilidad 
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máxima de 110% frente a los 95% de la cinta de 3M y 88% de Kent, lo que representa 

una ventaja mecánica significativa en aplicaciones sujetas a vibración, expansión 

térmica o deformación localizada. Siendo esta una propiedad muy importante en el 

contexto automotriz, donde las juntas están constantemente sometidas a movimientos 

estructurales. 

En la curva esfuerzo vs. deformación se confirmó el desempeño superior de la 

cinta SikaFlex, ya que no solo alcanzó el mayor pico de esfuerzo (2.7 N/mm2), sino que 

mantuvo una pendiente estable en la región elástica, lo que indica mayor rigidez y 

retención de su forma frente a cargas crecientes. Esto va de la mano con su espesor 

promedio (1.35 mm), el mayor de entre las tres muestras, siendo un factor que índice 

directamente en la capacidad de absorción de carga y sellado efectivo en zonas 

irregulares o con tolerancias dimensionales críticas.  

La matriz multicriterio aplicada (considerando parámetros técnicos y operativos 

como la facilidad de su aplicación) colocó a la cinta SikaFlex con 47 puntos sobre 50 

posibles, frente a los 39 puntos de la cinta 3M, y los 33 puntos de la cinta de Kent, lo 

que fortalece su idoneidad desde un enfoque integral. 

Es importante mencionar que, si bien todas las cintas probadas cumplieron con 

los requisitos básicos de flexibilidad y aplicabilidad en condiciones estándar, solo una 

cinta mostró compatibilidad óptima con las exigencias normativas ASTM D-3652 y D-

3759, ya sea en entornos controlados como en pruebas de laboratorio, siendo un punto 

clave para la estandarización de los procesos de reparación automotriz eficaz.  

Por último, se considera que para futuros estudios se pueda incrementar esta 

línea de trabajo probando el comportamiento de estos tres sellantes sometidos a una 

exposición prolongada a humedad, ciclos térmicos extremos y a la cámara de niebla 

salina, así como su durabilidad en relación con pinturas del tipo automotriz de distinta 

composición química; pudiendo también evaluarse la optimización de procesos de 

aplicación automatizada en talleres, con el objetivo de mejorar aún más los tiempos de 

reparación. 
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Anexos  

Anexo 1. 

Resultado de pruebas de adherencia y elongación 
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Anexo 2. 

Datos de la norma de adherencia ASTM D-3652 
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Anexo 3. 

Datos de la norma de elongación ASTM D-3759 
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Anexo 4. 

Información técnica de la cinta de sellante Sikaflex 

 

 

 



24  

Anexo 5. 

Reporte gráfico de la colocación de la cinta de sellante preformado 

 

Contorno de sellante aplicado 

 

 

Lijado del área de aplicación 

 

 

Limpieza del área de aplicación 
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Aplicación del sellante 

 

 

Uso del rodillo para presionar la cinta 
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