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Disefo arquitecténico de un velédromo para la ciudad de Loja

Resumen
Palabras Clave: deporte, arquitectura deportiva, permanencia, adaptabilidad, ciclismo.

El deporte es importante en el desarrollo y crecimiento fisico y mental de todas las personas, por ende, es fundamental
realizar actividades fisicas desde la temprana edad. Para ello es necesario contar con instalaciones normadas y técnicas
que eviten lesiones en los deportistas.

La ciudad de Loja no cuenta con equipamientos para ciclistas, lo cual genera inconvenientes como, el retraso en el
aprendizaje de sus deportistas, el traslado a otras ciudades para hacer uso de los velédromos previo a una competencia, y
el desplazamiento constante al no tener un sitio estable para entrenar. Por otro también existe un problema arquitectonico
que es el abandono de las grandes infraestructuras deportivas por los altos costos de mantenimiento.

La arquitectura deportiva a gran escala debe estar ligada a estrategias de permanencia, adaptabilidad y sostenibilidad
para evitar su abandono o deterioro por falta deportistas o mantenimiento al edificio. Partiendo de todo esto, el presente
trabajo de titulacién pretende incorporar estrategias arquitectonicas, climaticas y urbanas que se enfoquen el disefio de
un equipamiento duradero en el espacio y que encaje en el contexto como un eje articulador y promotor de actividades.

A través de metodologias, normativas, anélisis de sitio y referentes, se disefiard un Velédromo para la ciudad de Loja,
ubicado en el sector de Obrapia con espacios arquitectonicos necesarios y espacios complementarios que resuelva la
necesidad de un espacio fisico para entrenar y la incorporacién de zonas basadas en las necesidades del sector pero que
a su vez permitan mantener un continuo flujo de personas, actividad que permite solventar los costos de mantenimiento

del edificio.

UIDE - CIPARQ



Resumen - Abstract

Abstract
Key Words: sport, sports architecture, permanence, adaptability, cycling.

Sportsareimportantinthedevelopmentandphysicalandmentalgrowthofallpeople, therefore, itisessentialtoperformphysical
activitiesfromanearlyage. Therefore, itisnecessarytohavestandardizedandtechnicalfacilitiesthatpreventinjuriesto athletes.

The city of Loja does not have equipment for cyclists, which generates inconveniences such as the delay in
the learning of its athletes, the transfer to other cities to make use of the velodromes before a competition,
and the constant displacement due to not having a stable place to train. On the other hand, there is also an
architectural problem which is the abandonment of large sports infrastructures due to high maintenance costs.

Large-scale sports architecture must be linked to strategies of permanence, adaptability, and sustainability to
avoid its abandonment or deterioration due to a lack of athletes or maintenance of the building. Based on all
this, this degree work aims to incorporate architectural, climatic, and urban strategies that focus on the design
of durable equipment in space and that fit into the context as an articulating axis and promoter of activities.

Through methodologies, regulations, site analysis, and references, a Velodrome will be designed for the city of Loja,
located in the Obrapia sector with necessary architectural spaces and complementary spaces that solve the need for a
physical space to train and the incorporation of zones based on the needs of the sector but that in turn allow a continuous
flow of people to be maintained, an activity that allows covering the maintenance costs of the building.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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1.Informacién General

1.1 Introduccién

Analizando el aumento de los deportistas, Agullé y Navarro
(2015) afirma que, en el Ultimo tercio del siglo XXy primeros
anos del XXI el ciclismo se convierte en un gran deporte
de masas. En el presente ano el ciclismo es uno de los
deportes con el mayor nimero de practicantes.

Anualmente la Federacion Ecuatoriana de Ciclismo realiza
campeonatos para seleccionar y ofrecer una preparacion
de alto rendimiento a los ciclistas mas destacados que
representaran al pais a nivel mundial. Ecuador cuenta
con tan solo seis velédromos (Pichincha, Carchi, Zamora
Chinchipe, Azuay, Guayas, y el Oro), de los cuales cuatro
solo prestan servicio de entrenamiento.

La ciudad de Loja incursioné oficialmente en el ciclismo a
través de la colaboracién de la Federaciéon deportiva de
Loja y distintos clubes; entre las modalidades que participa
la provincia, se encuentran: bicicross (BMX), downhill
(DH), rutas de maraton (XCM), ciclo montanismo (MTB) y
wall bike (sin pedales para la iniciaciéon de las categorias
preinfantiles, actualmente existen dos escuelas: “CARPES”
y “PROKIDS" con un total de 42 estudiantes), y con apenas
8 meses de entrenamiento los deportistas lojanos han
obtenido significativos resultados en sus participaciones
en los distintos campeonatos nacionales.

llustracién 1. Pista de bicicross ubicada en el sector Pucara, Loja

Fuente: Israel Guarnizo, Entrenador de la Escuela de Ciclismo CARPES.

UIDE - CIPARQ

1.2 Problematica

La ciudad de Loja posee varios equipamientos deportivos
como: Coliseo Ciudad de Loja, Estadio Federativo Reina
del Cisne, Coliseo Santiago Fernandez Garcia, etc. Sin
embargo, no existe una infraestructura que avale la
formacion técnica y reglamentaria de los ciclistas.

El entrenamiento de las disciplinas de wall bike y bicicross
se lleva a cabo en pistas que no retnen las condiciones
técnicas y fisicas establecidas por la Union Ciclista
Internacional (UCI). La pista de bicicross se ubica en la
Ciudadela Pucard y se encuentra en proceso reubicacion
por parte del Municipio de Loja. (llustracion 1)

Los espacios empleados en la préactica del ciclismo son: las
instalaciones de la Universidad Técnica Particular de Loja,
alrededores del Estadio Reina del Cisne, o espacios que se
presten para practicar velocidad. (llustracién 1).

La falta de un equipamiento deportivo especializado limita
las capacidades de los ciclistas, pues su enfoque radica en
mejorar el rendimiento de los deportistas a través de los
servicios y areas principales y complementarias. El objeto
arquitecténico debe enfocarse en dos aspectos:

e La incorporaciéon de un programa arquitectonico
que con el tiempo sea adaptable a la demanda o
nuevas necesidades deportivas, pues uno de los
principales problemas de los grandes equipamientos
radica en los altos costos de mantenimiento.

e Tecnologia y materialidad que aliviane el impacto
ambiental y energético sin afectar ni reducir el
nivel de confort en los ciclistas y espectadores.

Como solucién se plantea el disefio de un equipamiento
deportivo que aborde las caracteristicas de permanencia,
adaptabilidad y sostenibilidad .



1.3 Justificacién

El uso de la bicicleta como disciplina deportiva y como
medio de transporte ha ido incrementando en los
Gltimos afios, por esta razén la Federacién deportiva de
Loja incorpord esta disciplina en su lista. Actualmente
se reconoce a 36 clubes de ciclismo en las diferentes
modalidades y categorias a nivel provincial. En total, 952
ciclistas en toda la provincia de Loja. (llustracién 2)

En el afo 2021 los clubes lojanos participaron en 20
competencias, obteniendo un total de 13 medallas y desde
inicios del afio 2022 hasta la actualidad los ciclistas han
obtenido las 7 medallas. Lo que ratifica su potencial y la
necesidad de disefiar un velédromo que incremente su
nivel.

El nimero de ciclistas sigue aumentando. Por esta razon,
los principales dirigentes del ciclismo en representacion
de los deportistas lojanos extendieron un pedido a la
Direccién de Educacién, Deportes y Recreaciéon para que
se atienda su necesidad de contar con equipamiento
deportivo para su disciplina. En respuesta a esta demanda
el departamento de Planificacién del Municipio de Loja ha
destinado un terreno de 2.8 hectéareas que se ubica en el
sector de Carigén, sin embargo, el area no es suficiente
para el disefio de un edificio que cumpla los requerimientos
minimos propuestos por la UCI, por lo que se propone la
identificacién de otro terreno.

A partir de la recopilacion del nimero de ciclistas y
problemética actual, se analiza la factibilidad de un
velddromo, que es la base de adaptacién a cualquier
terreno desde las categorias formativas. Para la practica
del ciclismo se requiere mas que una pista y una bicicleta,
también se necesita una infraestructura deportiva que
permita el “entrenamiento de la fuerza para incrementar la
velocidad de desplazamiento y se puede lograr mejorando
la mecénica del movimiento y capacidad condicional.”
(Guerra, 2012, p1). La falta de este equipamiento genera
problemas como la inseguridad y accidentes los que se
exponen, lesiones, inestabilidad espacial, entre otros.

Introduccién

Con la implementacién del velédromo se solventa la
necesidad espacial para la préctica de la disciplina de pista,
se evita el desplazamiento a otras ciudades para entrenar
y se mejora la técnica, concentracién y adaptacion hacia
cualquier otra disciplina del ciclismo.

El tema de investigaciéon busca resolver la necesidad de
un equipamiento deportivo que integre funcionalidad,
estética y seguridad. El tema es de interés colectivo y la
factibilidad se rige en 3 aspectos:

e El desarrollo fisico, mental y la sanarecreaciony educacion
de nifios y jovenes.

e Proporcionar un equipamiento deportivo para ciclistas de
los diferentes clubes de la ciudad y provincia de Loja.

e Impulsar el uso de la bicicleta, que se encuentra
contemplado en el Proyecto de Ordenanza (OTUCO). Art.
679. Como también aprovechar los terrenos municipales
para la recreaciéon y deporte.

La factibilidad del trabajo de investigacién esté respaldada
por diferentes instituciones como: Municipio de Loja, FEDE
LOJA, Aso Ciclismo, Ministerio de Deportes, Direccién de
educacién, deportes recreacion (Anexo. A) y el Proyecto
De Ordenanza De Ordenamiento Territorial, Urbanismo,
Construcciones Y Ornato Del Canton Loja. Anexo
Estandares Urbanisticos (OTUCO). Art. 679. 16 de agosto
de 2021 (Ecuador).

llustracion 2. Nicho de ciclistas en la provincia de Loja, Loja

Ciclistas en
la ciudad de
% Loja: 539

Competencias
2021:13
medallas

Nicho de P
ciclistas en la Total: 952
provincia de ciclistas

Loja

Ciclistas en
“a  laprovincia
de Loja: 413

Fuente: Angel Calva Presidente de L.D.C.C
Elaborado por: El Autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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1.4 Pregunta de investigacion

iQué estrategias de disefio garantizan que el
equipamiento deportivo sea adaptable y modificable
segln las necesidades de los deportivas y la comunidad,
para asegurar la permanencia de un edificio a gran escala?

1.5 Objetivos
1.5.1. Objetivo General

Disefar un anteproyecto arquitectonico de un velédromo
para la ciudad de Loja con caracteristicas de permanencia,
adaptabilidad y sostenibilidad.

1.5.2. Objetivos especificos

e Comparar referentes arquitecténicos de velédromos
que permitan la construccién de bases teéricas previas
al desarrollo del anteproyecto arquitecténico.

e |dentificar el sector de intervencion segin la dotacion
de equipamientos de ciclismo en la ciudad de loja y las
necesidades de los deportistas.

e Aplicar los aspectos técnicos, normativos y legales
relacionados a los equipamientos deportivos en el
disefio arquitectdnico del velédromo.

e |dentificar estrategias que permitan aprovechar el
edificio y disefiar un equipamiento sostenible.

1.6 Metodologia

Para el desarrollo de la investigacién se considera idéneo
abordar tres métodos de investigacion.

e "Andlisis de proyecto arquitectonico” de Javier
Garcia y Solera Vera, donde se evaluard: contexto
y generalidades, anélisis de la obra, plantas
arquitecténicas, materialidad y sintesis de los
referentes.

e "An assessment technique for the evaluation and
promotion of sustainable Olympic design and urban
development” de Adrién Pitts y Hanwen Liao que

UIDE - CIPARQ

permite identificar las necesidades y problematica
social, sostenible y urbanistica para equipamientos
deportivos a gran escala.

e "Metodologia proyectual” de Bruno Munari , mismo
que presenta un esquema variable que consiste
en  varios pasos desde la conceptualizacion
hasta los aspectos constructivos de un edificio.

llustracion 3. Metodologia de investigacion

Ordenanzas, normativas Por medio de encuestas a

locales y nacionales,

los deportistas y

aspectos técnicos y . entrenad_ores. Considerar Establecer
constructivos de Anélisis de las opiniones de los tablas de
equipamientos referentes ciclistas o grupos de : i
deportivos. estudio asociados. informacién
Recopilacién Caracteristicas, zonas, Identificacion e Ventajas y desventajas
de espacios, materiales, interpretacién de delas estdrateg\as fTBS
. ) acertadas para el
informacion estructura, etc. datos P

proyecto
arquitectonico.

Fuente: Bruno Munari, Metodologias proyectuales
Elaborado por: Karina Gavilanes
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2.1. Estado del arte

Los autores Lang & CIA, S.A (Ed.), (2022); Compelo (Ed.),
(2022); Brown, L., & Cresciani, M., 2017 y Arnold et al.
(2012) senalan a los velédromos como una estructura que
posiciona a sus ocupantes (deportistas y espectadores)
como principal prioridad, ya que dicha instalacion
deportiva tiene como objetivo modificar el estilo de
vida de la poblacion local y mejorar su bienestar a largo
plazo, es por ello que se refieren a los veldédromos como
algo méas que una pista, es decir, como pabellones
multifuncionales, recintos cubiertos, sub-recintos, centro
o edificio deportivo, de acuerdo a las caracteristicas,
actividades y espacios de los cuales se compone.

Segun Amold et al. (2012), el concepto inicial de una
edificacidondeportivadebeconsiderarlossiguientescriterios:
e Legado: una infraestructura que se transforme
segun el evento o nuevas necesidades mediante la
aplicacién de estrategias que alarguen su vida dtil.

e Impacto: los eventos deportivos potencian la
movilizacion 'y transformacién de una ciudad
o comunidad  (Hiller, 1990; Hughes, 1993)

e Beneficios: Regeneracion urbana y provisiéon de
nuevas instalaciones e infraestructura, marketing
de la ciudad, ingresos por derechos de transmision,
nuevas  oportunidades de  empleo, mayor
interés deportivo en la comunidad, aumento de
turismo, cambios en la naturaleza psicologica
y social (Gibson et al, 1998, Richie, 2000).

Los velédromos se clasifican en dos tipos de instalaciones
que son: edificios deportivos y pistas de entrenamiento,
segun sus niveles de iluminacion vertical (tabla 1). Para
lograr la homologacion de una estructura deportiva se
requiere cumplir con los criterios minimos exigidos por
la UCI, como: la estabilidad, resistencia y adaptacion de
materiales, adecuacion del espacio de entrenamiento y
calidad técnica de la pista e infraestructura.

Las instalaciones homologadas se clasifican en cuatro
categorias y dependen de las caracteristicas, tipos de
eventos y aforo (tabla 2).

Marco conceptual

Tabla 1. Homologacion de velédromos segin el nivel de iluminacién.

Velédromo homologado 1400 lux
nivel 1

Velédromo homologado 1000 lux
nivel 2

Velédromo homologado 500 lux
nivel 3

Velédromo homologado 500 lux
nivel 4

Entrenamiento sin 300 lux
espectadores

Fuente: UCI

Elaborado por: El Autor

Tabla 2. Categorias de veldédromos y su nivel de pruebas

ucl Campeonatos del mundo élite y
juegos olimpicos
2 ucl Copasdelmundoycampeonatos
3 ucl Otras pruebas internacionales
4 Federacién  |Pruebas nacionales
Nacional
Fuente: UCI

Elaborado por: El Autor

En Ecuador se puede identificar 6 velédromos (Tabla 3), que
constan solo de pista o con instalaciones complementarias
por separado. Cuatro de los seis equipamientos buscan ser
remodelados para obtener la homologacién de la UCI.

Jaime Ruiz, presidente de la Concentraciéon Deportiva de
Pichincha menciona que cada velédromo debe contar con
infraestructura medica, sanitaria, cubierta, pistas de madera
y areas VIP, como también menciona que las instalaciones
actuales no son autosustentables y terminan abandonadas.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera

lzd



P. 22

Disefo arquitecténico de un velédromo para la ciudad de Loja

Tabla 3. Categorizacion, estado e infraestructura de velédromos nacionales y referentes.

Velédromo
“Velopark”,

ucl

Campeonatos
del mundo élite y

En uso

Inglaterra juegos olimpicos
Velédromo ucl Pruebas En uso
“Anna Meares”, nacionales
Australia
Velédromo Federaciéon Pruebas En uso
Olimpico José Nacional internacionales
Luis Recalde,
Ecuador
Velédromo Federacion Pruebas En uso
Ciudad de Nacional internacionales
Tulcan, Ecuador
Velédromo Federacion Pruebas Abandonado
Francisco Nacional internacionales
Morales,
Ecuador
Velédromo ucl Pruebas En uso
Fedeguayas, nacionales
Ecuador
Velédromo de Sin Entrenamiento | Abandonado
Zamora, Ecuador homologacién | con espectadores
Velédromo Sin Entrenamiento | Abandonado
Gustavo homologacién | sin espectadores
Bustamante,
Ecuador
Fuente: UCI

Elaborado por: El Autor
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2.2 Deporte, sociedad y cultura

El deporte, la recreacién y el ocio tiene la finalidad de
incorporar destrezas y capacidades que favorecen al
desenvolvimiento personal de manera individual o como
sociedad. El deporte en la cultura actual, disfruta de una
dinédmica social en continuo progreso.

Antiguamente la lucha de gladiadores era considerada
como un evento deportivo agresivo pero entretenido.
Ventajosamente el surgimiento del deporte como forma
de lucha fisica relativamente no violenta, con normas,
técnicas y espacios de entrenamiento se vincula con
un desarrollo extrafio dentro de la sociedad, donde se
apaciguaron los ciclos de violencia (Rivero, 2015).

Las actividades fisicas y deportivas del siglo XX se
convirtieron en un simbolo cultural y social (llustracion
4), una realidad que dejé huella en la sociedad:
espectaculos, habitos, mitos, publicaciones,
comunicacién, moda deportiva y hasta una filosofia
de vida (Paredes, 2003). Por lo que se considera a esta
etapa como transformadora en la salud de las personas.

llustracién 4. Evolucion de los criterios de deporte en la sociedad

Cultura
progresiva

2}

udiencia
Cultyra g Habitos  \§
filosoffa de Comunicacion ™
vida Moda

Fuente: El deporte en el proceso de civilizacién, Rivero
Elaborado por: El Autor

Marco conceptual

En Sudamérica, existen paises con un alto indice de
violencia y zonas donde los jovenes de bajos recursos
tiene menos oportunidades de progresar, una de sus
opciones es sobresalir en los deportes con la esperanza
de encontrar un futuro prometedor (Montoya, 2014). Por
esta razon, es necesario contar con espacios recreativos
donde los nifios y adolescentes puedan desarrollar valores
y desenvolvimiento fisico-social. (llustracién 5)

llustracion 5. Competencia de futbol, academia Real Madrid

Fuente. Maria del Carmen Pérez

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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2.3 Deportes de competencia

Las primeras olimpiadas datan en el siglo XIX, afio 1896
en Atenas. Previo a este evento se fundé el primer Comité
Olimpico, encargado de establecer la Carta Olimpica que
presenta lineamientos para permitir o no la competencia
de ciertos deportes en los eventos. (Google Arts & Culture,
2022).

Los Juegos Olimpicos es el evento deportivo més grande
del mundo, que se realiza cada cuatro anos y acoge a 28
disciplinas.

La divisién de modalidades deportivas en los juegos
Olimpicos ya sean de verano o juegos de invierno se
rigen bajo los criterios de movimientos, actividades de
competencia y estructura de los entrenamientos, (Platonoy,
Cerén, 2015) y se clasifican en 6 modalidades en la cual
el ciclismo se considera como deporte de actividad motriz
y de caracter ciclico porque el desplazamiento depende
netamente de sus capacidades fisicas y repeticién de
gestos.

lllustracién 6. Ciclismo de pista, Juegos Olimpicos Tokio 2021

\J G‘

Fuente. Getty Images, ESPN

UIDE - CIPARQ

2.3.1 El ciclismo como deporte de competencia

El ciclismo es un deporte muy amplio con varias
modalidades de entrenamiento y competencia, cada uno
con sus propias reglas, normativas, pistas y particularidades.

El ciclismo de competencia tiene como objetivo participar
en eventos deportivos locales, nacionales o internacionales.
La Unién Ciclista Internacional (UCI) es la asociacion
encargada de regular el deporte a nivel mundial, establecer
normas deportivas, de disefio de equipamientos y de
homologar y categorizar los espacios deportivos.

Este deporte ofrece cuatro disciplinas competitivas
(Ilustracién 6), todas ellas tienen establecidas, estas son:

1. Ciclismo en ruta: las competencias se realizan en las
carreteras o calles cerradas. Es la Uinica modalidad que
se disputa en el asfalto por lo que se lo considera
como deporte de riesgo.

2. BMX: se puede realizar en pistas o circuitos con
obstaculos naturales o artificiales. El disefio de
los trazados debe garantizar la seguridad de los
deportistas.

3. Mountain Bike: se practica en terrenos montafiosos y
requiere de maés resistencia que las otras modalidades
debido a las condiciones irregulares de los espacios
y las mdltiples caracteristicas que no pueden ser
previamente estudiadas si no supuestas

4. Ciclismo de pista: las competencias se llevan a cabo
en un velddromo. Para esta disciplina se combina
técnica y velocidad; sus normativas son de carécter
olimpico.



2.4. Instalaciones deportivas

El deporte es un aspecto caracteristico de la sociedad
actual y se lo puede interpretar desde dos perspectivas
(deporte-espectaculo y deporte-practica).
Generalmente  las  instituciones  gubernamentales
tienen interés en fomentar la actividad fisica, sobre
todo enfocado en nifios y jévenes, para ello realiza
actividades recreativas y planes de gestiéon y desarrollo
para el disefio y construcciéon de nuevos equipamientos.

Las instalaciones deportivas brindan los espacios para el
aprendizaje, préactica, desarrollo y competencias. Este
recinto involucra la distribucion la de varias zonas auxiliares
y complementarias enfocadas en uno o més deportes.
(Fernandez, 2015, p.2).

Por lo general son construcciones que brindan servicios

colectivos y por ellos se clasifican en dos tipologias: Por

su naturaleza: lugares de entrenamiento o competencia

(pistas, canchas, estadios, etc.) y espacios recreativos.

e Por su administracién: de caracter publico
(equipamientos municipales o gubernamentales),
privado (equipamientos con fines de lucro, financiado
por empresas) o mixto (equipamientos con convenios).

A las instalaciones deportivas también se la puede clasificar
por especialidades o finalidad (Oleinik, P, & Zheltaya, A.,
2010). Las principales infraestructuras son:

* Residencia: zona de vivienda para los deportistas y
seguimiento para atletas de alto nivel.

e Complejos deportivos: conjunto de diversas
instalaciones deportivas que permite un &ptimo
desarrollo de habilidades fisico-técnicas.

e Gimnasio: espacio de entrenamiento fisico, cuenta con
méquinas y tecnologia para aportar en el desarrollo y
aumento de la fuerza y resistencia.

e Estadios: equipamientos deportivos que acoge uno o
més deportes. Complejo con polideportivo

e Piscinas: instalacion al aire libre o cubierta, el
tamano estéa reglamentado segun las competencias a
realizarse.

Los espacios deportivos son aquellos donde se lleva

a cabo actividades atléticas, esto incluye espacios

Marco conceptual

abiertos y cerrados y se distribuyen en tres categorias:

1. Espacios habituales: estén disefiados para la practica
de varios deportes y que no requieren caracteristicas
singulares. Ejemplo: canchas polideportivas

2. Espacios unicos: lugares disenados especificamente
para un deporte, presentan caracteristicas
reglamentarias. Ejemplo: velédromos.

3. Espacios comunes: pueden ser utilizadas para
entrenar, socializar o descansar, como espacios
naturales o zonas urbanas.

También es importante sefialar que las instalaciones
deportivas deben contar con otros espacios que permitan
solventar cada necesidad de los deportistas, ya sea,
aspectos biolégicos, fisicos o la cercania de un servicio.
Estos espacios se clasifican en:

e Espacios complementarios: tienen como funcién
brindar apoyo a las actividades principales de los
deportistas, como, vestuarios, bodegas, servicios
higiénicos, etc.

e  Servicios auxiliares: no tienen una relacién directa con
las actividades deportivas, sin embargo, estos servicios
dan apoyo a los deportistas y entrenadores. Entre ellos
estan: cafeterias, enfermeria, rehabilitaciones, cuarto
de méaquinas, estacionamientos, etc.

llustraciéon 7. Entrenamiento del equipo local en el Velopark

Fuente: La Agence France-Presse

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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2.4.1Arquitectura deportiva y el espectaculo

El espectéaculo marca las reglas del juego y su organizacion.
El rendimiento econdémico del negocio (espectaculo
deportivo) se convierte en un principio general que
permite el mantenimiento del deporte profesional (Mestre,
J. & Orts, F, 2016, pag. 92).

Desde la época romana la muerte de gladiadores era
considerada un espectaculo, por esta razon los antiguos
coliseos tienen una forma circular para brindar una visién
en 360° hacia la arena donde se realizaban los eventos.
Las instalaciones deportivas tienen caracteristicas formales
similares y se relacionan al espectaculo bajo 3 criterios:

1. Sociocultural: los espectadores generan varias
emociones influyentes en su vida, como el gusto
por la disciplina deportiva, acciones y patrones de
los deportistas, etc. Esto indica que los aficionados
buscan recrear “una cultura de éxito, ambiciones y
logros” (Mestre, J. & Orts, F,, 2016, pag. 94).

2. Aficién: los espectadores acuden al equipamiento
para alentar a un equipo o deportista en especifico,
por lo que las caracteristicas del equipamiento deben
asegurar que no exista cortes visuales.

3. Econémico: influyen muchas fuerzas como:
organizadores  (empresas, sociedades andnimas
deportivas, clubes profesionales), medios de

comunicacion (proyeccién y publicidad). Los ingresos
que genera un evento deportivo permiten solventar
sueldos y mantenimiento de la infraestructura.

Bajo esta relacién aparecen cuatro areas importantes que
son:

Butacas

Pista

Zona de periodismo
Zona comercial

UIDE - CIPARQ

2.4.2 Arquitectura deportiva y eficiencia energética

La arquitectura deportiva hace referencia al disefio
de edificios con fines recreativos y deportivos, donde
se lleva a cabo entrenamiento y competencias. Estos
equipamientos “desempefian propdsitos operativos”
(Oleinik & Zheltaya, 2010), por lo tanto, se abastecen
de la infraestructura necesaria para brindar comodidad
a los espectadores, deportistas y dirigentes.

“La mayor parte de infraestructuras deportivas son de
gran tamano y varian segun sus propésitos funcionales”
(Oleinik & Zheltaya, 2010). Mientras mas grande sea la
instalaciéon, mayor impacto ambiental ocasiona, por
tal razén, el disefo debe enfocarse en “desarrollar
construcciones seguras, versatiles, con un valor duradero
y féaciles de operar de manera eficiente” (Culley, P, &
Pascoe, J., 2009, p2). El disefio segun varios autores
(Brown, L., & Cresciani, M; St Hill: Lombardi, P., & Brandon,
P) requiere tres caracteristicas:

1. Permanencia: aprovechar el edificio en todos los
aspectos (econdémico, ambiental y sociocultural) y
considerar la intencidn y propdsito del equipamiento,
“su uso actual y posterior considerando
caracteristicas de adaptabilidad en cada uno de los
casos” (Brown, L., & Cresciani, M., 2017, p8). Todo esto
sin afectar de manera abrupta al medio ambiente y
transforméndolo segin las nuevas necesidades.
Un legado representa un cambio importante “que
mejoraréa el bienestar a largo plazo o el estilo de vida
de manera muy sustancial, preferiblemente de una
manera que refleje los valores de la poblacién local”
(Brown, L., & Cresciani, M., 2017, p6).

2. Adaptabilidad: Los juegos Olimpicos se desarrollan
en diferentes sedes cada 4 afios, esto genera que las
infraestructuras se abandonen después del evento
principalmente por los altos gastos econdémicos que
representan. Conestaobservacionel Comité Olimpico
establece que se debe “promover el concepto de
desarrollo durable en el deporte” (St Hill, 2012, p5).
La adaptabilidad representa los multiusos que puede
ofrecer un equipamiento deportivo y los disefios
deben pensarse con la intencién de modificar los



espacios, tecnologias, cambios socioculturales-
estéticos y adherirse "al constante estado de la
evolucién de la sociedad” (Lombardi, P, & Brandon,
P., 1997, p7). El ajustar, reutilizar, mejorar o intervenir
un equipamiento para darle un nuevo uso “transforma
el modo evento al modo legado. El edificio puede
cambiar en términos de uso, tamafo, capacidad,
funcién o rendimiento” (Brown, L., & Cresciani, M.,
2017, p4).

1. Sostenibilidad: Su incorporacion busca satisfacer las
necesidadesdelosdeportistassinafectarellegadotierra.
El desgaste de recursos naturales y econdmicos, ruido
y otros aspectos mas, deterioran el medio ambiente.
Es importante “optimizar las formas arquitecténicas y
urbanas a través de la planificaciény el disefio” (Harvey,
2014, p. 165) y contar con pericias que mitiguen el
dafo y permanencia hacia las futuras generaciones.
El gran flujo de personas que trae consigo un evento
deportivo, también significa ventajas y desventajas:

®  Ventajas: Hiller (1990), asegura que el deporte genera
un importante movimiento de personas y aporta en la
construccién de arquitectura deportiva otorgando
la oportunidad de presentar arquitectura estable,
econdmica y estética.

e Desventajas: Alto consumo de recursos, energia
eléctricay elevados costos de mantenimiento.

La Carta Olimpica recomienda que los disefios de las
nuevas instalaciones “alcancen compatibilidad de Ia
calidad arquitecténica y la funcionalidad y que satisfaga
las necesidades a corto y largo plazo de una ciudad”
(Comité Olimpico Internacional, 2004, p. 12).

Marco conceptual

2.4.3 Espacios de entrenamiento

Es necesario que todo atleta cuente con acompafiamiento
profesional durante los entrenamientos, y planificacion
para obtener cambios fisicos, resistencia, equilibrio, fuerza,
agilidad, coordinacién y condiciones de los espacios de
preparacion, etc. Todo ello, resultado del entrenamiento
que lleve cada ciclista. (Van Dijk, Van Megen y Vroemen,
2019).

Existe multiples tipos de entrenamiento que implican la
estimulacién fisica, funcional y cardiovascular. Esto indica
qgue mas alla de la ayuda profesional también es necesario
complementar con maquinas de ejercicio.

Las areas de entrenamiento deben proporcionar varias
caracteristicas, pero dos de las més importantes son:

e Recorridos cortos para evitar un sobre esfuerzo.
e Buena ventilacién para no afectar la salud de los
ciclistas.

Existen mas espacios de entrenamiento que varian desde
equipamientos al aire libre o cubiertos, hasta grandes
infraestructuras, dependiendo de las actividades a realizar.
Para el ciclismo se encuentran pistas naturales, pistas
disefiadas y velédromos.

2.4.5 Los velédromos: equipamiento arquitecténico del
ciclismo de pista

Se define como velédromos a las pistas consignadas para
entrenarciclismo. Laextensiondelapistavariaentre 250a333
m2.(Fernédndez, 2017). Alserun equipamiento especializado,
se recomienda que su implementacion se coordine con
la UCl y la Federacion deportiva de cada pais o ciudad.
El aspecto de la pista de recorrido tiene caracteristicas
singulares, "presenta una forma ovalada con dos virajes que
comprenden de 38° a45° grados de inclinacion y son usadas
para el entrenamiento de los deportistas y competencias de
caracter formal” (Mafanes, 2020, pag. 72). Un velédromo
requiere de muchos espacios, zonas y caracteristicas como:

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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e Anchura: de acuerdo con el nivel de homologacion
(primer y segundo nivel 7 metros y las pistas de tercer
y cuarto nivel 5 metros).

e Banda azul: su medida comprende el 10% del ancho
de la pista.

e Zona de seguridad: este borde se dimensiona de
acuerdo con el nivel de homologacién (para pistas de
primer y segundo nivel 4.00 metros y para pistas de
tercer y cuarto nivel 2.50 metros).

e Superficie: el color debe ser claro y permitir la
visualizacion de las lineas a los ciclistas. La pista tiene
que ser lisa y plana.

e Zona de corredores: espacios acondicionados para
realizar calentamientos o espera.

e Balaustrada: el alto minimo es de 90 cm y color
resaltante. Para mayor seguridad se debe colocar una
malla o red.

e lluminacién: depende del nivel de homologacién. La
iluminacion tiene que duplicarse con un sistema de
emergencia.

racién 8. Velédromo Anna Meares

llust
<~

Fuente: Veloshotz, Christopher Frederick Jones
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2.5 Marco legal / normativo

El Estado Ecuatoriano promueve el deporte a través
de diferentes iniciativas como, programas, proyectos,
normativas y derechos que respalden el libre ejercicio ya
sea por entrenamiento o recreacion.

En este apartado se analizan las normativas que establece
el Estado a través de sus diferentes instrumentos de
regulacion y normativas. Todas ellas tienen la finalidad de
brindar apoyo, seguridad y avances en el deporte.

2.41 Base legal que respalda la factibilidad y
pertinencia de un equipamiento deportivo

Las leyes ecuatorianas se rigen en conservar y atribuir a
todos los ciudadanos sus derechos a una vida saludable.
Entre las bases normativas que regulan los organismos
deportivos ecuatorianos se encuentran los siguientes:

e Constitucion De La Repiblica Del Ecuador:
garantiza los derechos del Buen vivir, proteccion
de sus habitantes, promocién y coordinacién del
deporte y actividades fisicas que sean benéficas para

_.‘hf! |__&"-f | Jszr- j_._ \ m
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e la formacién integral de sus habitantes. Los Art.39 y
45 recalcany garantizan el derecho al deporte y salud.
Asi como también los Art. 340 y 381 garantizan la
promocién de programas y servicios para fortalecer el
deporte (Constitucion De La Republica Del Ecuador,
Titulo VII, 2008).

e Ley Del Deporte, Educacién Fisica Y Recreacién:
regulariza al sistema deportivo, en cuanto a su
organizacion, infraestructura y utilizacién de las
instalaciones. Ademés, contiene articulos con
deberes para los deportistas de alto nivel y su
conducta con la sociedad y las instalaciones (Art.
10) (Ley Del Deporte, Educacion Fisica Y Recreacion,
Oficio No. SAN-2010-556, Titulo |, 2010).

Ordenanzas Municipales: el GAD Municipal de Loja
promulga en la Ordenanza (OTUCO). Art. 679 la
promocién y socializacion con la ciudadania sobre
el uso de la bicicleta y aprovechamiento de terrenos
municipales en convenio con instituciones para
generar proyectos que tengan como finalidad la
recreacion, deporte y cultura. (OTUCO, Titulo IX, 2027)

2.4.2. Normativas de los equipamientos deportivos

Las instalaciones deportivas son una herramienta
fundamental para la practica de todo deporte. La
construccién y disefio de espacios deportivos abiertos o
cerrados y en cualquier escala se encuentran normados
por varios entes.

e LaLey del deporte, educacién fisica y recreacién:
En cuanto a la infraestructura la Ley brinda clausulas
en los Art. 141 y Art. 143 referentes a la accesibilidad
sin barreras y facilidad de ingreso para personas con
dificultad en su movilidad, requisitos para que se
otorgue el permiso de desarrollo urbanistico (Ley Del
Deporte, Educacién Fisica Y Recreaciéon, Oficio No.
SAN-2010-556, Titulo, X, 2010).

Marco conceptual

Cédigo de Arquitectura y Urbanismo Distrito
Metropolitano de Quito: Definicion del tipo
de equipamiento (escala), servicios a prestar,
requerimientos del equipamiento, numero de
estacionamientos, condiciones y caracteristicas de la
edificacién, etc. Pag. 62, 92, 109-112, 130, 133 (Cédigo
de Arquitectura y Urbanismo Distrito Metropolitano
de Quito, Ordenanza N°0172, 2012).

Reglamento del Deporte Ciclista UCI: en este
apartado la Unién Ciclista Internacional menciona
las especificaciones técnicas para el disefio
y construccion 'y posterior homologacién de
veldodromos, incluyendo especificaciones técnicas de
seguridad, dicha homologacién de velédromos (UC],
Capitulo VI de del Titulo 1ll, 2019).

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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3. Anadlisis de referentes

En este capitulo se aborda el anélisis de dos obras
arquitecténicas: Velédromo olimpico Velopark y Velédromo
Anna Meares, los cuales se han seleccionado en base a
tres criterios que responden a la previa investigacion en el
marco tedrico, estas caracteristicas son:

e Permanencia

e Adaptabilidad
e Sostenibilidad

llustracion 9. Diagrama de anélisis de referentes

e Velopark: escala olimpica
e Anna Meares: escala semi olimpica

Introduccion,
Emplazamiento y clima
Requerimientos
Concepto

Programa y zonificacion

La metodologia aplicada corresponde al documento
titulado anélisis de proyecto arquitectonico (Aguirre, 2015),
donde se expone la importancia de analizar una obra como
un proceso de decisiones que determinan el disefio.

En la llustracion 11, se sefala los tres aspectos a analizar
en los referentes, informacién que se desglosa en los
siguientes apartados:

Contexto y generalidades
Andlisis de la obra
Plantas arquitecténicas
Materialidad

Sintesis

e Permanencia
e Adaptabilidad
e Sostenibilidad

Fuentes: Goodliffe Delivering London 2012 the Velodrome; London 2012 Sustainable design Delivering an olympic legacy; ArchDaily

Elaborado por: El Autor
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3.1 Velédromo olimpico “Velopark”

llustracion 10. Emplazamiento, Velopark, Londres

Referentes

Fuente: Richard Davies

Introduccién

El velédromo de Londres es un equipamiento deportivo
a gran escala; su construccién empezd en el afo 2008 y
se culmind en el afio 2012. El proyecto cuenta con un area
de 21.700 m2 y una capacidad para seis mil espectadores.
Segunlacomisiéndelos Juegos Olimpicos a este velédromo
se lo reconoce como el primero en relacionar los aspectos
de belleza, funcionalidady eficiencia energética, rigiéndose
en propésitos de la Carta Olimpica sobre la mitigacion del
abandono de equipamientos después de las competencias.
Arnold et al. (2012)

Emplazamiento y clima

El equipamiento se ubica en el municipio de Newhan,
Inglaterra, especificamente en el Parque Olimpico
Reina lIsabel (llustracién 12), donde el disefio juega un
papel importante y es uno de los pocos equipamientos
permanentes dentro de este complejo deportivo. Su
temperatura media mensual promedia entre 22°C en julioy
6°C en enero; las precipitaciones se presentan en un valor
aproximado de 150 milimetros, en su mayoria humedas.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Requerimientos

La confederacion de Juegos Olimpicos sefiala que los
nuevos equipamientos deben ser sustentables y amigables
con la naturaleza (Carta Olimpica, 2012). El proyecto se basa
en la necesidad de un equipamiento con caracter olimpico
para las carreras de ciclismo, debido a que Londres fue
seleccionado como sede oficial para el afio 2012.

Concepto

El disefio del Velodromo tuvo como objetivo dejar un
legado (Hopkins Architects, 2015), es decir, un equipamiento
permanente que se mantenga en funcionamiento después
de los Juegos Olimpicos.

El grupo de arquitectos buscé la ligereza y belleza en el
disefio y los criterios principales se basan en la ingenieria
de la bicicleta mediante la interrelacién de los servicios, la
estructura y el diseno.

Programa y Zonificacién

1. Planta baja: el acceso principal se ubica en la parte
lateral al nivel del terreno y los accesos secundarios
se conectan a una rampa; desde el vestibulo externo
se puede llegar a espacios destinados para los
ciclistas como: una gran entrada que conecta hacia la
recepcién desde donde se controla el ingreso a zonas
para deportistas y de mantenimiento como: recepcion,
oficina, gimnasio, vestuarios, locales comerciales,
tratamiento de aguas lluvias, almacenamiento, pista,
drea interna, accesos al campo y sala de conferencias.

2. Planta nivel de arena: cuenta con varios accesos
verticales que conectan la planta baja con las
butacas y arena; las baterias sanitarias se encuentran
distribuidas a misma cantidad de metros a lo largo
de la planta, pues se considera la gran extensién del
equipamiento y se evita que la aficion se desplace por
largos recorridos para llegar a una. También se ubican
dos locales comerciales internos (una cafeteria y una
concesion).

UIDE - CIPARQ

llustracion 11. Exteriores del Velopark, Londres

Fuente: Richard Davies



Referentes

Finalmente se ubica la plataforma de jueces con
una vista estratégica direccionada a la arena vy
pista, desde aqui se controla el desenvolvimiento
de los deportistas durante una competencia.

2. Planta de nivel superior: el desplazamiento se realiza
por un acceso vertical y un acceso horizontal cada 10
filas de butacas; por ser la zona de mayor altura se
ubica estratégicamente la zona de puntuacion, desde
donde se califica y se toma decisiones.

llustracion 12. Zonificacion, Velopark, Londres

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor

Simbologia
[ Vestuarios 1 Gimnasio y fisioterapia
Alquiler de bicicletas B Butacas
Taller Pista
Comercio B Transmisién
Almacenamiento
Administracién
W Cocinay WCs
[ Salén de conferencias
B Oficinas

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Distribucién de volimenes:

Elequipamiento consisteenunsolobloque, queseensambla
como un solo elemento por su complejidad, forma, uso
y gran dimension. El disefio del volumen responde a la
problematica principal que es mantener un bajo consumo
de recursos, como agua y energia eléctrica, como también
captar la atencion de las personas de paso, al permitirles
ver hacia la pista, lo que los invita a ingresar al velédromo.

Accesos y circulaciones

Alrededor del veléodromo se distribuyen 6 accesos, un
principal y 5 secundarios con dos rampas que permite
una doble funcion (ingreso de los ciclistas con su
indumentaria y asegura el ingreso de personas con
dificultades de movilizacién). Estos accesos se encuentran
conectados a un gran pasillo que permite la llegada
hacia las multiples zonas. Para ingresar a los graderios
se recorre una explanada que coincide con un punto de
acceso principal a la arena, esto permite que a medida
que circulan mantienen una vista de 360° hacia la pista.

llustracion 14. Circulacién de la primera planta, Velopark, Londres

2

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor
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Circulacion horizontal
Circulacion vertical
Circulacion publica
Circulacion privada

Simbologia

llustracion 13. Circulacion de planta baja, Velopark, Londres

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor
llustracion 15. Circulacion de la segunda planta, Velopark, Londres

Fuente: Hopkins Ard?i‘t“e\cts \
Elaborado por: El autor




Estructura

La estructura responde a los principios de sostenibilidad
de la Carta Olimpica. Los materiales empleados
aportan y se adaptan a través de la integracion
de la arquitectura, estructura y construccion.

Se requirié un total de 21.700 m2 de acero para establecer
rigidez a la estructura. La estructura de la pista es de
madera y permite una mayor vibracion de rodaje y
elasticidad, ademéas, genera un ambiente confortable
para los ciclistas al momento de entrenar o competir.

Cubierta

La estructura es una red tejida de acero ligera y
estética que permitié la instalacién de un sistema
que brinda el 100% del ingreso de la luz natural y
una gran ventilacién que reduce el consumo de aire
acondicionado. Finalmente, la cubierta cuenta con un
aislamiento en madera y recubrimiento de fibra de vidrio.

llustracion 16. Render externo del Velopark, Londres

Elaborado por el autor

Referentes

llustracion 17. Estructura envolvente, y cubierta Velopark, Londres

Fuente: London 2012 Sustainable design Delivering an olympic legacy
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 18. Corte y materialidad, Velopark, Londres

Fuente: London 2012 Sustainable design Delivering an olympic legacy
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Planos de obra

Leyenda

1. Entrada principal

2. Recepcidn

3. Oficina

4. Gimnasio

5. Vestuario

6. Alquiler de bicicletas
7 Workshon

Referentes

llustracion 19. Planta baja, Velopark, Londres

7

8. Venta al por menor

9. Sala de reuniones

10. Captacién de agua de
lluvia

11. Almacenamiento
subterraneo

12. Pista

2 _ \ 7 A\
g 0
1 e

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor

13. Campo interior

14. Rampa de acceso desde

sotano

15. Seminario / conferencia

16. Circulaciéon informal

17. Circulacién a carriles bici izl @
x SOft l

externos

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Leyenda
1. Concurso interno

2. Concurso externo
3. Cafeteria

UIDE - CIPARQ

llustracion 20. Planta arena, Velopark, Londres

4. Posibles espacios de consecidon
5. Pista
6. Plataforma de juez

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor

7. Dentro del campo

8. Circuito de carretera I o | @
9. BMX S0ft



Referentes

llustracion 21. Planta alta, Velopark, Londres

Fuente: Hopkins Architects

Elaborado por: El autor

Leyenda

4. Campo central
5. Circuito vial
6. BMX

1. Zona de puntuacion

2. Pista

3. Zona de sequridad

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 22. Corte longitudinal, Velopark, Londres
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Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor

llustracion 23. Corte transversal, Velopark, Londres

Fuente: Hopkins Architects
Elaborado por: El autor
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3.2 Velédromo Anna Meares

llustracion 24. Emplazamiento del velédromo Anna Meares, Australia

Fuente: Christopher Frederick Jones
Elaborado por: El autor

Introduccién

El velédromo Anna Meares es un equipamiento
deportivo construido en el ano 2016 para los juegos de
la mancomunidad 2018. El proyecto cuenta con un éarea
de 10916 m2 y una capacidad para 1500 espectadores.
El equipamiento se emplaza en la parte céntrica de una
plaza publica y una pista de BMX, donde la conexién de
espacios asegura su uso durante todo el afio, pues no solo
se especializa en el ciclismo, sino que también involucra
otros deportes y usos comunitarios.

Referentes

Emplazamiento y temperatura

Se encuentra ubicado en Chandler, Brisbane, Queensland,
Australia (llustracién 20) a 300 m.s.n.m. Su temperatura
media mensual promedia entre -15°C en julio y 22°C
en enero; las precipitaciones se presentan en un
valor aproximado de 89 milimetros como promedio
y 11 milimetros el mes de febrero con menos lluvias.
A su alrededor se encuentra la pista de Supercross, el
centro de entrenamiento de Halterofilia y Gimnasia.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Requerimientos

El velodromo se cred para ser la sede de la competencia
de ciclismo en pista para los Juegos de la Commonwealth
de Gold Coast 2018, este equipamiento debia constar
con caracteristicas de permanencia y multiusos. Ademas,
se debia contar con caracteristicas de ahorro de energia y
ajustarse a un presupuesto y fecha limitado.

Concepto

El concepto y la forma se eligié bajo un concurso donde
Architecture Cox trabajo de la mano del grupo de ingenieria
estructural y civil Arup encargado de disefar la pista. El
disefio debia responder a la capacidad de mantener un
evento internacional, por dicha razén el enfoque principal
del disefo fue la flexibilidad y comodidad de la edificacion
hacia los espectadores y deportistas.

Programa y Zonificacién

1. Planta baja: el acceso principal se encuentra en la
parte este del equipamiento y el Unico ingreso para el
publico, sin embargo, existe un amplio acceso para los
deportistasysuindumentaria. Estaplanta estéd dedicada
al entrenamiento y competencias, por ello incluye
zonas de preparacién fisica, zona de administracion,
zona de transmision, pista y canchas de futbol sala
para que el edificio tenga un constante movimiento.

2. Planta de arena: en ella se encuentran ubicados
espacios de preparacion y espera de los ciclistas hasta
el momento de ingresar a la pista. Dentro de la planta
se observan vestuarios, bafios, zonas de seguridad y
los espacios de espectéculo.

UIDE - CIPARQ

llustracion 25. Exteriores del velédromo Anna Meares, Australia

Fuente: Christopher Frederick Jones



Referentes

llustracion 26. Zonificacién del velédromo Anna Meares, Australia

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

Simbologia

Vestuarios
Alquiler de bicicletas
W Taller
Comercio
B Administracion
Almacenamiento
M Cocinay WCs
Salén de conferencias
Oficinas
Ingreso vehicular a la pista
Pista
Graderios

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Distribucién de volimenes:

El velédromo comprende un solo bloque en el cual
abarca todas las zonas y é&reas requeridas por ciclistas
y visitantes. La estructura y cubierta juegan un papel
importante porque se requirié extender 118 m de soportes
perimetrales inclinados, y un cuerpo envolvente de acero
inferior a los 50 kg/m2. Esto permite que el espacio de
circulacion sea ininterrumpida y la edificacion mas liviana.

llustracion 27. Circulacién de la planta baja, Anna Meares, Australia

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

Simbologia

Circulacion horizontal
Circulacion vertical
Circulacion publica
Circulacion privada

UIDE - CIPARQ

Accesos y circulaciones

El equipamiento cuenta con tan solo dos accesos con
diferentes restricciones, pues el principal dirige al publico a
los graderios y zonas de servicio, mientras que el segundo
conduce a los espacios de entrenamiento y administracion
del velodromo. La mayor parte de la edificacion esta
destinada al uso de los deportistas y competencias
regulares de ciclismo y eventualmente de futbol sala.

llustracion 28. Circulacion de la planta alta, Anna Meares, Australia

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor



Estructura y cubierta

La cubierta del velédromo tiene forma ligeramente
ovalada inspirada en la dindamica de la bicicleta. El
techo se concibié originalmente como un techo de
plataforma de metal sostenido sobre 20 cerchas
radiales que se extienden desde columnas perimetrales
arriostradas para suspender un “éculo” central. El tejido
estructural tejido responde a la busqueda deliberada
en su forma y la posibilidad del ahorro energético.

La complejidad de la cubierta radica en el ensamble y ajuste
delascorreasylasléminasde metalalageometriayarmadura
que responden a la necesidad de optimizar la iluminacién
natural de la pista y minimizar la ganancia de calor solar.

Los problemas de estancamiento en el techo de pendiente
bajase abordaron prestandoatenciénavarios detallescomo:

e El pretensado relativamente alto para soportar las
membranas translucidas y grandes luces.

e Elnivelado adecuado de la membrana por encima de
los elementos de refuerzo de acero.

e Variaciones juiciosas en la pendiente del techo en
puntos planos.

llustracion 30. Render externo, Anna Meares, Australia
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Fuente: Christopher Freder\ck Jones

Referentes

llustracion 29. Estructura, Anna Meares, Australia

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

llustracion 30. Estructura de cubierta, Anna Meares, Australia

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor
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llustracion 31. Corte y materialidad, Anna Meares, Londres

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ
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llustracion 32. Planta subsuelo, Anna Meares, Londres

ok

Simbologia Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

1. Entrada para deportistas
2. Servicios sanitarios
3. Vestidores

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 33. Planta alta, Anna Meares, Londres

%0

oo °
Simbologl’a Fuente: Cox Architecture

Elaborado por: El autor

1. Entrada principal 7. Corredor de atletas
2. Recepcidn 8. Vestuarios de atletas
3. Gimnasio 9. Sala de control de dopaje
4. Acceso vehicular a la arena 10. Sala de reuniones
5. Canchas de futbol sala 11. Entrada de atletas
6. Pista 12. Area de transmision
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llustracion 34. Planta de cubierta, Anna Meares, Londres
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Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 35. Alzado frontal, Anna Meares, Londres
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Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor

llustracion 36. Alzado posterior, Anna Meares, Londres

Fuente: Cox Architecture
Elaborado por: El autor
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3.3 Estudio de materiales

Tabla 4. Caracteristicas de tecnologias y materialidad identificados en los referentes

Material

Caracteristicas

Madera de pino silvestre
siberiano

Facil impregnacién de productos que protejan la madera.
Presenta caracteristicas de flexibilidad, maleabilidad, resistencia
y un peso liviano.

Estructura metalica

Alta resistencia, peso ligero, alta resistencia, uniformidad,
durabilidad, ductilidad y tenacidad.

Hormigon in situ

Existe la posibilidad de producir y adaptarse a innumerables
formas segun el encofrado que lo sostenga.
Presenta un alto grado de resistencia a las grietas y fisuras.

Vidrio de doble
acristalamiento

Permiten el control solar y aumentar la seguridad e insolado.
Sello hermético del trénsito del agua e impedimento del paso
de la humedad.

Reduccidn el uso de aire acondicionado y calefaccion porque
crea espacios mas confortables.

Reduccion de la condensacion, evitando la formacién de gotas
en ventanas que limiten la visibilidad.

Reduccion de los decibeles de ruido al interior.

Membranas
personalizadas: FGT

Alta resistencia al calor y alta seguridad.

No requiere de una limpieza especial, pues los agentes
contaminantes son arrastrados por la lluvia.

La luz natural que ingresa es difusa y suave con pocas sombras.
Las cubiertas de este tipo son: translucidas, ignifugas, hidréfugas,
monocapas e impermeables.

Fuente: COX Architects y Hopkins Architects
Elaborado por: El Autor

Referentes

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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3.4 Analisis comparativo de sistemas

Tabla 6. Caracteristicas de los materiales mas predominantes del estudios de referentes

Sistema de  Se evidencia dos tipos de accesos: | Presenta accesos publicos y [ Modulacién circular  en
organizacion privadosypublicos. Estodetermina | privados predominando aquellos | cuadratura. Los espacios de
espacial los espacios y limita cada éarea | con relacién directa al deportista | entrenamiento y competencia
categorizando los niveles entre el | debido a que el disefo tiene | se ubican en el centro del
personal, deportistas y publico. mayor enfoque en el deporte que | equipamiento, mientras
en el espectéculo. que los demdas espacios
complementarios y de
servicios se ubican en los
laterales del equipamiento.
Sistema de  Estructura mixta de acero y|Elarmazén deledificio estahecho | Las estructuras y tecnologias
estructura  hormigén armado. El material | unicamente de acero. empleadas buscan reducir
metélico mantiene un enfoque el uso de columnas vy
en la reduccién y reciclaje de también reducir el peso en el
materiales  contaminantes,  asi equipamiento.
como también en alivianar las
cargas del edificio e impacto
ambiental.
Sistema de La estructura es de red tejida de | Cuenta con 118 m de soportes | Los velédromos trabajan con
cobertura acero, la cual aporta seguridad, | perimetrales inclinados, y un|un oculo central. El tejido
aliviana pesos y aporta en la|cuerpo envolvente de acero | estructural responde a la
estética interna del equipamiento. | inferior. La cubierta del velédromo | bdsqueda de libertad en su
Uno de los materiales mas |tiene forma ligeramente ovalada | forma y la posibilidad del
empleados es el pino rojo |y unainclinacién que responde al | ahorro energético
permite mantener la temperatura | sistema de ventilacion natural.
ambiente.
Sistemade Se emplaza dentro de un|Lla adaptacién al medio resultd
adaptacion al complejo deportivo, por lo | complicada, debido a la forma
medio que la adaptacién resulta facil, |y altura que altera la visual

pues existia la necesidad de un
equipamiento para ciclismo y un
lugar designado exclusivamente
para ello.

de su contexto. Sin embargo
los espacios recreativos
complementarios, invitan  a
frecuentar y adaptarse al espacio.

Fuente: COX Architects y Hopkins Architects
Elaborado por: El Autor
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3.5 Conclusiones de referentes

En conclusién,

los velédromos analizados
identificar caracteristicas funcionales y materiales que

permiten

pueden ser aplicados al momento de disefiar.

Los referentes se presentan en dos escalas, escala olimpica

Referentes

(primer nivel) y escala sub olimpica (segundo nivel), lo que
permite diferenciar sus usos e impacto.

Los referentes presentan 3 aspectos en su disefio que son:

Tabla 5. Conclusiones del andlisis de referentes en base a las caracteristicas de permanencia, adaptabilidad y sostenibilidad

Permanencia

Adaptabilidad

Sostenibilidad

1. Velopark: los  alrededores
del equipamiento presentan
espacios deportivos que se
interrelacionan 'y genera un
movimiento dindmico constante.

2. Anna Meares: La parte central
del velédromo se utiliza como
canchas de futbol sala, esto
permite que la afluencia de gente
sea mayor y se interesen por mas
de un deporte.

> A

Aal:
o= N @

Las estructuras de los velddromos
buscan que el espacio interior pueda
disfrutarse a plenitud, por tal razén se
evita que los elementos estructurales
se atraviesen, esto permite que los
espacios puedan ser adaptados sin
mayor dificultad, pues los cambios a
realizarse no involucran el desgaste de
material, ni costos exagerados para un
posible cambio.

En ambos casos la materialidad es
similar y han empleado componentes

y estrategias como  estructuras
adaptables, uso de hormigdn
con éridos reciclados, materiales

sostenibles, recoleccion y reutilizacion
de las aguas lluvias, etc. También se
puede identificar el uso de estructuras
trenzadas en la cubierta para generar
mayor iluminaciéon 'y ventilacién,
con esto se evita el uso de energias
alternas que contaminan el planeta.

Fuente: COX Architects y Hopkins Architects
Elaborado por: El Autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4. Metodologia

Para el anélisis de sitio se aborda la metodologia
titulada”An assessment technique for the evaluation
and promotion of sustainable Olympic design and
urban development” propuesta por Adrian Pitts vy
Hanwen Liao, quienes mencionan que para el disefo
de un equipamiento deportivo que alberga eventos
deportivos a gran escala de uso intensivo de recursos es

llustracion 37. Alzado posterior, Anna Meares, Londres

e Seleccidn de sitio

Ubicacion

e Equipamientos de entrenamiento para
ciclistas

Fuente: Building Research & Information
Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ

necesario evaluar desde la escala ciudad, hasta el sitio
de intervencion. Esto con la finalidad de identificar y
posteriormente satisfacer las necesidadesy problematica
social, sostenible y urbanistica. (Pitts y Liao, 2013).

Segun Arnold et al. (2012), como parte del proyecto de
investigacion se debe examinar los aspectos sociales,
infraestructuras y limites prediales histéricos o actuales.

5000 m2

1000 m2

500 m2



4.1 Seleccién de sitio

Los 7 equipamientos deportivos mas amplios y
concurridos de la ciudad se localizan en la parte sur-
este de la ciudad, esto significa que la zona nor-
occidental apenas se beneficia de dichas instalaciones,
sin  embargo ningln  equipamiento  cuenta con

llustracion 38: ubicacién de equipamientos deportivos en la ciudad de Loja para la seleccién del sitio

Simbologia

3000 m
1000 m
@ 400 m

Sendero
M Ciclovia
M Terreno a intervenir

U.E Bernardo
Valdivieso

Coliseo UNL
de Loja

de Planificacién. (2019).
Elaborado por: El autor

Coliseo Ciudad  Estadio Reina del
Cisne
Fuente: Cartografia de equipamientos deportivos GADM-L, Departamento

Anélisis de sitio

completo. El terreno municipal seleccionado se encuentra
en una area de consolidacion.

Un equipamiento deportivo puede lograr la contribucién
exitosa de las &reas desfavorecidas de las ciudades. (Hiller,

2006; Agha et al., 2012)
i D

U.E Daniel
Alvarez Burneo

Parque
recreacional Jipiro

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.2 Ubicacién

e Datos genera|es de la ubicaciéon llustracion 39: Vista aérea del terreno seleccionado

- Ubicacién: sur del Ecuador

- Cabecera cantonal: Loja

- Barrio: Obrapia

- Calle principal: Av. Villonaco

- Area del terreno: 93281.68 m2

La parroquia Sucre presenta un desarrollo urbanistico
masificado hacia el sector Oriental y posee la mayor
extensién  territorial dentro de la divisidon politica
administrativa de la ciudad de Loja. El terreno seleccionado
se ubica en la Av. Villonaco, frente a la urbanizacion San

Francisco y a 600 m. del proyecto habitacional Ciudad
Victoria. Fuente: El autor

Simbologia llustracién 40: ubicacién del predio a intervenir

Parroquia Sucre
Barrio Obrapia
B Predio a intervenir

&2

Fuente: Plano base GADM-L, Departamento de Planificacion.
(2019).
Elaborado por: El autor
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Anélisis de sitio

4.3 Equipamientos de entrenamiento para ciclistas

Para el entrenamiento y recreacion de ciclistas profesionales Competencias: Parque Pucardy Colinar Carigan

se identifica 6 equipamientos publicos en toda la ciudad de Recreacién: Parque Jipiro

Loja. e  Entrenamiento: Pista “Los Faiques”, Pista “Pucard”,
llustracién 41. Mapeo de equipamientos para ciclismo, Loja Estadio Reina del Cisne

Simbologia

Ciclovia
B Sendero
M Terreno a intervenir

Pista de bicicross Parque Pucara Estadio Reina del Pista de Downhill Parque Jipiro Parque Colinar
"Pucard” Cisne (exteriores) "Los Faiques” Carigén
Fuente: Cartografia de &reas verdes GADM-L, Departamento de R, o0

Planificacion. (2019).
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.4 Densidad poblacional

De acuerdo a la evaluacién de la zona 17, 18 y 19 de la  llustracion 43: gréfico porcentual, zona 17, 18 y 19, Loja, Ecuador
ciudad de Loja con datos censales correspondientes

al afio 2010, se certifica que el area de estudio cuenta S@

con un total de 4541 habitantes, donde predomina el

sexo femenino y el grupo mas amplio de edad esta Hombre Mujer Total
conformado por nifios de 10 a 14 afios (Redatam, 2022).

La densidad poblacional es de 29,62 hab/ha. 2218 2323 4541

llustracion 42: piramide poblacional, zona 17, 18 y 19, Loja, Ecuador

Rango de
edades
De 90 a 94
De 80 a 84
De70a74
De 60 a 64
De 50 a 54
De 40 a 44
De 30a 34
De 20a 24
De 10a 14
De 01 a 04

Fuente: REDATAM, 2010 Fuente: REDATAM, 2010
Elaborado por: El autor Elaborado por: El autor

llustracion 44: Terreno a intervenir, Loja, Ecuador
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Fuente: Karina Gavilanes
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Andlisis de sitio

4.5 Huella urbana

e Existe una gran cantidad terrenos baldios que

Identificacion de Simbologia
representa el 35.20% de los predios, varios de ellos predios
presentan una gran dimension, pues este sector debe B Lenos
ser intervenido con una reestructuraciéon parcelaria Tipo Porcentaje Baldios
(PUGS, 2022). La edificabilidad es del 64.8%, las zonas B Terreno a intervenir
mas consolidadas pertenecen a la urbanizacién San Llenos 64.8%

Francisco y el programa de viviendas Ciudad Victoria.

Vacios 35.2%

Total 100%

llustracion 45: Identificacion de llenos y baldios, zona 17, 18y 19 de la

Ciudad de Loja

I
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S S

Fuente: Cartografia de huella urbana, GADM-L, Departamento de

Planificacion. (2019). o _mow amow 100000
L —

Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.6 Usos del suelo Simbologia
Usos del suelo °9
. Residencial
El sector de estudio presenta cuatro usos de suelo, donde Tipo  |Porcentaje = Mixto
predomina el uso residencial con el 49.4%. El 35.2% de B Comercio
terrenos baldios se compone en tierras sin ocupacién y Residencial]l  49.4% Baldio
terrenos de agricultura. Los usos menos frecuentes son Terreno a intervenir
mixtos y comerciales con porcentajes de 12.3% y 3.1% Mixto 12.3%
respectivamente, la mayor parte de usos comerciales se
ubica en la Av. Villonaco. Comercial | 3.1%
Baldio 35.2%

llustracion 46: identificacion de usos de suelo

RINRV=S Y

Planificacion. (2019).
Elaborado por: El autor

Fuente: Cartografia de usos del suelo, GADM-L, Departamento de @
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Anélisis de sitio
4.7 Plazas y areas recreativas publicas y privadas

El sector de Obrapia cuenta con dos espacios recreativos ~ comerciales y conmemorativas, lo que lo convierte en un
publico y cuatro privados, ademés se ubica una plaza lugar frecuente y reconocido. Mientras que en el sector
junto a la iglesia, que se manifiesta como un hito porque  de Ciudad Victoria se evidencia Tres canchas en un mismo
los habitantes del sector y zonas cercanas se desplazan  terreno comunal, que ademaés es un punto de celebracién
hasta este lugar para realizar varias actividades recreativas  de festividades barriales.

- . v . ) . o mwo wwo qonizon
llustracion 47: identificacion de éreas verdes, plazas y equipamientos o —
recreativos

Simbologia

Plaza
Area recreativa
[ Terreno a intervenir

~ N _ P ~ P ~ -

Canc\P{ag_C’iL/Jdad Cangﬁés—&e uso Cancha a’e Cancha a’e/uso Canchas de Ciudad Canchas de
Victoria multiple Ménfis  volleyball Obrapia multiple Obrapia de los Policias San Francisco

Fuente: Cartografia del GADM-L, Departamento de Planificacion. (2017).
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.8 Jerarquia vial

La parroquia Sucre se articula mediante tres Avenidas
importantes: Manuel Carrion Pinzano, Cuxibamba e Isidro
Ayora. Pero también por medio de la Avenida Villonaco
que se constituye en el eje articulador Este — Oeste del

llustracion 48: jerarquia vial sector Obrapia y Ciudad Victoria

Simbologia ]
M Via principal
l B Vias secundarias
I Terreno a intervenir
/1 ]

]
D

0 20000  40.000 100000

o —

UIDE - CIPARQ

territorio parroquial (via que se ubica frente al terreno
seleccionado) a pocos metros se interseca con la Av. lateral
de Paso y varias vias secundarias que brindan variadas
alternativas de acceso al terreno. (PUGS, 2022).

Vista aérea tramo Aw. Villonaco Av. Villonaco Calle Alfredo Pareja D. Av. Villonaco Calle C06-42 Calle Medardo Silva

Fuente: Cartografia de jerarquia vial, GADM-L, Departamento de
Planificacion. (2019).
Elaborado por: El autor



4.9 Estado de conservacién vial actual

En el sector de Obrapia se evidencia tres materiales en las
capas de rodadura (lastre, adoquin y asfalto), de las cuales
se identifica que el material predominante es el lastre,
mismo que presenta en el 95% de las vias secundarias,

llustracion 49: jerarquia vial sector Obrapia y Ciudad Victoria

Simbologia .
| W Asfalto |
M Lastre
| W Adoquin |
|_. Terreno a intervenir

il

@ o oo oo oo

Fuente: Cartografia de jerarquia vial, GADM-L, Departamento de
Planificacion. (2019).
Elaborado por: El autor

Anélisis de sitio

el 0.5% corresponde a la rodadura de adoquin y el 4.5% a
vias asfaltadas (Av. Villonaco y la Av. Angel Felicisimo Rojas).
Estos indicadores reflejan el alto indice de polvo en el

sector.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.10 Transporte publico

Los sectores Obrapia - Ciudad Victoria son atendidos por
dos lineas de servicio de transporte urbano que prestan su
servicio durante todo el dia (SITU, 2022).

Las paradas del autobuUs para los usuarios se registran cada
dos cuadras, sin embargo en el 90% del recorrido no cuenta
con cubiertas de espera, solo se evidencia sefialética que
indica el recorrido.

Frente al predio se puede identificar cuatro paradas, lo cual
garantiza el acceso por medio del servicio de transporte
publico al terreno de intervencién.

ATT T = —~ — — —\—

Fuente: SITU. (2021).
Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ

Simbologia

Ciudad Victoria -Puerto Seco (linea 11) 05:45 - 20:00 HR
Ciudad Victoria -Carigén (linea 08) 05:47 - 20:30 HR
Terreno a intervenir

Paradas linea 11 sin cubierta

Paradas linea 08 sin cubierta

Paradas linea 08 con cubierta

llustracion 50: recorrido de servicio de transporte urbano



4.11 Limites del terreno

El terreno presenta cuatro linderos:

e Colindante norte: hacienda y sub estacion eléctrica
(3279 m2)

e Colindante sur: viviendas y condominios (381.31 m2)

e Colindante este: escuela Manuel Ignacio Monteros
(677.36 m2)

e Colindante oeste: terreno privado (446.55 m2)

llustracion 57: limites del predio a intervenir

Fuente: El autor

Anélisis de sitio

llustracion 52: vista panordmica hacia el terreno y sus limites prediales

Fuente: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.12 Clima

Soleamiento

En la ciudad de Loja la temperatura se mantiene
entre los 9 a 27 C° Desde inicios de septiembre a

finales de mayo, la temperatura promedio es de
11-21 °C, mientras que de junio hasta finales de
agosto, la temperatura promedio es de 9-17 C°
Las  precipitaciones se  presentan con  mayor
fuerza entre febrero a mayo con lluvia de 13
milimetros.  (Cedar Lake Ventures, Inc, s.f)
Vientos

Los vientos, que predominan en la ciudad de Loja
corresponden de 2.10 a 3.60 m/s en direccién noroeste
y vientos suaves de 050 a 210 m/s en sentido
suroeste, con una velocidad de 3.5 m/s, (GAD, 2019).

llustracion 53: recorrido del sol sobre en el predio

12:00

Fuente: 3D Sun-Path
Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ

Los vientos predominantes llegan de manera directa al
terreno por la ubicacién y falta de barreras naturales, el
sector cuenta con vientos fuertes por la cercania al Parque
edlico.

Viento de mayor impacto en direccidon: NO 25 a 30 km/h
Viento de menos impacto en direccién: SN 10 a 15 km/h

Precipitaciones

La precipitaciéon media anual asciende a 950mm vy la
temperatura media anual se sitia en 17°C. La oscilacidon
anual de la temperatura media del clima es de 1,5 °C, pero
las temperaturas extremas fluctian entre 0,3 °Cy 28 °C.
Los valores de lluvia anual de la ciudad de Loja, en 40
afios, se han mantenido sin variaciones significativas. La
humedad relativa media del aire de la ciudad de Loja es de
75 %, con fluctuaciones extremas entre 69 %y 83 %.

llustracion 54: recorrido de precipitacion y vientos en el predio

2.10 - 3.60 M/S

Fuente: 3D Sun-Path
Elaborado por: El autor
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4.13 Topografia

El terreno tiene una pendiente negativa de 3.30% desde el llustracion 56. Plano topogréfico del terreno a intervenir

nivel 29.8 hasta el nivel 16.5, presentando una diferencia de ~ T — = _ 77
nivel de altura de 13 metros.
Los niveles colindantes con la Av. Villonaco son los |
siguientes:

27.7,25.8,25.4,24.2,20.4,18.6y 17.8 |
En el terreno se puede evidenciar una topografia ondulada.

=

llustracion 55. Vista hacia el terreno |

AV VILLONACO
VISTAHACIAEL TERRENO

Google Earth |

Fuente: Google Earth |

Fuente: elaboracion propia

llustracién 57. Corte S 02

$ +29.80 e +29.80$

$ +16.50 ! +16.50 $
. +0.00 £0.00

G’ Fuente: elaboracién propia SP’

llustracion 58. Corte S 04

$ +25.80
2

$ +0.00 +0.00 $

Fuente: elaboracion propia
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4.14 Preexistencias

El terreno no cuenta con elementos construidos, ni con una

flora abundante, sin embargo se localizan algunas especies
en los linderos del predio como: llustracion 59. Identificacion de preexistencias en el terreno a intervenir.

=

P

S~ - -~

ucalipto Alisos Pino
Altura: 60 m Altura: 25 m Altura: 45 m
Fuente: Fotografias aéreas capturadas con dron o e a0 o0

Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ



4.15 Calculo de la muestra y discusién de analisis y
resultados de la encuesta aplicada

Para recopilar y analizar la actual situacion de los
equipamientos deportivos para ciclismo y las necesidades
de quienes lo practican es necesario acudir a las encuestas
cuantitativas con determinados grupos focales (ciclistas y
entrenadores).

El objetivo de la investigacion es conocer que deportes
complementarios se pueden implementar para lograr
disefiar un equipamiento con legado y que tipos de
servicios auxiliares son requeridos por los ciclistas dentro
de un sub-recinto deportivo.

Simbologia

n= tamano de la muestra

k= es una constante que depende del nivel de confianza
que asignemos.

p= es la proporcion de individuos que poseen en la
poblacion la caracteristica de estudio

q= es la proporcién de individuos que no poseen esa
caracteristica

N= es el tamarfio de la poblacién o universo (nimero total
de posibles encuestados).

e= es el error muestral deseado

Poblacién para encuestar

N:

2

p:
q: 952
n: 1.96

Anélisis de sitio

Tabla 7. Nicho de ciclistas en la Provincia de Loja

o
Ubicacién N ¢Ele c!ubes € [ N° de ciclistas
instituciones
Ciudad de Loja 20 539
Pr?V|nC|a de 16 413
Loja
Total 952

Fuente: Néminas y registros de Federacion Deportiva de Loja y Asociacion
de Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 60. Cruce de datos de las siguientes variantes: Edad y ¢ Cuantos dias a la semana entrena ciclismo?

14.00%
12.82%
12.00%
11.11%
10.26%
10.00%
8.00% 7.697

6.00%

6.84% 6.84%
5.98% 5.98%
13% 13%
4.27% 4.27%
4.00% 42% 3.42%
2.56% 2.56%

2.00% 0.85%
0.859%

0.00% B

a.5-10afos b.11-16afos c. 17 -22 anos d. 23 -28 arios e. 29 - 34 afios . 34 o mas
anos

Simbologia . a.de 1a2dias . b.de 3a4dias . c. de 5 a més dias

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Analisis

La llustracién 50, permite identificar que el rango de 3 a 4 dias pertenece a un entrenamiento profesional (nivel de
competencia), donde se evidencia que los nifios de 5 a 10 afios es el grupo méas amplio con un 12.82%, esto se debe al
lugar de entrenamiento (Pista de Bicicross Pucara) que se emplaza en un lugar accesible, con iluminacién y constante
cuidado como parte del convenio de la Academia Carpes y el Municipio de Loja.

UIDE - CIPARQ
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llustracion 61. Cruce de datos de las siguientes variantes: Edad y ; Qué deportes complementarios cree usted que son importantes para un ciclista?

9.00%
8.00%
7.00%

6.00%

5.00%
4.00%
3.00%
2.00%
= ol 1 T ol N ol
0.00%

a.5-10anos b.11-16anos c. 17-22 anos d.23-28 afos  e. 29 - 34 anos f34omas

anos
a. Running 7.69% 5.13% 1.71% 5.98% 1.71% 0.85%
b. Croosfit 0.85% 4.27% 7.69% 5.13% 3.42% 2.56%
c. Futbol 7.69% 6.84% 2.56% 4.27% 5.13% 0.00%
d. Escalada 0.00% 1.71% 3.42% 5.13% 4.27% 0.00%
e. Pesas 1.71% 1.71% 0.85% 3.42% 1.71% 2.56%

Simbologia . a. Running . b. Croosfit . c. Escalada . d. Pesas

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Anilisis.

En la llustracion 51, se identifica que para cada rango de edad las necesidades son diferentes por sus capacidades fisicas
e intereses, sin embargo el 26.49% de ciclistas en general optan por el futbol, cabe recalcar que existe un alto impacto de
este deporte sobre la cultura de los ecuatorianos.

Los nifios de 5 a 10 afos prefieren dos deportes, el futbol y el running, pues tienen mucha energia y son deportes que
ayudan a desarrollar su potencial fisico y resistente de manera divertida y colectiva.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 62. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ Cuantos dias a la semana entrena ciclismo? y Evalie la importancia de los siguientes

espacios para la practica del ciclismo. (5.1 Gimnasio)

20.00%
18.80%

18.00%

16.00% 15.38%

14.00%
11.97%
12.00% 11.11%

10.00%

8.00% 7.69%

5.98%
6.00% 5.13% 5.13%

4.27%

4.00% 3.42% 3.42%

2.56%

I171%

a.De 1a2dias b. De 3 a4 dias c. De 5 a mas dias

2.56%
2.00%

0.00%

Simbologia

c. Moderadamente . d. Poco importante . e. Nada importante
importante

a. Muy importante b. Importante

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Analisis

La ilustracion 52, nos permite evidenciar que los ciclistas que llevan un entrenamiento profesional (de 3 a 4
dias) creen que el 4rea de gimnasio es muy importante con un porcentaje de 18.80% y un 15.38% lo considera
importante. Los deportistas que entrenan de 1 a 2 dias y 5 a mas dias, también consideran muy importante este
espacio, pues se debe complementar su formacién fisica para potenciar el nivel de competencia y cabe senalar
que ningln equipamiento deportivo ni entidad publica ofrece este espacio para los deportistas, en el caso
de la FEDE Loja, sub contratan un gimnasio solo para los deportistas pertenecientes a la disciplina de futbol.

UIDE - CIPARQ



Anélisis de sitio

llustracion 63. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ Cuantos dias a la semana entrena ciclismo? y Evalie la importancia de los siguientes
espacios para la practica del ciclismo. (5.2 Taller de bicicletas o zona de reparacién)

25.00%
21.37%
20.00%
5 14.53%
15.00% 2 13.68%
11.97%
10.00% 8.55%
7.69%
s 5.13%5.13%
5.00% 27% 3.42%
2.56%
0.85%0 o0, 0.85% IO o0
0.00% e - :

a.De 1a2dias b. De 3 a4 dias c. De 5 a mas dias

Simbologia

c. Moderadamente . d. Poco importante . e. Nada importante

a. Muy importante . b. Importante
importante

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Andlisis

La llustracién 53, permite evidenciar mediante su gréfica que este taller es muy importante para todos los ciclistas, pero
con mayor énfasis en los deportistas que entrenan de 3 a 4 dias, quienes necesitan darle un constante mantenimiento a
sus implementos para evitar un accidente y el retraso de los entrenamientos.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 64. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ Cuantos dias a la semana entrena ciclismo? y Evalie la importancia de los siguientes
espacios para la practica del ciclismo. (5.3 Vestidores)

18.00%
16.00% 15.38%
14.53%

14.00%
12.00%
10.00% 9.40%

8.55% 8.55%
8.00% 7.69% 7.69% 7.69%

5.98%
6.00% 5.13%
4.27%
4.00% 3.42%
2.00% 0.85% 0.85%
0.00%

0.00% ] L

a.De 1a2dias b. De 3 a4 dias c. De 5 a més dias

Simbologia
a. Muy importante b. Importante c. Moderadamente d. Poco importante e. Nada importante
[] Bl ¢ Moceradamente i (]

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Andlisis

En la llustracion 54, se deduce que los ciclistas que se ejercitan por ocio entre 1y 2 dias y aquellos que practican de forma
profesional; el area de vestidores es importante, sobre todo para estos Ultimos (de 3 a 4 dias) , porque los actuales espacios
de entrenamiento no brindan areas para equiparse con las protecciones correspondientes (deben hacerlo antes de llegar
al entrenamiento o competencia).

En Unico equipamiento deportivo de Loja que cuenta con vestidores es el Estadio Reina del Cisne, esto a provocado que
los deportistas idealicen que solo los equipos de futbol deben contar con dicho espacio.

UIDE - CIPARQ
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llustracion 65. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ Cuantos dias a la semana entrena ciclismo? y Evalie la importancia de los siguientes

espacios para la practica del ciclismo. (5.4 Area de rehabilitacién fisica)

35.00%

30.00%

25.00%

20.00%

15.00%

10.00%

5.00%

0.00%

14.53%

5.13%
3.:42%

1.71%
.

a.De 1a2dias

a. Muy importante b. Importante

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja

Elaborado por: El autor

Andlisis

29.91%
13.68% 13.68%
8.55%
3.42% 4.27%
.0.00%3'854’ lo'85 %.00%
[ | [ |
b.De 3a4dias c. De 5 amas dias
Simbologia

c. Moderadamente . d. Poco importante . e. Nada importante
importante

En la llustraciéon 55, se observa que para todos los ciclistas es importante este espacio, pues al igual que el gimnasio, la
FEDE Loja subcontrata este servicio que debe estar disponible durante toda la semana y dentro del equipamiento para
atender de manera oportuna una lesion.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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llustracion 66. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ En cual de los siguientes lugares practica este deporte? y ;En que medio se moviliza y

transporta sus implementos deportivos?

14.00%
12.00%
10.00%
8.00%
6.00%
4.00%
2.00% I I I
0.00% I L -
a. Estadio . . d. Parque f. Parque
: b. Pistalos  c. Pista . e. Parque .
Reina del Faiques Pucara Colinar Jioiro Colinar g. Otros
Cisne au Y Pucard P Carigén
ma. Vehiculo privado . 4.27% 4.27% 5.13% 2.56% 4.27% 1.71% 0.85%
mb. Taxi 2.56% 5.13% 12.82% 0.00% 4.27% 0.85% 0.85%
c. Autobus 1.71% 1.71% 5.13% 6.84% 5.13% 5.13% 2.56%
m d. Bicicleta 1.71% 5.98% 2.56% 3.42% 0.00% 3.42% 5.13%

Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Analisis

La ilustracién 56, corresponde a los equipamientos de ciclismo que se prestan para entrenamiento y el medio en el
que se transportan para llegar a dicho lugar. De los seis equipamientos, el méas concurrido es la Pista Pucara, donde
la mayor cantidad de ciclistas son nifios entre 5 a 10 afos, por lo que necesariamente se transportan acompanados
en un vehiculo propio o taxi. El parque Colinar se presta para entrenamientos de ocio y competencias, para llegar a
este lugar, el mayor porcentaje de ciclistas lo hace en bus, debido a la lejania. La pista los Faiques no tiene un
acceso cercano al sistema de transporte urbano, por eso los ciclistas llegan en vehiculos privados o bicicletas. Otro
equipamiento es el Parque Jipiro, el cual tiene una amplia accesibilidad, pero los deportistas prefieren el autobus, que
los deja frente al lugar. Finalmente el Parque Colinar Pucara tiene un indicador de que los deportistas prefieren ir en
su bicicleta, pues el lugar para entrenar en la colina que lleva al Teleférico de Loja, y no existe otro medio para llegar.

UIDE - CIPARQ
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llustracion 67. Cruce de datos de las siguientes variantes: ¢ En cual de los siguientes lugares practica este deporte? y Edad

14.00%
12.00%
10.00%

8.00%

6.00%

4.00%
wor W Lokl W] IRRE wlafl} ol

a.5-10 b.11-16  c¢c.17-22 d.23-28 e.29-34 f 340mas

afos afios afios afos afos afios

m a. Estadio Reina del Cisne  1.71% 0.00% 4.27% 3.42% 0.85% 0.00%
mb. Pista los Faiques 1.71% 7.69% 2.56% 4.27% 0.85% 0.00%
c. Pista Pucara 11.97% 0.85% 3.42% 5.98% 2.56% 0.85%

md. Parque Colinar Pucara 2.56% 4.27% 2.56% 1.71% 0.85% 0.85%
me. Parque Jipiro 0.00% 0.85% 1.71% 5.13% 5.13% 0.85%
u f. Parque Colinar Carigan 0.00% 5.98% 0.00% 1.71% 1.71% 1.71%
mg. Otros 0.00% 0.00% 1.71% 1.71% 4.27% 1.71%

Anslisis Fuente: Encuesta aplicada a Ciclistas de la Provincia de Loja

Elaborado por: El autor

La ilustracién 57, presenta la informacion edad y lugares de entrenamiento que eligen los ciclistas, donde se identifica que
el rango de 5 a 10 afios prefiere la Pista Pucard, en la cual el Club Carpes entrena a edades formativas. Los adolescentes
de 11 a 16 anos prefieren la pista de los Faiques, que implica mas riesgo. Los jovenes de 17 a 22 afos se focalizan en los
exteriores del Estadio Reina del Cisne, que se identifica como un hito y lugar de socializacidon para los jovenes. Los adultos
de 23 a 28 afnos acuden a la pista Pucaré ya que en las tardes y noches no existe entrenamientos y es un sitio accesible. El
rango de 29 a 24 afios eligen el Parque Jipiro porque ofrece equipamientos alternos y complementarios. Y los adultos de
34 o mas anos prefieren acudir al parque Colinar como espacio de ocio familiar y relajante.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.16 Resultados

Las

encuestas fueron aplicadas a los deportistas,

entrenadores y aficionados en los seis equipamientos
de ciclismo focalizados en la ciudad de Loja como
también a ciclistas de paso por las ciclovias y senderos..

Con la informacion recolectada y analizada se concluye

que:

La comunidad de ciclistas lojanos se encuentran
privados de espacios de formacién técnica.
El transporte publico es un factor importante para el
traslado de los deportistas por tres factores como lo es
eltiempo, el desgastefisicoy el desgaste de subicicleta.
La accesibilidad y cercania de los equipamientos
influye en la afluencia de los deportistas.
La variedad de servicios y equipamientos comunales
atraen a los deportistas adultos, pues tienden a
hacer ejercicio en compafia de amigos o familia.
Esto indica que existe mayor movimiento en los
sectores que cuentan equipamientos mixtos.
La importancia de disefiar espacios complementarios
como gimnasio, vestidores, zona de reparacion y area
de rehabilitacion fisica, que brinde un entrenamiento
seguro, eficaz y completo a los deportistas.
Los deportistas que se dedican al entrenamiento
profesional entrenan enun promediode 3 a4 diasporlo
que el equipamiento estarad en constante movimiento.

UIDE - CIPARQ



4.17 Analisis FODA

Ubicacién: El terreno se encuentra a 4.8 km del
Centro de la ciudad y existen varias rutas alternas
para acceder.

Plano Nolli: E| 75% de la Av. Villonaco se encuentra
consolidado y presenta varios usos de suelo.
Infraestructura y servicios: Presencia de toda la
infraestructura basica, lo cual fortalece el desarrollo
y crecimiento social - econémico del sector.
Vialidad: El terreno posee una éptima conectividad
con las vias principales: Av. Angel F. Rojas y Av.
Villonaco.

Transporte: El sitio de analisis cuenta con dos rutas
"Ciudad Victoria - Carigan” y “Ciudad Victoria -
Puerto Seco” que pasan cada 7 minutos.

Area: La extension del terreno se adapta a las
medidas minimas requeridas para el disefio vy
homologacién de un velddromo.

Preexistencias: La vegetacién (eucalipto, pino,
alisos y capuli) se ubica en los limites del

terreno y brinda proteccion contra los

vientos.

Fortalezas

Debilidades

Ubicacién: Inexistencia de capa de rodadura
asfaltica en las calles secundarias, lo que implica

un alto nivel de contaminacién por el polvo y la
dificultad en el trénsito vehicular en invierno.

El sitio no esté articulado a la red de ciclovia de la
Ciudad de Loja.

Vialidad: La Av. Villonaco es de circulacion réapida
lo que representa un peligro para los peatones y
vehiculos por lainexistencia de sefalética, seméaforos
y desniveles reductores de velocidad.

Transporte: Carencia de mobiliario urbano en las
paradas de los autobuses.

Anélisis de sitio

Ubicacion: Accesibilidad al sitio por medio de
cualquier tipo de transporte publico o privado.
Plano Nolli: Un equipamiento como el velédromo
podria aportar al desarrollo econémico del sector
que se encuentra en proceso de consolidacién.
Infraestructura y servicios: Posibilidad de que el
sector se expanda sin generar gastos elevados por
la integracién de nuevas infraestructuras.

Area: Utilizacion del 4rea sin construccién para el
disefio de espacios complementarios comunales
generando asi un estado de movimiento.
Vialidad: Conexién entre varios sectores.
Transporte: Movilizacién rapida y econdmica.
Preexistencias: Interrelacién del equipamiento
con el drea arborizada e implementar una cortina
de pinos para reducir el impacto del viento.

Amenazas

Ubicacién: El equipamiento educativo y religioso
ubicados junto al terreno podrian verse afectados
por el ruido que generaria un velédromo.

Vialidad: Posibles accidentes de transito.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.17.1 Fortalezas y oportunidades

Simbologia I Residencial Terreno a intervenir
[ Mixto — Ruta
B Ciudad Victoria -Puerto Seco (linea 11) 05:45 - 20:00 hrs Bl Comercio * Preexistencias
[ Ciudad Victoria -Carigan (linea 08) 05:47 - 20:30 hrs Baldio

@ Paradas linea 11 sin cubierta
@ Paradas linea 08 sin cubierta

, - llustracion 68: recorrido de servicio de transporte urbano
@ Paradas linea 08 con cubierta

Telefc\Jr;%yredes Vialidad

e

......
el
————

-

cceceaa,
~
-~

..

~-
~
.

A = LR T

Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ



Anélisis de sitio

4.17.2 Debilidades y amenazas

llustracion 69: debilidades y amenazas

Simbologia

Iglesia de Obrapia

U.E Monteros Valdivieso

Via principal sin sefalética
Vias de lastre y tierra
Terreno a intervenir

Paradas linea 11 sin cubierta
Paradas linea 08 sin cubierta

o
L]

~

Falta de sefialética Rodadura de tierra Falta de mobiliario Ruido indirecto hacia  Ruido directo desde y
urbano la Iglesia de Obrapia  haciala U. E. Monteros
Valdivieso

Fuente: Cartografias del capitulo anélisis de sitio
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.18 Sintesis del analisis de sitio

Tabla 8. Sintesis de la informacion recolectada en el anélisis de sitio

P. 86

poblacional

un bajo indice poblacional .

sector.

Ubicacion El terreno a intervenir se ubica | Aprovechamiento de|Generar una red de senderos
en un sector en proceso de | los equipamientos | e implementar equipamientos
consolidaciony cuenta contodos | complementarios y | deportivos  complementarios. Arnold
los servicios e infraestructura | servicios. et al. (2012)
bésicos.

Densidad El sector de estudio cuenta con | Aumentar el interés en el | Disefiar espacios complementarios

que aumente el movimiento e
interés, para evitar el abandono del
equipamiento. (Brown, L., & Cresciani,
M., 2017, p8)

Plano Nolli

Se identifica un mayor
porcentaje de llenos, pero los
vacios son notables debido a
la falta de urbanizacion en los
extensos terrenos.

Rehabilitar el sector
mediante un programa
y espacios dindmicos e
inclusivos.

Disefnar zonas que potencien el
dinamismo e interés en el sitio. (St Hill,
2012, p5)

Plazas y areas
recreativas
publicas y
privadas

El sector de Obrapia cuenta con
pocas zonas recreativas, mismas
que presentan un dificil acceso,
a excepcion de la cancha
ubicada junto a la Iglesia del
barrio.

Proporcionar nuevos
espacios recreativos.

Disefar espacios complementarios
como rampas, camineraias,
espacios verdes, etc., que faciliten
la accesibilidad y complementen el
equipamiento

Jerarquia vial

El terreno a intervenir presenta
una optima conexiéon pero es
evidente la inexistencia de
sefalética y seméforos.

Prevenir accidentes de
transito.

Implementar elementos que brinden
seguridad  vehicular 'y peatonal,
como rompe velocidades en zonas
estratégicas, aceras e islas de
estacionamiento.

un equipamiento educativo y
viviendas.

Transporte Existe  abastecimiento  del | Brindar espacios de Colocar mobiliario urbano que brinde
publico servicio, sin  embargo no | espera proteccion a los usuarios.

mobiliario de espera.
Limite del El  terreno presenta varios | Brindar espacios de Utilizar materiales que permitan la
terreno colindantes  como  baldios, | espera vista hacia el paisaje urbano y paisaje

natural que ofrece el terreno. Brown,
L., & Cresciani, M., 2017, p21)

UIDE - CIPARQ




Anélisis de sitio

[ Tewa  (Conchtians [ Obietves [ g |

arboles ubicados en los limites
del terreno.

Clima El clima no es un factor Trabajar con iluminacién y Crear cortinas rompe-vientos
amenazante en el disefio del ventilacion natural. con la especie de Pino.
velddromo.

Preexistencias Se identifican 4 tipologias de Respetar la vegetacién Crear espacios de descanso y

existente.

sombra para los visitantes.

Fuente: Cartografias del capitulo anélisis de sitio
Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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4.19 Plan Macro del Velédromo

Relacién con la topografia, ambiente, entorno inmediato, conectividad y clima

[

Islas de estacionamiento:
para facilitar el parqueo
momentaneo a los co-
mercios y transporte pu-
blico

. . . Cultura: espacios de recreacién y
Ubicar el estacionamiento L .
; ! actividades alternativas
lejos del Centro educativo
'

Economia: zonas que ayuden a
potenciar el dinamismo en el sec-
tor

Visual natural Oeste

d

Visual natural Norte

i

Aprovechar la luz natural y
orientacion de los vientos
para reducir el gasto ener-
gético

Deportes: equipamientos deporti-

Visual urbana Este vos complementarios

11 4

Areas verdes: puntos de descanso
o encuentro, conexién del edifi-
cio con la naturaleza y cortina de
pinos.

llustracion 70. Plan macro del velédromo

Sl

Implementar aceras,
sefalética y puntos de es-
pera y descanso

Visual urbana Sur

»
L

sy
i
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5. Metodologia de la propuesta

La metodologia proyectual aplicada pertenece al Arq.
Bruno Munari y tiene como objetivo llegar al objeto
arquitecténico a partir de una serie de operaciones que
parte en la identificacion del problema, recopilacién de
datos, exploracién de materiales y tecnologias y finalmente
la aplicacion creativa y experimental. Su aplicacién en el
disefio de un equipamiento deportivo a gran escala permite
desarrollar una propuesta basada en las necesidades
actuales pero facilmente adaptables a las necesidades
futuras.

Para llevar a cabo el proceso de disefio se empled
herramientas como el anélisis de sitio, analisis FODA,
aplicacién de encuestas y un plan macro, todo esto
conduce a la elaboracion de un programa arquitecténico
basado en los resultados de las herramientas mencionadas
y en estrategias y/o métodos constructivos. La propuesta
se define como el disefio de un sub centro deportivo de
ciclismo con caracteristicas de legado. Esto como solucion
para brindar un espacio seguro, dindmico, técnico y
completo para los deportistas.

El desarrollo de la propuesta se rige 3 ejes para evitar el
abandono del equipamiento:

1. Permanencia

2. Adaptabilidad

3. Sostenibilidad

llustracion 71: ejes para la permanencia de un equipamiento deportivo

Permanencia

.

®
®ﬁ9 Adaptabilidad

/&

Sostenibilidad

Fuente: Adaptable desing in Olympic construction
Elaborado por: El autor

Arquitectura

5.1 Programa de necesidades

La ciudad de Loja cuenta con seis equipamientos para
ciclismo y una red de ciclovias y senderos. Sin embargo,
existe una alta y creciente demanda de ciclistas que
requieren de un espacio formativo, técnico y seguro.

llustracion 72. Nicho de ciclistas en la Provincia de Loja

20 clubes

Nicho de ciclismo

16 clubes

952 ciclistas ‘
Total

Fuente: Néminas y registros de Federacién Deportiva de Loja y Asociacion
de Ciclistas de la Provincia de Loja
Elaborado por: El autor

Las categorias que se imparten actualmente en sus
diferentes modalidades de ciclismo son:

Tabla 9. Nicho de ciclistas en la Provincia de Loja

Infantil 6 anos

Menores 10 -14 afos
Pre-juvenil 15-16 afios
Juvenil 17 - 20 afios

Fuente: Federacién Deportiva de Loja
Elaborado por: El autor

Este programa es caracteristico de un sub centro deportivo.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.2 Espacios minimos requeridos segtin las normativas, analisis de sitio y resultados de encuesta

Tabla 10. Espacios minimos requeridos en el programa arquitecténico

1 pista de velédromo

La longitud de una pista debe contar con 250 m como
minimo para ser homologada La longitud de una debe estar
determinada de tal forma, que para un cierto nimero de medias
vueltas recorridas, se obtenga una distancia igual a un kilémetro
justo.

1 zona azul

El ancho de esta banda debe ser, al menos, del 10% de la
anchura de la pista. Esta zona es un espacio de acelaracion.

1 zona de seguridad

El ancho del conjunto de la zona de seguridad y de la zona azul
debe ser de cuatro metros como minimo para las pistas de 250
metros y mayores y de 2,5 metros para las pistas menores.

1 tinel de acceso

Es obligatorio disponer, sobre el borde interior, de una
balaustrada de al menos 90 cm de altura, que asegure la
seguridad necesaria para los corredores. El acceso a la zona
central, que se sitda en el interior de la zona de seguridad, debe
estar obligatoriamente asegurado por uno o varios tineles.

1 4rea de los corredores

En una zona central deben acondicionarse unas &reas donde los
corredores puedan cambiarse y realizar calentamiento asi como
zonas de espera cerca de las lineas de persecucién y de meta.

1 zona técnica

1 rampa de acceso

1 podio de juez de llegada

Debe preverse un podio para el juez de llegada que estard
situado en el area central enfrente de la linea de meta.

1 espacio para el colegio de
comisario

Un espacio adecuado debera estar previsto para los comisarios
en el centro de la pista adyacente a la linea de llegada.

1 espacio para el juez arbitro

En el exterior de la pista debe instalarse un pequefo espacio
para el juez arbitro. Deberé estar situado en un lugar tranquilo
y aislado que permita tener una vista general dominante y
completa de la pista, por ejemplo en lo alto de la tribuna frente
a la linea de meta. Durante las competiciones, un sistema de
enlace por radio deberé instalarse para el juez arbitro y los otros
comisarios, especialmente el starter y el presidente del colegio.

1 podio de juez de salida

En medio del &rea central, cara a las lineas de persecucion, debe
preverse un podio para el starter, que debe tener una superficie
de 3 a4 m2y que debe estar elevado en relacién con el nivel
de la pista.

Especificaciones
técnicas y
homologacién de
velédromos UCI

UIDE - CIPARQ




Arquitectura

1 graderios

Cada 10 filas se colocarén pasillos, y su ancho no seré menor
que la suma de los anchos reglamentarios. Se reservara el 2%
de la capacidad total del establecimiento para ubicacién de
personas con capacidad reducida, en planta baja o en los sitios
de mayor facilidad de acceso.

1 taquilla

Las taquillas tendran como minimo 1,50 m de ancho, y una
altura minima de 2,05 m; se calculard una ventanilla por cada
1.500 espectadores, y como minimo dos boleterias.

1 zona de SS.HH hombres

1 zona de SS.HH mujeres

1 zona de duchas y vestidores
hombres

1 zona de duchas y vestidores
mujeres

Seran independientes para ambos sexos.

Por cada 600 espectadores o fraccién, se instalaran, al menos, 1
inodoro, 3 urinarios y 2 lavabos para hombres.

Por cada 600 espectadores o fraccion, se instalaran, al menos, 2
inodoros y 1 lavabo para mujeres.

Se instalarédn, ademads, servicios sanitarios para personas con
capacidad y movilidad reducida.

1 zona de enfermeria vy

antidoping

1 consultorio de nutricién

1 zona de fisioterapia

Contard con todo el instrumental necesario para primeros
auxilios y servicios sanitarios en un &rea minima de 36 m2.

Las paredes de este local serdn recubiertas con material
impermeable hasta una altura de 1,80 m como minimo.

1 gimnasio

Los locales destinados a gimnasios, auditorios y afines cumplirén
con todo lo especificado en los articulos de edificaciones para
deportes o de cultura, segun sea el caso.

451 estacionamientos

1 cada 10 m2 de &rea util.

Cédigo de
arquitectura de
Quito

12 locales comerciales

1 auditorio para prensa

1 sala de difusién y control

Para mantener grandes equipamientos deportivos es necesario
contar con espacios que permitan operar eficientemente y
solventar econémicamente la edificacién, esto como estrategia
de permanencia

Adaptable desing
in Olympic
construction

1 oficina de presidencia

1 oficina de contabilidad

Canchas multiusos

Zona biosaludable

Pista de bicicross

Islas de estacionamiento

Zonas exteriores de comercio

Areas verdes

Resultados
de encuestas
aplicadas y de

conclusiones del
analisis de sitio

Canchas de volleyball

Fuente: Especificaciones técnicas de homologacion UCI; Codigo de Arquitectura Quito

Elaborado por: El autor

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.3 Programa arquitecténico

Tabla 11. Zonas y subzonas requeridas para el disefio de un velédromo

UIDE - CIPARQ

Vel6dromo Area m2 Tribuna Area m2 Preparaciéon | Area m2
Arena 2855 3000 butacas 2230 4 vestidores 20
Zona de 890 4 duchas 235
seguridad
Zona azul 168 4 senvicios 22
sanitarios
E Pista 1850 Hall 55
o)
2 )
o Cole.glo.de 280
o comisarios
5 Podio del juez
N 19
de llegada
Podio del juez 19
starter
Rampa de 205
acceso
Tunel de 110
acceso
Area‘de 115
medios
Podio de 10
premiacion
Area m2
451 estacionamientos 13000
) Parqueo de emergencia 126
e
3 Parqueo de autobuses 226
_8
© 2 islas de estacionamiento 46
N
Estacionamiento de bicicleta 350

76 d
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Zona com

12 locales

ercial

130

12 bodegas

Zona deportiva complementari

i

2 Canchas de uso multiple 392
1 Gimnasio biosaludable 420
1 Area de juegos infantiles 350
1 Area de crossfitt al aire libre 275
1 Pista de skate 740
1 Pista de bicicross 2000

Zona administrativa

Sala de espera 34
Recepcion 14
Presidencia 47
Departamento financiero 47
Area de descanso 50
Sala de reuniones 50
Sala de prensa 100

Arquitectura

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Zona de servicios

Zona de
Enfermeria 50 Secretaria 13 recarga para 7.80
bicicletas
Nutricion 50 Sala de espera 24 Cajero§ . 14
automéaticos
Traumatologia 50 Serymp 3.90 Zo’na de 10.70
sanitario para méquinas
Rehabilitacion 50 Bodega 3.30 Taquillas 9.54
2 vestidores 5.50
2 duchas 10
2 servicios 12.50
sanitarios
Gimnasio 167
Reparacidn
y venta de 67
materiales

Zona ve

2 plazas culturales

rde

1165

2 zonas de picnic

300

UIDE - CIPARQ




Zona Area
Zona deportiva 138
Zona de parking 9158
Zona de servicios 576.24
Zona administrativa 342
Zona comercial 13729
Zona verde 1465
Zona deportiva complementaria 4869
Area Total 30277.24

Fuente: Arte de proyectar en Arquitectura; Especificaciones técnicas de

homologacién UCI; Cédigo de Arquitectura Quito

Elaborado por: El autor

Arquitectura

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.4 Partido arquitecténico

Luego de haber realizado el previo anélisis del estado actual
del sitio y las necesidades de los ciclistas en la ciudad de
Loja se elabora el partido arquitecténico que se desglosa a
partir de estrategias enlazadas a los ejes de adaptabilidad,
sostenibilidad y permanencia.

5.4.1 Estado actual

El terreno presenta una topografia con pendiente de
3.30%, cuenta con una extensién de 93281.68 m2 y cuatro
colindantes (dos urbanos y dos naturales) y cuenta con
cuatros especies arbdreas como Unicas preexistencias.

llustracion 73. Estado actual del predio a intervenir

5.5. Conceptualizacién

El partido arquitectdnico responde a latabla de necesidades
y problematica, topografia, emplazamiento de la pista y
requerimientos normativos.

Problemas:

e la cercania a un equipamiento educativo produce
gran ruido al igual que un centro deportivo y pueden
afectarse entre los dos equipamientos.

e Registro de accidentes por falta de sefalética, ausencia
de aceras y mobiliario urbano, etc.

Necesidades:

e Equipamientos

complementarios recreacionales y

deportivos, lugares de descanso y espera, islas de
estacionamiento para transporte publico, etc.

+24.20 $+25’4O $+29’80

Elaborado por: El autor

UIDE - CIPARQ

+25.80 $+27.7O

. ,+28.80

-

+20.40
+18.60
+17.80
+16.50



Emplazamiento de la pista:

e Adaptacion de la pista en base a las medidas minimas
reglamentarias de un velédromo con la forma y niveles
del terreno.

llustracion 74. Maquetacion de propuestas para la zonificacion del
velédromo y aspectos considerados

Arquitectura

Topografia:
Emplazar en un nivel topogréfico que no afecte en las
visuales del contexto.

Todo esto en conjunto de estrategias de permanencia,
adaptabilidad y sostenibilidad

Autor: Elaboracion propia

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.6 Conceptualizacion de la forma

llustracion 75. Intencién de la forma

ovoide con la

Forma base:
modificacion de sus ejes se
transforma en un ovoide. La forma
responde a la pista de velddromo
e internamente permite generar
vistas 360°

Tribuna o

Pista [ )

Arena o
Sustraccién interna: el

volumen responde a la forma
de la pista y va disminuyendo
su nivel y adapténdose a la

Sustraccién de la forma: en relacién a la topografia y
niveles de implantacién (formas regulares sin continuidad

tienden a ser completadas segin la percepcién)

Autor: Elaboracién propia

UIDE - CIPARQ

Cubierta: superficies regladas
generadas por el movimiento de
una linea curva. Se modula segin
la altura del equipamiento y los
niveles topogréficos

Sustraccion

Adicién de las formas: curvas con contacto cara a cara

(superficies planas paralelas) para zonas de administracion
y zona médica - deportiva.
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llustracion 76. Emplazamiento de la forma base en el terreno
Simbologia
[ Zona deportiva
M Zona de servicios
Zona comercial

[] Zona administrativa _

. Terreno a intervenir

Autor: Elaboracién propia

llustracion 77. Adicién de las formas complementarias a la forma base

_

Autor: Elaboracién propia

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.7 Zonificacién

La agrupaciéon de las zonas y sub zonas responde a la
funcion de cada una de ellas y las relaciones directas o
medias que se presentan en los demas espacios, de esta
manera se logra su conexion a través de recorridos cortos.

La zonificacién parte de una forma central ovalada

& [:11
3

i)
—
O O
&
B
s
Simbologia
Zona deportiva E{{E

M Zona de servicios m.d

Zona comercial

Zona administrativa

Zona de parking

Zona verde

Zona deportiva complementaria
I Terreno a intervenir

UIDE - CIPARQ

predominante en cuanto a sus funciones (deportivas y
de espectéculo) y gran tamafio, mismo que se posiciona
como un eje central que permite la agrupacién de las
zonas (medica-deportiva, administracién y comercial) a su
alrededor en respuesta a las actividades de cada una de
ellas.

llustracion 78. Adicién de las formas complementarias a la forma base

Autor: Elaboracién propia
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5.8 Estrategias

llustracion 79. Estrategias para la agrupacién de las zonas

Simbologia
Zona deportiva
B Zona de servicios m.d
Zona comercial
[ Zona administrativa
Zona de parking
Zona verde
["1 Zona deportiva complementaria
M Terreno a intervenir

Agrupacién de zonas:
—responden a la topografia,
vegetacion, vistas y

demas caracteristicas de
emplazamiento.

Forma centralizada:
|—agrupacic’)n de las zonas
complementarias en torno a
una forma central y dominante.

Frentes amplios: sirven como
separador de un limite de
espacio urbano.

Terreno con base deprimida:
—transiciéon  gradual entre la
disminucion de niveles

4+16.50

Autor: Elaboracién propia

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.8.1 Estrategias de sostenibilidad

1. Accesibilidad:

El terreno se ubica frente a la Av. Villonaco y se articula
como un eje de conexién con seis calles secundarias. Al
ser un equipamiento deportivo a gran escala es importante
gestionar varias rutas y soluciones para el trafico vehiculary
seguridad de las personas.

Calle C-06-42: isla de estacionamiento

Calles sin nombre: ingreso de ciclistas al sendero
Calle Jorge Icaza: ingreso peatonal principal

Calle Joaquin Gallegos: isla de estacionamiento
Calle Alfredo Pareja: ingreso y salida de
estacionamiento

llustracion 80. Vialidad contigua al terreno a intervenir

Autor: Elaboracién propia

UIDE - CIPARQ

En el sector Este se ubican dos vias que llegan hasta los
limites del terreno, las cuales se integrarén al proyecto
como ejes de conexion a través de areas verdes y senderos
con los barrios aledafios y en proceso de consolidacién.

A 1+28.80

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,, C-06-42
,,,,,,, S/N

,,,,,,,,, Jorge Icaza

-Joaquin Gallegos

Alfredo Pareja

¢+16.50

Av. Villonaco
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5.8.1 Estrategias de sostenibilidad

2. lluminacién natural: llustracion 81. Proyeccion del recorrido del sol sobre el terreno

e Permitir el ingreso de luz natural al equipamiento a ®  Uso de rejillas grating para iluminar pasillos internos
través de elementos en la cubierta como policarbonato
y vidrio para evitar el excesivo consumo de energia
eléctrica

Autor: Elaboracién propia

3. Ventilacién natural: llustracion 82. Proyeccién del recorrido del viento alrededor del terreno

e Utilizar malla metélica para permitir el continuo flujo ~®  Ventilacién natural de las zonas himedas y principales
de aire en la zona interna del velédromo espacios del equipamiento

Autor: Elaboracién propia

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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5.8.1 Estrategias de sostenibilidad

4. Jardines verticales:

5. Materiales reutilizables:

llustracion 83. Integracién de jardines verticales en las fachadas

e  Permiten lograr la captacién de energia solar y la
reduccién de ruido y temperatura.

Y il
- “‘,&._______ 1 -
e ————
' | : \

Autor: Elaboracion propia

llustracion 84. Seleccion de materiales metalicos para la edificacién

e  Emplear materiales duraderos que permitan futuras
modificaciones o que puedan tener un nuevo uso

UIDE - CIPARQ

Autor: Elaboracién propia



5.8.2 Estrategias de permanencia

1. Continuo flujo de personas dentro o alrededor del
edificio

llustracion 85. Integracién de zonas y actividades

Interrelacién con todas las zonas y subzonas y se emplaza frente

ala Av. Villonaco. Estrategia de sostenibilidad.

llustracion 86. Integracion de servicios complementarios y deportes

Cercania a las zonas comerciales, recreativas y areas verdes para
brindar servicios complementarios de corto recorrido.

Arquitectura

2. Espacio publico
3. Apoyo a actividades dinamicas complementarias

Establecer espacios de espera y relacién con el equipamiento
educativo y el contexto inmediato. Estrategia de permanecia

Autor: Elaboracién propia

Implementacién de varios deportes. Estrategia de permanecia

q

[il) D (E]

£

Autor: Elaboracién propia
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5.8.3 Estrategias de adaptabilidad

1. Estructura metalica y grandes luces

llustracion 87. Incorporacion de estructura metélica

2. Posibilidad de diferentes usos internos de la arena

llustracion 88. Posibles usos internos

3.

Adaptabilidad interna

UIDE - CIPARQ

Autor: Elaboracién propia

Autor: Elaboracién propia



5.8.4 Estrategias de urbanismo

La interrelacién con el contexto
inmediato es importante, por lo
que se plantea varias estrategias
que permiten  posicionar al
nuevo edificio como un espacio
para la comunidad, ofreciendo
actividades, mobiliario urbano y
conectividad.

Todo esto genera dinamismo
econdmico y social en el sector.

llustracion 89. Estrategias de urbanismo

3

Espacios de esparcimiento vy
recreacion

6

Islas de estacionamiento

Deportes complementarios en
pista interna

4

Areas verdes y zonas de espera

Adaptacién de las zonas a la
topografia

Arquitectura

2

Rampas que permitan la conexidon
entre niveles

5

Senderos con recorridos internos

Autor: elaboracion propia
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5.9 Materialidad

llustracion 90. Corte y materialidad del velédromo

UIDE - CIPARQ




Arquitectura

Autor: elaboracion propia
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El velodromo se encuentra ubicado en el sector
de Obrapia, Ciudad de Loja, y cuenta con varias
rutas de acceso entre prindi
Es por ello que se ha enfatizado en la resolucion
de problemas urbanos identificados a través
del anélisis de sitio, como el trafico vehicular
provocado por el equipamiento educativo ubicado
junto al predio , accidentes de trénsito o la falta
de espacios deportivos publicos y éareas verdes.
Por estas razones se distribuye varios espacios
e ingresos vehiculares, de ciclistas y peatonales
para evitar la interferencia entre cada uno de ellos.
Ademas se aprovecha , mantiene y fortalece
las pre existencias vegetales y se fomenta la
afluencia por medio de un programa dindmico
de plazas, areas verdes y areas deportivas para
mantener la relacién social-deportiva-comercial.

ales y secundarias.



Representacion

Cada espacio disefiado se encuentra relacion con el
exterior y con los patios centrales, que sirven como
separacion para cada grupo de edad que tiene el
equipamiento.

Cada espacio se disefid y ubicd de acuerdo con
un programa que permita la conexion inmediata y
eficiente entre zonas y subzonas de acuerdo a las
actividades a realizar en cada una de ellas, como
también previendo desastres, incorporando amplios
pasillos, puertas de emergencia e integrando
vias que llegan hacia espacios importantes como
la entrada principal, la zona medica y hacia el
estacionamiento para una facil evacuacion. todo
esto bajo normativas municipales. Asi mismo, se
implementan rampas para asegurar la accesibilidad
universal.

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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Alzado norte ¥

Alzado este ¥

<
<
>

Alzado oeste A

Zona velddromo >
Zona deportiva AN N
Zona administrativa

Circulacion vertical

Circulacion horizontal

AAY
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La planta baja consta de dos
zonas: zona deportiva y zona
administrativa, en la que cada
una consta de sus propia
circulacién, sin embargo
internamente  se pueden
interconectar por pasillos, gradas
y una rampa que permite el
acceso hacia el velédromo. Cada
zona mantiene su privacidad y
refleja los limites para cada tipo
de usuario, ya sea deportista,
aficionado o  administrativo.




Alzado norte

Alzado este ¥

>

Alzado oeste

Representaciéon

6.4 Planta alta

En la planta alta se ubican las zonas
comerciales y medico deportivas, asi
como también el acceso principal,
secundario y de emergencia hacia el
velédromo. Esta planta se conecta
con otras zonas complementarias
y servicios , ya que se busca la
continuidad espacial y flujo constante
de personas dentro y fuera del
equipamiento.

Simbologia

Zona velédromo
Zona deportiva

Zona comercial
Circulacion vertical
Circulacion horizontal

i

Karina Briggette Gavilanes Cabrera
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La estructura de la cubierta
se conforma por una red de
cerchas y vigas que se anclan
radialmente siguiendo los ejes
de las columnas. Ademas, cuenta
con perfileria de apoyo para
sostener las planchas de SSR .
En las cerchas centrales de
mayor peralte se realiza un
apoyo adicional con vigas
(horizontalmente) y  cables
pretensados (verticalmente)
para  lograr  una  mayor
resistencia y evitar pandeos.

Para el alero se utiliza un
sistema misto. La mayor parte
de la cubierta se sujeta en
marcos espaciales y la parte de
mayor carga sobre columnas



Representaciéon

6.6 Planta de cubierta

La cubierta esta recubierta
de paneles SSR que tienen
alta resistencia , facil
mantenimiento, peso liviano y
mantienen la acUstica y calor

dentro  del  equipamiento.

En el nivel +14.00 y +12.00
® N \ el material corresponde a

‘ policarbonato claro, para
permitir el paso de la luz hacia
la parte interna del velédromo.

En los laterales de la cubierta
existe una materialidad mixta.
Se coloca vidrio y malla de
acero para evitar el uso excesivo
de energia para ventilar e
iluminar el equipamiento.

Pendiente 2%

Pendiente 3%

N
N
o
g
C
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e
=
o
fo
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SIMBOLOGIA

1. CAPA DE SUELO NATURAL

2. CAPA DE SUELO DE MEJORAMIENTO 50 cm
3. CAPA DE EMPEDRADO

4. PISO DE HORMIGON ARMADO F'C=210 kg/cm?
5. COLUMNA METALICA CUADRADA DE 40X40 cm
6. VIGA METALICA CUADRADA DE 15X15 cm

7. VIGA METALICA CUADRADA DE 10X10 cm

8. PERNOS DE ANCLAJE TAZA TANQUE

9. PLANCHA ANTIDESLIZANTE DE 1.22X2.44 m
10. POSTE DE MADERA 350X350 mm

11. VIGA METALICA CUADRADA 20X20 cm

12. MAMPOSTERIA DE LADRILLO

13. PERFILERIA DE ALUMINIO

14. VIDRIO TEMPLADO DE 2mm

15. DINTEL VARILLA DE 12

16. VIGA METALICA CUADRADA DE 80X80 mm
17. PLACA COLABORANTE

18. COLUMNA METALICA CIRCULAR 50X50 cm
19. MALLA METALICA 0.14X0.10 cm

20. ESTRUCTURA MARCO ESPACIAL (RED DE 4x4
CELDAS) 75X63 cm

21. CERCA METALICA DOBLE 2m DE PERALTE
22. PANEL SSR (STANDING SEAM ROOF)

Escantillén Detalle 1

Esc. 1:100

DZ1

29

28

<

Escantillén Detalle 2

UIDE - CIPARQ

Esc. 1:100

6.9. Detalles arquitecténicos

SIMBOLOGIA

PERNOS DE ANCLAJE

. ARANDELA

. PANEL SSR (STANDING SEAM ROOF)
NUDO DE CERCHA

DIAGONAL DE CERCHA

CORDON DE SOLDADURA

. TIRANTE INFERIOR DE CERCHA

. COLUMNA METALICA CIRCULAR DE 50X50

PN LR WN S

Detalle 3

Esc. 1:20

SIMBOLOGIA

1. CAPA DE SUELO DE MEJORAMIENTO 50 cm

2. CAPA DE EMPEDRADO

3. MALLA ELECTROSOLDADA 200X200X4mm

4. PISO DE HORMIGON ARMADO F'C=210 kg/cm?
5. PLACA DE ANCLAJE DE 600X600X4 mm

6. PERNOS DE ANCLAJE

7. MURO DE HORMIGON ARMADO DE 210 kg/cm?
8. COLUMNA METALICA CUADRADA DE 40X40 cm
9. APOYO DE HORMIGON DE 210kg/cm?

10. PERFIL CUADRADAO 150X150x4 mm

11. PERFIL CUADRADO DE 100X100X3 mm

12. PISO DE MADERA CERTIFICADA DE PINO

13. POSTE DE MADERA 35X35 cm

14. VIGA METALICA DE 250X250X3 mm

15. VIGA METALICA CUADRADA DE 100X100 mm
16. VIGA METALICA CUADRADA DE 80X80 mm

17. MALLA ELECTROSOLDADA DE 200X200X4 mm
18.PLACA COLABORANTE

19. MAMPOSTERIA DE LADRILLO 300X200X100 mm
20. RECUBRIMIENTO METALICO

21. MALLA METALICA 0.14X0.10 cm

22. TIRANTE

23.NUDO

24. MONTANTE

25. DIAGONAL

26. PAR SUPERIOR |

27. ANCLAJE METALICO DE CERCHA

28. CERCHA METALICA DOBLE 4m DE PERALTE
29. PANEL SSR (STANDING SEAM ROOF)



SIMBOLOGIA

. COLUMNA METALICA CUADRADA DE 40X40 cm
. TUBO CUADRADO DE 150X150 mm
PLANCHA ANTIDESLIZANTE DE 1.22X2.44 m
. PERNO DE ANCLAJE
. TUBO CUADRADO DE 100X100 mm
. PISO DE HORMIGON ARMADO F'C= 210kg/ cm2
. CAPA DE EMPEDRADO )
RECUBRIMIENTO DE HORMIGON
. SUELO COMPACTADO
10. REPLANTILLO
11. SUELO NATURAL

VENOCUTAWN =

Detalle 4

Esc. 1:20

g W N—

.

i

SIMBOLOGIA

PLANCHA NOVALOSA

PERNOS DE ANCLAJE

VIGA METALICA CUADRADA DE 80X80 mm
VIGA METALICA DE 250X250X4 mm
RECUBRIMIENTO METALICO

TUBO CUADRADO DE 100X100 mm

Detalle 5

S oA wWN =

Esc. 1:20

SIMBOLOGIA

PERNOS DE ANCLAJE

PLANCHA NOVALOSA

PASAMANOS DE ALUMINIO

PISO DE MADERA CERTIFICADA DE PINO
PERFIL CUADRADO DE 100X100X3 mm
PERFIL CUADRADO DE 150X150X4 mm
ANCLAJE DE PASAMANOS

ACERO DE REFUERZO 14

. VIGA METALICA CUADRADA DE 80X80 mm
10. POSTE DE MADERA 350X350 mm

11. MURO DE HORMIGON ARMADO

12. COLUMNA METALICA CUADRADA DE 40X40

vENo AW R

g ~hw N

Representaciéon
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7.1 Perspectivas externas
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7.2 Perspectivas internas
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7.3 Circulaciones internas y externas
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8. Conclusiones

La investigacion en el marco tedrico permite
comprender los espacios arquitecténicos y normativas
reglamentarias que fortalecen la formacion deportiva
de los ciclistas.

Se disefiaron zonas y espacios que facilitan la
interrelacién social dentro y fuera del equipamiento
basado en la metodologia proyectil de Bruno Munari,
la cual sigue un proceso de investigacién en diferentes
escalas que permiten identificar los problemas sociales
urbanos y arquitecténicos a ser resueltos mediante la
busqueda y aplicacién de estrategias que conllevan a
la forma y conceptualizacién del proyecto.

Resultado del anélisis de sitio:

Como resultado del anélisis de sitio se determiné que el

sector tiene las siguientes potencialidades:

1.

2.
3.
4.

Optima conectividad

Consolidacion y variedad de usos de suelo

Dos rutas de transporte urbano

Las pre existencias vegetales se ubican en los limites
del terreno y brindan proteccion contra los vientos.

Y como debilidades encontramos las siguientes:

1.

Inexistencia de capa de rodadura asféltica, aumentando
el indice de polvo y afeccién en la salud.

Carencia de mobiliario urbano y sitios de encuentro y
espera.

Esto fue determinado mediante la investigacion, deteccién

de informacién relevante y comprension del contexto

El disefio de un equipamiento deportivo a gran escala
debe acoplarse a nuevas tecnologias que permitan
intervenciones y generen bajos costos.

La aplicacién de estrategias de sostenibilidad en el
proyecto permitié generar un bajo impacto de CO2,
dando como resultado un porcentaje de 1.38 kg/m2y
un total de 21276 kg por afio. Esto como resultado del
informe BIM de Evaluacion de Rendimiento Energético
(Anexo C)

UIDE - CIPARQ

8.1 Recomendaciones

Para disenar un equipamiento deportivo a gran escala
se deben considerar varios aspectos como:

Son edificaciones que emiten una alta contaminacién
auditiva y requieren un gran consumo energético, por
lo cual se debe integrar estrategias de disefo para
mitigar el impacto ambiental y econémico ocasionado.
Antes de disefar es imprescindible indagar los
problemas sociales, deportivos y arquitecténicos de
la futura construccion, para lograr resolver mediante
un programa mixto, que abarque aspectos de
adaptabilidad, permanencia y sostenibilidad. Esto
con el fin de evitar que la gran edificacion sea de bajo
flujo y no pueda solventar su mantenimiento.

Es necesario realizar un proceso de disefio que
visualice mas que el problema evidente. El
programa se debe elaborar pensando en futuros
cambios vy la diversificacion de los espacios para
generar flujos continuos dentro y fuera de la
edificacion.
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parala préctica del didismo. (5.3 Vestidores). 76
llustracion 65. Cruce de datos de las siguientes variantes: ; Cuantos dias a la semana entrena ddismo? Y Evallie la importandia de los siguientes espadios
parala préctica del ddismo. (54 Area de rehabilitacién fisica). 77

llustracién 66. Cruce de datos de las siguientes variantes: ; En cuél de los siguientes lugares practica este deporte? Y ; En que medio se moviliza y transporta
susimplementos deportivos?

llustracion 67. Cruce de datos de las siguientes variantes: ; En cudl de los siguientes lugares practica este deporte”? Y Edad.
llustracién 68: reconido de servidio de transporte urbano.

llustracién &69: debilidades y amenazas.

llustracion 70. Plan maaro del velddromo.

llustracion 71: ejes paralapermanenda de un equipamiento deportivo.

llustracién 72. Nicho de didlistas en la Provincia de Loja.

llustracion 73. Estado actual del predio a intervenir

llustracion 74. Maguetacion de propuestas para la zonificacidn del Velddromo y aspectos considerados.

llustracion 75. Intencién de laforma.

llustracién 76. Emplazamiento de la formalbase en el terrenc.
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llustracion 75. Intencién de laforma.
llustracién 76. Emplazamiento de la forma base en el tereno.
llustracién 77. Adiddn de las formas complementarias ala forma base.

llustracion 78. Sustraccidn de las formas complementarias a la forma base.

llustracion 79. Estrategias para la agrupaddn de las zonas

llustracion 80. Vialidad contigua al tereno a intervenir

llustracién 81. Proyeccion del recomido del sol sobore el terreno.
llustracion 82. Proyeccidn del reconido del viento alrededor del terrenc.
llustracion 83. Integracion de jardines verticales en las fachadas.
llustracién 84. Seleccién de materiales metdlicos para la edificacion.
llustracion 85. Integracion de zonas y actividades.

llustracién 86. Integracion de senvidios complementarios y deportes.
llustracién 87. Incorporacion de estructura metélica.

llustracion 83. Posibles usos intemos.

llustracion 89. Estrategias de urbanismo

llustracion 90. Corte y materialidad

Epilogo

98
9
9
100
101
102
103
103
14
1%
105
105
106
106
109
110

Karina Briggette Gavilanes Cabrera

8yl d



Epilogo

8.3 Anexos

8.1 Anexo A, solicitud de la Direccién de Educacion, Deportes y Recreacion, para la implementacion de un equipamiento
deportivo para ciclismo.
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8.2 Anexo B, encuesta aplicada a deportistas, aficionados 'y
entrenadores de ciclismo en la ciudad de Loja.

1. Edad

5-10 anos
11-16 anos
17 - 22 afos
23 - 28 anos
29 - 34 anos
34 0més

~0 a0 oo

2. ;Cuantos dias a la semana entrena ciclismo?

De 1a2dias
De 3a4dias
c. Deb5amasdias

oo

3. ¢En cual de los siguientes lugares practica este
deporte?

Estadio Reina del Cisne
Pista los Faiques

Pista Pucara

Parque Colinar Pucara
Parque Jipiro

Parque Colinar Carigén
Otros

TTTQ o o

4. ;En que medio se moviliza y transporta sus
implementos deportivos?

a.  Vehiculo privado
b. Taxi

c.  Autobus

d. Bicicleta

UIDE - CIPARQ

5. Evalie la importancia de los siguientes espacios

para la practica del ciclismo.

5.1 Gimnasio
Muy importante
Importante
Moderadamente importante
Poco importante
Nada importante

©00 0w

5.2 Taller de bicicletas o zona de reparacién

Muy importante

Importante

Moderadamente importante
Poco importante

Nada importante

®© 000w

5.3 Vestuarios

Muy importante

Importante

Moderadamente importante
Poco importante

Nada importante

®© 000w

5.4 Area de rehabilitacién fisica

Muy importante

Importante

Moderadamente importante
Poco importante

Nada importante

®© 000w

6. ; Qué deportes complementarios cree usted que

son importantes para un ciclista?

a.  Running
b. Croosfit
c. Futbol
d. Escalada
e. Pesas
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8.3 Anexo C, evaluacion de rendimiento energético aplicada al equipamiento deportivo

Evaluacién del Rendimiento Energético

[Numero de Proyecto] BASE ADM

Valores Clave

Datos generales del proyecto

Nombre Proyecto: VELODROMO
Ubicacién Ciudad: LOJA

Latitud: 3°569'62"S
Longitud: 79°13'33" 0O

Altitud: 2.060 m
Origen de Datos Climaticos: EC. Loja...IWEC.epw
Fecha de Evaluacion: 20/02/2023 03:57 a. m.
Datos de geometria del edificio

Area bruta de la planta: 15473.25 m?

Area de Suelo Tratado: 15365.16 m?>

Area del Envolvente Exterior:  3475.38 m?
Volumen ventilado: 43022.80 m*

Ratio acristalamiento: 8 %

Datos de rendimiento de la estructura
Infiltracion a 50Pa: 0.39 AAH

Coeficientes de transfer.

Promedio Edificio Entero:
Pavimentos:

Externo:

Subterraneo:

Aberturas:

Valor U
61.03

2.50 - 150.00

211-3.32

Valores Anuales Especificos

Energia calorifica Neta:
Energia refrigerante Neta:
Energia Neta Total:
Consumo de Energia:

Consumo de Combustible:

Energia Primaria:
Coste Combustible:
Emisiéon CO,:

Dias-Grado
Calefaccion (HDD):
Refrigeracién (CDD):

0.00
0.26
0.26
6.59
6.41
19.58

1.38

2805.18
2050.70

[W/mK]

kWh/m?a
kWh/m?a
kWh/m?a
kWh/m?a
kWh/m?a
kWh/m?a
EUR/m?a
kg/m?a

Balance Energético del Proyecto

Energia Suministrada por Semana

Energia Emitida por Semana

. lluminacién y Equipamiento
97229.2 MWh/a
Energia Latente Afiadida
48330.6 MWh/a
. Ganancia Calor Humano
162344.0 MWh/a
Ganancia Solar
234547.8 MWh/a
. Transmision
5224.2 MWh/a

. Transmision
88620.6 MWh/a
Infiltracion
3961.8 MWh/a
Ventilacion
452187.6 MWh/a
. Refrigeracion
3992.3 MWh/a

Bloques Térmicos

Bloque Térmico Zonas | b fi de Operacién | /TeaBrutadela Vel
Asignado m? m*

|} 003 Nuevo Blogue Térmico 4 Areas de circulaci... 3150.46 8725.18
] 004 Nuevo Blogue Térmico 1 Escenario 10179.75 28421.43
005 Nuevo Blogue Térmico 2 Espacios auxiliare... 57.83 154.85

l 006 Nuevo Blogue Térmico 1 Oficina Personal 324.20 889.29
007 Nuevo Blogue Térmico 3 Tienda al por men... 1761.01 4832.05

Total: 1" 15473.25 43022.80
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