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RESUMEN 

Introducción: A medida que la tecnología automotriz avanza el desarrollo de estudios 
comparativos de torque y potencia ganan gran énfasis en el mercado, los mismos que se 
centran en los motores de combustión interna, enfocándose directamente en la pérdida de 
rendimiento. En contexto este tema de investigación determinó el desempeño de torque y 
potencia mediante un análisis con un banco de pruebas para motores de combustión 
interna en dos vehículos, la diferencia está en la distribución de los mismos ya que uno 
tiene distribución a cadena y el otro cuenta con banda de distribución, Metodología: 
siguiendo una metodología inductiva estas pruebas fueron realizadas con las normas SAE 
J1349, que considera el funcionamiento del vehículo con todos sus dispositivos, como 
bombas de agua, aceite, alternadores, ventiladores, Resultados: se observa que existe una 
menor perdida del torque por parte del Lancer 2009 de 2.8% aproximadamente. Con 
respecto a la potencia se observa que la diferencia en perdida es mayor indicando 
aproximadamente 11% menos perdida por parte del Lancer 2009. Conclusión: Al 
culminar las pruebas correspondientes se determina que el Mitsubishi modelo Lancer del 
año 2009 con distribución a cadena resulto tener un mejor desempeño de torque y 
potencia. 

Palabras clave: Torque, potencia, distribución, motor, normas internacionales.   

 
ABSTRACT  

Introduction: As automotive technology advances the development of comparative 
studies of torque and power gain great emphasis in the market, the same that focus on 
internal combustion engines, focusing directly on the loss of performance. In context, this 
research topic determined the performance of torque and power through an analysis with 
a test bench for internal combustion engines in two vehicles, the difference is in the 
distribution of the same since one has chain distribution and the other has a timing belt, 
Methodology: Following an inductive methodology these tests were performed with the 
SAE J1349 standards, which considers the operation of the vehicle with all its devices, 
such as water pumps, oil, alternators, fans, on the other hand, the German standard DIN 
70020 was also used, which considers aspects such as torque and net power in the engine, 
Results: it is observed that there is a lower loss of torque by the Lancer 2009 of 2. 2.8% 
approximately. With respect to the power, it is observed that the difference in loss is 
greater indicating approximately 11% less loss on the part of the Lancer 2009. 
Conclusion: At the end of the corresponding tests, it was determined that the 2009 
Mitsubishi Lancer model with chain distribution had a better torque and power 
performance. 
Keywords: Torque, power, distribution, motor, international standard.
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1. INTRODUCCIÓN 
     A pesar de que la tecnología en el sector automotriz está muy avanzada, las pérdidas 
de torque y potencia aún están presentes en los vehículos, estas pérdidas se dan por varios 
factores en los cuales se puede mencionar la falta de mantenimiento, partes del vehículo 
en mal estado, mala conducción, entre otros. Es por eso que la presente investigación 
realizó un estudio de torque y potencia en dos automóviles del mismo modelo 
conformados con una distribución de cadena y una distribución de banda 
respectivamente, debido al interés de demostrar la variación de torque y potencia en los 
dos vehículos y así identificar que distribución se adapta mejor a las condiciones de 
trabajo del vehículo, estas pruebas se realizaron en la ciudad de Quito ubicada en una 
zona geográfica de 2 850 metros sobre el nivel del mar. (Vivienda, 2022)  

     La sincronización de la carrera del pistón y la apertura y cierre de válvulas es lo más 
importante en el motor y debe ser perfecta, Si la distribución no sincronizase bien estos 
movimientos, causarían daños muy graves (Donaire, 2021). La correa y banda de 
distribución son los elementos que distribuyen el movimiento sincronizado, así nos 
aseguran el correcto funcionamiento del motor, la diferencia de la utilización de cadena 
o banda de distribución en motores es el torque que produce el motor, ya que cuando se 
requiere bastante torque debe haber mayor resistencia en la distribución. 

  Debido a la demanda del mercado, en la actualidad los sistemas de distribución están 
diseñados para mejorar la combustión y rendimiento, además de poder reducir la 
contaminación ambiental, entonces las empresas automovilísticas se han encargado de 
satisfacer las necesidades de los compradores. Los motores tenían una sincronización de 
válvulas diseñada para mejorar el par motor a baja velocidad o más caballos de fuerza de 
alta velocidad, pero no ambas, actualmente cuentan con el sistema MIVEC que controla 
electrónicamente la distribución de las válvulas tanto de admisión como de escape, la 
exacta apertura y cierre de las válvulas como el tiempo que permanecen abiertas es 
diferente para cada motor, al igual que el tipo de distribución. (Saralegui, 2019) 

     La manera más sencilla en que los técnicos y personas puedan determinar el torque y 
la potencia de un motor es a través de un banco de pruebas dinamométrico, para ello 
debemos tener en cuenta que estas pruebas no son de acceso fácil para las personas, ya 
que este elemento de prueba es costoso y no se encuentra en todos los talleres 
automotrices, (Castillo, 2017) además de que requiere un técnico calificado para realizar 
dichas pruebas y que estos resultados sean verídicos. Es por ello las pruebas se realizaron 
en el laboratorio de la Universidad Internacional del Ecuador, teniendo a los dos vehículos 
en el dinamómetro se procedió a realizar las pruebas para obtener las curvas de torque 
potencia. 

2. FUNDAMENTACIÓN TEÓRICA 
 

2.1. Sistema de Distribución 
     Se conoce como sistema de distribución al conjunto de todas las partes mecánicas que 
controlan la admisión en la mezcla y también la fase de escape de los gases 
combustionados, su función principal es regular los tiempos para que el motor trabaje de 
forma eficiente. Existen diferentes tipos de sistema de distribución como son: sistema SV, 
sistema OHV, sistema OHC, sistema SOHC, sistema DOHC. (Menna, 2022) 
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Figura 1. Sistema de distribución (OHV, Over Head Valve) 

 

Fuente: (Nelson, 2015) 
 

2.2.Distribución por banda dentada 
     Es el sistema de accionamiento más utilizado actualmente. Tiene la ventaja de un costo 
relativamente económico, con una transmisión totalmente silenciosa, pero con el 
inconveniente de una duración mucho más limitada (80.000 a 120.000 km.). En los 
motores actuales, es tendencia generalizada montar el árbol de levas en la culata (OHC, 
DOHC), por lo que el accionamiento de la distribución se hace con correas de gran 
longitud.  La banda dentada está hecha del lado impulsor de polímero reforzado y fibra 
de vidrio y en el lado exterior está reforzado con tejido de poliamida. La capa intermedia 
es resistente a temperaturas muy elevadas, lo que asegura el perfecto desempeño de los 
materiales utilizados. Los dientes de la correa también están reforzados con poliamida 
para aumentar la resistencia a la abrasión o desgaste. Dado que la correa dentada no 
requiere lubricación, a diferencia de la banda de cadena, no es necesario sellar el espacio 
en el que opera (Juárez, 2018). Las correas más comunes de aplicación automotriz son: 
correa trapezoidal, nervada (Poli-V) y de tiempo.  
 
Figura 2. Banda dentada 

 

Fuente: (Oscar, 2021) 
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2.3. Distribución por cadena 
     La cadena es uno de los componentes de los autos que transforma la energía de 
propulsión en movimiento, la misma que está formada por varios elementos siendo uno 
de ellos la unidad de propulsión. La distribución por cadena consta de dos piñones 
principales que están ubicados uno en el cigüeñal y otro en el árbol de levas. El piñón del 
cigüeñal arrastra la cadena que a su vez arrastra los demás piñones. Este tipo de cadena 
no requiere mantenimiento, ya que está diseñado para extender la vida útil del motor del 
automóvil. Entonces, es muy poco probable que falle, pero en el caso de hacerlo, es una 
de las fallas más costosas que le pueden pasar a un motor. (AUTODOC, 2022) 
 
Figura 3. Accionamiento de distribución por cadena 

 

 
Fuente: (Nelson, 2015) 

 

2.4.Torque y Potencia 
     Tanto el torque como la potencia son dos guías para saber cómo funciona el motor de 
un automóvil, y los podemos encontrar gracias al trabajo que realiza el motor, se usa a 
menudo en motores de combustión interna. Los mismos cumplen la función de mover el 
automóvil y nos indican cuánta fuerza puede generar y qué tan rápido funciona. El torque 
es la fuerza requerida para mover un automóvil desde su estado de reposo, en otras 
palabras, el torque o par motor denotado con la letra “T” representa la fuerza “F” de 
empuje aplicada a los cilindros multiplicados por el radio de la manivela. (Castillo, 2017) 
 
Figura 4. Obtención de Torque 
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Fuente: (Castillo, 2017) 
 
Por lo tanto, el par motor se le puede calcular mediante la siguiente ecuación: 𝑇 = F ∗ r                      

Ec. [1] 

Donde 
T: representa el Torque (N.m) 
F: es la fuerza sobre la biela (N) 
R: es el radio de la manivela del cigüeñal (m) 
Por otro lado, la potencia, nos indica la velocidad a la que trabaja el motor. Entonces la 
potencia que desarrolla el motor depende estrechamente de la cilindrada y de la relación 
de compresión, así como también del rpm a las que el motor gira. (Leyton, 2020)  

La potencia se la puede determinar mediante la ecuación: 𝑃 = 𝑇 ∗ 𝑤 

Ec. [2] 𝑃 = 𝑇 ∗ 𝑛602  

Ec. [3]                      

Donde 

P: Potencia del motor (kW) 
T: Torque (N.m) 
w: Velocidad angular del eje del cigüeñal (rad/s) 
n: Revoluciones por minuto (rpm) 
 

2.5. Curva torque y potencia  
Figura 5. Curva torque-potencia 

 

Fuente: (Rodríguez, 2020) 
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     Esta curva hace alusión a un caso general de un vehículo en el cual se observa el 
comportamiento de torque y potencia con respecto a las revoluciones por minuto del 
motor. Se observa que la curva de torque empieza de forma ascendente, en el punto T1 
este es el torque máximo que el motor puede rendir, después de esto se observa un 
descenso el mismo que se dar por diferentes casos como son: salida de gases defectuosa, 
llenado de aire incompleto en cada ciclo, mala mezcla de aire-combustible, entre otros.  
Por otro lado, se observa la curva de potencia la misma se irá incrementando en relación 
con el régimen de giro, al llegan al punto máximo P3, en un cierto número de revoluciones 
este tiende a empezar su descenso hasta llegar a un valor máximo de revoluciones 
correspondientes a cada motor, es decir que aun acelerando mas no se podrá tener más 
potencia ya que existen limitaciones por los componentes mecánicos que tiene cada 
vehículo. (Rodríguez, 2020) 
 

3. MATERIALES Y MÉTODOS 

3.1. Método 

     Mediante una metodología inductiva que se caracteriza por tener un razonamiento 
amplio partiendo de observaciones específicas como son el torque y potencia permitieron 
obtener conclusiones de carácter general. En este estudio se determinó las variables 
dependientes como el vehículo, el motor, la distribución y combustible, por otro lado las 
variables independientes son el torque y potencia, las cuales nos sirven para obtener los 
datos cuantitativos, tomando en cuenta tres pruebas que al hacer un promedio de las 
mismas se obtuvo un resultado total. (Bernal, 2006) 
 

3.2.Materiales  

3.2.1. Vehículo  

     El Mitsubishi Lancer es un automóvil de turismo principalmente, fue producido por el 
fabricante japonés Mitsubishi Motors desde el año 1973. Este modelo es uno de los más 
exitosos ya que cuenta con características muy prometedoras como son rendimiento, 
durabilidad, entre otros. Existen 8 generaciones de este modelo, en 2017 Mitsubishi saca 
al mercado la versión ¨Final Edition¨ siendo este el ultimo modelos del Lancer. Existen 
versiones de este modelo que cuentan en el sistema de distribución con banda y otros con 
cadena, siendo este el motivo de estudio de este artículo con el fin de observar y comparar 
el comportamiento de torque y potencia con cada distribución. (OSX, 2010) 
 
Figura 6. Mitsubishi Lancer Octava generación  

 
Fuente. (OSX, 2010) 
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3.2.2. Transmisión por cadena de rodillos  
     Las cadenas de distribución están fabricadas con acero. Los diseños utilizados con más 
frecuencia son las cadenas de casquillos, las cadenas de rodillos o las cadenas dentadas. 
Cadena de rodillos, según DlN 8187, IRAM 5184 y BS. 228. Cuyas mallas están 
remachadas con bulones en uno de los extremos y en otro con casquillos articulados. Esta 
transmisión por cadena es una de las más utilizadas ya que transmite la potencia mecánica 
de manera muy eficiente, las mismas que son implementadas en la mayoría de los 
sistemas de transporte, máquinas agrícolas y en gran cantidad de equipos industriales. 
Existen varias ventajas al comprar este tipo de transmisión con otras por lo que se puede 
mencionar: rendimiento muy alto, larga vida útil, menor mantenimiento, ausencia de 
deslizamiento, entre otros. También existen inconvenientes como: son un poco ruidosas, 
necesitas una lubricación adecuada, al momento del montaje necesitan una perfecta 
alineación. Las cadenas utilizadas para accionar la distribución pueden ser: cadena de 
rodillos y cadena silenciosa. (Araque, 2020) 
 
Figura 7. Kit de cadena Mitsubishi Lancer 2.0L 

 

 
Fuente: (AUTODOC, 2022) 
 

3.2.3. Transmisión por correa dentada (banda)  
     Las correas o bandas de distribución son usualmente hechas con materiales como 
(EPDM) Etileno Propileno Dieno Monómero, que es un material que tiene como 
resistencia a la temperatura un rango de -40°C hasta los + 130°C, también el HNBR, 
gomas de Nitrilo Hidrogenadas, que son elastómeros resistentes al calor, ozono, 
lubricantes y con extrema resistencia a la fatiga, en el caso de las mallas de tracción 
pueden ser de poliéster, fibra de vidrio o Kevlar pre estirado. Para esta investigación se 
utilizará la correa de tiempo que es la que sincroniza el cigüeñal y árbol de levas, el 
reemplazo oportuno según las especificaciones del fabricante va a ayudar al buen 
funcionamiento y vida útil del motor, su longitud total, numero de dientes, perfil de 
dientes y características de desempeño deben permanecer inalteradas durante toda su vida 
útil. Su revestimiento especial está compuesto de HNBR, que es una goma de nitrilo 
hidrogenada, muy resistente al calor, al ozono y sobre todo a la fatiga por esfuerzo cíclico. 
El material de las correas dentadas es el caucho sintético y fibra de vidrio (neopreno), que 
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tienen la característica de ser flexibles para adaptarse a las poleas de arrastre y por otra 
parte no se estiran ni se alteran sus dimensiones. También tienen la ventaja de tener un 
funcionamiento muy silencioso, son más ligeras, más fácil de reemplazar y no necesitan 
engrase. (GeneratePress, 2022) 

Figura 8. Distribución por correa Mitsubishi 2.0L– 4 Cilindros – SOHC 

 
 

 
Fuente: (GeneratePress, 2022) 
 

3.2.4. Combustible  
     En Ecuador la gasolina extra tiene 85% de octanaje, investigaciones señalan que 
existen ventajas de usar este combustible en automotores de años anteriores a 1999 ya 
que el porcentaje de octanaje se adecua a la tecnología existente en esa época. Por lo 
tanto, los vehículos desde el año 2002 necesitan de un octanaje superior por lo que se 
recomienda usar gasolina súper con un octanaje de 92%. (Zapata, 2022) La gasolina Super 
fue el combustible seleccionado con el que se realizó este estudio, porque al tener un 
octanaje del 92%,  brinda las características antidetonantes necesarias para que el torque 
y la potencia no se vean afectados al momento de hacer las pruebas, recordando que la 
ubicación geográfica juega un papel importante debido a que en la Sierra las 
características y el comportamiento mecánico son afectados al no utilizar el combustible 
correcto  por el tema de oxígeno, presión y altura. 

3.2.5. Normativa SAE J1349 
     Esta norma ayudó en el estudio a calcular la potencia neta del motor ya que incluye 
todos los elementos necesarios del vehículo como el ventilador o radiador a diferencia de 
la norma SAE J1995 que da un resultado de potencia bruta, ya que se calcula la potencia 
del motor excluyendo elementos como ventilador, alternador, entre otros. Por lo que en 
la potencia bruta los valores obtenidos siempre serán mayores que en la potencia neta por 
lo ya mencionado anteriormente. (Márquez, 2005) 
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3.2.6. Dinamómetro 
     Esta herramienta automotriz consta de rodillos en el cual se asientan las llantas del 
auto, ayuda a conocer el estado en el que se encuentra el motor de un vehículo, en este 
caso particular fue utilizado para realizar 3 pruebas y así obtener datos tanto de torque 
como de potencia en dos vehículos con diferentes sistemas de distribución. Es muy 
importante mencionar que para asegurar su nivel de confiabilidad en los datos obtenidos 
este equipo debe estar calibrado. (Molina, 2017) 
 

4. RESULTADOS Y DISCUSIÓN  
 
     Los vehículos utilizados para este estudio son dos Mitsubishi modelo Lancer uno del 
año 2006 con distribución a banda y el otro del año 2009 con distribución por cadena. En 
la tabla 1 se muestran las fichas técnicas de cada auto, los mismos que fueron tomados 
como datos de entrada para realizar las pruebas correspondientes donde podemos 
observar que el vehículo 1 muestra el torque máximo de 355 Nm al 3500 rpm y una 
potencia máxima de 265cv. a 6500 rpm, mientras que el vehículo 2 muestra el torque 
máximo de 356 Nm al 3500 rpm y una potencia máxima de 266cv. a 6500rpm. 
 

4.1.Datos de entrada: 

Tabla 1. Fichas técnicas de los vehículos de prueba  

VARIABLES VEHÍCULO 1 VEHÍCULO 2 
MODELO Mitsubishi lancer 2006 Mitsubishi lancer 2009 

VERSIÓN Lancer Evolution VIII Lancer Evolution GSR 
MOTOR 1997 cc inyección directa 1998 cc inyección directa 
TRANSMISIÓN correa dentada (banda) cadena de rodillos 
COMBUSTIBLE Gasolina Super (92%) Gasolina Super (92%) 
POTENCIA 
MAXIMA 
TORQUE 
MAXIMO  

265CV a 6500 rpm 
 
355 Nm a 3500rpm 

266CV a 6500 rpm 
 
356Nm a 3500rpm 

                                     (RED GIGA, 2022)                             (Red Giga, 2022) 
Fuente: Autores  
 
    Utilizando el dinamómetro, se tomaron datos de torque y potencia de los dos vehículos, 
para esto fueron realizadas tres pruebas, los resultados obtenidos se muestran en la tabla 
2 para el torque y en la tabla 3 para la potencia.  
 

Tabla 2. Resultados prueba de torque vehículo 1 y 2  

TORQUE  
Prueba 1 Prueba 2 Prueba 3 

LANCER 2006 350Nm 358 Nm 356 Nm 
LANCER 2009 359 Nm 367 Nm 368 Nm 

 
Fuentes: Autores  
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Figura 9. Prueba de torque vehículo 1 y 2  

 
Fuentes: Autores  
 
 
La tabla 3 muestra los datos obtenidos de potencia de los dos vehículos. 
 

Tabla 3. Resultados prueba de Potencia vehículo 1 y 2  

POTENCIA  
Prueba 1 Prueba 2 Prueba 3 

LANCER 2006 258cv 273cv 263cv 
LANCER 2009 285cv 299cv 298cv 

 
Fuente: Autores 
 
Figura 10. Prueba de potencia vehículo 1 y 2  

 

 
Fuente: Autores 
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     Por lo tanto, se puede evidenciar que los resultados obtenidos de torque y potencia no 
tienen mucha diferencia con los datos proporcionados en la ficha técnica de cada 
vehículo. Se debe tomar en cuenta que estas pruebas fueron realizadas en la ciudad de 
Quito a 2850msnm, recordando que la ubicación geográfica juega un papel importante 
por el tema de oxígeno presión y altura. 
 

4.2. Discusión  
 
Figura 11. Comparación de Torque vehículo 1 y 2  

 
Fuente: Autores 
 
Figura 12. Comparación de Potencia vehículo 1 y 2  

 
Fuente: Autores 
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     En la figura 10 y 11 se aprecian las comparaciones de torque y potencia, los cuales 
son: para el Lancer 2006 se identificará con el color azul y para el Lancer 2009 color 
naranja, se observa que existe una menor perdida del torque por parte del Lancer 2009 de 
2.8% aproximadamente. Con respecto a la potencia se observa que la diferencia en 
perdida es mayor indicando aproximadamente 11% menos perdida por parte del Lancer 
2009. 

5. CONCLUSIONES  
 
     Al culminar las pruebas correspondientes se evidencia los resultados obtenidos de los 
dos vehículos seleccionados, por lo que el Mitsubishi modelo Lancer con distribución a 
cadena resulto tener un mejor desempeño de torque y potencia.  

     El vehículo Mitsubishi modelo Lancer con distribución a cadena demostró tener menor 
pérdida de torque con un 2.8% y potencia de 11% menos en comparación con el 
Mitsubishi modelo Lancer con distribución a banda, debido a que en las gráficas de 
comparación las curvas del modelo 2009 se sobreponen a las curvas del modelo 2006 en 
las 2 variables, por lo que se concluye al utilizar un sistema de distribución a cadena el 
vehículo tendrá un mejor rendimiento.  
 
     La correa de distribución en comparación a la cadena de distribución tiene un 
funcionamiento más silencioso debido a los materiales del que está fabricado, pero ya que 
es un material menos resistente, va a tener una vida útil menor que la cadena. Es por eso 
que en la actualidad los fabricantes están retomando el uso de la distribución a cadena 
debido a que tienen un rendimiento muy alto, larga vida útil, menor mantenimiento, 
ausencia de deslizamiento, entre otros.  
 
     Existen varios factores que influyen en la pérdida de torque y potencia de un vehículo 
estos pueden ser el tipo de combustible utilizado, la ubicación geográfica, mala 
conducción, partes de los vehículos en mal estado, entre otros. Por lo que para evitar este 
tipo de inconvenientes es muy importante seguir todas las recomendaciones del fabricante 
y así poder evitar daños prematuros.  
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ANEXOS  
 
Anexos de Introducción  
 

 
 

Tipos de distribución en los motores actuales y 
su funcionamiento 



 

16 

 

 

 

 

La distribución de un motor es la encargada de mantener todo 
coordinado para que funcione correctamente. Gracias a ella, las 
válvulas se abren y se cierran en el momento adecuado para tomar aire 
o expulsar los gases de escape. Sin embargo, hay muchos tipos de 
distribución, según cómo estén repartidos los componentes y qué 
sistema usen para moverse. 

En este artículo vamos a describir como son cada uno de ellos, aunque 
algunos hayan caído en desuso. No todos los tipos de motores han 
sobrevivido al paso del tiempo, al verse superados en eficiencia o 
rendimiento por nuevos diseños más avanzados. 

Funcionamiento de la distribución del 
motor 

https://www.actualidadmotor.com/tipos-de-motores/
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Antes de empezar conviene dar un repaso al funcionamiento básico 

de un motor de combustión de cuatro tiempos, que es el más usado 
en la actualidad. Recibe este nombre porque su ciclo está formado por 
cuatro fases: 

• Admisión: el motor toma aire y lo mezcla con el combustible. Se 
produce cuando el pistón baja y deja espacio para el aire, que 
dejan entrar las válvulas de admisión abiertas. 

• Compresión: el motor comprime la mezcla de aire y 
combustible. Se produce cuando el pistón sube y las válvulas 
están cerradas para crear una cámara estanca. 

• Expansión: la mezcla prende mediante una chispa en los de 

gasolina y gas o por la alta presión en los diésel. Esto provoca 
la explosión o expansión del gas, que empuja de nuevo el pistón 
hacia abajo. 

• Escape: el pistón vuelve a subir gracias al movimiento circular 
del cigüeñal y las bielas. Así empuja los gases de escape hacia 
fuera, a través de las válvulas de escape que se abren en esta 
fase. De esta manera, la cámara de combustión queda preparada 
para empezar el ciclo de nuevo. 

https://www.actualidadmotor.com/el-piston-corazon-del-motor/
https://www.actualidadmotor.com/fabricacion-y-funcionamiento-del-ciguenal/
https://www.actualidadmotor.com/la-biela-partes-y-funcin/
https://www.actualidadmotor.com/tipos-de-camaras-de-combustion/
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Como has podido ver en las diferentes partes de este ciclo, las válvulas 
se han ido abriendo y cerrando para que el motor funcione. Si la 

distribución no sincronizase bien estos movimientos, se causarían 

daños muy graves. Por ejemplo, si una válvula se quedase abierta 
cuando el pistón llegase arriba, el motor sufriría daños muy caros de 
reparar. Tanto es así, que muchas veces sale más barato comprar un 
motor nuevo o simplemente cambiar de coche. 
Por eso, la distribución tiene que coordinar el movimiento del árbol de 
levas que acciona las válvulas, con el movimiento del cigüeñal que va 
unido a los pistones. Nada chocará dentro del cilindro y cumplirán con 
su función en el momento adecuado. Dicho esto, solo queda exponer 
los diferentes tipos de distribución que pueden agruparse de 

varias formas: según donde estén las válvulas y el árbol de levas, 
según el número de árboles de levas, según la manera de accionar las 
válvulas y según el elemento de mando que sincroniza el conjunto. 
Según el mando de la distribución 

Aquí llegamos a la clasificación más conocida de los tipos de 
distribuciones. Es muy habitual oír cómo se hace referencia a que un 
motor tiene distribución por correa o por cadena. A lo que vamos a 
añadir una tercera, que es mediante ruedas dentadas, y una cuarta que 
prescinde directamente de cualquier distribución mecánica. 
Distribución por correa 

https://www.actualidadmotor.com/el-arbol-de-levas/
https://www.actualidadmotor.com/el-arbol-de-levas/
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El árbol de levas y el cigüeñal están conectados por una correa de 
distribución. Ésta tiene dos caras: una dentada para agarrarse a los 
piñones que tiene ambos elementos en sus extremos y otra plana que 
es donde aprietan los rodillos tensores. Estos rodillos son necesarios 
para que la correa quede bien fijada a los piñones y que no pueda 
patinar en ningún momento. 

• Su ventaja es que generan menos ruido que las cadenas 
• Su desventaja es que hay que cambiarlas con más frecuencia. 

Uno de los mantenimientos obligatorios del coche que no hay 
que olvidar. 

 
Distribución por cadena 
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La cadena de distribución es mucho más resistente que la correa y 
por lo tanto no tiene por que requerir mantenimiento a lo largo de la 
vida útil del motor. Solo en los casos en los que el coche llega a 
kilometrajes muy altos es necesario cambiarla o por lo menos revisarla. 

Como en cualquier otro elemento del coche, también puede 
deteriorarse por un mal uso o por defectos de fabrica. Tanto si se estira 
demasiado como si se rompe, los daños del motor serían muy graves y 
requerirían una reparación muy cara. 
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