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RESUMEN 

Los elementos de seguridad en el vehículo son los que se encargan de prevenir los accidentes y en el 
caso de que estos sucedan, buscan disminuir el daño que podrían recibir los ocupantes del vehículo. 
Por esta razón es que las normas (INEN) que rigen el uso de estos elementos en los vehículos actuales, 
cada vez son más estrictas, y en el caso del Ecuador, se ha realizado un proyecto denominado 
VEHICULOS MAS SEGUROS, que se implementó desde el presente año (2016), este proyecto 
incluye un reglamento donde constan algunos elementos de seguridad pasiva y activa, que los 
vehículos deberán implementar de manera obligatoria para que puedan ser vendidos y circular en el 
país. Por medio de un estudio de varias marcas y modelos, se realizó un análisis de todas las normas y 
reglamentos enfocados a dos elementos principales de la seguridad en los vehículos como frenos ABS 
y Air Bags.  

Mediante los analices efectuados se determinó que los sistemas de seguridad de los vehículos actúales 
son muy eficientes, ya que con las nuevas normativas que se implementaron a nuestro país los 
vehículos sean más caros o que algunos salgan de circulación por no cumplir con los requerimientos 
estatales, específicamente la norma INEN 034. 

Palabras clave: 

Seguridad, vehículo, normas, INEN, pasiva, activa, usuarios, ABS, air bags, mortalidad. 

ABSTRACT 

The security elements in the vehicle are the ones who are responsible for preventing accidents and if they 
happen, seek to reduce the damage they could receive the vehicle occupants. For this reason is that 
(INEN) rules governing the use of these elements in today's vehicles, are becoming stricter, and in the 
case of Ecuador, has made a project called CARS SAFER, which was implemented from the this year 
(2016), this project includes a regulation which comprise some elements of passive and active safety, 
vehicles should implement a mandatory basis so they can be sold and circulated in the country.  

Through a study of various makes and models, an analysis of all the rules and regulations focused on 
two main elements of vehicle safety as ABS and Air Bags performed.  

By the analyze made was determined that the safety systems in today's vehicles are very efficient, since 
the new regulations were implemented to our country vehicles more expensive or some out of circulation 
for failing to meet requirements state, specifically the INEN 034 standard.Key words: safety, vehicle 
standards, INEN, passive, active users, ABS, air bags, mortality. 

Keywords: 

Safety, vehicle standards, INEN, passive, active users, ABS, air bags, mortality. 
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1. INTRODUCCIÓN. 

De conformidad con lo dispuesto en el Artículo 
52 de la Constitución de la República del 
Ecuador, “Las personas tienen derecho a 
disponer de bienes y servicios de óptima 
calidad y a elegirlos con libertad, así́ como a 
una información precisa y no engañosa sobre su 
contenido y características”. [1] Planteado lo 
anterior, en el Ecuador se ha realizado un 
proyecto denominado “Vehículos más 
Seguros”, que tiene como fin garantizar la 
seguridad de los usuarios y disminuir los 
niveles de mortalidad e invalidez a causa de 
accidentes de tránsito, provocados por fallas 
mecánicas de los vehículos que circulan en 
nuestras carreteras, se ha formulado la 
TERCERA REVISIÓN del Reglamento 
Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 
“ELEMENTOS MÍNIMOS DE SEGURIDAD 
EN VEHÍCULOS AUTOMOTORES”; el 
mismo que ha sido elaborado y analizado en 
coordinación con el Ministerio de Transporte y 
Obras Públicas, el Ministerio Coordinador de la 
Producción, Empleo y Competitividad, el 
Ministerio de Industrias y  Productividad, la 
Agencia Nacional de Tránsito y Transporte 
Terrestre y Seguridad Vial y otras instituciones 
del sector público y privado. [2] 

En esta tercera revisión, acerca de los 
elementos mínimos de seguridad en vehículos 
automotores que se implementaría en el 
ecuador a partir del año 2016, lo que se busca 
es proteger la vida e integridad de las personas; 
así́ como el fomentar mejores prácticas al 
conductor, pasajero y peatón. [2]. Este 
Reglamento Técnico Ecuatoriano aplica a los 
vehículos automotores especificados en la 
Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2656, 
y en su numeral 4.3.3. Indica que: Los 
vehículos automotores de cuatro ruedas deben 
disponer de frenos ABS, este punto es muy 
importante ya que desde un principio los frenos 
ABS buscaron poner fin al bloqueo de las 

ruedas y al consiguiente derrape y salida de 
control de los vehículos, camiones, trenes y 
aviones, que se veían involucrados en frenadas 
de emergencia, por esta razón este elemento es 
tan importante en la seguridad del vehículo 
automotor. [3]. En el numeral 4.16.1. De esta 
revisión, se estipula que: Los vehículos deben 
incorporar al menos dos bolsas de aire (airbag) 
frontal y deben cumplir con lo establecido en la 
Reglamentación Técnica No. 94 de la ONU. 
Este punto también es de mucha importancia en 
la seguridad del vehículo ya que gracias a su 
funcionamiento ayudan a evitar lesiones en 
accidentes de tráfico, amortiguando a los 
pasajeros de cualquier daño.  

Los sensores detectan el impacto y la bolsa se 
infla rápidamente con gas, lo que la hace 
altamente eficaz. [4]. A pesar que esta 
regulación generara un bienestar y seguridad a 
los ecuatorianos, genera un problema ya que 
Más del 40% de los vehículos que actualmente 
se importan o se fabrican en Ecuador se verán 
afectados por las nuevas regulaciones de 
seguridad. [5]. Los fabricantes se verán en la 
obligación de sacar algunos de sus modelos del 
mercado, ya que no será rentable incorporar a 
estos vehículos con los nuevos sistemas de 
seguridad, o por otra parte los vehículos que se 
queden en el mercado, elevaran su costo ya que 
se implementarían de carácter obligatorio todos 
estos elementos de seguridad. [6] 

2. SEGURIDAD ACTIVA Y PASIVA 

2.1 SEGURIDAD ACTIVA 

Es el conjunto de todos aquellos elementos que 
contribuyen a proporcionar una mayor eficacia 
y estabilidad al vehículo en marcha, y en la 
medida de lo posible, evitar un accidente. Este 
sistema de seguridad pasiva tiene varios otros 
sistemas. Comenzando por el sistema de 
frenado. [8] y prepararse para maniobrar el 
vehículo con el freno. [9]En la actualidad es 
muy común escuchar que algunos vehículos 
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están equipados con frenos ABS, de hecho, se 
ha convertido en una muy buena herramienta de 
venta para los vendedores de automóviles. Sin 
embargo, existen muchas personas que 
desconocen el funcionamiento de los frenos 
ABS o peor aún no saben cómo utilizarlos. El 
concepto de los frenos ABS parte del simple 
hecho que si la superficie del neumático se está 
deslizando sobre el pavimento entonces se tiene 
menos tracción. [9]. 

Cada rueda del coche o bien el diferencial 
cuenta con un sensor de velocidad que 
determina cuando la rueda está a punto de 
bloquearse o detenerse totalmente. Además 
existe una válvula en cada línea de líquido de 
frenos para cada freno controlado por el ABS. 
Estas permiten presurizar o bien liberar presión 
en cada una de las ruedas según los 
requerimientos. Cuando se libera presión en los 
frenos mediante las válvulas, la bomba tiene la 
función de recuperar la presión.  

El controlador es una computadora que recibe 
señales de los sensores de velocidad de las 
ruedas y con esta información opera las 
válvulas. [9]. Antes de que existieran los frenos 
ABS se le enseñaba a los conductores a frenar 
en superficies resbaladizas pisando y soltando 
el pedal del freno constantemente para evitar 
que el vehículo se derrapara. Con los frenos 
ABS no es necesario realizar esta operación, de 
hecho, en cualquier situación de emergencia 
con frenos ABS solo se requiere pisar el pedal 
a fondo 

2.1.1 TIPOS DE SISTEMAS ABS 

Se pueden encontrar diferentes sistemas ABS, 
clasificándolos principalmente por el número 
de "canales" y de "sensores" que controlan los 
frenos de cada una de las ruedas del vehículo. 
[10]. El número de canales viene determinado 
por el número de electroválvulas que regulan la 
presión de frenado de las ruedas y regularlas 
independientemente una por una o bien las dos 

del mismo eje a la vez. Existen tres tipos 
básicos de regulación de las ruedas: Regulación 
individual en la que cada rueda se controla de 
forma independiente por una o varias 
electroválvulas. [10] 

2.2 LA SEGURIDAD PASIVA 

Son todos los elementos que reducen al mínimo 
los daños que se pueden producir cuando el 
accidente es inevitable. [11] 

2.2.1 LOS AIRBAGS. 

Son unas bolsas que, mediante un sistema 
pirotécnico, se inflan en fracciones de segundo 
cuando el coche choca con un objeto sólido a 
una velocidad considerable. Su objetivo es 
impedir que los ocupantes se golpeen 
directamente con alguna parte del vehículo. 
Actualmente existen las bolsas frontales, 
laterales, tipo cortina para la cabeza e incluso 
para las rodillas. [12]  

Figura1. Funcionamiento Airbags 
Fuente: CEA.Reportaje.Seguridad. 
 

En la actualidad los fabricantes trabajan para 
lanzar airbags inteligentes capaces de actuar en 
función de la fuerza de la colisión, peso de los 
ocupantes postura en el asiento o tensión de los 
cinturones, entre otros factores. [7] 

Básicamente, el funcionamiento del airbag es 
sencillo. En caso de colisión, un saco flexible 
sale de la parte central del volante -en el lado 
del conductor- o de una caja situada debajo de 
la guantera en el lado del acompañante y se 
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infla en 30 milisegundos. Su activación está 
controlada por un sistema electrónico que 
distingue un choque ligero, un gran bache y una 
frenada brusca de un impacto que pueda poner 
en peligro a los ocupantes. [12] Un micro 
sensor mide la deceleración y envía los datos a 
un centro de cálculo para su análisis. Ante una 
fuerte colisión, la central manda un impulso 
eléctrico que inflama una pequeña cantidad de 
pólvora negra situada por debajo de la bolsa 
plegada y en contacto con el contenedor de 
generación de gas. Éste incluye unas pastillas 
de ácido de sodio (NaN3) que, debido al calor 
generado en la detonación, desprenden los 30 
litros de nitrógeno que inflarán el airbag. [12] 

3. METODOLOGÍA. 

Mediante el uso del scanner marca G-Scan 2 se 
procederá a un análisis de datos a los sistemas 
de seguridad sobre dos vehículos que se va a 
utilizar en esta presentación, con el fin de 
conseguir los diferentes componentes que 
entran en funcionamiento al momento del uso 
de los sistemas de seguridad [9]. En el Ecuador 
existen varias marcas líderes en ventas de 
vehículos, teniendo como líder a la marca 
Chevrolet con el mayor número de ventas en el 
último año 2015 [10]. 

Figura 2. Marcas más vendidas en el 2015  
Fuente: AEADE 

Entorno a los vehículos que se va a analizar el 
Grand Vitara SZ está como el primer vehículo 
más vendido en el Ecuador en la categoría de 
SUV, en cambio el Kia Sportage R esta como 
el duodécimo auto más vendido en el ecuador y 

esta segundo en la categoría de SUV de 
segmento C [11]. 

Figura 3. Modelos SUV más vendidos  
Fuente: AEADE 
 

3.1. VEHÍCULOS 

El Suzuki Grand Vitara SZ es un automóvil 
todoterreno producido por el fabricante japonés 
Suzuki. Posee motor delantero longitudinal, se 
ofrece con tracción trasera o a las cuatro ruedas, 
y en versiones de 3 y 5 puertas. Ambas 
carrocerías de la tercera generación del modelo, 
puesta a la venta en mayo de 2005, pasaron a 
llamarse Grand Vitara. La versión de tres 
puertas está homologada para cuatro pasajeros, 
mientras que la de cinco puertas tiene cinco 
plazas [12]. Este vehículo se lanzó en el año 
2005 y en el Ecuador se empezó a 
comercializar desde el año 2008 hasta ahora. 

El Kia Sportage R es un automóvil todoterreno 
del segmento C producido por el fabricante 
surcoreano Kia Motors desde el año 1993. Una 
tercera generación del Sportage reemplazo y 
apareció a principios de 2010 en los mercados 
europeos. [13]. Este modelo se lanzó en el año 
2010 y en el Ecuador se empezó a vender desde 
el año 2011 hasta ahora. 
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3.2. EQUIPO 

El G-Scan 2 es el escáner multimarcas 
integrado con osciloscopio automotriz de 
laboratorio de 4 canales, con sistema de 
diagnóstico y reprogramación de marcas 
americanas, europeas y asiáticas para vehículos 
de diésel y gasolina. Trabaja en vehículos de 
pasajeros, vehículos comerciales y vehículos 
pesados con sistema de comunicación 
universal. 

Figura 4. G-Scan 2 
Fuente: globaltech-car.com 

Una excelente solución para talleres de 
independientes que atienden vehículos 
multimarcas [14]. G-, cubre una amplia gama 
de marcas. 

Figura 5. Marcas en el G-Scan 2 
Fuente: http://www.injectiontools.com/g-scan-2/ 
 

3.3. SISTEMAS DE SEGURIDAD 
VEHICULAR 

3.3.1. ABS - Grand vitara SZ 

EL SZ cuenta con un sistema ABS con EBD. 
El tipo del sistema es Bosch 5.3, I. El sistema 

5.3 I, es como un sistema 5.3 S, pero más el 
sistema, distribución electrónico de frenado 
(EBD) y un sensor llamado G (mide el grado de 
inclinación del vehículo) [15]. 

Controlador código ID: 56100-64J0 Controlador de la 
pieza: 56100-64J2* 

3.3.2. AIRBAG - SZ 

El sistema de airbag en el SZ es de tipo frontal. 
Consta de dos bolsas de aire en el sistema.  

Controlador código ID: 38910 – 65J0 Controlador de 
pieza: 38910 – 65J3.3.3. ABS - Sportage R 

3.3.1. ABS - Grand vitara SZ 

El sistema del Kia Sportage R es el mismo que 
tiene el SZ con ABS y EBD, pero ahora ya no 
funciona con un sistema Bosch 5.3.S sino con 
un sistema Bosch 5.3 I, pero es diferente al del 
SZ. Se compone de cuatro sensores, ocho 
solenoides y cuatro canales igual que el sistema 
5.3.S, pero este sistema 5.3.I tiene 5.3 I + EBD 
+TCS, idéntico del anterior, y trae un sistema 
adicional, control de tracción (TCS). Contiene 
2 solenoides más por la TCS [16]. 

Vehicle Name: SL ABS 2WD 
Ecu S/W Version: 1.2 
Software Version: I12AAC1B10-2-0406 
 

3.3.4. AIRBAG - Sportage R 

El sistema de airbag del Kia Sportage R en esta 
versión consta de un airbag tipo frontal para el 
conducto, pero en las siguientes versiones y por 
cuestiones de la nueva ley que se rige en el 
ecuador también va para el pasajero. 

Part No.: 95910-3W110 
Part Name: DEP, D----2PT----AGIL- 
Manufacturing Date: 120615 ECU Coding Code: SL17 
 

3.4. TIPO DE NORMATIVAS EN EL 
SISTEMA ABS Y AIRBAG 

Las normativas que trabajan en el sistema ABS 
y airbag en los vehículos son los siguientes [17] 
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Tabla 1. Normas de Seguridad 

Normas del Sistema 
  

ABS 
 
ISO 9141 

SZ AIRBAG Sac – 2 
  

ABS 
 
ISO 9001 

SPORTAGE R AIRBAG 12097-3 
Fuente: Autores 
 
4. RESULTADO Y DISCUSIÓN 

4.1. EN EL SISTEMA ABS 

Para la comparación de datos se basara en dos 
parámetros. La primera parte cuando los 
vehículos estén en 0km/h y para la segunda 
parte cuando los vehículos hayan alcanzado los 
50km/h. En las siguientes tablas se puede 
observar los datos obtenidos escaneando los 
vehículos 

Tabla 2. ABS del SZ en 0km 
Análisis de datos (Todos los artículos) 

Artículo (P.1/2) Valor Unidad 
Speed Wheel FR 0 Km/h 
Speed Wheel FR 0 Km/h 
Speed Wheel FR 0 Km/h 
Speed Wheel FR 0 Km/h 
G de la señal del sensor -0,08 G 
Voltaje de batería 12,4 V 
Interruptor de parada de la lámpara OFF  
Control de ABS No-

control 
 

Retención SOL FR OFF  
Descompresión SOL FR OFF  

 

 

Artículo (P.2/2) Valor Unidad 

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  
Interruptor de parada de la lámpara OFF  

Retención SOL FR OFF  

Bomba Motor Relay OFF  

Motor Relay Voltaje 0.0 V 

Fuente: Autores 

Al momento de que el vehículo este en 0km, el 

voltaje de batería marcara un valor cercano a 

los 12v y una señal de -0,8 del sensor G.  

Los demás sensores se mantienen en modo 

OFF al momento de estar en 0km. 

Al momento de aumentar la velocidad el voltaje 

aumenta, a 50km el voltaje aumenta a más de 

12v ya que el vehículo se encuentra en 

movimiento. La señal del sensor G reduce a -

0.2, ya que no está frenando sino acelerando.  

Tabla 3. ABS del SZ en 50km     

Análisis de datos (Todos los artículos) 
Artículo (P.1/2) Valor Unidad 

Speed Wheel FR 50 Km/h 

Speed Wheel FR 49 Km/h 

Speed Wheel FR 50 Km/h 

Speed Wheel FR 50 Km/h 

G de la señal del sensor -0,2 G 

Voltaje de batería 14,4 V 

Interruptor de parada de la lámpara OFF  

Control de ABS No-
control 

 

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  

 

 

Artículo (P.2/2) Valor Unidad 

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  

Retención SOL FR OFF  

Descompresión SOL FR OFF  
Interruptor de parada de la lámpara OFF  

Retención SOL FR OFF  

Bomba Motor Relay OFF  

Motor Relay Voltaje 0.0 V 

 Fuentes: Autores 

Los demás sensores en el sistema de este 

vehículo se mantienen OFF. En el caso del 

Sportage R ocurre lo siguiente: 
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Tabla 4. ABS en 0km en el Sportage R 
Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 

Sensor de velocidad del vehículo 50 Km/h 

Tensión positiva de la batería 12..5 V 

Sensor de velocidad de rueda delantera - 
izquierda 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda delantera - 
derecha 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda trasera - 
izquierda 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda trasera - 
derecha 

50 Km/h 

Piloto del ABS OFF  

Piloto de aviso del EBD OFF  

Piloto de aviso de TSC/ESC (ESP) Not 
Suported 

 

Piloto de aviso TSC/ESC (ESP) OFF   Not 
Suported 

 

 
Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 
Voltaje de la batería 3.3 V 
Relee de la bomba eléctrica del combustible OFF  
Sensor de posición del pedal acelerador 81 % 
Accionador del EGR 4 % 
Temperatura de admisión del aire -50 °C 
Interruptor del embrague OFF  
Interruptor interno 2 OFF  
Interruptor en baja interno ON  
Interruptor en baja externo ON  
Indicador de estado de MII  
Ventilador de refrigeración del motor – bajo 
Flujo de masa de aire 
Válvula de control de presión al conductor 
Sensor e Presión Barométrica 
Temperatura del agua 
Señal del Interruptor de encendido del A/C 
Interruptor del freno 
Interruptor del ventilador 
Voltaje del sensor -1 de posición del pedal del 
acelerador 

ON 
OFF 
0.6 
0 
892 
-50 
OFF 
ON 
OFF 
4235 

V 
 
KG/H 
% 
1 Pa 
°C 
 
 
 
Mv 

Fuente: Autores 
 
En el caso del sistema del Sportage existen más 

sensores que actúan al momento de que el 

sistema detecte cada factor dado. En el 

momento que el carro está en 0km ningún 

sensor esta encendido. 

Tabla 5. ABS en 50km en el Sportage 
Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 

Sensor de velocidad del vehículo 50 Km/h 

Tensión positiva de la batería 14.2 V 

Sensor de velocidad de rueda delantera - 

izquierda 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda delantera - 

derecha 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda trasera - 

izquierda 

50 Km/h 

Sensor de velocidad de rueda trasera - 

derecha 

50 Km/h 

Piloto del ABS OFF  

Piloto de aviso del EBD OFF  

Piloto de aviso de TSC/ESC (ESP) Not    

Suported 

 

Piloto de aviso TSC/ESC (ESP) OFF   Not Suported  

 

Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 

Régimen del motor  4400 RPM 

Indicador de estado MIL (DTC por MIL) ON  

Voltaje de Batería 3.4 V 

Ventilador de refrigeración del motor – Bajo OFF  

Relé de la bomba eléctrica de combustible OFF  

Flujo de masa de aire 0 KG/H 

Sensor de posición del pedal del conductor 80 % 

Control de presión (conducto) 0 % 

Seleccionador del EGR 4 % 

Sensor de Presión Barométrica  802 Hpe 

 

Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 

Voltaje de la batería 3.3 V 

Relee de la bomba eléctrica del 

combustible 

OFF  

Sensor de posición del pedal acelerador 81 % 

Accionador del EGR 4 % 

Temperatura de admisión del aire -50 °C 

Interruptor del embrague OFF  
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Interruptor interno 2 OFF  

Interruptor en baja interno ON  

Interruptor en baja externo ON  

Indicador de estado de MII  

Ventilador de refrigeración del motor – 

bajo 

Flujo de masa de aire 

Válvula de control de presión al 

conductor 

Sensor e Presión Barométrica 

Temperatura del agua 

Señal del Interruptor de encendido del 

A/C 

Interruptor del freno 

Interruptor del ventilador 

Voltaje del sensor -1 de posición del pedal 

del acelerador 

 

ON 

OFF 

0.6 

0 

892 

-50 

OFF 

ON 

OFF 

4235 

V 

 

KG/H 

% 

1 Pa 

°C 

 

 

 

Mv 

Fuente: Autores 
En este sistema al momento que se pone en 
marcha el voltaje aumenta, el sensor de flujo de 
aire se activa y da señal de la cantidad de aire 
que ingresa y el interruptor de freno y el 
indicador de estado de OFF pasan a ON. Y 
después como resultados se tiene lo siguiente: 

Figura 5. Resultado de la cantidad de sensores.  
Fuente: Autores 

En el sistema ABS del SZ solo cuenta con 11 
sensores en cambio el Sportage cuenta con 23 

sensores, dando como resultado una mayor 
eficiencia al momento de la obtención de datos 
con ayuda del escáner. Esto da que el sistema 
ABS del Sportage va a tener un mejor 
funcionamiento que el del SZ. 

Figura 6.  Sensores activados 
Fuente: Autores 

Cuando los vehículos entran a movimiento se 
activan tres sensores en el Sportage, lo que en el SZ 
no se activa ninguno. Esto significa que al momento 
que el sistema entra en acción en ambos vehículos, 
funcionan de diferente manera accionando los 
sensores cuando cada sistema lo indique. 

4.2. EN EL AIRBAG 

El sistema airbag en estos vehículos presenta 
una diferencia entorno a la cantidad de bolsas. 

En el sistema airbag del SZ muestra dos bolsas 
de aire tanto para conductor y acompañante, en 
el costado del piloto. 

 
Figura 7. Numero de airbags.  

Fuente: Autores 

En el sistema airbag del SZ muestra dos bolsas 
de aire tanto para conductor y acompañante, en 
el costado del piloto. 
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En el sistema airbag del SZ muestra dos bolsas 
lo que en el vehículo Sportage solo muestra un 
airbag. En este caso el SZ brinda seguridad a 
dos personas que sería conductor y pasajero, en 
cambio en el sportage solo a una persona que es 
al conductor. 

Tabla 5. Airbags en el SZ 
Data Analysis 

Conductor bolsa de aire del pasajero 
Conductor pretensor del pasajero  

Fuente: Autores 

Tabla 5. Airbag Sportage R 

Data Analysis 

Nombre del sensor Valor Unidad 

Estado en tiempo real de OC.   Not Supported 

 

 

Estado en tiempo real de PODS 

 

Not Supported 

 

 

Passenger Airbag On/Off Switch State 

 

Not Supported 

 

 

Airbag On/Off ON  

Fuente: Autores 

En torno a los voltajes los dos sistemas tienen 
la misma similitud en valores. 

Tabla 6. Voltajes del sistema Airbag 
Análisis de datos (Todos los artículos) 

Articulo (P.1/1) Valor Unidad 

Voltaje de la batería  12.8 V 

Copia de seguridad del condensador de 

voltaje 

21.3 V 

Fuente: Autores 

 
Figura8. Comparación de voltaje. 
Fuente: Autores 

Este es un resultado general entre los dos 
sistemas. Ambos trabajan con los mismos 
resultados, esto hablando en un solo airbag. El 
SZ al tener dos disminuirá el voltaje a 
comparación del Sportage. Según la normativa 
dispuesta desde el año 2015 todos los vehículos 
vienen equipados con sistema ABS en las 
cuatro ruedas y con AIRBAG tanto para el 
conductor y acompañante. 
Equipamiento de Vehículo 

Figura 9. Comparación de Voltaje 

 Fuente: Autores 

Se denota que en los 3 vehículos encontramos 
que cuentan con 2 AIRBAG y con un sistema 
ABS en las 4 ruedas. Los Scanner nos permiten 
tener un acceso y manipulación del sistema 
ABS y AIRBAG. 
Los tres scanner utilizados son multimarca lo 
que nos permite ingresar a los tres vehículos y 
nos permite ingresar ya que constan con 16 
pines y soporta los protocolos OBD2. 
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Scanner 

 
Figura 10. Ingreso sensores.  
Fuente: Autores 
 

5. CONCLUSIONES 

En base al estudio realizado tanto en la 
seguridad activa y pasiva de los vehículos a 
estudiar se determinó que en el vehículo 
japonés la información del sistema de Airbag 
son valores digitales, esto indica que 
únicamente se observa la activación y la 
energización del sistema, mientras que en el 
vehículo coreano presenta a más de los datos 
digitales el estado y el tiempo real de su 
funcionamiento del sistema de seguridad 
pasiva. 

En el sistema de seguridad activa, el sistema 
ABS presenta la calibración según norma S13 
H o la CFR – 135 indicando la velocidad 
constante de las 4 ruedas, esto indica que en el 
vehículo japonés despliega todos los datos 
individuales de los sensores inductivos y 
presenta en la pantalla un dato muy importante 
como es la fuerza G (gravedad), dato relevante 
para probar un vehículo mediante norma 
europea. En el vehículo Coreano presenta todos 
los valores del módulo ABS de cada una de las 
ruedas y su activación según datos digitales, lo 
que significa que los datos obtenidos en un 
vehículo japonés son muy amplios y pueden 
ayudar a más temas de investigación.  

La norma INEN 034 determina que los 
elementos mínimos para que un vehículo 

ingrese a nuestro país tenga por lo menos 2 
airbag y sistema de frenos ABS lo que es muy 
importante determinar si las empresas y los 
talleres no autorizados poseen los equipos 
apropiados para ingresar, calibrar estos 
sistemas de seguridad activa y pasiva en su 
mantenimiento preventivo. 

La homologación de esta clase de sistemas de 
seguridad se realiza en un ambiente controlado 
y bajo todas las pruebas minuciosamente 
realizadas ya que al ser sistemas de seguridad 
vital del vehículo no está sujeto a ninguna falla 
tanto mecánica como electrónica ya que se 
corre el riesgo de afectar directamente a los 
ocupantes del vehículo como a terceras 
personas. 
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ANEXOS  

 
   

CONSTITUCIÓN DE LA REPÚBLICA DEL ECUADOR 
Sección IX 

PERSONAS USUARIAS Y CONSUMIDORAS 

Art. 52.- Las personas tienen derecho a disponer de bienes y servicios de óptima calidad y a elegirlos 
con libertad, así como a una información precisa y no engañosa sobre su contenido y características. 

La ley establecerá los mecanismos de control de calidad y los procedimientos de defensa de las 
consumidoras y consumidores; y las sanciones por vulneración de estos derechos, la reparación e 
indemnización por deficiencias, daños o mala calidad de bienes y servicios, y por la interrupción de 
los servicios públicos que no fuera ocasionada por caso fortuito o fuerza mayor. 

Art. 53.- Las empresas, instituciones y organismos que presten servicios públicos deberán incorporar 
sistemas de medición de satisfacción de las personas usuarias y consumidoras, y poner en práctica 
sistemas de atención y reparación. 

El Estado responderá civilmente por los daños y perjuicios causados a las personas por negligencia y 
descuido en la atención de los servicios públicos que estén a su cargo, y por la carencia de servicios 
que hayan sido pagados. 

Art. 54.- Las personas o entidades que presten servicios públicos o que produzcan o comercialicen 
bienes de consumo, serán responsables civil y penalmente por la deficiente prestación del servicio, por 
la calidad defectuosa del producto, o cuando sus condiciones no estén de acuerdo con la publicidad 
efectuada o con la descripción que incorpore. 

Las personas serán responsables por la mala práctica en el ejercicio de su profesión, arte u oficio, en 
especial aquella que ponga en riesgo la integridad o la vida de las personas. 

Art. 55.- Las personas usuarias y consumidoras podrán constituir asociaciones que promuevan la 
información y educación sobre sus derechos, y las representen y defiendan ante las autoridades 
judiciales o administrativas. 

Para el ejercicio de este u otros derechos, nadie será obligado a asociarse. 
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RESOLUCION No. 14 453 

SUBSECRETARÍA DE LA CALIDAD CONSIDERANDO: 
 

Que a fin de ejecutar el proyecto denominado “Vehículos más Seguros”, que tiene como fin garantizar 
la seguridad de los usuarios y disminuir los niveles de mortalidad e invalidez a causa de accidentes de 
tránsito, provocados por fallas mecánicas de los vehículos que circulan en nuestras carreteras, se ha 
formulado la TERCERA REVISIÓN del Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 
“ELEMENTOS MÍNIMOS DE SEGURIDAD EN VEHÍCULOS AUTOMOTORES”; el mismo que 
ha sido elaborado y analizado en coordinación con el Ministerio de Transporte y Obras Públicas – 
MTOP, el Ministerio Coordinador de la Producción, Empleo y Competitividad – MCPEC, el 
Ministerio de Industrias y Productividad – MIPRO, la Agencia Nacional de Tránsito y Transporte 
Terrestre y Seguridad Vial – ANTTTSV y otras instituciones del sector público y privado; 

Que en conformidad con el Artículo 2, numeral 2.9.2 del Acuerdo de Obstáculos Técnicos al Comercio 
de la OMC y el Artículo 11 de la Decisión 562 de la Comisión de la Comunidad Andina, CAN, este 
proyecto de Reglamento Técnico fue notificado a la CAN el 13 de septiembre de 2013 y a la OMC fue 
notificado 18 de septiembre de 2013, a través del Punto de Contacto y a la fecha se han cumplido los 
plazos preestablecidos para este efecto, tiempo en el cual se han recibido observaciones y comentarios, 
los mismos que han sido analizados y acogidos en los temas de interés para el país; 

Que mediante Informe Técnico-Jurídico contenido en la Matriz de Revisión No. Reg-0059 de fecha 
22 de mayo de 2014, se sugirió proceder a la aprobación y oficialización de la Tercera Revisión del 
Reglamento materia de esta Resolución, el cual recomienda aprobar y oficializar con el carácter de 
OBLIGATORIO la Tercera Revisión del Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 
“ELEMENTOS MÍNIMOS DE SEGURIDAD EN VEHÍCULOS AUTOMOTORES”; 

Que de conformidad con la Ley No. 2007-76 del Sistema Ecuatoriano de la Calidad y su Reglamento 
General, el Ministerio de Industrias y Productividad es la institución rectora del Sistema Ecuatoriano 
de la Calidad, en consecuencia, es competente para aprobar y oficializar el proyecto de TERCERA 
REVISIÓN del Reglamento Técnico Ecuatoriano RTE INEN 034 (3R)“ELEMENTOS MÍNIMOS DE 
SEGURIDAD EN VEHÍCULOS AUTOMOTORES”; mediante su promulgación en el Registro 
Oficial, a fin de que exista un justo equilibrio de intereses entre proveedores y consumidores; 

Que mediante Acuerdo Ministerial No. 11446 del 25 de noviembre de 2011, publicado en el Registro 
Oficial No. 599 del 19 de diciembre de 2011, se delega a la Subsecretaría de la Calidad la facultad de 
aprobar y oficializar los proyectos de normas o reglamentos técnicos y procedimientos de evaluación 
de la conformidad propuestos por el INEN en el ámbito de su competencia de conformidad con lo 
previsto en la Ley No. 2007-76 del Sistema Ecuatoriano de la Calidad y en su Reglamento General; y, 
En ejercicio de las facultades que le concede la Ley. 
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 REGLAMENTO TÉCNICO ECUATORIANO RTE INEN 034 (3R)  
“ELEMENTOS MÍNIMOS DE SEGURIDAD EN VEHÍCULOS AUTOMOTORES” 

1. OBJETO 

1.1 El presente reglamento técnico establece los requisitos mínimos de seguridad que deben cumplir 
los vehículos automotores que circulen en el territorio ecuatoriano, con la finalidad de proteger la 
vida e integridad de las personas; así como el fomentar mejores prácticas al conductor, pasajero y 
peatón. 

2. CAMPO DE APLICACIÓN 

2.1 Este Reglamento Técnico Ecuatoriano se aplica a todo vehículo que va a ingresar al parque 
automotor ecuatoriano, sean importados, ensamblados o fabricados en el país, que deben contener 
los elementos mínimos de seguridad obligatorios especificados en el numeral 4. 

2.2 Este Reglamento Técnico Ecuatoriano hace una excepción a los vehículos prototipos destinados 
para el desarrollo de un nuevo modelo que pertenezcan a ensambladoras o comercializadoras, estos 
no podrán ser comercializados mientras se encuentren en esta etapa. 

2.3 Este Reglamento Técnico Ecuatoriano aplica a los vehículos automotores especificados en la 
Norma Técnica Ecuatoriana NTE INEN 2656 de “Clasificación vehicular” y en lo específico a las 
categorías de vehículos que se determina en el texto de cada requisito o en la normativa 
referida en el mismo. 

2.4 Este Reglamento Técnico Ecuatoriano no aplica a transporte ferroviario, equipo caminero y 
agrícola, a vehículos de competencia deportiva, vehículos clásicos, históricos y de colección. 
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4. REQUISITOS DEL PRODUCTO 

4.3 Frenos 

4.3.1. Los vehículos automotores que correspondan a la categoría L conforme a la norma NTE INEN 2656 
deben contar como mínimo de dos sistemas de frenado, uno que actúe sobre la rueda o ruedas delanteras y 
otro que actúe sobre la rueda o ruedas posteriores. 

4.3.2. Los frenos de los vehículos deben cumplir con lo establecido en la Reglamentación Técnica No. 13-H 
de la ONU - “UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE APPROVAL OF PASSENGER CARS WITH 
REGARD TO BRAKING”- “Disposiciones uniformes sobre la aprobación de los vehículos automóviles de 
pasajeros en lo relativo al frenado” vigente en su última versión para el cual fue homologado el modelo en un 
laboratorio acreditado para certificar el reglamento técnico ONU mencionado. Este requisito afecta a las 
categorías de vehículos que la reglamentación mencionada indica en su texto. 

4.3.3. Los vehículos automotores de cuatro ruedas deben disponer de frenos ABS, conforme con lo que 
establezca la Reglamentación Técnica No. 13-H de la ONU, aplicada a los vehículos que la regulación indica 
en su texto. 

4.3.4. Los frenos de los vehículos deben cumplir con lo establecido en la Reglamentación Técnica No. 13 de 
la ONU – “UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE APPROVAL OF VEHICLES OF 
CATEGORIES M, N AND O WITH REGARD TO BRAKING” – “Disposiciones uniformes relacionadas 
con la aprobación de vehículos de categorías M, N Y O con relación al sistema de frenos” vigente en su última 
versión para el cual fue homologado el modelo en el ó los laboratorio(s) acreditado(s) para certificar el 
reglamento técnico ONU mencionado. Este requisito afecta a las categorías de vehículos que la reglamentación 
mencionada indica en su texto. 

4.16 Bolsas de aire (AIR BAGS) 

4.16.1. Los vehículos deben incorporar al menos dos bolsas de aire (airbag) frontal y deben cumplir con lo 
establecido en la Reglamentación Técnica No. 94 de la ONU “UNIFORM PROVISIONS CONCERNING 
THE APPROVAL OF VEHICLES WITH REGARD TO THE PROTECTION OF THE OCCUPANTS IN 
THE EVENT OF A FRONTAL COLLISION” – “Prescripciones uniformes sobre la homologación de los 
vehículos en lo relativo a la protección de sus ocupantes en caso de colisión frontal”, de acuerdo a lo indicado 
en el Anexo A. 

4.16.2. Para la reposición de las bolsas de aire deben cumplir con lo establecido en la Reglamentación Técnica 
No. 114 de la ONU “UNIFORM PROVISIONS CONCERNING THE APPROVAL OF: I. AN AIRBAG 
MODULE FOR A REPLACEMENT AIRBAG SYSTEM; II. A REPLACEMENT STEERING WHEEL 
EQUIPPED WITH AN AIRBAG MODULE OF AN APPROVED TYPE. 

 

 

16 
 

http://www.normalizacion.gob.ec/
http://www.normalizacion.gob.ec/


 

 

 

 

REGLAMENTO VEHICULAR N° 94 DE LAS NACIONES UNIDAS (UN 94) 

Prescripciones uniformes sobre la homologación de los vehículos en lo relativo a la 
protección de sus ocupantes en caso de colisión frontal. 

El presente reglamento es una norma técnica que comprende todos los aspectos para realizar la 
homologación de un vehículo en lo anteriormente mencionado. 

Incluye desde el ámbito de aplicación, definiciones, aspectos administrativos de la homologación, 
especificaciones de los ensayos, criterios de medición de lesiones, instrucciones para el uso de vehículos 
equipados con airbags e información de contacto acerca de los laboratorios responsables de realizar los 
ensayos de homologación y servicios administrativos. 

Como toda norma técnica, ésta debe garantizar la repetición del resultado del ensayo en vehículos 
idénticos en cualquier organismo responsable de las pruebas. Esto se logra siguiendo la metodología 
indicada, empleando personal capacitado y usando equipamientos similares a los detallados en la norma. 

Profundizando más es estos temas, a continuación se detallarán aspectos clave para dar una idea de la 
puesta en práctica de UN 94 

Ámbito de aplicación. 

Vehículos de la categoría M1 (*), cuya masa total admisible no supere los 2500 kg. 

IMPORTANTE 

Si el fabricante lo solicita, podrán homologarse según UN 94 otros tipos de vehículos, como 
por ejemplo utilitarios livianos como furgones y pick ups. (*) Categoría M1: vehículos 
destinados al transporte de personas que tengan, además del asiento del conductor, ocho plazas 
sentadas como máximo. 
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Homologación 

UN 94 da las directrices relativas a la homologación, pasos a seguir en la modificación de 
productos ya homologados, cese de producción y la confección de las marcas de 
homologación. 

También están definidas las sanciones (retiro de la homologación) al detectar que no se 
superan los ensayos definidos. 

Ensayo 

Se especifican el terreno de ensayo, la barrera a impactar (deformable, perpendicular a la 
trayectoria del vehículo, su peso y su anclaje al suelo). 

El vehículo impactará a la barrera de manera que el primer contacto con la misma se produzca por 
el lado de la columna de dirección. 

Debe alinearse el vehículo de forma que el 40 % de su ancho impacte en la barrera. 

 

El vehículo a ensayar deberá ser representativo de la producción en serie, incluirá 
todo el equipamiento normal y estará en orden normal de marcha. Podrán 
sustituirse algunos componentes con masas equivalentes, siempre que sea 
evidente que tal sustitución no influirá significativamente en los resultados 
medidos. 

  El combustible podrá ser sustituido con agua en un volumen equivalente a su masa 
retirada. Los demás fluidos del vehículo podrán ser retirados, compensando su masa 
cuidadosamente  

Los cristales móviles del vehículo estarán en posición de cerrado. Sin embargo, con vistas a las 
mediciones y de mutuo acuerdo con el fabricante, las ventanillas podrán estar bajas. 
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UN 94 también especifica la posición del volante, espejo retrovisor interior, apoya cabezas, 
parasoles, palanca de cambios, etc. 

Los asientos delanteros deberán estar en la posición intermedia de recorrido. Las puertas 
deberán estar cerradas, pero no bloqueadas. 

Los maniquíes (dummies) también están normalizados y su posición para el ensayo está definida 
en UN 94. Deberán aplicárseles los sistemas de retención con que cuenta el vehículo. 

La unidad a ensayar será propulsada por su propio motor o por cualquier otro dispositivo de 
propulsión, con la salvedad que en el momento de colisión la misma no estará bajo la acción de 
ningún dispositivo adicional de guía o propulsión. 

La velocidad en el momento del impacto será de 56 km/h (35 MPH). 

Si el ensayo se efectúa a mayor velocidad y el vehículo cumple los requisitos, el ensayo se 
declarará satisfactorio. 

Esto es lo que sucede con las pruebas NCAP, en las cuales los vehículos son ensayados a 64 
km/h (40 MPH). 

¿Qué se mide en los maniquíes (dummies) ubicados en los asientos delanteros?  

Cabeza 

- La aceleración a la que somete durante el impacto 

Cuello 

- Fuerza de cizalladora (cortante) anterior y posterior en la zona de unión entre el cuello y la 
cabeza. 

- Momento de flexión en torno a un eje lateral en la zona de unión entre el cuello y la cabeza. 

Tórax  

- Hundimiento del pecho entre el esternón y la columna vertebral. 

Fémur 

- Fuerza de compresión axial. 
- Momento de flexión. 

Tibia  

- Fuerza de compresión axial. 
- Momento de flexión. 
- Desplazamiento de la tibia respecto al fémur 
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Otorgamiento de la homologación 

En UN 94 se establecen los valores de aprobación para cada medición nombrada en páginas 
anteriores en los maniquíes y componentes del vehículo. 

Se considerará que el vehículo ha superado el ensayo efectuado de acuerdo con el método 
descrito en UN 94 si se cumplen simultáneamente todos los valores de aprobación de las 
mediciones y requisitos anteriormente mencionados. 

Instrucciones para los usuarios de vehículos equipados con airbags 

UN 94 constata si el vehículo cumple con los requisitos en cuanto a instrucciones acerca los 
airbags con los que está equipado: 

-mediante etiquetas adheridas en parasoles y otras partes del habitáculo. 

-inscripciones duraderas e imborrables en el volante y cubiertas del resto de los airbags 
frontales. 

-instrucciones en el manual del propietario. 

-advertencias al utilizar sistemas de retención infantil en la plaza delantera del acompañante. 
control de formatos de etiquetas normaliza

21 
 



 

MANUAL BOSCH 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

22 
 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

23 
 



 

24 
 



 

25 
 



 

26 
 



 

 

27 
 



 

 

28 
 



 

 

29 
 



 

30 
 



 

SISTEMAS DE TRANSMISIÓN Y FRENADO 
 

 

 

31 
 



 

32 
 



 

33 
 



 

34 
 



 

35 
 



 

36 
 



 

37 
 



 
38 

 



 

39 
 



 

40 
 



 

41 
 



 

 

42 
 



 

 

43 
 



 

44 
 



 

45 
 



 

46 
 



 

47 
 



 

48 
 



 

 

49 
 



 

 

 

50 
 



MECÁNICA DEL AUTOMOVIL  
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MANUAL DEL AUTOMOVIL ARIAS – PAZ 
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MANUIAL DEL AUTOMOVIL REPARACIÓN Y MANTENIMIENTO 
 

 

75 
 



 

76 
 



 

77 
 



 

78 
 



 

79 
 



 

80 
 



 

81 
 



 

82 
 



 

83 
 



84 
 



 

85 
 



 

86 
 



 

87 
 



 

88 
 



 

 

89 
 



SISTEMAS DE SEGURIDAD Y CONFORTABILIDAD 
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SISTEMA DE FRENOS INACAP 
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MANUAL ESCANNER BOSCH G – SCAN 2 
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MANUAL DE LA TÉCNICA DEL AUTOMOVIL 

G-SCAN 

Este es el equipo original Hyundai, Kia, Daewoo además de ser Multimarca con 
cobertura para livianos y pesados. Es el último modelo de GIT con excelentes 
especificaciones como pantalla táctil a color TFT LCD, sistema CAN-Bus y las 
últimas características de la industria, incluida la conectividad a PC por sistema 
Wi-Fi y sistema Windows CE. Doble procesador. 

 

• Sistema de auto prueba. 
 • Sistema de auto búsqueda. 
 • Grabación del flujo de datos. 
 • Tarjeta de memoria de 2 GB. 
 • Operación en idioma español. 
 • Comunicación wi-fi disponible. 
 • Software OEM de Hyundai-Kia. 

CARACTERÍSTICAS • Batería recargable incorporada 
 • Adaptaciones y reprogramaciones. 
 • Lectura y borrado de códigos de falla. 
 • Operación vehículos de 12 y 24 voltios. 
 • Lectura digital y gráfica del flujo de datos. 
 • Software de interfase a PC en tiempo real. 
 • Doble procesador para una operación rápida. 
 • Opción de escritura sobre la pantalla para análisis de datos. 

COBERTURA PARA 

• 

• 

 

Ford, mercedes benz, bmw, audi, vw, skoda, seat, opel, 
Renault, citroen, peugeot, rover, euro-ford, land rover, 
Toyota, prius, lexus, honda, mazda, nissan, mitsubishi, 

AUTOS TIPO 
GASOLINA 

• Suzuki, daihatsu, isuzu, subaru, hyundai, kia, daewoo, 
O DIESEL COMMON • Ssangyong, corsa, vectra, astra, safira, luv, d-max, 
RAIL • 

• 

Rodeo, troper, vitara, gran vitara, jimmy, swift, alto, Steen, 
spark, optra, aveo, chevy-taxi, gol, saveiro, etc. 
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FULL 
ACCESO A 

Motor, abs, srs - air bag, instrumentos, control de tracción, cajas automaticas, 
inmovilizador, cierre centralizado, Redes multiplexadas, central confort, radio, 
climatización, Control de parqueo, control de luces, control de asientos, etc. 

G-SCAN proporciona la función de auto prueba que ayuda al cliente a determinar 
si el problema de comunicación es causado por las razones internas de los equipos 
y programas de computación de la unidad baja o por los factores externos. 

 

 

Es un equipo con tecnología de punta en el diagnostico automotriz basado en la 
electrónica ya que aprovecha al máximo los avances de la tecnología. 

Su plataforma de diagnostico abierto no solo representa la mas avanzada 
X-431 TOOL - 
LAUNCH tecnología mundial, sino también la tendencia en el diagnostico automotriz ya que 

soporta todos los protocolos de comunicación OBDI, OBDII, 

EOBD y CAN BUS. Su amplia cobertura de 34 marcas tanto de  
importación como nacional lo hace líder en el mercado. 

 

• Módulos de Motor 
 • Transmisión 
 • ABS 
 • Bolsa de Aire 
 • Realiza pruebas a actuadotes 

PERMITE ACCESAR 
A 

• y muchos mas dependiendo del vehiculo también 
LOS SIGUIENTES  

 Este equipo es el más completo ya que incluye todos los conectores para las 
diferentes marcas, Además su tecnología Smartbox y su avanzado hardware 
hacen muy fácil su manejo con pantalla TOUCHSCREEN eliminando esa vieja 
era de apretar botones además cuenta con agenda personal donde podrá organizar 
informacion de reparacion de vehículos asi como datos de sus clientes 

132 
 



FULL COBERTURA 
DE MARCAS, 
GASOLINA Y DIESEL 
COMMON RAIL 

Vehículos americanos: Ford, gm, chrysler, chevy, hummer, oldsmobile. 

Vehículos europeos: Mercedes benz, bmw, audi, vw, skoda, seat, opel, volvo, 
sprinter, renault, citroen, peugeot, rover, fiat, euro-ford, land rover. 

Vehículos japoneses: Toyota, prius, lexus, honda, mazda, nissan, mitsubishi, 
suzuki, daihatsu, isuzu, subaru. 

Vehiculos coreanos: Hyundai, kia, daewoo, ssangyong. 

Vehículos sudamericanos: Corsa, vectra, astra, safira, luv, d-max, rodeo, troper, 
vitara, gran vitara, jimmy, swift, alto, steen, spark, optra, aveo, chevy-taxi, gol, 
saveiro, fiorino, etc. 

 

 El Launch Master X431 es el último equipo de diagnosis desarrollado por LAUNCH, 
corresponde a la tercera generación de la familia de diagnosis. 

Es el restyling del primer modelo de la familia de diagnosis X-431 scanner launch. 
Dispone de pantalla táctil, impresora integrada, 40 marcas de vehículos con modelos 
europeos, americanos y asiáticos, incluyendo en su dotación de serie todos los 
conectores de diagnosis más el CANBUS. Alimentación de 12 y 24 voltios. 

La comunicación con el vehículo es más rápida que su antecesor, gracias a la 

MASTER - LAUNCH nueva estructura del hardware del Launch Master X431 . Puede diagnosticar todos 
los vehículos que posean toma de diagnosis de 16PIN con un sólo conector. 

 • Sistema operativo LINUX 
 • Memoria interna 16MB 
 • Tarjeta CF de 512MB 
 • I/O: Puerto Serie / Paralelo 
 • Alimentación: 12V / 24V DC 

CARACTERÍSTICAS • Consumo: 9W aprox. 
 • Pantalla táctil monocromo 240x320 
 • Impresora térmica integrada 
 • Temperatura de trabajo:-15ºC~50ºC 
 • Humedad relativa <90% 

 • Lee y borra codigos de error dtc 
 • Genericos y especificos. 
 • Visualiza parametros de sensores y 
 • Actuadores en tiempo real. 
 • Programa direccion electronica. 
 • Permite configuración de llaves con transpondedor. 
 • Permite ver en forma grafica los parámetros de funcionamiento. 

FUNCIONES • Configura inyectores common rail. 
PRINCIPALES • Reset de servicios de inspección y cambio de aceite. 
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  Realiza adaptaciones de nuevos módulos. 

 Ejecuta el aprendizaje de mínimo de aceleradores electrónicos. 

 Permite ajuste de freno de motor en transmisiones automáticas. 

 Imprime el diagnóstico junto con el nombre y dirección de su taller. 

FULL COBERTURA 
DE MARCAS, 
GASOLINA Y 
DIESEL COMMON 
RAI 

Full cobertura de marcas, gasolina y diesel common rail 

Vehículos americanos: 

Ford, gm, chrysler, chevy, hummer, oldsmobile. 

Vehículos europeos: 

Mercedes benz, bmw, audi, vw, skoda, seat, opel, volvo, sprinter, renault, 
citroen, peugeot, rover, fiat, euro-ford, land rover. 

 

2. VEHICULOS MAS VENDIDOS EN EL 2015 (AEADE) 
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3. VEHICULOS CON MAYOR VENTA (CHEVROLET) AÑO 2015 

 

 

4. VEHICULOS CON MAYOR VENTA (KIA) AÑO 2015 
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5. VEHICULOS CON MAYOR VENTA (HYUNDAI) AÑO 2015 

 

 

6. FICHA TECNICA CHEVROLET AVEO 2015 
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7. FICHA TECNICA HYUNDAI ACCENT 2015 

 

 

 

8. FICHA TECNICA KIA CERATO 2015 
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